


" He% verkeer tussdhen Qoete on Wast Zesuwscl Visanderen
wordts anderhdudeit lange den weg liggende in de smalle strook
grond tuesohern den Braalman en de Nederlandsch-Balgische
grena, Bij eventuasele inpoldering vah dexn Braskman zal men”
esn twoode velbinding willen maken, welke van Tershuzen door
den mond vanh den Brdakman gaande near Breskenas gaab, zoodat
dan’ een houfdweg door Zuid Zeéduwsch-Vlaanderen en sen door
Noord-Zeeuwsoh«Viaanderen saad Lo/ . o ' '

' "Dé vraag luidt of reeds thens overgegasn zal kunnen wore
den tot het mifken ven de noordelijke wegverbinding, Dege zal
dan ean brug of een veer over de voorlooplg nog hestadnde
geul ven den Braakman moeten bevatten en een vserdam of brug-
dam over de gorzen en slikken,

: Dego veordam of brugdam zal ulteraaird de plaateelljke
abnélibbing bevorederdsn exn later blj inpoldering zijn funotie
niet verliezen, De noordelijke weg door Zesuwsch«Vliaanderen
moet or tooh komen en kan ter wille van de aanslibbing en het
verkeeyr reads thans worden getisakt, S ' -

'~ Br werden twee aploasingen nagegaan, op biglgge 2 sango~
geven met oploasing I en oplossing I1I, Belde hebben een vedrw.
verbinding, Ben brug over den 300 m breeden Braakmangeul zou
drie overspanningen van 100 m elk moeten begitten en naar
schatting ¥ 1,600,000 moeten kosten, Dit is te duux,

%*losbing I, Beii zoo noordelijk mogelijk gelegon veordam van
m lengte zou de aanslibbing ten zuiden er van bevorderen,
Hot betreokkelijk geringe kosten zou over enkele tientallen
Jaren van dezen veerdam een dijk lkununen worden gemsakt,Deze
dijk is voor den toekomsiigen polder, welke schetsmatig op

bijlage 1 wexrd aangegeven, ‘
‘ 'gk Xruin van den veerdam is gedaoht op 4.50 +'¥73.70 +

NoAu®, Do frequentiekromme voor Terneusen wijet wit, dat de
Stermvlioedon dasrvvoldoende beneden zullen blijven,

Een atand ven 35,00 m + wordt gemiddeld ?x p;j. avor:dhraden
x

" " " B0 me M "

] L] " 3,40m+ O " 1xp.R jr, ¥
" " w3 EOme W " lxp.8 jr. 2
" " $ 3,60m+ * o 1xp.6 Jr. ¥
" " * 3.80m+ * " 1xp,17 jr. *
: "'-i :: 4,00 m + " 1xp.80 jr. *

Eohter moet gerekend worden met groote golven, zoodat
de véerdam reeds vexr voor het bereiken van een gemiddelden
zééptand van 3,70 + aoversiyoomd zal worden, De grondslag ten
ngorden van den dam ligt thans op 2.20 m 80,60 m + N.A.P,,
doch zal ra den asanleg van den danm meer regelmatig worden op
" ongeveer 1,50 m 4 N, A P. BlJ esn waterstand van 2 m 4+ staat




er dus nog maar 0,0 m water, Hi] een waterstend ven 3 m + nog
masr 1.6 m, Vermoedelijk zal bi) noordwesterstdérm ongeveer biJ
2,50 m + hét betreden ven den dam gevaarlijk worden, Dit zal
dus gemiddeld pex jaar 4én A twee uren oponthoud geven,

De dam is zoodanig ontworpen dat de hoogte asn de dijkzij-
de B0 om hooger is dan asn den aanlegpont, len komt dus nasr
%et costen gaande steeds op lager niveau en ken steede terug

eerern, . '

De weg bestaat uit een rijbaan van 6 m met asn weerszijw
den een rijwielpad ter breedte ven 1l m, Helt wegdek is geslod
ten gedacht en aansluitend aan de steenbekleedingen, De boe-
vénkant is vliak d,i, ronder trottoire e,d, afgewsrkt met het

cog op het oversbtortende water bij estorm, (zie bijlsge 3). |
De bestaende dijken liggen op 5.20 & 6,80 + NeA.F, (bii~ !

laﬁa 1!. Wanneer de Braskman wordt ingedijkt, of wanneer he

]

gedeeite ven den Braakman bezuiden den nieuwen Veerdam wordt
ingedijkt, sal de Vesrdam dum een profiel moeten verkrijgen
gooale op bialgfe S in rood is amngegeven,

De veersteigers zijn gedacht met behulp ven pontons, Pone
tons met bruggen nasr het voorbteeld ven b,v, deo Perkpolder
schijnen hier, wasxr een groot tijverachil voorkomt, eangewed
zen te gijn,

De H,W, en L, W, stenden sijn:

Ternsugen Hoofdplaat
G.H W, 2.08 4+ + 1,94
GeL.W, - 8,08 | - 1,01
Hoogsete estand + 4,13 + 3,482
Laagnte stand w 3,40 - 3,585

Ber berekening wees uit, dat de vlioeden niet mser geulw
breedte noodig hebben dan 5,00 m, De maximesl te verwachten
gemiddelde snelheid zal den gedurende ongeveer 4 uur onge-
veer 1,42 m/sec, kunnen bedragen, Dit zal voorkomen bij een
stormvloed van 4,00 + (frequentie 1 x per 6O jaren),

Door de doorgaande opslibbingen en inpelderingen neemt
de komberging echter snel af, woodat binnen afzienbaren tijd
de Braaiman geheel zal zijn verdwenen, Men zie hiervoor de
vooruitgang van de begroeling in de jaren 1931 - 1938 op

bidlage 1l en de grafiek ven bijlage 4,
egrooting ven den veerdam en de twee amnlegponten

met opritten, enz, ook asn den oostelijken cever wordt ge
resmd op F 1,200,000 ale volgh:

230,000 m3 zand g_g, 0,36 ¥ 80,500

44,000 md klel - 1,50 " 51,000
68,000 m2 atesnglooifng & ¥ 8.m * 544,000
46,800 m2 kraagstukken A" 4. " 187,200
29,000 at, perkoenen A v 0,7 ¥ 20,300
19,880 m2 wegverharding & * 2,50 * 48,8200
4,820 m opsluitbanden K " ], " 4,820
wegaansluitingen, afronding * 13,980

veersteigers aﬁg.ggg
'rh » L ] *




Gemiddeld kort de veerdam 950,%89 = F 394 per meber,

Wanneer over ongeveer 20 A 40 jaren tot inpoldering
wordt overgegaen zal men de steen aan de buitenzijde moeten
behouden, Die san de binnenzijde kan gebruikt worden voor de
dé8¥ te maken nieuwe dijkvakken, Het wegdek zal dan vermoede-
1ijk vernieuwd moeten worden wegens slijtage, verzakking eng,,
zoodat men het nieuwe wegoppervliak dan beter lager kan leggen,
ongeveer mooals biﬂl?ﬁa 3 aangeeft, De ponten en pontbruggen
kan men elderse gebrulken, Bigenlijk verloren werk is er dus
i elot vanggekbning weinig, Do weg en de dijk zullen er zee
ker komen entzijn betrekkelijk weinig redenen te vinden deze
werken ult te mtellen, :

De voornasmete reden is echter dat de veerverbinding weie
nig zal worden gebruikt, Men zal daardoor de veerverbinding
wolnig frequent maken en dit gal op zijn beurt weer vele sutoe
bozitters nopen liever den omweg rond den Braakman te nemen,

logsin Bij deze oploreing gaat de veardam over hooger
iEagroeigj %errain. Hij ia ook 300 m korter en geefit wvoor het
doorgaande verkeer BreskenswHoofdplaat-Terneugen een miasohien
iete beter tracé, Ale dijk voor een later te maken inpoldering
komt de veerdem thane niet in aanmerking, omdat nog vrij veel
lend benoorden den dem zal gewonnen worden, Wel zal hij als
weg dienst kunnen blijven doen voor de landerijen links en
rechts en sr kunnen b,v. bosrderijen aan verrijzen, Als iEpole
derfhg ligt hij echter rijkelijk hoog, n.l. ongeveer 2 m bo
ven het maaiveld, ,

De begrooting is ¥ 3,00,000 goedkooper dan die van oplose

ging I, n,x,

100,000 md zand b ¥, 0,86 ¥, 85,000
19,000 md klei L e 1,80 " 28,500
42,400 m2 krasgstukken Y 4. * 169,600
25,400 st, perkoenen % » 0,70 * 17,780
38,400 m2 steenglooling & * 8.w " 307.200
17,640 m2 wegverharding A % 2,650 v 44,100

4.400 m opsluithanden LI " 4,400
steigeras, ponten, :gz. as | : Big.ggg
wegaansluitingen, sfronding, ' eng,

Gemiddeld koet deze veerdam F 296 per mater.'

Slotbeaohg§w1n5, |
oowel zoowel oplossing I als oplossing II zuiver techw
niech gersdeneerd athw, dus niet tobt de onverwazenlijkbare

utopledn behooren, daax in de toskomst zeker een wegverbhinw
ding tusachen Hoofddorp en Terneuzen zal komen en er zelis
niet onbelungrijke landwinning het gevolg van zal zijn, zoo
teheerscht toch de vrasg over het gebruik en de frequentie
van den vearpont het al dan niet uitvoeren van den veerdanm,
¥ogelijk heeft men eldere pontons, pontonbruggen en vesrponw
Pen ter besohikking an kan did de doorslag geven!

Hoet ware misschien gewensoht omtrent een en ander een
nedere studie’te verriohten/ doen, door den Dienst Verkeers

statistiek, ' De Hoofdingenieux
s Gravenhage, 14,.8,45,




Bijlagens:

1, Overzichtsteekening Braakman met grenzen van hegroaitng
in 1981 en 1838,

2. Vaerdammen volgens oplossingen I en II,

3, Profielen veerdam en yontonbrug,

4, CGrafiek betreffende verlanding Braakman.
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