


Wemerbinding door mond Br- 

;Be% v&:rkee tuseahen Ooe% Bn Weeti ZeeuwaWVlasriBerdn 
*o&& onäexhduáed l a $ a  den rleg ligdeudò i n  de sma2le sbrook 
&rond tuiuiiiirahbri den Ba?,aakman en CLB lTeEkrder3andsah-Belgirsohe 
grene, B i j  èventueele ihpold8riQg .pan den Brrnkiriarr 5 a l  mbd 
ebn tllr8e86 VefiPYnâidg willen nw~ii, mlge  vlut TeiGi&Aseri door 
dan morid .itm dbn B r w  g w d e  naar 18reskena geeb, SoQdab 
d a  een hl)afdrsg door Zuiä Zeeuwaoh-Vlaanderen crn een door 
áloord~.esreuw~oh~vl~an~exen ww. 

Pg Vrraag l u id t  o f  reed8 thans overgeglaan zal kunnefi wor- 
alen t o %  bet diken vQh de aloordeUjke wqwerbinding. Deze a a l  
dan eln bm$ of een veer bver üe voorlogpi$ nog bea$aan8e 
geul v a  den BreiLkman moeten 'bevatten tm een veerdem d brug- 
dam over de gorren en aUkiren, 

aanslibbtblnfi bevordderön en later b i j  inpoldering e i j n  funatie 
n i e t  verliezen. De noordelijke mg door Zeeuwrsoh.IVlaanderen 
doet e r  tooh komen en kan ter wîlle van de wrrlibbiag en heb 
oerkeer zeeBa thans +oräen gwiwkú. 

b werdell twee oploaeingen nagegaan, op b i  2 e 2 aange- 

verbidding* Een brug: over den 800 m breeden BrsakmangeeUl zou 
cirle overspanningen veh 100 m elk moeted berpitten en naar 
aabatting lp 1.800.000 moeten kooten, D i t  â i  t e  duur. 

losein I 800 nooxäelijk mogelijlc galegen veerdfh van !3hö--+t m eng e zou de aanrlibbing een rpuidea e r  van bevo$táöLiren. 
Lbef âetreklcofijk geringe koalrerr tau over enkele $ientiaîlen 
jmen VM draen veerdam een äijk kunnen wwden gsrpaakb,r)eae 
cLi3kr i a  voer den Boekomstiaen polder. welke eahetinmrtig OP 

mse veerdam o f  bntgdam m l  uiterlrard de Iplaatselijke 

geven iiiet oplossing; T en oplossing L I ,  Beide * e en een veërr 

Btomvloedan áakw voldoenäe beneden sullen b ir j  ven, 
mn U C M ~  van a.oo m + wordt gsmjrddelu 8% a.j* omraohreden 
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sahter  moel; gerekend worden met grooOe golven, zoodaf 
de veerdam reede ver voor het bereiken ven een gemiddelden 
sBeetanB van a.70 + overatroomd aa l  worden. De gronddag t sn  
niiordsn van den dam l ig% thane op 2.20 m 0,60 m + R.A.P., 
dooh sal na den aanleg van den dam meer ikaip;elmstig worden op 
ongeveer 2.80 m + U.A,P. B i j  een rvaterstund van 2 m + s h ~ &  



er dus nog maar 0.6 m water, b i j  een wateretómd van 0 m + nog 
masr 1.6 tia. Vermoedelijk e a l  b i j  noordwesterstorm ongeveer b i j  
2.80 rn + h6t betreden van den dam gevaarl i jk  torden. D i t  e a l  
dua gemiddeld per jaar Aén b bwee uren oponthoud geven. 

de 80 omhooger i s  dan aan den aanleggont. Nen komt duia naar 
hef oosten gaande Eteeda op lager  niveau en kan eteade terug 
keeren. 

De wg bestaat  u i t  een r i jbaan +an 0 m met  aan weesseij* 
den een ri jwielpad t e r  breedte van 1 m. ~ e t  weg;dek JE geelos 
t e n  gedaohf en aanaluitend eaq de steenbekleedingen. ps bo- 
v6nkanh i b  V l a k  d. i .  eQnder t r o t t o i r s  e.d. atgewerkf met het 
oog op b e t  overstortende weter b l j  storm. ( 

De bestabinde dijken l iggen op B.ZO B, 5 
la e 1 . Wenneer de Jlxaakman wordt ingedi j  - 4 4  ge ee e van den Bxaakman beituiden den pisuren Veerdam wardt 
IngedSjM;, cal de Ve6rdem dua een p ro f i e l  noeùen vrrkr i fgen 
eooal0 op bi 1 e 3 i n  rood i 0  aangegeven. 

tonsmet bmggen naar het VoorFbeeLä 0.11 b.v. de Pwkpoläer 
eohijnen hier, w w r  een groot tLjverechi2 voorkomb, aangewe4 
zen t e  r i j n ,  

O.H.W, a.08 4 t L Q C  
a.L.w. - &.O3 * 1.91 
Fïoogste stand 9 4.18 + 3 . a  

De dam is icoodanig ontworpen dat  de hoogte aan de d i j k a i j -  

W veere + e $era i t l jn gedeoht n e t  behuXp van  ponton^. Pon- 

De H.W. en L.W. eCanden s;ijn: 
Terneuaen HoddpLaat 

Lemgsfe stand * 3*40 - 3.86 
Een berekening wees ui$, dot de vloeden n i e t  meer geul- 

breedte noodig hebben dan 3,OO m. De maximaal te verwachten 
gemidaelde enelheld z a l  dan gedurende ongeveer + uur onge- 
veer 1.4s m/aeo, kunnen bedragen. D i t  cal voorkomen b i j  een 
atormvzoed van 4.00 + ( f requent ie  1 x mr âO jrsen). 

Door de doosgaande ogelibbingen en inpolderingen neemt 
de komberging eoh t r r  ene1 af, tzoodat binnen afaienbaren t i j d  
de Brasham geheel a a l  z i j n  verdwenen. Sen eis hiervoor de 
vooruitgans van de benroelina i n  de Jaren 1931 - 1938 (ID .. 
b i  1s e - 1  en de grafirk van 9 l a  e 4 + egraoting van den veer +P- am en de twee aanlegponten 
met ogrS.tten, ene, ook aan den ooetel i jkea oever wordt ga- 
ramd OR Ir 1.~00.000 &ls volgt,; 
i?30.000 mU aan8 k F, 
94.000 m21 klei  & u  
ôia.000 rn8 eteenglaoiSng b 
46.800 ma kraagetukken b 
29,000 st, perkoenen b r  
19.880 me wegverharding ?A 
4 . ~ ~ 0  m oprrluitbanden B 

wegaanaluitingen, afronding 
veereteigers 

B' 80.500 ' 51eOOO 
644*000 

i~ 187;bO ' 20.300 
u 48.M 

4.820 
18,980 



3. 

.I Jp 394 per O Q ~ ? J Q ~ .  ""%aQ8e-, Qsmiddelâ kost de veerdam 

wanneer over ongeveer $!o b 40 jaren t o t  inpoldering 
wordt overgegaan a a l  men de s teen aan de buitenaljde moeten 
behouden, Die aan de binnenzijde kan gebruikt worden voor de 
d@ t e  maken nieuwe dijkvakken, Het wegdek Pral dan vermoe4e- 
l i j k  vemieuwl moeten worden wegens sli j tage,verzakking em., 
zoodat men h e t  nieuwe wegoppervlak dan 'beter leger kan leggen, 
ongeveer sooals bi 1 e O aangeeft, De ponten en pontbruggen 
kan men e lde r s  ge * SU n. Bigenlijk verloren werk i r i  er dus 

weinig redenen t e  vinden dese 
b i j  6100 weg en de d i j k  aul1en er  ee- 

De voornaamste reden i s  eohter dat de veerverbinding mb 
n ig  cal worden gebruikt. Men *al dnardoor de veerverbinäing 
weindg frewcsnb maken en d i f  aal op z i j n  beurt weer vele auto- 
b e z i t t e r s  nopen l l e v e r  den omweg rond den Braakman t e  nemen. 

B i j  deae oplossing de veerdam over hooger 
rein.  gij i e  ook 300 m kor te r  en geef t  voor bet 

doorgamde verkeer f3ree~ns~Hoofd~ laat~~erneuaen  een mise&ien 
i e t s  be te r  traod, Ale d i j k  voor een later be moken inpoldering 
komt de veerdam thanri n i e t  i n  aanmerking, omdat nog v r i j  veel 
land benoorden den dam e a l  gewonnen wordena Wel $%al h i j  als 
weg diens t  kunnen bl i jven doen voor de landerijen l i n k s  en 
reohte en er kunnen b.va boeraerijen sari verrsjzen. A l e  ktiipol- 
der% l i g t  h i j  eohter r i j k e l i j k  hoog, n.ï. ongeveer !2 m bo- 
ven_ he6 maaiveld, 

De begroo8ing is ET 3~00,000 goedkooper dan die van oplos- 
sing I, n.3.. a 

100.000 ttl8 Eruid b B. 0166 F, 68.000 
19,OQO m3 W e i  h W 1,80 Q8.500 
4t3.400 rri2 kraagstu0ukken A 4,- 169.600 
i3ü.400 at. perkoenen t% = 0.70 1'7,780 
98.400 m2 a teenghol ing  A a 8.- 807.aoO 
17.640 ma wegverharding %t BY6O 44.100 
4.400 m opsluitbruiden B w la- o 4.400 

s k i g e r a ,  pon%enl enz. m 865.000 

Qsmiddeld kout dece veerdam F f496 ges meter. 

6 lQtb6üûb  W n 
ñoeï+%+óki oplossing 3 a l e  oglossbng x;r m i v e r  beohu 

nie& geredeneerd *, dus n i e t  toti de onverweeenlijkbare 
u0oplelln behooren daas i n  de toekomst beker een wegïwrbin- 
ding tuseohen Boo#ddorp en Terneuzen z a l  b a a n  (in e r  a e l f e  
n i e t  onbelangrijke lanâwînning he6 gevolg van EBI s i j n ,  eoo 
beheersaht toah de vraag over het gebruik en de frequent ie  
van den Veerpont bet al dan n i e t  uitvoeren van den veerdam. 
YogoliJk heef t  men elders pon$one, pontonbruggen en veerponu 
*ban ter beeohikking en kan d i 4  de doorslag geven1 

nadere stildifltie verriantenf doen. door den ~ i e n ~ t  verkeer el 
H e t  m e  missolaien gewsnsoht omtrent een en ander een 

e ta t ie t iek .  
De BooSUingenieur - 

*u  Gravenhage, 14.8.40. 



1, Over&iohtateekening Brsalunan met grenzen van begroeirng 
i n  L93l en 1838. 

2. Vesrdarntnen trolgena oploeelngen 1[ en 11. 
3, Prof icalen veerdatn en pontonbrmg, 
4, arafiek betreffende oerïanâing Braakman, 



TOENEMING BEGROEIINQ VAN DEN BRAAKMAN 

BEGRENZING IS L’JN WEEGBRUG HAVENTJE PAULINAPOLDER- 
LIGHTOPSTAND NIEUW-NEUZENPOLWR 
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