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Op de vergadering van 3 Ootober j.1. ten Gemeente- 
huize van Dordrecht, waarbij behalve B.& %., de Gemeen- 
tewerken en het Havenbedrijf van Dordreoht, de d i r ec t i e  
Benedenrivieren van den Rijkswaterstaat en de Provinciale 
Waterstaat van Zuid-Holland vertegenwoordigd waren, 
werden de plannen A t / m  D van de nota van âr.Van Veen 
van 1 November 1938 besproken. De oonclusia was daarbi j ,  
dat plan C waarschijnli jk de voorkeur zou moeten ver- 
dienen, doch dat nog nader onderzocht zou dienen t e  
worden o f  plan A ( d i j k  door het  oude stadsdeel)  zoodanig 
gewijzigd kon worden, dat het voor uitvoering meer i n  
aanmerking GOU komen. Plan B werd t e rz i jde  gesteld omdat 
het s leohts  een halve oplossing gaf,  plan D omdat een 
deel der aanweeigen de daarbij  voorgestelde oplossing t e  
groot soheeps, . acht te; 

Aan ondergeteekenden werd opgedragen een nader rap- 
port  samen t e  s t e l l en ,  opdat aan de hand daarven nog- 
maals het voor en tegen, zou kunnen worden overwogen, D i t  
rapport volgt hieronder en heeft  dus u i t s lu i t end  betrek- 
king op de plannen A en C. B i j  beide plannen es3 de 
volgende verdeeling worden aangehouden; 

l e .  Het gedeelte bezuiden de apooxbrug, 
2e. het middengedeelte: spoorbrug-Staart, 
3e. het oos te l i jk  gedeelte. 

Slechts het middendeel ie voor  beide plannen verschillend. 

- T. Tnïeidina. 

t e  gaan moge nog de volgende algemeene opmerking, ge- 
maakt worden. 

Beide rapporteurs betreuren het dat plan D eonder 
meer t e  grootscheepe werd goaoht. Z i j  zouden het op p r i j s  
stellen indien d i t  plan nog eens bezien kon worden, ge- 
heel cb jeo t ie f ,  dus l o s  van de gedaohte aan eenig chau- 
vinisme van Be z i j d o  van Dordreoht. 

Alvorens t o t  vergeli jking van de plannen A en C over 
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Juis t  i n  deze t i j d e n  dient men cich de prachtige 

mogelijkheden die d i t  plan biedt i n  verband met been 
eventueel t e  s t iohten havensohap voor de Beneden We$, 
goed voor oogen t e  houden. 

W i j  willen h i e r  nogmaals op eenlge voordeelen van 
d i t  plan de aandaoht vestigen: 
a, De moeilijke kwestie van de watervrijmaking van Zwijn- 

dreoht wordt mede opgelost. 
- b. B i j  plan C komep a l l e  Dordtsohe havens aohter den 

r ingdi jk  t e  liggen1 plan D biedt daarvoor een ruime 
compensatie aan getijhavens Welke direct  aan de r i v i e r  
&i jn  gelegen. - o. Re spoorbrug over de omgelegde r i v i e r  kan hoog gelegd 
worden! t.5.t. za l  anders de huidige spoorbrug ovex 
de Oude Maas toch omhoog moeten worden gebraoht, het- 
geen met .groote kosten gepaard z a l  gaan i n  verband met 
het aohterliggenäe emplacement. - d.  De kosten van de plannen A en C worden globaal geraamd 
OP oa. 4 4.000.000.-) behalve de watervrijmaking van 
Dordreoht staan h i e r  eohter geen voordeelen tegenovero 
De kosten van plan D bedragen volgens de vooxloopige 
raming oa. 1 5  a 20 mill ioen gulden, waartegenover 
eohter een bodrag van oa. 10 millioen gulden aan baten 
gesteld kan worden, 

Verder kan nog a l s  bijkomond voordeol van plan D 
worden genoemd het ontstaan van een i n  eon stadscentrum 
gelCgt3n oompiex bouwterreinen voor groote kantorm e . d . ,  
waaraan i n  de toekomst, naar het zich l a a t  aanzien, seker 
behoefte zal bestaan. 

Zou ondanks de boven gememoreerde voordeelen plan D 
toch n i e t  voor uitvoering i n  aanmerking kunnen komen, dan 
wordt  geadviseerd om b i j  uitvoering van plan C, de moge- 
l i j k h e i d  l a t e r  t o t  plan D t e  komon steeds voor oogon t e  
hguden. 

- Iï. psohriSvinR der Rewijzigde, plannen A en C. 

GEWIJZIGD PLAN A, 

- l e .  westeli jk RedQûl%s. 
nc Is-Gravendeelsohedijk l i g t  thans op 4.00 7 ,  ter- 

w i j l  d i t  5.50 + moet worderi. Do bestaande d i jk  loopt 
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Verder langs  den Weeskinderendijk (3.80 +), over het  
spoorwegemplaoement (schotbalken)  en langs  den spoorwep: 
t o t  de Hooge Baks t raa t .  De spoorweghaven va l t  thans dus 
geheel bu i ten  de bedi jk ing .  

Geadviseerd moet worden zoowel de Papegatshaven 83s 
de Spoorhaven t e  doen verdwijnen; de e e r s t e  h e e f t  geen, 
de l a a t s t e  weinig be teekenis .  De k e e r s l u i s  en de hefbrug 
kunnen dan verva l len ,  t e r w i j l  de Nederlandsche Spooxwegen 
een goede ui tbreidingsmogel i jkheid voor h e t  emplacement 
zouden kunnen verkr i jgen .  Voor de overslag van spoorwagon 
i n  sohip of omgekeerd zou de Handelss te iger  kunnen dienen 

Het zeer  onaanzien l i jke  s tadsdee l ,  d a t  thans l i g t  
tusschen d w z u i d e l i j k e n  Weeskinderendijk en den spoor- 
d i j k  kan dan r a d i c a a l  worden gesaneerd t o t  een behoor- 
l i j k e  woonwijk, i n  groote  trekken op de wijze a l s  op de 
b i j l a g e  I is aangegeven. 

d i j k  moeten worden gebracht en zou dus p l a a t s e l i j k  van 
3.80 t o t  5.50 $. moeten worden verhoogd. De o p r i t t e n  
worden dus langer .  

Daar voor t s  de nieuwe d i jkskru in  a ls  weg z a l  moeteil 
worden gebruikt  (10 m kru insbreedte  l i j k t  hiervoor  vol:- 
doende) en deze weg onder den spoorweg doorgevoerd z a l  
moeten worden ( e r  l i g t  h i e r  reeds  een t u n n e l ) ,  z a l  men de 
s i t u a t i e  moeten scheppen zooals  op b i j l a g e  1 i s  aan- 
ge geven. 

Het spoor naar  de Zeehaven zou over den nieuwen 

- 2e. Middengedeolte. 
De Kalkhaven i s  bui tendi  j k s  gedaoht , t e rwi  j i  de 

kademuren langs de Achterhakkers en he t  Keizersho&? ver- 
nieuwd zouden moeten worden en daa rb i j  eon hoogte van 
5.00 + zouden dienen t e  vorkri jgen.  Men z i e  hiervoor  het  
p r o f i e l  Iï van b i j l a g e  Ia.  

De toegang t o t  de Spuihaven, d i e  thans door eon 
k e e r s l u i s  i n  de P r insens t r aa t  kan worden afges lo ten ,  za l  
volgens het  plan A door eon niouwe k e e r s l u i s ,  waarvan de 
deuren t o t  op 5.00 + moeten kunnen keeren, worden ge- 
s lo t en .  
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De h u i e e n r i j  aan de noordzi jde van .&Wilgenboeoh, 

welke reeds v r i jwe l  is verwoest door den oorlog,  moet 
worden gesloopt .  Voor een a f r i t  naar de Draai z a l  een ig  
t e r r e i n  onteigend moeten worden. Over den nieuwen d i j k  
z a l  een beperkt verkeer  ( r i j b r e e d t e  5.50 m) mogelijk 
z i j n  ( e i e  p r o f i e l  1). 

p l a a t s t  en verhoogd gedacht ( p r o f i e l  111) , t e r w i j l  tus- 
schen de Kalkhaven en de Bomhaven eenige oude pakhuizen 
zouden moeten worden gesloopt .  

De Leuvebrugshaven is afges lo ten  gedacht ; s l e c h t s  
een f l i n k e  duiker zou h i e r  voor de doorspoeling van de 
Voorstraatshaven noodig z i j n ,  

weder v e r p l a a t s t  en verhoogd ( p r o f i e l  IV), zoodat het  
plantsoen van he t  Kerkplein h ie rdoor  eenige u i t b r e i d i n g  
kon ondergaan. Benige oude h u i s j e s  aan de Korte Oelder- 
schekade moeten worden opgeofferd. Op he t  Kerkplein zou 
een o p r i t  moeten komen, a l s  toegang t o t  de verhoogde 
Eneelburgerbrug, 

Verder o o s t e l i j k  is de kade van de Bcmhaven vex- 

De kade langs  de zu ide i jde  van het  Maartensgat werd 

Vervolgens i s  de d i j k  geprojecteerd langs de zuid- 
z i j d e  van de Nieuwe Haven ( p r o f i e l  V) 4 t e rwi  j L  d a a r b i j  
de werf b i j  de Lange IJzexenbrug en eenige andere be- 
dr i jven  zouden moeten worden onteigend. De Nietave Haven 
b l l j f t  d a a r b i j  bu l tena i jka  en kan dus als jachthaven 
b l i j v e n  d iens t  doen. De Engelburgerbrug moet een weinig 
worden verhoogd. 

De brug op de Aardappelmarkt dient  t e  verva l len .  

09 b i j l a g e  5 I s  de waterkeering langs  de noord- 
z i j d o  van de Wolwevershaven aangegeven; i n  dat  geval 
moet, t e r  vermijding van een t e  groot a a n t a l  keers lu izen ,  
een verbinding t o t  s tand  worden gebracht tussohon Wijn- 
haven en Wolweverahaven, i n  verband waarmede een groot 
a a n t a l  huizen moet worden gesloopt.  Overwogen kan nog 
worden de waterkeering langs de zu idz i jde  van de Wol- 
wevershaven t e  leggent d i t  b ied t  he t  voordeel,  &at do50 
haven bui tendi jks  b l i j f t  on do doorgraving achterwege 
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kan b l i j ven .  Als nadeel  staat hier tegenover ,  d a t  de 
waterkeering aan de zu idz i jde  van de Wolwevershaven 
h i n d e r l i j k e r  i s  gelegen dan aan' de noordzi jde,  i n  ver- 
band met de aan de Kuipershaven gevestigde bedr i j fges .  

Teneinde h e t  r i v i e r g e z i c h t  van het  Groothoofd t e  
sparen werd de d i j k  t e r  p l a a t s e  van het Pa l ings t r aa t  j e  
ontworpen. Een groot cdmplex huizen zou h i e r  moeten 
worden onteigend, eventueel  ook t e n  behoeve van Ba 
waterverbinding tuaschen de W i  jnhaven en de Wolwevers- 
haven. 

De Memekade i s  geheel binnengedl j k t  gedacht doar  
een d i j k  i n  de r i v i e r  en gaande naar de punt  van de 
S t a a r t ,  B i j  de aans lu i t i ng  van dezen d i j k  tegen de Mcr- 
wedekade is  een v e e r s t e i g e r  gedacht voor he t  veer o p  
Papendrecht. De Gasfabriek komt op deze wijze dus ti.;nmn 
de bedi jking t e  l iggen  en de oude Veers te iger  bij de 
Rie d i  j kshaven z OU verva l len .  

& .- Oos te l i j k  d.eel. -."-.U 

Daar d i t  dee l  voor ~? .a l?  A. en C &&elf de is 
b i j  de beschr i  juing van p k n  C worden' behandeld. 

z a l  he t  

GEWIJZIGD PLAN C, ( z i e  b i j l age  2 )  

i.e. Bezuiden den spoorweg, -- --.-I"- 
De toes tand  kan h i e r  500 wordkm als i n  plan A onder 

l e  is beschreven. 

- 2e. Middengedeelte. 
Het oorspronkel i jk  p lan  i e  b i j  den spoorbrug zoo- 

danlg gewijzigd, da t  de k e e r s l u i s  liharis i n  den mond van 
de Kalkhaven i s  gepro jec teerd ,  zulks met h e t  oog op hot 
verkr i jgen  van meer ruimte voor schepen d ie  naar  de s t a d  
Dordrecht moeten. E r  kon h i e r  gebruik worden gemaakt van 
de omatandigheid, dat een aan ta l  huizen aan de Buiton 
Kalkhaven verwoest i s .  H o t  t e r r e i n  tusschen de Wilgen- 
bosch en de Maas zou g e d e e l t e l i j k  weggebaggard moèten 
worden om als voorhaven t e  kunnen worden gebruikt .  
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Daar de vmi1in.g en l ed ig ing  van de vloedkom der  
Dordtsohe havens vo,ornamelijk door de benedenste opening 
z a l  geschied.en e i  jn h i e r  twee keers lu izen  naast e lkaar  
ontworpen 'om de s.kroomsne: tioden t i j d e n s  he t  dugel i  jkscll 
g e t i j  n i e t  t e  g r o o t  t e  doen worden. Vaor de scheepvaart  
l e v e r t  deze dubbele s lu i s  een g r o o t  gemak op9 daar op- 
en afvaart m o h b  kan houden en h.er eigen opening kan 
gebruiken, Voor de a fs lu i tmiddelen  zu l len  waaierdeuren 
moeten worden toegepas t ;  de doorvaartwijdte  zou 14-16 
meter moeten bedragen. 

De ingang t o t  h e t  Itringkanaallt i a  gedacht tussohen 
de Kalkhaven en de Bomhaven, dus met doorgraving van de 
Korte KalkhavenFkadea E r  zu l l en  h i e r  eenige huizen 
moet en worden opgeofferd. 

Anders dan b i j  he t  oorspronkel i jk  p l a n  z i j n  de 
Veren op Zwijndrecht en  Papendrecht thans ge soheiden 
gehouden; i n  he t  r ingkanaal  e i  j n  twee beweegbslce b r l i p  
gen ontworpen. 

h e e f t  een l o s w a l  op 2.50 m + gekregen voor de beurt-  
schepen. 

De k.ml.nsbreedte van den r i n g d i j k  is voorloopig 
ontworpen op 10 m (5 ie  b i j l a g e  za),  Bij de vae ts -be l l iag  
van he t  d e f i n i t i e v e  dwarap:-of:lol i s  e r  rekezixg mede t e  
houden, dirt de r i n g d i j k  'tevens een pracht ige verbindings- 
weg van Papendrechtsohe Veer en S t a a r t  (Sliedreclnt)  naar 
Moerdijk en Rotterdam kan vormen; deze weg b l i j f t  dan 
geheel bu i ten  de binnenstad van Dordrecht. 

Het gedee l te  van den r i n g d i j k  tegenover de NrJorc? 

---. ' l e  o --- OosteliJk gedmc+te2 
De toegang t o t  he t  r ingkanaal  vorder t  een voorhaven 

welke rnin o f  meer loodrecht  op de r i v i e r  s t a a t .  Men kan 
de k e e r s l u i s  n i e t  ?,onder moer i n  den d i j k  leggen. V a n -  
daar ,  dat  deze kco r s lu i s  i n  de S t a a r t  goprojeoteerd i s .  

de Ps ins  Hcndrikbrug, t e r w i j l  de nieuwe mond v i a  de 
Marwe dehaven ontworpen i 6 o 

h e t  Wantij en langs den noorde l i jken  oever van het V / ~ E L , G *  

H s t  Wantij i s  a fges lo ten  gedacht t e r  p laa tso  van 

Do d i j k  i s  gedacht langs do Maasstraat ,  da dam do:>z' 
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Hier bevindt z ich  he t  p l&tsoen ,  waar gebkuik kan worden 
gemaakt van de aahweaige kaden en de u i t z i ch theuve l ,  Voor 
d i t  p lantsoen beteekefit den verhoogihg dezer kad@n geer! 
nadeel .  

De u i twater ing  van den Dubbeldamsdhen p o l d e r  nou 
v ia  de V l i j  g e l e id  kunnen worden, zoodat de beotQam.i!o 
a fwater ing  dan kan worden afgedamd en de d i j k  5i.in *!.aoy 

l angs  den m31111ieroever van het Wantij kan vervr3lEEen. 

111. , --.- Vergel i jk ing  der be idep lannen .  

Een globale  kostonraming van beide plannen wordt 
hieronder  gegeven 

Te onteigenen t e r r e i n  gem 
Dordreoht (g lobaa l )  
Ver l i e s  R i j k s t e r r e i n  gem, I 

Oeververdod?.ging gem, 
Papendrecht ' ??,500 li 

- _ _  
Papendrecht 
Te bagger en gem. Papendr. 
Zand baggeren en persen 
i n  r i n g d i j k  
Zand l everen  en verwerken 
i n  kade, keermurent enz. 
K le i  voor bekleeding en 
kaden 
Ba.gge r en voor doo r g r  avin- 

Kademuren 
Ke ermuren 
Klinkers  met fundeering 
voor oeververdediging en 
bes t r a t ing  
Oeververdediging 
Verkeersbrug (beweegbaar) 
W i  j n s t r a a t  
Duiker met sohuiven 
(Lauvehaven) 
Koer s luis  Ka1 khave n 
Keers lu is  Wolwevershaven 
Koersluis  de S t a a r t  
Verke ersbrug 6oor  gr aving 
Wantij-Marwedehaven (be- 
we e gb aar ) 
In r i ch ten  veer s t  Biga r 
(Papendrechtsche voor) 

gen 

360 m 7  
135.000 a3 

21 o. O00 

1 2  5 O00 I' 

21.000 l 1  

290 O00 'I 

2.450 I' 

1.400 m' 

26.200 u2 

i 

Q 9 5 (  

.00,- 
O , l !  

0931 

I,-. 
2 , -  

0,3( 
8,Gí 
447- 

4 > -  

I 
! 

Transporte eren 

104 o 403 ' 

lL5<.000, "' 

1 2 5  0007 .̂ 

20.000,- 

1 2 0  <I O00 9 -  

120.000r- 

ao .ooo ,- 

200.000,- 

1.0.000,- 

'3.602.400,- 
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0e;erverdediging onder 
Zwijndrecht 
Damwand onder Zwijndreoht 

Verhooging hefbrug 
(Spoorweghaven) 
Bruggen verleg en 

Brug verhoogen (Engel- 
burgerbrug beweegbaar) 
Brug(beweegbaar) door- 
graving de Staar t  
Afronding 

(Papegatshaven 7 

800 m'L40 ,-- 112 000,- 
250 'I 600,-- 1501 000,- 

Tram 

Oeververdediging &der 
Pap end r e c ht 
Baggeren en persen 
Aftrekken afkomende steen 

5 + O00 i 

10.000,- 

125.000,- 

360 " 100,- 36.000,- 
820.000 m7 0930 246*000>-- 

7.620 m? 3,-- 23.000~ ' 

Te onteigenen pa r t . t e r r e in  
gem. Zwijndrecht 
Verlies Ri jksterrein gem. 
Zwijndrecht 
Verlies Ri jks te r re in  gem. 
Paaendreoht 

Onteigening gem.Dordreoht , 
ingang Kalkhaven 
Doorgraving Kalkhaven 
Doorgraving de Staar t  
2000 mi r ingdi jk  
730 mi Loswal 
Baggeren en persen 
înr ichten 3 veersteigers 
2 Bruggen naar Ringdijk 
Brug over doorgraving Kalk- 
haven 
Keer s lu i s  kalkhaven 
Keersluis Staar t  

2 5 7 O00 ,- 
20.600 ,- 
11.000.- 

9.500 P: 
1.200 'I 

11 L 500 I' 

2.000 a 
730 

200<000 m 

Waterkeering van Kalkhaven 
t o t  Is-Gravendeelschedi jk 
Waterkeering van de Staar t  
t o t  u i t k i  jkheuvel i nc l .  doox 
graving Wantij-Merwedebve n 
met ve rkeersbrug 

! Afronding 

Totaal 

7,-- 
7,-- 
2.-- 

100 000, - 
175 o 000,- 
150 * O00 ,- 
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Wat deze kosten b e t r e f t  komen w i j  dus t o t  de con- 

c l u s i e ,  d a t  d.eze e lkaa r  n i e t  vee l  ontloopen. Andere fac-  
t o r e n  dan d ie  der kosten zu l len  den doorslag moeten geven, 

PLan A heef t  h e t  groote voordeel,  d a t  he t  buitenaan- 
z i c h t  der  s t a d  nagenoeg ongewijzigd b l i j f t  e Daartegenover 
s t a a t  ech te r  he t  eveneens groote nadeel ,  da t  de binnenstad 
geweld wordt aangedaan. Onuitvoerbaar i s  he t  p lan  n i e t  , 
doch de ve le  o p r i t t e n  en gedrongen oplossingen z i j n  wei- 
n i g  aanlokkel i jk .  Daarbi j  komt dat een v r i j  groot stads-. 
dee l  bu i ten  deze waterkeering zou va l len .  Voorts worden 
v e l e  kademuren zoo hoog, dat deze prakt i sch  onbruikbaar 
worden. 

Ex zouden d r i e  keers lu izen  z i j n  t e  maken. Onder 
Papendrecht zou een gedee l te  van den rechteroever  moeten 
worden weggebaggerd. Onder Z w i  jndrech% zouden geen bag- 
gerwerken v e r r i c h t  behoeven t e  worden. 

PLan C gee f t  zonder t w i j f e l  een meer r ad ica l e  cplcs- 
s ing ;  het h e e f t  ech ter  het  nadee l ,  dat  de s tad van de 
r i v i e r z i j d e  word.+ a fges lo ten .  Hiertegenover s t a a t  dat de 
wandelweg op den r i n g d i j k  zoo aan t r ekke l i jk  gemaakt kan. 
wcxden, dat d i t  a l t hans  g e d e e l t e l i j k  tegen het  bezwaar 
opweegt. 

moeten verdwi jnen, doch van fundamenteele bete ekenis  #is 
d i t  n i e t  o 

Te Zwijndrecht a% een v r i j  breede oeverstrock 

. 

. 

- I V .  Conclusies.  

- Ie. De aan plan A verbonden bezwaren z i j n  zoo groot ,  dat  
het b i j n a  onuitvoerbaar moet worden geacht.  Wanneer 
gekozen moet worden tusschen plan A en plan C dient  
zonder meer aan plan C de voorkeur t e  worden gegeven. 

- Ze, De voQr d.e omgeving van Papegats- en Spoorweghawen 
aangegeven oplossing w o r d t  s t e r k  aanbevolen. Theore- 
t i s c h  zou he t  mogelijk z i j n  de waterkoering om de 
Spoorweghaven heen t e  le iden  en de haven ze l f  met een 
koers lu is  af t e  s l u i t e n ;  deze oplossing dient  ech ter  
t e  worden vermeden. 
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p& Het i a  wenschelijk,  dat  ten aaneien van de keuee van 

h e t  d i  j k s t r acd  spoedig een bes l i s s ing  wordt u i tge-  
l o k t ,  daar  b i j  verschi l lende  plannen van de gemeen.te 
Dordrecht hiermede rekening za l  moatcn worden ge- 
houden en deee plannen, zoolang de b e s l i s s i n g  n i e t  is 
geval len ,  noodzakelijk moetan stagnecren. 

. 

. 
Directeur  Game entewerken 

van Dordrecht, 

Dordrecht, Januar i  1941. 

Hoofdingenieur ven 
den Rijkswaters taa t  , 
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Op de vargetderlng VQII 26 Xaaiit j l l  ten ~ e e n t e h ~ i ~ e  wh Dordreoh4$ 
wecden de pltmuen A bll D beegrokmr nierblj kwam m e t  Ce atiaen dat plan A 
(de d i jk  dow Zkwitrecbf) als nast voor uitivoering in wuneqking koiaewl 
werc1 gwohth %%en O (de d i j k  bulten Dordaeahbl waM (&wwiiQprr beOff*al)elû8 
dooh ook hieraan kleefden vclgene het a&aoeen conlee1 dsib vec$adering 
boswem. Nmat he8 vwliea ain he$ sg..s3i9âliid+p#n$ we& 4s karwlbree82ie 
van 57 a, gmeberi op dsn waterepiSes1, bt. onvoldoenc16 gea0h.b. 

Di veeband reet deee meilijkkeden, verbanden aan plan (J, werd onder- 
goteekenäen verzoaht het zgr = d. i .  de rivierver1egg;lng hot buitien 
Zwijndrech$, nog aan een nadere bastudserlng: te onderwerpsnni 

bardraoht: m Zwijntireohti sullen dula a a r b i j  in Bën verbaia$ worden 
be.elen* Ten elnüe dearbij een goede vergelijlting met plan ü $8 kunnen 
m.ken, w w  het noodt$ tevens de a ~ ~ k l a v ~ r ~ o o ~ i ~  in  Zwijndreoht, zaoale 
Bie b i j  ds uitivoering van pLan (f g r n a k t  mu kunnen wortbn, tn de be* 
schouwingen a$ tie nemenr Behalve de ulbws~king Van plan D hebben w i j  &US 
tevens plan O voor het Zwijndrectltsohe gedarelte mâer bazien. 

Verhoosin& dX3k &oor F&j&&eoht-a plan O ( b i l k a  
Ds bestaande d i j k  doar Zwijndnech% bezit een lu*iinshao$te v ~ u r  

ongeveer q$.SO re + M A P ,  tenvijl hier @en hoogbe van 5.90 m + weqs6heSijk 
geaoh6 werdb. Welirwaac heeft aes eveneZ8 be Dos4reoht eoor middel v a  
opxehuwtjes an vkosûgla&en de watmkeeriw t o t  3.90 81 weten .&e ver- 
haqpn, dooh ook d i t  ge11 moet al8 onvbldcienda besohouwâ wordan om een 
toekmwtigen &o@&m vload Ba kseeenr Benige profYe1,lan van den Qajk vân& 

Op bijlage 1 werd ds altmatia VCIII den dijk &e@ven* Te be&inaen bij 
PMLO, @Mtc~mXi$ ~p bfJh&@ 2 1  

de westzijdo (HIV* 8uhoicbe0on) kan de d;t jtc aan de binnexmi jâe goed woPael\ 
vereterkt. Tap cqSlen eohtar esnige arbeidsrswonán@i onteigen8 moeten 
(Forden en de *Onderdljkeohe Rljwaqp ca l  versahavan moetim wordm van 
@ene vcereoiilaring &en de rivierai  jas vnn den beatclanden d i j k  km hier geen 
sprake zijn, daar as UniLbveir en dft oheoiiaahe fabriek nagenoagi onrnagelijk 
tem?eia kUnnwmli*ssn* 



2 

Nabij de ohamifaohe fabrlek l a  het noodznkell j k  de goederen6poorLijn 
t e  verhoo(rr8n. Dit l a  gedaohb met oprfbten l : 100. DitnelfBe meet met 
d4n beetaanden ~ e g ~ v e r ~ ~  ~es~hâaden ,  do& de oprittien hmea htm 
1 I 40 alfn. 

Ten xioow3oosten van &en spaorweg Is de wnterkernlng atin de bulten- 
tiIJde varewaa*d geBaabt, &er d i t  het eibnmudigtats leek* Tm gerievsoe Van 

de buibendijka gelegen inüusbrle8n I s  hier caen paralliblweg cpiz<twomen op 
)d?O fa 4 WUP (zle dwtrraprof'iel. O v&n btj1age 21. oin over de nieuwe weirer- 
kserila(j heen op deean paWlelweg te  karnen aâjn opriften ontwmpsn met 
hellingen 1 I )!ie Daar het ~ o o ~ ~ e r a o h i l  hter $,!KI .I 3050 a 2 m bcbbraegf 
Ie d i t  nle$ Bew b6awaWlijkr De pleeirsen der agxlbten ss% ja op b i  jlage 1 
sangepjwen. 

Van de blsinen8ljke geaagan zoutaiederij "de BaWPI loopt den m@l- 
epoor avm BBn &ijk  naar da Pletermawishavon. D i t  spoortje met du# wen* 
een8 naer boven worden &ebraahbt terwijl  dearbij de Fie%erntanebvon 
wodanig moet worden beaóha@ld, dat. de d i j k  op 5.90 m * kan woorden gebraohi 
(%Ie dmregroflel D) . De bestaende houten beachaeilng welke to t  Z rn + 
reikt ,  moet daardoor wsvangsn womlen &oor een &mand t o t  3 rn 4 

-* 
Door de @rin$e. benohikbare bs?ee&te m a  het hier  n l s t  mofgd.ilIc &en 

parallelweg be behouden, en veremigt &es@ ziah dus met den we& op den 
Ringdijk. Ten noordoosten veui de P ~ e t ~ ~ n e h a v e n  i 8  de parallalweg e@h&er 
weder aioaeltjh 

opW&en worden beFOlkt &de van den veemtoep; oen nieuwe goedercsn3ooda 
rwel  eclhW! n~oeten verdwijnenr 

ge veeme@.overgaa@ over &en nimwen aljk $6 opgelost doos üen 
nteuwen dijk plaatselijk rivlemearta 
u i t  het noordsn kan daarbij gehandhaafd wordent tmljl ma nâmtwo oyrl t  

war de rlviet.x, en evwwijdls, daamgde t e  maken 10, D i t  heeft nog bet 
troarâeel dat de v e d ~ o x ~ t  evfwwlydle met den oever moet aanleggen hetgem 
oak aan Be DordtsaRe aijde zou moeten gssohlMm. 

De nleuws wt@ela i.atnlie cle Veerrrtraat blijven due grootendeeh 
ía taot j  de oudere winkel6 moeten warden On0eigeRd. 

])e Räjs$pellerlJ km aoowel omnläQellijk duor heen en t15ruggwâo 

.aerlega;en, J)a, beetaande ags?I% 
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V&er oostelijk leverti de dijksveFhcio&ing weinig mei&$ jkhedenr I$t. 
maten hier sohtar nolJal tmi$e v s i j  kleine ~ ~ e i d e r 8 h u ~ ~ e n  worden ent- 
etgenä aan de btnnenaljde van den d i jk  (prafiel ai) I Ben drietal  opráttan 
dtenan om het verkeer h í w  OVQS de w a ~ ~ r k e ~ r í ~  te brengen. 

Xn hst geheel mllsn ten wenten van den sgoorw~p 12 huiajths en ten 
ooa$an erven 190 onteigend moeten mordoar Deze hUlEetI en Beroeeîen %iJn 
etuk vo08 etuk $labaal Geaohat door âen fioofûapsiohter van de Omrrcante 
Zwïjnûreoht J. Wildma en een Bmabeu~. fn het geheel zou de on$eigeniry( 
vaa de gtmoaaile peemelen f l120ûrO00 vorderenl 

De tcrtale be$?zmting van pkan O, voor Dsrâreoht en %wija&reoht amen, 
a b i t  op i $b$00.000 m t e  als vet&% smeogars'b~tâ. @ iren hierbi j  woroen 
gewezen op het i a t t  dat i n  de eexate paat do oateigenina, van dia oever- 
terreiaan l w  den Zwijndr~ohtso~en oever reeds beQlrspe8 i e  bn dat daarbij 
ook de anljeigenlng Y- terrein A, Ba% ale restbtubie te $even i e  aan de 
Qemeente %wijndraoht voor het genia van den ~ ~ ~ e ~ t e ~ i j ~ ~ n  lmwal, msUe- 
gerekend i e r  

bekleedi~muren  lange opritten aOQ m H 5 0 0 0  

Bet tra06 van 4 e nieuwe r iv ie r  ronä' &jndxeoh% kamt ongeveot. overeen 
aiOt dat hetwelk Q63rEpmik@li~k waa on%worpen, De rlvierbrasdte i e  hierbij 
weder op 250 in geâaobt, dam ganneend weird dmt het verkeer op d i t  pUnti 
deze breedte noodig m l  hebben. Op hijlass 1 werd het t r e d  in p o e n  
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