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1 Opzet van het onderzoek

1.1 Aanleiding en doel
In 2014 heeft een landelijke actualisering plaatsgevonden van het Inhaalverbod
vrachtwagens (IVV). Uitgangspunt was dat het IVV 5 jaar geldig zou kunnen blijven
voordat wederom een aanpassing nodig is. Een recent door ARCADIS uitgevoerde
scan maakt duidelijk dat er aanleiding is om wederom een landelijke update van het
IVV voor te bereiden. De indicatieve scan is omgezet in een onderzoekrapport met
kaartbeelden en trajectenlijst dat als achtergronddocument dient voor de te nemen
verkeersbesluiten voor aanpassing van het huidige IVV. Naar verwachting vindt de
voorbereiding in 2018 plaats en de uitvoering inclusief verkeersbesluiten in 2019.

1.2 Aanpak en uitgangspunten
Om tot een voorstel voor de aanpassing van de inhaalverboden te komen wordt een
rekenkundige methode gevolgd welke is gebaseerd op de werkwijze uit 2012 en de
uitgevoerde quickscan 2017. De methode is gebaseerd op de volgende indicatoren
en rekenregels:

I) Filter:
Als uitgangspunt is gehanteerd dat een inhaalverbod voor vrachtverkeer alleen
wordt toegepast op autosnelwegen. Het tweede uitgangspunt is dat het
inhaalverbod alleen van toepassing is op autosnelwegen met twee (reguliere)
rijstroken per rijbaan, waarbij rekening is gehouden met toekomstige
wegverbredingen. Trajecten met permanente 24-uurs verboden blijven ongewijzigd
toegepast

II) Spitsstrook
Als het wegvak een spitsstrook betreft dan wordt geen IVV toegepast (met
uitzondering van de A2 Vonderen Kerensheide waar een IVV geldt bij open
spitsstrook). Hierbij is de situatie 2021 uit het MLT-model afgeleid.

III) Colonnevorming
Indien op een wegvak meer dan 750 vrachtauto’s per uur rijden dan wordt geen IVV
voorgesteld: indien colonnevorming zich op een weg voordoet, dan zal een
inhaalverbod voor vrachtverkeer leiden tot een mogelijk negatief effect. De
verwachting is dat de verkeersveiligheid zal afnemen als gevolg van het
inhaalverbod. Door de colonnes is het voor het verkeer moeilijk in en uit te voegen
op de autosnelweg als gevolg van de lange rijen vrachtauto’s. Dit kan tot
ongewenste manoeuvres en/of conflicten leiden. Om die reden is gesteld dat een
wegvak met colonnevorming geen inhaalverbod krijgt.

De wegvakken die na bovenstaande checks overblijven, worden achtereenvolgens
onderworpen aan de volgende criteria:

IV) I/C-verhouding
De I/C verhouding geeft de verhouding weer tussen de intensiteit en capaciteit op
een wegvak. Indien deze boven de 0,85 uitkomt, dan is er sprake van
congestievorming. Onderzocht is waar de grens van het inhaalverbod ligt wanneer
het inhalen van vrachtauto’s tot doorstromingsknelpunten leidt. Als de I/C-
verhouding in een spitsuur groter of gelijk is aan de grenswaarde, dan wordt een
spitsvenster voorgesteld. Als ook een uur tussen de spitsuren een hogere I/C-
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Figuur 1 Netwerk MLT-prognose

verhouding heeft dan de grenswaarde, dan is een dagvenster voorgesteld. Deze
grenswaarde is vastgesteld op 0,561. Voor een autosnelweg met 2 rijstroken per
richting en waar een maximumsnelheid geldt van 120 km/uur of 130 km/uur,
betekent dit dat de grens op ongeveer 2100 motorvoertuigen per richting per uur
ligt. Voor een autosnelweg met 2 rijstroken per richting en waar een
maximumsnelheid geldt van 100 km/uur ligt de grens op ongeveer 2700
motorvoertuigen per richting per uur.

V) Interacties
Naast de indicator I/C verhouding is de indicator ‘aantal interacties’ gebruikt. Met
deze indicator worden feitelijk die wegen geselecteerd waar de I/C verhouding de
grenswaarde nog niet bereikt maar waar het wel dermate druk is dat veel interacties
worden verwacht, waarbij het verlies van inhaalmogelijkheden voor vrachtverkeer
niet meer opweegt tegen het reistijdverlies van personenauto’s. Om deze reden kan
op deze wegvakken een IVV gewenst zijn. Als de I/C-verhouding lager is dan de
grenswaarde maar het aantal interacties is groter of gelijk aan ca. 1600 per uur,
dan wordt een IVV voorgesteld. Als het aantal interacties in een spitsuur groter of
gelijk is aan de grenswaarde, dan wordt een spitsvenster voorgesteld. Als ook een
uur tussen de spitsuren een hoger of gelijk aantal interacties heeft, dan is een
dagvenster voorgesteld.

1.3 Basisbestanden

MLT-prognose
Om het onderzoek uit te voeren is gewerkt
met de ‘middellange termijn prognose (MLT)
van RWS. Deze MLT-prognose maakt
onderdeel uit van de Basisprognoses voor het
Rijkswegenet. Bij het opstellen van deze MLT-
prognoses is rekening gehouden met
infrastructurele projecten uit het MIRT,
conform de formele uitgangspunten, zoals die
eind 2016 zijn vastgesteld voor de
Basisprognoses NRM2017.

De MLT is een jaarlijkse prognose (5 jaar
vooruit) voor de verkeersprestatie op het
Rijkswegennet. De prognose is enerzijds
gebaseerd op de gemonitorde
verkeersintensiteiten uit INWEVA, in dit geval
2016, en anderzijds gebaseerd op de meest
recente beschikbare korte en middellange
termijn prognose van het CPB en het KiM.

Op basis van voorspellingen over de economie voor de komende jaren door het CPB
heeft het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid van IenM (KIM) voor de periode tot
en met 2022 de ontwikkeling van de verkeersprestatie op het Rijkswegennet

1 Bron: RWS DVS 2011, Memo: Overzicht basismateriaal ten grondslag aan nieuwe set van
locaties met IVV. 24 mei 2011
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geraamd. Dit is een generiek groeicijfer voor Nederland. Voor de periode 2016 -
2022 bedraagt deze groei 8,2%2.

Rijkswaterstaat heeft op basis van deze informatie relatieve verschillen in de
ruimtelijke trends in Nederland gebaseerd op het scenario HOOG van WLO-
scenario’s en realisaties van nieuwe infrastructuur een prognose gemaakt voor de
verkeersintensiteiten op het Rijkswegennet voor het zichtjaar 2022. Deze
intensiteiten zijn vervolgens teruggerekendnaar 2021 door ze met 8,2%/6=1,4% te
verlagen. Hierbij is ervan uitgegaan dat de groei lineair plaatsvindt.

Huidige IVV-database
Ten behoeve van de Quickscan IVV 2017 is een database gebouwd met daarin de
actuele stand van zaken met betrekking tot inhaalverboden, wegconfiguratie etc.
Deze database is gebruikt als basis voor de update IVV 2022.

1.4 Werkwijze
Om de analyse ten behoeve van de IVV-aanpassing uit te kunnen voeren is de
database aangevuld met actuele gegevens. De volgende gegevens zijn toegevoegd:
· Intensiteiten per uur en per voertuigtype (licht, middelzwaar en zwaar) voor het

zichtjaar 2022. Hiervoor is de bestaande database in een GIS gekoppeld aan de
database van de MLT-prognoses. Vervolgens zijn de ochtendspits-, avondspits- en
restdagintensiteiten uit de MLT omgerekend naar uurintensiteiten op basis van de
- reeds in de database aanwezige - INWEVA-intensiteiten 2016 (apart voor
personen, middelzwaar en zwaar verkeer).

· Werkelijke snelheden personenautoverkeer en vrachtverkeer. Deze zijn voor het
personenverkeer afgeleid uit de MLT-prognose: hierin is per wegvak per spits de
afwikkelsnelheid van het verkeer opgenomen. Voor vrachtverkeer wordt bij een
afwikkelsnelheid hoger dan 87 km/u de in SWUNG gehanteerde rekensnelheid
van 87 km/u gebruikt. Voor de restdagperiode zijn voor zowel personen- als
vrachtverkeer de SWUNG-rekensnelheden gebruikt.

Triggers
Op basis van de database zijn vervolgens de triggers voor een IVV-venster
berekend:
· Colonnevorming:

o Meer dan 750 vrachtwagens per uur -> geen IVV
· I/C-verhouding

o I/C > 0,56 in spits: spitsvenster
o I/C > 0,56 buiten spits: dagvenster

· Interacties (op basis van snelheden uit de MLT-prognose
o Aantal interacties > 1.600/uur in spits: spitsvenster
o Aantal interacties > 1.600/uur buiten spits: dagvenster

Gevoeligheidsanalyses
Om te voorkomen dat onnodig IVV-aanpassingen worden doorgevoerd is een
gevoeligheidsanalyse uitgevoerd waarbij de genoemde indicatoren met 10%
opgehoogd en verlaagd zijn. Deze gevoeligheidsanalyse is gebruikt om te

2 Bron: KiM (2017), Trendprognose wegverkeer 2017-2022 voor RWS, Kennisinstituut voor
Mobiliteitsbeleid, Den Haag
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vergelijken met de huidige IVV-trajectindeling om zo te toetsen of in welke mate de
triggerwaarde overschreden wordt. Doel hiervan is om te voorkomen dat door een
kleine wijziging in de uitkomsten van de analyse een IVV-regime aangepast wordt
wat eigenlijk niet nodig is (‘veranderweerstand’).

Harmonisatie
In een werksessie met RWS zijn de uitkomsten van de analyses en de
gevoeligheidsanalyses besproken. In deze sessie is ook een aanzet gegeven tot het
verkeerskundig harmoniseren van de trajecten: De rekenmethode is toegepast op
een databestand dat is opgebouwd uit wegvakken. Het uiteindelijke voorstel voor de
inhaalverboden heeft een hoger aggregatieniveau. Dit betekent dat de ruwe kaarten
die de eerste berekeningen komen een versnipperd beeld kunnen opleveren. Deze
resultaten zijn geharmoniseerd tot een consistent beeld.

Figuur 2: werkwijze IVV 2021



Pagina 10 van 24

UPDATE INHAALVERBOD VRACHTVERKEER (IVV) 2019 | 16 APRIL 2019

2 Resultaten

2.1 Huidige situatie
In de huidige situatie is er in totaal 556 km wegvak met een spitsvenster voor het
IVV en 1037 km met een dagvenster. Op 35% van de autosnelwegen (en op 42%
van de 2-strooks autosnelwegen) is daarmee een IVV ingesteld. In onderstaande
figuur is deze situatie weergegeven.

2.2 Colonnevorming
In de volgende figuur zijn de uitkomsten van de check op colonnevorming
weergegeven. Met name op de A67 treedt veel colonnevorming op

Figuur 3: Huidige situatie

Figuur 4: Colonnevorming
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2.3 Trigger I/C-verhouding
In de volgende figuur is weergegeven of de I/C-verhouding hoog genoeg is om een
spits- of een dagvenster te rechtvaardigen:

2.4 Trigger Interactie
Het al dan niet optreden van de trigger ‘interactie’ is weergegeven in de volgende
figuur:

Figuur 5: Trigger I/C-verhouding

Figuur 6: Trigger interactie
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2.5 ‘Ruwe’ resultaten
Als alle randvoorwaarden en de triggers worden gecombineerd ontstaat het
volgende beeld:

2.6 Gevoeligheidsanalyses
De ruwe resultaten zijn vervolgens gebruikt als input voor de gevoeligheidsanalyses.
In de volgende figuren zijn de uitkomsten van de gevoeligheidsanalyses
weergegeven.

Figuur 7: 'Ruwe' resultaten
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Figuur 8: Gevoeligheidsanalyses

2.7 Eindbeeld
Op basis van de ruwe resultaten en de gevoeligheidsanalyses is een eindbeeld
bepaald. Hierbij is gekeken of:
· Het beeld verkeerskundig consistent is
· Een eventuele wijziging in regime robuust is (gevoeligheidsanalyse)
· Er trajecten ontstaan die langer zijn dan 30 km (dit is ongewenst)

Het eindbeeld en de verschillen van het eindbeeld met de huidige situatie zijn
weergegeven in de figuur op de volgende pagina. Daarnaast is in Bijlage A een
overzicht opgenomen van de wegvakken met IVV per Rijkswaterstaat regio. Hierbij
is ook aangegeven welke triggers zijn opgetreden.

Op netwerkniveau zijn de volgende wijzigingen ten opzichte van de huidige situatie
te constateren:

Verandering (van -> naar) Aantal km baanlengte
Dagvenster -> geen IVV 71
Geen IVV -> Algemeen inhaalverbod 11
Geen IVV -> Dagvenster 114
Geen IVV -> Spitsvenster 145
Spitsvenster -> Algemeen inhaalverbod 11
Spitsvenster -> Dagvenster 338
Spitsvenster -> Geen IVV 3
Algemeen inhaalverbod -> geen IVV 5
Totaal 698

Dit resulteert in de volgende aantallen km baanlengte per IVV-regime:

Regime Huidig Toekomstig
Spitsvenster 528 303
Dagvenster 1.051 1.432
Overig (dynamisch /
permanent inhaalverbod)

153 164

Totaal 1.733 1.901
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Figuur 9: Eindbeeld



Pagina 15 van 24

UPDATE INHAALVERBOD VRACHTVERKEER (IVV) 2019 | 16 APRIL 2019

Bijlage A Overzicht per regio

· In deze bijlage staan de wegvakken met IVV in een tabel per RWS-regio
gerangschikt.

· Wegvakken waar het regime verandert zijn grijs gearceerd weergegeven.
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