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4 . 2 . Sluishoofden, s l u i s d e u r e n en stortebedden. 

4 . 2 . 1 . Sluishoofden. 
Zowel de twee hoofden aan de Z i j p e z i j d e a l s de twee aan de 
V o l k e r a k z i j d e vormen k o n s t r u k t i e f gezien een geheel ( f i g . 4 . 7 

t/m 4 . 1 0 ) . • 

E l k s l u i s h o o f d i s per kolk u i t g e r u s t met een draaideur. De 
draaideuren i n de hoofden aan de Z i j p e z i j d e z i j n v o o r z i e n van 
een overbrugging d i e i s ontworpen op k l a s s e 6 0 volgens de 
V.O.S.B.; de deuren i n de hoofden aan de V o l k e r a k z i j d e z i j n 
v o o r z i e n van een looppad. 
De b e l a s t i n g e n ten gevolge van een " p o s i t i e f " v e r v a l (deur 
wordt tegen aanslag gedrukt) worden v i a boven- en onderdraai-
punt en oplegzadels op de betonkonstruktie overgebracht ( f i g . 
4 . 8 ) . B i j een "ne g a t i e f " v e r v a l geschiedt de b e l a s t i n g o v e r -
dracht op de betonkonstruktie door middel van boven- en onder-
draaipunt en v e r g r e n d e l i n g s k o n s t r u k t i e . 
De a f d i c h t i n g v i n d t p l a a t s d.m.v. een r u b b e r p r o f i e l op de 
deuren, aangedrukt tegen een kunstharsaanslag i n de beton­
k o n s t r u k t i e ( f i g . 4 . 8 ) . In de hoofden bevinden z i c h de ke l d e r s 
t.b.v. de bewegingswerken (panamawielen) en de nodige ruimten 
t.b.v. de e l e k t r i s c h e voorzieningen. 
De bovenzijde van de drempel aan de Z i j p e z i j d e l i g t op N.A.P. 
- 3 , 7 0 m en aan de V o l k e r a k z i j d e op N.A.P. - 2 , 7 0 m. 

De sluishoofden z i j n gefundeerd op s t a a l . Het s l u i s h o o f d aan 
de Z i j p e z i j d e i s gefundeerd op een niveau van N.A.P. - 1 0 , 0 0 

m; het s l u i s h o o f d aan de V o l k e r a k z i j d e op N.A.P. - 9 , 4 0 m. 
Om z e t t i n g s v e r s c h i l l e n van de slui s h o o f d e n met de aansluitende 
kolkmoten en aan de Z i j p e z i j d e tevens met de aansluitende 
r i o l e n te voorkomen z i j n deze d.m.v. tanden met el k a a r v e r ­
bonden. Om de voegen waterdicht t e maken z i j n deze voorzien 
van rubber/metaal voegstrippen. 
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4.2.2. Sl u i s d e u r e n . 
De deuren van de j a c h t e n s l u i z e n worden uitgevoerd a l s d r a a i -
deuren; e l k s l u i s h o o f d wordt v o o r z i e n van een draaideur ( f i g . 
4.2). Om een "negat i e f " v e r v a l (deur wordt van aanslag afge-
drukt) van de schutkolk naar het Volkerakmeer en het Z i j p e te 
kunnen keren z i j n de deuren v o o r z i e n van grendels. 
De deuren aan de Z i j p e z i j d e worden per deur v o o r z i e n van twee 
deurschuiven om b i j het (neerwaarts) n i v e l l e r e n i n de laagwa-
t e r s i t u a t i e de r i o l e n zout t e houden ( f i g . 4.11 en 4.12). 
Ten behoeve van het vrachtv e r k e e r t i j d e n s de bouw van de s l u i 
zen en het onderhoudsverkeer worden deze deuren v o o r z i e n van 
een brug, welke i s ontworpen op b e l a S t i n g k l a s s e 60 volgens 
V.O.S.B. ( f i g . 4.11). 
De afmetingen van de deuren aan de Z i j p e z i j d e z i j n : 

overspanning 10,50 m; 
breedte 1,50 m; 
hoogte 11,00 m. 

Massa per deur ca. 65.000 kg i n k l u s i e f de brug. 
De deuren aan de V o l k e r a k z i j d e worden v o o r z i e n van een loo p -
pad. 
De afmetingen van de deuren z i j n : 

overspanning 10,50 m; 
breedte 1,00 m; 
hoogte 10,00 m. 

Massa per deur 35.000 kg. 
V o o r l o p i g wordt s l e c h t s een s l u i s v o l l e d i g g e x n s t a l l e e r d met 
bewegingswerken ( l i t . 51). 
Van de v o l l e d i g g e i n s t a l l e e r d e s l u i s wordt elke draaideur 
elektro-mechanisch bewogen v i a een elektromotor, t a n d w i e l k a s t 
r o n d s e l , panamawiel en trekduwstang ( f i g . 4.14). 
Het bewegingswerk van de deurvergrendeling van de s l u i s be­
s t a a t u i t een rechte tandheugel, d i e door middel van een 
v e r t i k a l e as met r o n d s e l worden aangedreven door een tan d w i e l 
k a s t met elektromotor ( f i g . 4.13). 
Het bewegingswerk van de deurschuiven bestaat u i t e l e k t r o ­
motor, t a n d w i e l k a s t , r o n d s e l rechte tandheugel en trekduw­
stang . 
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Het inhangen en wegnemen van de deuren aan de V o l k e r a k z i j d e 
kan a l l e e n met een mobiele kraan geschieden; de sluishoofden 
kunnen worden b e r e i k t v i a de kolkwanden. 

4 . 2 . 3 . Stortebedden. 
Om ontgronding voor de slu i s h o o f d e n en voor het gemaal t e 
voorkomen z i j n , a l s overgang tussen de bodem van de voorhavens 
en het betonwerk, stortebedden aangebracht. Voorts zorgen de 
stortebedden ervoor dat geen bodemmateriaal i n het gemaal en 
de r i o l e n komt. 
De stortebedden bestaan u i t een b e s t o r t i n g van s t o r t s t e e n 

2 

1 0 / 6 0 kg, 5 0 0 kg/m , aangebracht op een f i l t e r k o n s t r u k t i e , 
welke het bodemmateriaal onder de b e s t o r t i n g v a s t l e g t . 
De gradering van het b e s t o r t i n g s m a t e r i a a l en de afmetingen van 
de stortebedden z i j n bepaald op grond van de volgende aspek­
ten: 

i n - en uitstroomsnelheden van het gemaal; 
stroomsnelheden t.p.v. het n i v e l l e r e n door de deurschui­
ven; 
s c h r o e f s t r a a l t.g.v. grotere p l e z i e r v a a r t schepen of 
i n c i d e n t e e l gebruik van de j a c h t e n s l u i s door k l e i n e r e 
beroepsvaart schepen. 

Het stortebed aan de V o l k e r a k z i j d e i s rondom de sluishoofden 
doorgezet t o t i n het omarmend zoet. 
Het resterende gedeelte van het omarmend zoet i s onder N.A.P. 
b e s t o r t met g r i n d 3 0 - a l l e s . 
De k o n s t r u k t i e en afmetingen van de stortebedden z i j n weerge­
geven i n f i g u u r 4 . 1 5 . 
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f i g . 4 . 1 5 
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4.3. Gemaal i n k l . pompen, doorlaatwerk en r i o l e n . 

4.3.1. Gemaal i n k l . pompen. 
Gemaal. 
Het gemaal van de j a c h t e n s l u i z e n heeft de volgende f u n k t i e s : 

Het brengen van het k o l k p e i l op het p e i l van het Volkerak 
i n de l a a g w a t e r s i t u a t i e , alvorens neerwaarts u i t t e 
wis s e l e n . 
Het wegpompen van (zout)water u i t de kolk i n de hoogwa­
t e r s i t u a t i e ten behoeve van het neerwaarts n i v e l l e r e n en 
neerwaarts u i t w i s s e l e n . 

Overwegend pompt het gemaal zout water u i t de ko l k naar de 
voorhaven ( Z i j p e z i j d e ) , een k l e i n gedeelte van de t i j d wordt 
zout water u i t de voorhaven i n de ko l k gepompt. Het gemaal 
moet dus i n twee r i c h t i n g e n kunnen pompen. 
Het gemaal i s aangesloten op de beide j a c h t e n s l u i z e n ( l i t . 50 
en 51). Het betonwerk van het gemaal i s gebaseerd op het i n -
s t a l l e r e n van twee h o r i z o n t a l e onderwaterpompen; een pomp per -
k o l k ( f i g . 4. 17). A a n v a n k e l i j k z a l een pomp worden g e i n s t a l -
l e e r d , t e r w i j l de tweede pomp a l s reserve d i e n t t o t d a t de 
tweede s l u i s wordt afgebouwd. Het a a n t a l pompen wordt dus n i e t 
u i t g e b r e i d . De pompen bevinden z i c h i n pompschachten. De 
schacht v e r d e e l t het r i o o l i n l e n g t e r i c h t i n g i n twee gedeel­
ten. Boven de pompen i s een omloopkanaal aangebracht waarin 
per kanaal i n een s c h u i f i s v o o r z i e n om t e kunnen n i v e l l e r e n 
of u i t w i s s e l e n onder v r i j v e r v a l ( f i g . 4.16). 
Totdat de tweede s l u i s wordt afgebouwd, wordt i n het omloop­
kanaal een ( b e d r i j f s ) s c h u i f met elektromechanisch bewegings­
werk g e i n s t a l l e e r d . In het pompkanaal kunnen onderhoudsschui­
ven worden aangebracht (een per r i o o l i n het gemaal en een per 
r i o o l i n het doorlaatwerk), zodat d i t kanaal v r i j w e l geheel 
kan worden drooggezet. V o o r l o p i g z a l i n het gemaal een onder-
houdsschuif met wandbevestiging beschikbaar z i j n ; de andere 
onderhoudsschuif wordt a l s keerschot i n het n i e t g e i n s t a l l e e r -
de gedeelte van het gemaal g e p l a a t s t om het pompengedeelte 
droog t e houden. 
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T.b.v. het drooghouden worden 2 dompelpompen g e l n s t a l l e e r d . 
Verdere voorzieningen z i j n : 

toegangsschachten; 
krooshekken; 

- schotbalksponningen. 
Er wordt een e l e k t r i s c h e b e v e i l i g i n g ingebouwd tegen over-
stroming voor het geval dat een pomp van het gemaal i n werking 
wordt g e s t e l d en de schuiven i n het doorlaatwerk n i e t open-
staan. 
Boven het gemaal bevindt z i c h een bovenbouw waarin de bewe­
gingswerken en de e l e k t r i c i t e i t s v o o r z i e n i n g e n z i j n onderge­
bracht ( f i g . 4 . 1 6 ) . 

In de bovenbouw i s een bovenloopkraan aanwezig met een h i j s -
vermogen van 3 0 0 kN. Door middel van deze bovenloopkraan 
kunnen de pompen en schuiven voor onderhoud en i n s p e k t i e i n de 
onderhoudshal worden gehesen. 

Het gemaal i s gefundeerd op s t a a l op een niveau van N.A.P. 
- 1 0 , 7 5 m of hoger. 
Om z e t t i n g s v e r s c h i l l e n tussen de gemaalmoten o n d e r l i n g en het 
doorlaatwerk te voorkomen z i j n t.p.v. de voegen tanden aange­
bracht. Om de voegen waterdicht t e maken z i j n deze voorzien 
van rubber/metaal voegstrippen. 

Pompen. 
Het gemaal wordt per k o l k u i t g e r u s t met 1 schroefpomp met 2 

3 

d r a a i r i c h t i n g e n met een k a p a c i t e i t van 4 , 2 m /s b i j een maxi­
mum opvoerhoogte van ca. 2 , 5 m. 
V o o r l o p i g wordt een pomp g e l n s t a l l e e r d ( l i t . 5 1 ) , t e r w i j l de 
andere pomp i n het dienstengebouw a l s reserve pomp wordt 
opgesteld. De reserve pomp kan zonodig binnen een dag worden 
g e l n s t a l l e e r d . Het aandrijfvermogen bedraagt per pomp ca. 3 0 0 

kW. 
Omdat voor een j u i s t e zout/zoet u i t w i s s e l i n g een konstante 
pompopbrengst nodig i s , wordt de pomp uitgevoerd met een 
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regelbare draaistroommotor, waarvan het t o e r e n t a l zodanig kan 
worden i n g e s t e l d dat b i j wisselende opvoerhoogte een konstante 
k a p a c i t e i t wordt b e r e i k t . 
Voor het geprogrammeerd s t a r t e n en stoppen van het pompbe-
d r i j f , waarbij de toename en afname van het d e b i e t aan be­
paalde voorwaarden z i j n gebonden, i s e l k e pomp voor z i e n van 
een v l i n d e r k l e p met regelbare a a n d r i j v i n g . In kombinatie met 
de t o e r e n r e g e l i n g van de pompen wordt het gewenste r e s u l t a a t 
verkregen. 
Deze v l i n d e r k l e p p e n kunnen tevens d i e n s t doen om een r i o o l i n 
geval van pompstoring af t e s l u i t e n . 
De pompen z i j n met elektromotoren, ta'ndwielkasten en kleppen 
t o t een geheel samengebouwd en a l s onderwaterpompen u i t g e ­
voerd. 
Indien een eenheid voor onderhoud of r e p a r a t i e boven water 
wordt gebracht, wordt h i j vervangen door een d i c h t i n g s p l a a t om 
de vrijgekomen opening i n de tunnelwand af te s l u i t e n . 
Het verband tussen pompkapaciteit en de opvoerhoogte i s aange­
geven i n f i g u u r 4.18. 

4.3.2. Doorlaatwerk en r i o l e n . 
Doorlaatwerk. 
In het doorlaatwerk van de j a c h t e n s l u i z e n z i j n de schuiven 
ondergebracht, waarmee i n de v r i j v e r v a l s i t u a t i e , de aan- en 
afvoer van het zoute water wordt geregeld naar en van de kolk. 
De bouwkundige voorzieningen z i j n gebaseerd op 2 j a c h t e n s l u i ­
zen; een r i o o l per kolk. Per r i o o l i s i n een b e d r i j f s s c h u i f , 
een onderhoudsschuif en een toegangsschacht v o o r z i e n ( f i g . 
4.16). 
Totdat de tweede s l u i s wordt afgebouwd wordt een b e d r i j f s s c h u i f 
met e l e k t r o mechanisch-bewegingswerk g e i n s t a l l e e r d . 
In het doorlaatwerk z a l v o o r l o p i g een onderhoudsschuif met 
wandbevestiging beschikbaar z i j n , de andere onderhoudsschuif 
fungeert a l s keerschot om het pompengedeelte van de n i e t 
g e b r u i k t e gemaalhelft droog t e houden. 
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In de bovenbouw van het doorlaatwerk bevinden z i c h de bewe­
gingswerken van de schuiven en een bovenloopkraan met een 
hijsvermogen van ca. 150 kN ten behoeve van het p l a a t s e n en 
wegnemen van de schuiven. 

Het doorlaatwerk i s gefundeerd op s t a a l , het funderingsniveau 
v e r l o o p t van N.A.P. - 10,00 m naar N.A.P. - 10,75 m. 
Om z e t t i n g s v e r s c h i l l e n tussen het gemaal, het doorlaatwerk en 
de r i o l e n t e voorkomen z i j n t.p.v. de voegen tanden aange­
bracht. Om de voegen waterdicht t e maken z i j n deze v o o r z i e n 
van rubber/metaal voegstrippen. 

R i o l e n . 
Tussen het doorlaatwerk en het s l u i s h o o f d aan de Z i j p e z i j d e 
bevinden z i c h de r i o l e n ten behoeve van de aan- en afvoer van 
het zoute water ( f i g . 4.17). De afmetingen van de r i o l e n 
bedragen 4,00 m x 2,50 m (b x h). De stroomsnelheden i n de 
r i o l e n z i j n zo laag dat deze qua weerstand n a u w e l i j k s g e v o e l i g 
z i j n voor aangroei. Naast de r i o l e n bevindt z i c h een b e d r i j f s -
ruimte. E l k r i o o l vormt de v e r b i n d i n g tussen een s l u i s k o l k en 
een pomp. Tot de afbouw van de tweede j a c h t e n s l u i s wordt 
s l e c h t s een r i o o l g e b r u i k t . 

De r i o l e n z i j n gefundeerd op s t a a l op een niveau van N.A.P. -
10,00 m. Om z e t t i n g s v e r s c h i l l e n tussen het doorlaatwerk, de 
r i o l e n en het s l u i s h o o f d t e voorkomen z i j n t.p.v. de voegen 
tanden aangebracht. 
Om de voegen waterdicht t e maken z i j n deze v o o r z i e n van rub­
ber/metaal voegstrippen. 
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Hoofdstuk 5. ONTWERP VOORHAVENS. 

5.1. Vormgeving voorhavens duwvaartsluizen. 
De vormgeving en de afmetingen van de voorhavens z i j n hoofdza­
k e l i j k bepaald door de vorm en afmetingen van de b i j de s l u i ­
zen behorende toeleidingswerken en wachtplaatsen ( f i g . 1.3). 
De vorm en afmetingen van de toeleidingswerken z i j n conform de 
aanbevelingen van de commissie duwvaartsluizen ( l i t . 29); de 
afmetingen van de wachtplaatsen z i j n nader v a s t g e s t e l d ( l i t . 
46 en 47). 
De lengte van de voorhaven aan de V o l k e r a k z i j d e bedraagt ca. 
1500 m; de lengte van de voorhaven aan de Z i j p e z i j d e ca. 1400 
m ( l i t . 53). De voorhavens z i j n ontworpen op de s i t u a t i e dat 3 
s l u i z e n i n gebruik z i j n . De d i e p t e bedraagt zowel aan de 
Z i j p e z i j d e a l s aan de V o l k e r a k z i j d e N.A.P. - 7,00 m; de bodem-
breedte i n de monding bedraagt voor beide voorhavens 150 m. 
De voorhavens worden begrensd door havendammen, d i e de v o l ­
gende f u n k t i e s hebben: 

v e r k e e r s g e l e i d i n g ; 
voorkomen van stroom i n de t i j d e l i j k e f a s e; 
vermindering van de g o l f i n d r i n g i n g ; 
i n v e r b i n d i n g brengen van de wachtplaatsen met de vaste 
wal. 

Om nautische redenen z i j n de koppen van de havendammen -zowel 
aan de Z i j p e z i j d e a l s aan de V o l k e r a k z i j d e - tegenover e l k a a r 
g e s i t u e e r d . 

5.2. Toeleidingswerken en wachtplaatsen duwvaartsluizen. 

5.2.1. S i t u e r i n g . 
Om een v l o t t e en v e i l i g e i n - en u i t v a a r t b i j duwvaartsluizen 
t e bevorderen en om l i g p l a a t s t e bieden aan de -op s c h u t t i n g -
wachtende schepen worden i n de voorhavens toeleidingswerken en 
wachtplaatsen g e s i t u e e r d . 
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B i j de toeleidingswerken, bestaande u i t o p s t e l r u i m t e en f u i k , 
z i j n de volgende f u n k t i e s t e onderscheiden: 

mechanische g e l e i d i n g ; 
o p t i s c h e g e l e i d i n g ; 
b e s c h u t t i n g tegen z i j w i n d . 

De o p s t e l r u i m t e b i e d t p l a a t s aan schepen d i e de eerstvolgende 
s c h u t t i n g aan de beurt z i j n . De f u i k g e l e i d t de schepen van de 
o p s t e l r u i m t e naar de s l u i s k o l k ( f i g . 5.1.). 
De wachtplaatsen z i j n bedoeld voor de schepen, d i e de e e r s t ­
volgende s c h u t t i n g n i e t aan de beurt komen en voor eventuele 
overnachtingen. 

TOE L E I Dl NGSWE RK 

WACHTPLAATS^ m OPSTELRUIMTE ^ FUI K ^ | ^ SLUISKOLK 

f i g . 5.1 

De op s t e l r u i m t e n en wachtplaatsen worden zodanig g e s i t u e e r d , 
dat een onbelemmerde u i t v a a r t wordt gewaarborgd ( f i g . 5.2). 

De lengte van de o p s t e l r u i m t e komt g l o b a a l overeen met de 
k o l k l e n g t e + 15% en bedraagt 320 m. 
De wachtplaatslengte en de af s t a n d tussen de palen z i j n be­
paald d.m.v. een simulatiemodel ( l i t . 46 en 47). 
De wachtplaatslengte bedraagt 425 m en i s voldoende voor 2 
duwvaartsluizen i n v o l gebruik (18 p a l e n ) . 
De p a a l a f s t a n d bedraagt 2 5 m. 



- 151 -

' f i g . 5 .2 

In de voorhavens i s langs de z u i d e l i j k e havendammen voldoende 
ruimte aanwezig om de wachtplaatslengte u i t t e breiden t o t 500 
m. 
Een op de d r i e palen wordt d.m.v. een loopbrug verbonden met 
de vaste wal. De opstappunten worden zowel aan de s c h i p z i j d e 
a l s aan de w a l z i j d e v e r l i c h t . 
De s i t u e r i n g van de toeleidingswerken en wachtplaatsen i s 
weergegeven i n f i g u u r 5.3. 
In verband met de l i g g i n g van de eerste twee s l u i z e n worden 
wachtplaatsen g e s i t u e e r d aan de z u i d z i j d e van de voorhavens 
( f i g . 1.3 en 5.3); wanneer i n de toekomst een derde duwvaart-
s l u i s i n gebruik komt worden er mogelijk wachtplaatsen aan de 
no o r d z i j d e van de voorhavens g e p l a a t s t . 

5.2.2. K o n s t r u k t i e . 
Toeleidingswerken. 
In de voorhaven aan de Z i j p e z i j d e wordt het t o e l e i d i n g s w e r k 
d r i j v e n d uitgevoerd; d i t i.v.m. het g e t i j . Het to e l e i d i n g s w e r k 
i s v o o r z i e n van een houtbekleding. 
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De bovenkant van deze houtbekleding komt -conform het advies 
van de commissie duwvaartsluizen- op ca. 3 , 0 0 m boven de 
wa t e r s p i e g e l te l i g g e n . 
In de voorhaven aan de V o l k e r a k z i j d e i s gekozen voor een vaste 
k o n s t r u k t i e . De bovenkant van de houtbekleding van geleidewand 
komt op N.A.P. + 3 , 2 5 m t e l i g g e n ; de onderkant op N.A.P. -
0 , 7 5 m. 
De geleidewand wordt -i.v.m. gebruik i n de t i j d e l i j k e f a s e -
aan de o n d e r z i j d e d.m.v. klossen doorgezet t o t N.A.P. - 1 , 4 0 m 
ofwel t o t N.A.P. - 1 , 7 5 m, a f h a n k e l i j k of voor resp. een 
z a n d s l u i t i n g dan wel een b l o k k e n s l u i t i n g i n het Krammer wordt 
gekozen. Zowel aan de Z i j p e z i j d e a l s -aan de V o l k e r a k z i j d e 
worden op de geleidewanden loopbruggen aangebracht. 
De verdere k o n s t r u k t i e van de toeleidingswerken i s nog i n 
s t u d i e . 

• 

Aan de V o l k e r a k z i j d e worden de wachtplaatsen tussen N.A.P. 
+ 2 , 2 5 m en N.A.P. - 1 , 0 0 m v o o r z i e n van een houtbekleding. 
Aan de Z i j p e z i j d e wordt de houtbekleding i n verband met de 
g e t i j d e w e r k i n g over een grotere lengte aangebracht. De bekle-
d i n g komt daar tussen N.A.P. + 4 , 0 0 m en N.A.P. - 3 , 0 0 m. 
De verdere k o n s t r u k t i e van de wachtplaatsen i s nog i n s t u d i e . 

5 . 3 . Vormgeving voorhavens j a c h t e n s l u i z e n i n k l . deurenbergplaats 
en l o s w a l . 
Om een goede f u n k t i e s c h e i d i n g tussen r e k r e a t i e v a a r t en be­
roepsvaart t e b e w e r k s t e l l i g e n heeft men de j a c h t e n s l u i s dus-
danig g e s i t u e e r d dat de r e k r e a t i e v a a r t b u i t e n de voorhavens 
van de b e r o e p s v a a r t s l u i z e n kan worden gehouden ( l i t . 3 ) . 

De vormgeving en afmetingen van de voorhavens van de jachten­
s l u i z e n worden bepaald door de vormgeving en afmetingen van de 
f u i k , o p s t elruimten en wachtplaatsen. 
In a f w i j k i n g van de duwvaartsluizen i s de o p s t e l r u i m t e en de 
wachtplaats(en) gekombineerd t o t een s t e i g e r . 
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De o o s t e l i j k e voorhaven mondt u i t i n de werkhaven P l a a t van de 
V l i e t , waarin een l o s w a l aanwezig i s ( f i g . 1.3). 
De s i t u e r i n g van een eventuele deurenbergplaats i s i n s t u d i e . 
De l o s w a l i s zowel ontworpen op een b e l a s t i n g volgens k l a s s e 
60 van de V.O.S.B. a l s op een g e l i j k m a t i g verdeelde b e l a s t i n g 

2 
van 30 kN/m . 
Aan de n o o r d z i j d e van beide voorhavens worden de resterende 
gedeelten van het werkeiland a l s b e s c h u t t i n g benut. 
Aan de z u i d z i j d e van beide voorhavens wordt b e s c h u t t i n g v e r ­
kregen door de n o o r d e l i j k e havendammen van de voorhavens voor 
de beroepsvaart. 

5.4. S t e i g e r s j a c h t e n s l u i z e n . 

5.4.1. S i t u e r i n g . 
Om een v l o t t e en v e i l i g e i n - en u i t v a a r t b i j de j a c h t e n s l u i z e n 
te bevorderen en om l i g p l a a t s t e bieden aan de op s c h u t t i n g 
wachtende jachten worden i n de voorhavens s t e i g e r s g e p l a a t s t . 
De s i t u e r i n g van de s t e i g e r s komt v o o r t u i t de volgende e i s e n : 

onbelemmerd z i c h t op de schepen v a n u i t het bedieningsge­
bouw van de jachtensluizen,-
een onbelemmerde u i t v a a r t . 

B i j de s t e i g e r z i j n de volgende gedeelten te onderscheiden 
( f i g . 5.7): 

de f u i k ; 
de o p s t e l r u i m t e ; 
de wachtplaats. 

De f u i k l e n g t e i s bepaald door de aangenomen afmeerdikte en de 
e i s van onbelemmerde u i t v a a r t . 
De t o t a l e s t e i g e r l e n g t e i n c l . f u i k , bedraagt 252 m (72 + 3.60) 
en i s i n 95% van de voorkomende s i t u a t i e s voldoende voor 1 
j a c h t e n s l u i s i n v o l gebruik ( l i t . 69). 
De s t e i g e r i s divergerend van 3 d i k naar 6 d i k afmeren. 
Vooralsnog wordt uitgegaan van de volgende s i t u e r i n g : 

s t e i g e r aan de n o o r d z i j d e i n voorhaven V o l k e r a k z i j d e ; 
s t e i g e r aan de z u i d z i j d e i n voorhaven Z i j p e z i j d e . 
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f i g . 5 . 4 

5.4.2. K o n s t r u k t i e . 
In de voorhaven aan de Z i j p e z i j d e wordt de s t e i g e r d r i j v e n d 
uitgevoerd; t.a.v. de s t e i g e r i n de voorhaven aan de Volke­
r a k z i j d e i s nog geen keuze gemaakt tussen vast of d r i j v e n d . 
Het looppadbreedte van de s t e i g e r bedraagt 2,00 m. De boven­
kant van de s t e i g e r komt op 0,80 m boven de w a t e r s p i e g e l ; de 
onderkant 0,30 m eronder. De verdere vormgeving en u i t r u s t i n g 
i s nog i n s t u d i e . 
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Hoofdstuk 6 . ONTWERP OVERBRUGGING. 
De overbrugging i s g e s i t u e e r d aan de V o l k e r a k z i j d e van het 
sluizenkomplex, waardoor een nagenoeg konstante doorvaart­
hoogte wordt gekreeerd. De overbrugging i s ontworpen voor 
v e r k e e r s k l a s s e 6 0 volgens de V.O.S.B. 

6 . 1 . Dwars- en l a n g s p r o f i e l . 

6 . 1 . 1 . D w a r s p r o f i e l . 
De weg over de Philipsdam i s opgenomen i n het secundair wegen-
p l a n van de P r o v i n c i e Zeeland. 
De weg op de brug bestaat u i t een enkelbaans autoweg met 
p a r a l l e l w e g met de volgende afmetingen ( f i g . 6 . 1 ) : 

breedte r i j s t r o k e n h o o f d r i j b a a n tussen de strepen 3 , 3 0 m; 
breedte p a r a l l e l w e g tussen de strepen 4 , 5 0 m. 

Het b r u g p r o f i e l i s met de P r o v i n c i e Zeeland overeengekomen 
( l i t . 5 2 ) . 

6 . 1 . 2 . L a n g s p r o f i e l . 
De lengte van de overbrugging bedraagt ca. 7 0 0 m. Een schema-
t i s c h l e n g t e p r o f i e l i s weergegeven i n f i g u u r 6 . 2 . 

De eer s t e d u w v a a r t s l u i s , de toekomstige 3 e duwvaartsluis en de 
j a c h t e n s l u i z e n k r i j g e n een vaste overbrugging, waarvan de 
onderkant komt op resp. N.A.P. + 1 5 , 0 0 m, N.A.P. + 1 7 , 6 5 m en 
N.A.P. + 1 8 , 5 0 m ( l i t . 6 ) . B i j de tweede duwvaartsluis i s 
i.v.m. hoge v a a r t , een beweegbaar gedeelte i n de overbrugging 
aangebracht ( l i t . 7 ) . Het l a a g s t e d e e l van de onderkant hiervan 
l i g t b i j de ba s c u l e k e l d e r op ca. N.A.P. + 1 4 , 6 5 m. 
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6.2. Brugdek. 
Het brugdek i s i n d w a r s r i c h t i n g opgebouwd u i t zeven geprefa-
b r i c e e r d e voorgespannen T-vormige l i g g e r s ( f i g . 6.1). 
In d w a r s r i c h t i n g z i j n zowel de dwarsdragers a l s het dek voor­
gespannen. Het brugdek i s s t a t i s c h bepaald opgelegd, zodat 
z i c h op ied e r e p i j l e r een d i l a t a t i e bevindt. 
De overgangen bestaan u i t neopreen/rubber p r o f i e l e n . 
De balken z i j n opgelegd op rubber oplegblokken. Om v e r s c h u i ­
v i n g van het brugdek i n d w a r s r i c h t i n g t e voorkomen i s op 
iedere p i j l e r een nok aangebracht. Het brugdek i s v o o r z i e n van 
een a s f a l t s l i j t l a a g . 

6.3 P i j l e r s . 
De p i j l e r s en landhoofden worden gefundeerd op voorgespannen 
betonnen h e i p a l e n . B i j de duwvaartsluizen en de i n de toekomst 
te bouwen derde du w v a a r t s l u i s i s de vormgeving van de p i j l e r s 
beneden N.A.P. + 7,00 m aangepast aan de vormgeving van de 
f u i k van het t o e l e i d i n g s w e r k ( z i e f i g u u r 6.3). 
Deze gedeelten z i j n v o o r z i e n van de nodige holders en h a a l -
kommen. 
De b r u g p e i l e r t.p.v. de as van de j a c h t e n s l u i z e n i s beneden 
N.A.P. + 7,00 m gekonstrueerd a l s verlengde middenwand van de 
j a c h t e n s l u i z e n . 
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6.4. Basculebrug en - k e l d e r . 

6.4.1. Basculebrug. 
De basculebrug k r i j g t een breedte van 15,50 m tussen de b u i -
tenleuningen en een doorvaartbreedte van 24 m ( f i g . 6.4). 
Voor wegindeling z i e f i g u u r 6.1. 

De brug i s ontworpen voor b e l a s t i n g s k l a s s e 60 volgens de 
V.O.S.B. De openingshoek van de brug bedraagt ca. 82°. Om de 
brug t o t deze hoek te openen i s ca. 100 seconden nodig. 
De s t a a l k o n s t r u k t i e i s opgebouwd u i t twee h o o f d l i g g e r s en een 
a a n t a l dwarsdragers. De r i j v l o e r k o n s t r u k t i e bestaat u i t een 
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s t a l e n p l a a t , d i e aan de o n d e r z i j d e i s v e r s t i j f d door goot-
p r o f i e l e n . De bovenzijde van de r i j v l o e r i s v o o r z i e n van een 
k u n s t s t o f s l i j t l a a g . Op de r i j v l o e r z i j n de v a n g r a i l k o n s t r u k -
t i e s en de leuningen g e p l a a t s t . 
Achter de draaipunten i s tussen de h o o f d l i g g e r s de b a l l a s t k i s t 
aangebracht. 
Deze doosvormige k i s t i s door schotten v e r s t i j f d . Hierdoor 
o n t s t a a t een a a n t a l ruimten waarin de b a l l a s t kan worden 
ondergebracht. De b a l l a s t bestaat h o o f d z a k e l i j k u i t betonblok-
ken; t.b.v. de r e g e l b a l l a s t z i j n s t a l e n broodjes toegepast. De 
draaipunten van de brug z i j n v o o r z i e n van d r a a i a s s e n , d i e 
d.m.v. l a g e r s t o e l e n r u s t e n op betonconsoles. Deze betoncon-
so l e s z i j n aangebracht tegen de voorwand van de b a s c u l e k e l d e r 
( f i g . 6.4). 
Aan de v o o r z i j d e r u s t de brug i n g e s l o t e n stand op twee s t a l e n 
opleggingen. 

De brug wordt elektromechanisch aangedreven v i a elektromotor 
en t a n d w i e l k a s t met uitgaande assen v o o r z i e n van r o n s e l s d i e 
rechte tandheugels a a n d r i j v e n . 
De heugels z i j n scharnierend aan de voorwand van de k e l d e r be-
v e s t i g d . 
De brug wordt bediend v a n u i t het c e n t r a l e bedieningsgebouw op 
de s l u i s . H i e r t o e z i j n t.b.v. het verkeer T.V.-monitoren opge­
s t e l d . 
Ten behoeve van het wegverkeer worden afsluitbomen opgesteld. 
Voorts i s v o o r z i e n i n de nodige verkeersseinen voor het scheep­
v a a r t en landverkeer. 

6.4.2. Ba s c u l e k e l d e r . 
De b a s c u l e k e l d e r i s gefundeerd op voorgespannen betonnen h e i -
palen. De d a g z i j d e van de k e l d e r i s beneden N.A.P. + 7,00 m 
aangepast aan de scheepvaart, waartoe de nodige h o l d e r s en 
haalkommen z i j n aangebracht. 
In de k e l d e r i s ruimte voor de b a l l a s t b a k en de bewegings­
werken van de brug ( f i g . 6.4). 
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Hoofdstuk 7. ELEKTRISCHE INSTALLATIE. 

7.1 Algemeen. 
De e l e k t r i s c h e i n s t a l l a t i e van het sluizenkomplex i s i n de 
volgende 12 d e e l p r o j e k t e n verdeeld: 

algemeen; 
voeding sluizenkomplex; 
t e r r e i n v e r l i c h t i n g ; 
l e d uwvaartsluis; 
2e duwvaartsluis; 
u i t l a a t w e r k , i n l a a t w e r k , doorlaatwerk; 
gemaal en u i t l a a t w e r k e n ; 
l e j a c h t e n s l u i s ; 
2e j a c h t e n s l u i s ; 
communicatie; 
basculebrug; 
dienstengebouw. 

E l k d e e l p r o j e k t i s verdeeld i n een a a n t a l d e e l i n s t a l l a t i e s . De 
e l e k t r i s c h e i n s t a l l a t i e s ten behoeve van de d i v e r s e d e e l -
p r o j e k t e n z i j n opgebouwd volgens het blokschema 00-00-16-001 
( f i g . 7.1). 
Het blok "Bewakings- c.q. rekeneenheid" i s samengesteld u i t de 
bewakings- c.q. rekeneenheden van de d i v e r s e d e e l i n s t a l l a t i e s 
van het d e e l p r o j e k t . In een bewakings- c.q. rekeneenheid van 
een d e e l i n s t a l l a t i e z i j n a l l e voorwaarden voor een v e i l i g en 
d o e l t r e f f e n d b e d r i j f van de d e e l i n s t a l l a t i e verzameld. 
De d e e l i n s t a l l a t i e bediening i s opgebouwd u i t twee blokken, t e 
weten: 

melding; 
commando-eenheid. 

De bediening van een d e e l p r o j e k t geschiedt vanaf een bedie­
ningslessenaar. Deze lessenaar s t a a t opgesteld i n het bedie­
ningsgebouw van de duwvaartsluizen of het bedieningsgebouw van 
de j a c h t e n s l u i z e n . 
B i j eventuele k a l a m i t e i t e n kan de bediening p l a a t s v i n d e n vanaf 
een bedieningspaneel, dat s t a a t opgesteld i n de e l e k t r o r u i m t e 
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van het d e e l p r o j e k t . Op de d i v e r s e bedieningspanelen en 
-less e n a a r s i s een u i t g e b r e i d e o p t i s c h e en akoestische s i g -
n a l e r i n g s i n s t a l l a t i e aangebracht. Gesignaleerd worden: 

eindstanden; 
bewegingen; 
a c c e p t a t i e van commando's; 
s t o r i n g e n . 

Het blok " U i t v o e r i n g commando's" vo e r t de opdrachten u i t de 
commando-eenheid en de bewakings- c.q. rekeneenheid u i t . Het 
omvat een a a n t a l r e l a i s en magneetschakelaars ten behoeve van 
de b e s t u r i n g van de d i v e r s e motoren, seinlampen, enz. 
Ten behoeve van de terugmelding van de uitgevoerde commando's 
de v r i j g a v e van overige d e e l p r o j e k t e n en de r e g i s t r a t i e van d 
uitgevoerde commando's l e v e r t e l k e schakelaar een spannings-
v r i j w i s s e l k o n t a k t . De r e g i s t r a t i e van de uitgevoerde comman­
do's v i n d t p l a a t s met behulp van een da t a - r i n g n e t op het 
sluizenkomplex. Het d a t a - r i n g n e t i s opgebouwd u i t e l e k t r o -
nische bouwstenen. 
E l k d e e l p r o j e k t kent een d e e l i n s t a l l a t i e "Rangeerverdeler". 
Deze d e e l i n s t a l l a t i e d i e n t a l s t u s s e n s t a t i o n tussen de o v e r i g 
d e e l i n s t a l l a t i e s . E l k e v e r b i n d i n g tussen twee d e e l i n s t a l l a t i e 
gaat v i a de d e e l i n s t a l l a t i e "Rangeerverdeler". 
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7 . 2 . Voeding sluizenkomplex. 
Het d e e l p r o j e k t "Voeding sluizenkomplex" omvat i n hoofdzaak de 
d e e l i n s t a l l a t i e s : 

hoogspanningsvoeding; 
laagspanningsvoeding; 
bediening; 
noodvoeding. 

De voor het s l u i s b e d r i j f benodigde energie, 4 0 0 0 kVA, wordt 
geleverd door de P r o v i n c i a l e Zeeuwse Energie Maatschappij. In 
het dienstengebouw i s een hoogspanningsruimte i n g e r i c h t , waar 
een h o o g s p a n n i n g s v e r d e e l i n r i c h t i n g s t a a t opgesteld. In verband 
met de grote afstanden op het sluizenkomplex treden er b i j het 
t r a n s p o r t van de e l e k t r i s c h e energie grote s p a n n i n g s v e r l i e z e n 
op. Om de stroomsterkten t e beperken i s a l s d i s t r i b u t i e s p a n -
ning gekozen, 10 kV, 5 0 Hz. De e n e r g i e v e r d e l i n g over het 
sluizenkomplex geschiedt met behulp van een 10 kV-ringnet. B i j 
s t o r i n g i n de netvoeding nemen twee noodstroomaggregaten van 
7 2 5 kVA, 2 2 0 / 3 8 0 V, 5 0 Hz de voeding van een deel van het 
sluizenkomplex over. De noodaggregaten staan opgesteld i n de 
d i e s e l r u i m t e van het dienstengebouw. E l k aggregaat voedt v i a 
een transformator van 8 0 0 kVA, 3 8 0 / 1 0 kV de eerder genoemde 
hoo g s p a n n i n g s v e r d e e l i n r i c h t i n g . Het vermogen van de aggregaten 
i s voldoende voor het g e l i j k t i j d i g l a t e n funktioneren van: 

beide duwvaartsluizen; 
de bijbehorende s c h u i f i n s t a l l a t i e s ; 
een pomp van het gemaal; 

- de b e s e i n i n g van het sluizenkomplex; 
de v i t a l e v e r l i c h t i n g ; 
de v i t a l e communicatiesystemen. 

De opbouw van het hoogspanningsverdeelnet i s weergegeven op 
bla d 0 1 - 0 0 - 0 3 - 0 0 1 ( f i g . 7 . 2 ) . 

De noodaggregaten s t a r t e n automatisch b i j het wegvallen van de 
netspanning. Het weer terugschakelen op netspanning moet met 
de hand geschieden. De dieselaggregaten worden beproefd met 
behulp van twee pompen van het gemaal. Mocht t i j d e n s de be-
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proeving van de aggregaten de netspanning wegvallen dan z a l : 
b i j s t i l s t a n d van de aggregaten de startprocedure on-
m i d d e l l i j k beginnen; 
b i j draaiende aggregaten o n m i d d e l l i j k de e n e r g i e l e v e r i n g 
worden overgenomen. 

Ten behoeve van het eigen b e d r i j f van het d e e l p r o j e k t "Voeding 
sluizenkomplex" i s i n de e l e k t r o r u i m t e van de dieselaggregaten 
een l a a g s p a n n i n g s v e r d e e l i n r i c h t i n g opgesteld. 
Tevens s t a a t i n deze ruimte een bedieningspaneel opgesteld. 
Vanaf het bedieningspaneel kan: 

e l k aggregaat worden gestopt en g e s t a r t ; 
worden overgeschakeld van net- dp noodvoeding en omge-
keerd; 
door middel van een sleutelbediende schakelaar gekozen 
worden voor automatisch b e d r i j f of beproeving; 
gekozen worden voor s n e l of langzaam laden van de be­
nodigde accu's; 
door middel van een drukknop een aardfoutmeting worden 
v e r r i c h t . 
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7.3. T e r r e i n v e r l i c h t i n g . 
Uitgangspunt b i j het ontwerp van de t e r r e i n v e r l i c h t i n g i s de 
d u i t s e norm DIN 67500, Schleusen- und Vorhafenbeleuchtung 
R i c h t l i n i e n . 
Ten behoeve van de t e r r e i n v e r l i c h t i n g i s het sluizenkomplex 
verdeeld i n een a a n t a l sektoren. De t e r r e i n v e r l i c h t i n g i n de 
d i v e r s e sektoren wordt gevoed v a n u i t een v i e r t a l laagspan-
n i n g s v e r d e e l i n r i c h t i n g e n . De t e r r e i n v e r l i c h t i n g i s verdeeld i n 
een tweetal d e e l i n s t a l l a t i e s , t e weten: 

l i c h t - v i t a a l ; 
l i c h t - n i e t v i t a a l . 

Het inschakelen van de v e r l i c h t i n g ge'beurt door middel van een 
astronomische schakelklok. Van zonsopgang t o t zonsondergang i s 
de gehele v e r l i c h t i n g u i t g e s c h a k e l d . Van zonsondergang t o t 
middernacht i s de gehele v e r l i c h t i n g ingeschakeld. Van midder-
nacht t o t zonsopgang i s a l l e e n de v i t a l e v e r l i c h t i n g inge­
schakeld. Het inschakelen van de v e r l i c h t i n g i n de sektoren 
geschiedt na e l k a a r . 
De v i t a l e v e r l i c h t i n g i s de minimale v e r l i c h t i n g waarbij een 
v e i l i g e afhandeling van het scheepvaartverkeer nog mogelijk 
i s . 
De n i e t - v i t a l e v e r l i c h t i n g omvat i n hoofdzaak de v e r l i c h t i n g 
van de wegen op het sluizenkomplex. 
Indien gewenst, b i j v o o r b e e l d b i j s l e c h t z i c h t overdag, kan 
v a n u i t het bedieningsgebouw van de duwvaartsluizen de gehele 
t e r r e i n v e r l i c h t i n g worden ingeschakeld. Vanuit het bedienings­
gebouw van de j a c h t e n s l u i z e n en het dienstengebouw kan de t e r ­
r e i n v e r l i c h t i n g i n een beperkt a a n t a l sektoren worden inge­
schakeld. 
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7.4. Duwvaartsluizen. 
De l e en 2e duwvaartsluis z i j n , vanwege de bouwkundige en de 
mechanische g e l i j k h e i d , e l e k t r i s c h volkomen i d e n t i e k . 
De b e l a n g r i j k s t e d e e l i n s t a l l a t i e s van de beide s l u i z e n z i j n : 

de a a n d r i j v i n g e n van de afdichtende r e g e l s c h u i v e n ; 
de a a n d r i j v i n g e n van de noodschuiven; 
de g e l i j k w a t e r m e t i n g en de debietmeting; 
de a a n d r i j v i n g e n van de r o l d e u r e n ; 

- de scheepvaartbeseining. 
Het o p e r a t i o n e e l b e d r i j f van de duwvaartsluizen kent v i e r 
fasen. 
Het schutsysteem i n deze fasen wordt behandeld i n par. 2.6. 

In verband met een maximaal toegestaan d e b i e t en een maximaal 
toegestane toename en afname van het d e b i e t per t i j d s e e n h e i d 
i n de k o l k en de r i o l e n wordt e l k e afdichtende r e g e l s c h u i f , 
v i a een t a n d w i e l k a s t aangedreven door een regelbare a a n d r i j -
v i n g . De gewenste schuifbeweging wordt bepaald met behulp van 
een komputer. Naast de hoeveelheid t e v e r p l a a t s e n water en de 
hoogte waarover het water v e r p l a a t s t moet worden i s het gerea­
l i s e e r d e d e b i et i n de r i o l e n een b e l a n g r i j k gegeven voor het 
komputerprogramma. Het d e b i e t wordt gemeten met behulp van een 
akoestische debietmeting i n de r i o l e n . 
B i j een s t o r i n g aan een van de afdichtende r e g e l s c h u i v e n wordt 
de kolkwandopening a f g e s l o t e n door een noodschuif, d i e v i a een 
bewegingswerk wordt aangedreven door een elektromotor. 
Ter beperking van het a a n t a l tandwielkasten, bewegingswerken 
en elektromotoren worden d r i e afdichtende r e g e l s c h u i v e n v i a 
twee tandwielkasten aangedreven en d r i e noodschuiven v i a een 
bewegingswerk. 
Elke afdichtende r e g e l s c h u i f i s v o o r z i e n van een h y d r a u l i s c h e 
aan- en a f d r u k i n r i c h t i n g , d i e per s l u i s worden gevoed door een 
c e n t r a a l opgestelde, dubbel uitgevoerde pompeenheid. 
Het meten van het w a t e r s t a n d s v e r s c h i l over de deuren gebeurt 
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door middel van een borrelbuissysteem. 
Het openen en s l u i t e n van de roldeuren d i e n t , om mechanische 
redenen, beheerst t e gebeuren. Daarom wordt het bewegingswerk 
van elke r o l d e u r aangedreven door een regelbare a a n d r i j v i n g . 
Elke deur i s v o o r z i e n van een hydraulische aan- en a f d r u k i n -
r i c h t i n g , d i e gevoed wordt door een op de deur g e i n s t a l l e e r d e 
pompeenheid. De e n e r g i e v o o r z i e n i n g van de i n s t a l l a t i e s op de 
deuren gebeurt v i a een kabeltender. 
B i j de bruggen worden landverkeersseinen en afsluitbomen 
g e i n s t a l l e e r d . 
De scheepvaartbeseining van de duwvaartsluizen bestaat u i t 
u i t v a a r s e i n e n , invaarseinen en k o l k - k e u z e l i c h t e n . 
De landverkeers- en scheepvaartseinen worden gevoed door een 
transformator van 380V/220-170-110V. De voedingsspanning wordt 
geschakeld door een astronomische schakelklok met het n a v o l ­
gende schakelprogramma: 

van zonsopgang t o t zonsondergang een spanning van 170 
V o l t ; 
van zonsondergang t o t zonsopgang een spanning van 110 
V o l t . 

Indien nodig, b i j v o o r b e e l d b i j s l e c h t z i c h t overdag, kan 
v a n u i t de bedieningsgebouwen van de duwvaartsluizen en j a c h ­
t e n s l u i z e n worden overgeschakeld op een voedingsspanning van 
220 V o l t . 

7.5. Inlaatwerk, u i t l a a t w e r k en doorlaatwerk. 
In verband met een maximaal toegestaan d e b i e t en een maximaal 
toegestane toename en afname van het debiet per t i j d s e e n h e i d 
i n de r i o l e n wordt el k e s c h u i f van het inlaatwerk, het u i t ­
laatwerk en het doorlaatwerk aangedreven door een regelbare 
a a n d r i j v i n g . De gewenste schuifbeweging wordt bepaald met 
dezelfde komputer waarmee de beweging van de afdichtende 
regelschuiven van de duwvaartsluizen wordt bepaald. Per duw­
v a a r t s l u i s worden twee regelbare a a n d r i j v i n g e n g e i n s t a l l e e r d . 
In verband met de beschikbare ruimte i n het i n l a a t w e r k , het 
u i t l a a t w e r k en het doorlaatwerk wordt de benodigde apparatuur 
opgesteld i n het dienstengebouw. 
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7.6. Gemaal en u i t l a a t w e r k e n . 
De pompen van het gemaal worden aangedreven door een regelbare 
a a n d r i j v i n g , i n verband met een zo e f f i c i e n t mogelijk gebruik 
van de pompen. 
De bewegingswerken van de schuiven van de u i t l a a t w e r k e n worden 
aangedreven door een elektromotor. 
De bediening van het gemaal en de u i t l a a t w e r k e n geschiedt 
v a n u i t het c e n t r a a l bedieningsgebouw van de duwvaartsluizen. 
In verband met de beschikbare ruimte i n de u i t l a a t w e r k e n wordt 
de benodigde apparatuur opgesteld i n de e l e k t r o r u i m t e van het 
gemaal. 

7.7. J a c h t e n s l u i s ( z e n ) . 
De j a c h t e n s l u i z e n worden u i t g e r u s t met draaideuren; de aan- en 
afvoer van het zoute water geschiedt i n d i e n nodig met behulp 
van een gemaal. 
Het openen en s l u i t e n van de draaideuren d i e n t , om mechanische 
redenen, beheerst te gebeuren. Daartoe i s het bewegingswerk 
u i t g e r u s t met een panamawiel, aangedreven door een e l e k t r o ­
motor. 
De pompen van het gemaal worden aangedreven door een regelbare 
a a n d r i j v i n g , t e r beperking van het d e b i e t en de toename van 
het d e b i e t per t i j d s e e n h e i d en een zo e f f i c i e n t m ogelijk 
gebruik van de pompen. 
De bediening van de j a c h t e n s l u i z e n v i n d t p l a a t s v a n u i t het 
c e n t r a l e bedieningsgebouw van de j a c h t e n s l u i z e n of het cen­
t r a l e bedieningsgebouw van de duwvaartsluizen. 
B i j de verkeersbruggen worden landverkeersseinen en a f s l u i t -
bomen g e i n s t a l l e e r d . 
Ook b i j de looppaden op de deuren aan de V o l k e r a k z i j d e worden 
landverkeersseinen g e i n s t a l l e e r d . 



- 173 -

7.8. Kommunikatie. 
De i n s t a l l a t i e ten behoeve van de kommunikatie omvat: 
- een u i t g e b r e i d e i n t e r k o m i n s t a l l a t i e ; 

een g e l u i d s i n s t a l l a t i e (luidsprekersysteem); 
een c l o s e - c i r c u i t t e l e v i s i e - i n s t a l l a t i e ; 
een t e l e f o o n i n s t a l l a t i e ; 
een m a r i f o o n i n s t a l l a t i e ; 
een t e l e x i n s t a l l a t i e ; 
een nautofoon; 
een a a n t a l portofoons. 

De u i t g e b r e i d e i n t e r k o m i n s t a l l a t i e omvat: 
een praatpalensysteem; 
een talk-backsysteem; 
een interkomsysteem i n de d i v e r s e ruimten; 
een p e r s o n e n z o e k i n r i c h t i n g met talk-back mogelijkheid. 

E l k gesprek v i a de u i t g e b r e i d e i n t e r k o m i n s t a l l a t i e , de mari-
f o o n i n s t a l l a t i e , de g e l u i d s i n s t a l l a t i e en de portofoons moet 
op band worden opgenomen. 

7.9. Basculebrug en dienstengebouw. 
Met het ontwerp van de e l e k t r i s c h e i n s t a l l a t i e van de bascule­
brug en het dienstengebouw moet nog worden g e s t a r t ; d i t i.v.m. 
het p r i m a i r e stadium waarin de bouwkundige en de mechanische 
ontwerpen verkeren. 

7.10. Diverse i n s t a l l a t i e s en voorzieningen. 
Het sluizenkomplex wordt b e v e i l i g d tegen: 

inbraak; 
brand; 

- b e z e t t i n g . 
De i n b r a a k b e v e i l i g i n g omvat een o p t i s c h en a k o e s t i s c h werkend 
inbraaksignaleringssysteem i n het dienstengebouw, het gemaal, 
de s c h u i f i n s t a l l a t i e s en de bedieningsgebouwen. Het systeem i s 
r e c h t s t r e e k s verbonden met de p o l i t i e . 
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De b r a n d b e v e i l i g i n g omvat: 
een s p r i n k l e r i n s t a l l a t i e i n de bedieningsruimten; 
een o p t i s c h en a k o e s t i s c h brandsignaleringssysteem i n de 
gemalen, de s c h u i f i n s t a l l a t i e s , de basculebrug, de be-
dieningsgebouwen, het dienstengebouw en de slu i s h o o f d e n 
van de duwvaartsluizen. 

De b e v e i l i g i n g tegen b e z e t t i n g omvat: 
afsluitbomen b i j de toegangen van het sluizenkomplex; 
s p r e e k / l u i s t e r i n s t a l l a t i e s b i j de toegangen van het 
sluizenkomplex; 
een t e l e v i s i e i n s t a l l a t i e b i j de ingangen van de bedie-
ningsgebouwen; 
een d e u r i n t e r k o m / d e u r o p e n e r i n s t a l l a t i e b i j de ingangen 
van de bedieningsgebouwen. 
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Hoofdstuk 8. BEDIENING EN ONTWERP GEBOUWEN. 

8.1. Bediening. 

8.1.1. Bedieningssysteem. 

B i j de v a s t s t e l l i n g van het bedieningssysteem voor het s l u i ­
zenkomplex i s a l s b a s i s p r i n c i p e gehanteerd; 
" c e n t r a l e bediening v a n u i t een c e n t r a a l gelegen l o k a t i e " . 
Het p r i n c i p e van c e n t r a a l bedienen houdt i n , dat a l l e i n f o r ­
matie met bet r e k k i n g t o t het aanbod van schepen op 1 p l a a t s 
bekend i s en v a n u i t d i e p l a a t s de bediening wordt geregeld 
zodat het schutproces v e i l i g en v l o t v e r l o o p t en de s l u i z e n zo 
ekonomisch mogelijk worden g e b r u i k t . 
In p r i n c i p e i s g e s t r e e f d naar een minimale personele bezet­
t i n g . B i j c e n t r a l e bediening bevindt z i c h geen personeel op de 
kolkwand. Een gevolg hiervan i s dat hoge e i s e n g e s t e l d worden 
aan de vormgeving, i n r i c h t i n g en u i t r u s t i n g van de bedienings-
ruimten ( l i t . 67) . 
Het schutproces v e r l o o p t a l s v o l g t : 
Door middel van kommunikatiemiddelen melden de beroepsvaar­
t u i g e n z i c h b i j de s l u i s . De benodigde gegevens worden v a s t ­
gelegd, zowel ten behoeve van het schutten a l s voor de s t a t i s -
t i e k . 
B i j aankomst i n de voorhaven van de s l u i z e n k r i j g e n de schepen 
een schutvolgordenummer en wordt een schutplan opgesteld. Aan 
de hand van d i t schutplan worden de schepen geschut ( l i t . 32). 

8.1.2. Personeel en t a a k v e r d e l i n g . 
Op b a s i s van een v o l l e d i g e b e z e t t i n g van 2 duwvaartsluizen en 
2 j a c h t e n s l u i z e n kan i n eerste i n s t a n t i e worden v o l s t a a n met 
een p e r s o n e e l s s t e r k t e van 6 personen per wacht i n (semi)-kon-
t i n u d i e n s t . 
Voor de u i t v o e r i n g van de i n paragraaf 8.1.1. genoemde taken 
worden op een 3 - t a l niveau"s werkzaamheden v e r r i c h t : 
a. Sluismeester. 

Deze f u n k t i o n a r i s i s b e l a s t met de algehele l e i d i n g van 
het sluisgebeuren; h i j v e r r i c h t z i j n werkzaamheden i n 
dagdienst en i s n i e t b i j de f e i t e l i j k e bediening be­
trokken. 
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b . C e n t r a l e V e r k e e r s K ^ l e i d e r ( C V G ) . De C V G h e e f t d e f e i t e -

l i j k e o p e r a t i o n e l e l e i d i n g e n i s v o o r t d u r e n d o p d e h o o g t e 

v a n d e v e r k e e r s a f w i k k e l i n g e n i n h e t b i j z o n d e r v a n h e t 

s l u i s g e b e u r e n . 

c . A s s i s t e n t V e r k e e r s ^ e l e i d e r ( A V G ) c n i ^ C e n t r a l i s t . 

De A V G i s b e l a s t m e t h e t f e i t e l i j k e s c h u t t e n v a n d e 

s c h e p e n . De C e n t r a l i s t h e e f t t o t t a a k h e t v e r z a m e l e n e n 

v e r w e r k e n v a n g e g e v e n s v a n d e z i c h a a n b i e d e n d e s c h e p e n . 

De s i t u e r i n g v a n b o v e n o m s c h r e v e n b e d i e n e n d p e r s o n e e l i n 

h e t b e d i e n i n g s g e b o u w i s w e e r g e g e v e n i n f i g u u r 8 . 1 . 

De s i t u e r i n g v l o e i t v o o r n a m e l i j k v o o r t u i t " z i c h t " e i s e n . 

H e t r e c h t s t r e e k s e v i s u e l e z i c h t v a n d e r e s p e k t i e v e l i j k e 

p e r s o n e e l s l e d e n h e e f t d u s g e l e i d t o t h u n s i t u e r i n g ( l i t . 

6 7 ) . 

De b e d i e n i n g v a n d e r e k r e a t i e v a a r t s l u i z e n g e s c h i e d t t e r 

p l a a t s e d o o r A V G ' s . D a a r n a a s t i s d e m o g e l i j k h e i d a a n w e z i g 

om d e s l u i z e n v a n u i t d e c e n t r a l e r u i m t e t e b e d i e n e n . De 

s u p e r v i s i e v a n h e t s c h u t t e n m e t d e r e k r e a t i e v a a r t s l u i z e n 

b e r u s t b i j d e C V G . 

8 . 1 . 3 . B e n o d i g d e u i t r u s t i n g . 

Om d e v e r k e e r s a f w i k k e l i n g v i a h e t s l u i z e n k o m p l e x v e i l i g e n 

v l o t t e l a t e n v e r l o p e n , om s n e l k o n t a k t m e t d e s c h e p e n m o g e ­

l i j k t e m a k e n e n om v o o r t d u r e n d g o e d g e i n f o r m e e r d t e z i j n o v e r 

h e t s c h e e p s a a n b o d s t a a n h e t b e d i e n e n d p e r s o n e e l d e v o l g e n d e 

m i d d e l e n t e r b e s c h i k k i n g ( l i t . 32 ) : 

e e n s l u i s b e d i e n i n g s - e n _ s i g n a l e r i n g s t a b l e a u 

( b e d i e n i n g s l e s s e n a a r m e t b e d i e n i n g s m o g e l i j k h e i d v a n 

d e u r e n , l i c h t e n , n i v e l l e r i n g s p r o c e s s e n , n o o d s t o p ; s i g n a ­

l e r i n g v a n a l d e z e h a n d e l i n g e n e n s t a n d e n o p p a n e l e n . 

D o o r m i d d e l v a n e e n " s t a p p e n k n o p " z i j n e e n a a n t a l l o g i s c h 

i n v o l g o r d e g e s i t u e e r d e b e d i e n i n g s s t a p p e n g e a u t o m a t i s e e r d ) 

e e n b r u g b e d i e n i n g s - _ e n _ s i g n a l e r i n g s t a b l e a u 

(de b e d i e n i n g e n s i g n a l e r i n g v a n d e b r u g m e t v e r k e e r s -

l i c h t e n , ( o n d e r ) - d o o r v a a r t s e i n e n , s l a g b o m e n , g e l u i d s i n ­

s t a l l a t i e , T . V . - b e w a k i n g e n n o o d s t o p ) 
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een V.H.F.-systeem jmarifoon) 
( r a d i o - t e l e f o n i e v e r b i n d i n g tussen scheepvaart en de s l u i s 
voor het verstrekken van wederzijdse i n f o r m a t i e z o a l s 
scheepsgegevens, aanwijzingen, e.d.) 

Ten behoeve van aanvullende v i s u e l e i n f o r m a t i e : 
radarsysteem ( l i t . 70) 
(verschaffen van ondersteunende v i s u e l e v o o r - i n f o r m a t i e 
b i j s l e c h t z i c h t en d u i s t e r n i s ten behoeve van een e f f i ­
c i e n t s c h u t b e d r i j f ) 
T.V.-bewakingssysteem ( l i t . 67) 
(aanvullende v i s u e l e d e t a i l i n f o r m a t i e en z i c h t op de door 
o b s t a k e l s afgeschermde gebieden) 

en ten behoeve van de r e g i s t r a t i e van r e l e v a n t e i n f o r m a t i e : 
i n f o r m a t i e verwerkend systeem (IVS)_ ( l i t . 73) 
(vastleggen van scheepsafmetingen, aard en hoeveelheid 
van de l a d i n g , herkomst en bestemming, naam en eigenaar 
van het schip i n een komputersysteem en het bewerken en 
doorzenden van deze i n f o r m a t i e naar andere objekten). 

Voorts andere kommunikatie-systemen z o a l s : 
praatpalensysteem (verstrekken van de scheepsgegevens 
door schepen zonder marifoon); 
t a l k - b a c k systeem (kommunikatie tussen schip i n de k o l k 
en het s l u i s p e r s o n e e l d.m.v. s p r e e k - l u i s t e r v o o r z i e n i n g i n 
de kolkwand); 
luidsprekersysteem i n k l u s i e f kolkomroep (verstrekken van 
algemene i n f o r m a t i e aan de scheepvaart i n de k o l k en het 
naderingsgebied); 
s e i n l i c h t e n s y s t e e m ( i n - en u i t v a a r t l i c h t e n , stremseinen, 
b r u g l i c h t e n , m i s t s e i n ) ; 
r i c h t i n g s - c.q. sluiskeuzesysteem (aangeven met welke 
s l u i s het schip wordt geschut); 
interkomsysteem ( d i r e k t e en betrouwbare spreekverbinding 
tussen het bedienend p e r s o n e e l ) ; 
t e l e f o o n (openbaar + d i r e k t e verbindingen met p o l i t i e , 
brandweer, e.d.); 
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t e l e x (vervoer g e v a a r l i j k e s t o f f e n e.d.); 
portofoons (voor noodgevallen); 
nautofoon (akoestische m i s t s e i n ) ; 

Voor de r e g e l i n g en de bewaking van waterhuishoudelijke aard: 
zout/zoet u i t w i s s e l i n g s s y s t e e m ; 
(systeem i s v o l l e d i g automatisch, a l l e e n k o n t r o l e werk­
zaamheden) 

alsmede de overige f u n k t i o n e l e u i t r u s t i n g : 
hydro-meteo i n f o r m a t i e apparatuur (temperatuur, w i n d r i c h 
t i n g en - s n e l h e i d ) ; 
klokken (datum en t i j d ) ; 
v e r r e k i j k e r ; 
a l d i s l a m p / z o e k l i c h t ; 
megafoon; 
(band)opname-apparatuur; 
foto-apparatuur; 
noodstroomvoorziening ( n o o d v e r l i c h t i n g ) ; 
u i t l e g t a f e l (en k a a r t e n l a d e ) ; 

- mededelingenbord; 
radio-ontvanger; 
dokumentatie (reglementen, naslagwerken, e.d.); 
bergruimte; 
s c h r i j f v l a k k e n ; 

en ten behoeve van een adequate b e v e i l i g i n g tegen inbraak, 
sabotage, b e z e t t i n g , brand, e x p l o s i e , s c h a d e l i j k e gassen e.d. 
- b e v e i l i g i n g s s y s t e m e n ; 

ademhalingsapparatuur. 

T e n s l o t t e ten behoeve van i n f o r m a t i e aan de scheepvaart, aan-
duidingen met b e t r e k k i n g t o t : 
- waterstand; 

mededelingen aan de scheepvaart (bord); 
- rookverbod; 
- hoogtebeperking; 

t e l e f o n e r e n ; 
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h u i s v u i l - a f v o e r ; 
bewegwijzering ( i n k l . verboden toegang); 
d i v e r s e n . 

8.1.4. O p s t e l l i n g en u i t r u s t i n g werkplekken. 
B i j de vormgeving van de panelen en lessenaars en de p l a a t s i n g 
daarvan i n de bedieningsruimte(n) i s i n p r i n c i p e uitgegaan van 
z i t t e n d e bediening ( l i t . 67) . In sommige g e v a l l e n z a l de 
bediener i e t s voorover moeten neigen (AVG-beroepsvaartsluizen) 
of z i c h z i t t e n d , dan wel staand i e t s v e r p l a a t s e n (AVG-jachten-
s l u i z e n ) om een optimaal z i c h t op een d e t a i l van het gebeuren 
i n de s l u i s t e v e r k r i j g e n . 
De lessenaars van de AVG's z i j n op de b e r o e p s v a a r t s l u i z e n en 
op de j a c h t e n s l u i z e n zo d i c h t mogelijk tegen de glaswanden ge­
s i t u e e r d ( f i g . 8.1.). In de AVG-lessenaars z i j n , a l s belang­
r i j k s t e komponenten, ondergebracht de bediening van de d i v e r s e 
kommunikatiemiddelen ( t a l k - b a c k , luidsprekersysteem, interkom 
e.d.) en de f e i t e l i j k e sluisbedieningknoppen (deurbeweging, 
n i v e l l e r e n , s e i n l i c h t e n e.d.). Daarnaast bevatten de l e s s e ­
naars van de AVG-beroepsvaartsluizen 2 radarmonitoren en een 
IVS - d i s p l a y met toetsenbord. 
Op de lessenaar van de AVG-noord van de b e r o e p s v a a r t s l u i z e n 
bevindt z i c h tevens het brugbedieningspaneel. 
B i j de AVG's op de b e r o e p s v a a r t s l u i z e n bevindt het s l u i s s i g n a -
l e r i n g s p a n e e l z i c h r e c h t boven de lessenaar met aan weers­
z i j d e n daarvan 2 x 6 stuks TV-monitoren ( f i g . 8.2.). B i j de 
AVG's j a c h t e n s l u i z e n i s d i t i n verband met de vorm van de 
bedieningsruimte n i e t m o g e l i j k en i s aldaar bediening en 
s i g n a l e r i n g i n een ta b l e a u i n de lessenaar gekombineerd, doch 
de TV-monitoren z i j n wel hoog en t e r weerszijden van de l e s s e ­
naar opgehangen (2x2 s t u k s ) . 
De CVG-lessenaar ( f i g . 8.1.), welke schuin achter de AVG-noord 
i s g e p l a a t s t , i s u i t g e r u s t met de bedieningsknoppen van de 
d i v e r s e , door de CVG t e gebruiken kommunikatiemiddelen en 
doorverbindingen en de f e i t e l i j k door de CVG z e l f t e bedienen 
systemen ( s l u i s k e u z e l i c h t e n , o b j e k t - en m i s t v e r l i c h t i n g e.d.). 
Daarnaast bevinden z i c h i n de CVG-lessenaars een 4 - t a l r a d a r ­
monitoren, 2 IV S - d i s p l a y s met toetsenbord en de bediening voor 
het oproepen en a f r e g e l e n van de wisselb e e l d e n van het TV-
systeem. 
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Ook de noodstop-knoppen voor a l l e s l u i z e n z i j n i n de lessenaar 
van de CVG ondergebracht. 
De s i g n a l e r i n g van het sluisgebeuren v i n d t b i j de CVG op een 
t w e e t a l panelen p l a a t s , naraelijk een l a a g g e p l a a t s t paneel 
(enkele meters achter de lessenaar) met s i g n a l e r i n g van het 
gebeuren b i j de b e r o e p s v a a r t s l u i z e n en een hoog g e p l a a t s t pa­
n e e l met een o v e r z i c h t van de stand van zaken b i j de jachten­
s l u i z e n . 
Aan weerszijden van de beide s i g n a l e r i n g s p a n e l e n en hoog naast 
de lessenaar z i j n t o t a a l ca. 27 stuks TV-monitoren ge s i t u e e r d 
( f i g . 8.3.). 
De beide c e n t r a l i s t e n p o s i t i e s , waarvan er een a l s reserve en 
voor o p l e i d i n g s d o e l i e n d e n d i e n s t doet, z i j n t e r weerszijden 
van de CVG-positie g e p l a a t s t . 
In de C e n t r a l i s t e n l e s s e n a a r z i j n ondergebracht de bediening 
van het VHF- en het praatpalensysteem, de overige benodigde 
kommunikatiesystemen ( t e l e f o o n , interkom e.d.) en een IVS-
d i s p l a y met toetsenbord voor het invoeren van de scheepsge­
gevens. 
In de bedieningsruimte i s verder ondergebracht het b e v e i l i -
gingspaneel (brand, inbraak e.d.), een paneel met s i g n a l e r i n g 
van de gemalen en een kontrolepaneel voor het zout/zoet u i t -
wisselingssysteem. 
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8.2. Ontwerp gebouwen. 

8.2.1. Bedieningsgebouw duwvaartsluizen. 
De l o k a t i e en vormgeving van d i t gebouw v l o e i t voort u i t de 
be d i e n i n g s e i s e n ( f i g . 1.4, 8.4 en 8.5, l i t . 32 en 67). 
De bedienaar van de s l u i s (AVG) moet vanaf z i j n werkplek het 
verkeer i n de s l u i s kunnen waarnemen; daarnaast moet h i j zo­
v e e l m o g e l i j k i n de voorhaven kunnen z i e n . D i t houdt i n , dat 
h i j onder de overbrugging moet kunnen d o o r k i j k e n (N.A.P. + 
14,30 m). Om bovengenoemde reden i s gekozen voor een l o k a t i e 
halverwege de s l u i s , zo d i c h t mogelijk tegen de kolkwand en 
bovendien v i e r meter boven de' kolkwand. D i t l a a t s t e om onder-
houdsyerkeer onder het gebouw doorgang t e verlenen; d i t g e l d t 
voor beide s l u i z e n . 

De CVG en de 2 c e n t r a l i s t e n p o s i t i e s z i j n ondergebracht n a b i j 
de bedieningspost van de AVG van de 2e s l u i s ( f i g . 8.1.). D i t 
i n verband met de toekomstige 3e s l u i s en de s i t u e r i n g van de 
j a c h t e n s l u i z e n , d i e onder v e r a n t w o o r d e l i j k h e i d van de CVG v a l ­
l e n . Bovendien heeft de 2e s l u i s een basculebrug vanwege de 
e i s van onbeperkte doorvaarthoogte. De bedieningsposten van de 
l e en 2e duwvaartsluis z i j n verbonden door een overdekte brug. 
Deze v e r b i n d i n g i s nodig a l s v l u c h t r o u t e en ten behoeve van 
een v l o t t e u i t w i s s e l i n g van de taken van AVG en c e n t r a l i s t e n . 
In de bedieningsruimte van de 2e s l u i s i s een pantry met 
z i t h o e k aanwezig. 
In het gebouw daaronder bevinden z i c h op de bovenste v e r ­
d i e p i n g de ruimten voor t o i l e t t e n , a r c h i e f en bespreekkamer, 
op de v e r d i e p i n g daaronder de ruimten voor de schakelkasten en 
op de v e r d i e p i n g daar weer onder, de ruimte voor de pompen en 
zoetwaterbassin voor de b u i t e n s p r i n k l e r - i n s t a l l a t i e . In het 
gebouw onder de bedieningsruimte van de l e s l u i s bevinden z i c h 
t o i l e t - en c e n t r a l e verwarmingsruimten en daar weer onder de 
ruimte voor opslag van s t o o k o l i e . 
K o n s t r u k t i e . 
Tot N.A.P. + 11,50 m i s het gebouw opgetrokken i n gewapend 
beton, waarbij de overbrugging i s gemaakt van voorgespannen 
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betonelementen. Boven N.A.P. + 1 1 , 5 0 m bestaat het gebouw u i t 
een s t a a l k o n s t r u k t i e bekleed met g l a s (van v l o e r t o t 1 , 9 0 m 
daarboven), gevat i n aluminium waarboven een s t a l e n sandwich 
met i s o l a t i e ( f i g . 8 . 4 . ) . Het dak i s een s t a l e n p r o f i e l p l a a t 
waarop i s o l a t i e met daarop dakbedekking. 
De begl a z i n g van de bedieningsruimten i s uitgevoerd a l s een 
is o l e r e n d e k o n s t r u k t i e met v e i l i g h e i d s g l a s om r e s p e k t i e v e l i j k 
kondens t e voorkomen en weerstand t e bieden tegen l i c h t e hand-
wapens ( b e l a s t i n g 7 0 0 Nm). 
De be g l a z i n g i s i n de bedieningsruimte h e l l e n d g e p l a a t s t 
(bovenzijde naar buiten) d i t om h i n d e r l i j k e r e f l e k t i e s te 
voorkomen ( l i t . 6 7 ) . 

De bedieningsruimten en de verbindingsbrug z i j n v r i j van de 
sluiswanden gefundeerd op de -tussen de s l u i z e n gelegen-
r i o l e n . 
Voor het schoonhouden van de b e g l a z i n g i s een omloopladder 
aangebracht. Voorts z i j n op een a a n t a l vensters r u i t e n w i s s e r s 
met een s p r o e i - i n s t a l l a t i e aangebracht. 
Ten behoeve van de b r a n d b e s t r i j d i n g i s het gebouw voo r z i e n van 
een s p r i n k l e r - i n s t a l l a t i e . 
Voor het o p t i m a l i s e r e n van het werkklimaat z i j n de plafonds, 
wandgedeelten en i n d i e n m ogelijk, de v l o e r met geluid-absor-
berende m a t e r i a l e n afgewerkt. De ruimte i s gekonditioneerd 
door luchtverwarming of - k o e l i n g . 

8 . 2 . 2 . Bedieningsgebouw j a c h t e n s l u i s ( z e n ) . 
De vormgeving en de l o k a t i e van d i t gebouw v l o e i t v o o r t u i t 
andere bedieningseisen dan b i j de duwvaartsluizen. 
Aangezien z i c h h i e r geen beroepsvaart, maar r e k r e a t i e v a a r t 
aanbiedt, i s zowel mondeling a l s v i s u e e l kontakt v e r e i s t . Om 
-over de gesloten deuren heen- voldoende z i c h t te garanderen 
i n voorhavens, i s de v l o e r op N.A.P. + 8 , 0 0 m ges i t u e e r d ( f i g . 
8 . 6 . ) . 

De middenwand i s a l s l o k a t i e gekozen opdat de beide AVG's 
e l k a a r kunnen ondersteunen en/of vervangen danwel een AVG 
eventueel twee s l u i z e n "kan" bedienen. 
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De onderbouw van het bedieningsgebouw i s t o t N.A.P. + 8,00 m 
uitg e v o e r d i n beton. Daarboven i s een s t a a l k o n s t r u k t i e toe­
gepast. De gevel i s vanaf de v l o e r t o t 1,90 m daarboven van 
g l a s . Boven het g l a s bevindt z i c h een s t a l e n sandwichkonstruk-
t i e met i s o l a t i e ( f i g . 8.6.). Het dak i s een s t a a l p l a a t , 
waarop een- i s o l a t i e en dakbedekking i s aangebracht. Onder de 
op e r a t i o n e l e ruimte -verzonken i n de kolkwand- bevinden z i c h 
de t r a p , keuken, t o i l e t , garderobe, schakelruimte en k a b e l -
schacht. Ter voorkoming van r e f l e k t i e s , i s de beglazing op de 
korte z i j d e van het gebouw onder een hoek g e p l a a t s t . Om geen 
kondens te k r i j g e n i s i s o l e r e n d e b e g l a z i n g toegepast. Voor het 
schoonhouden van de be g l a z i n g i s een 'omloopladder aangebracht. 

8.2.3. Dienstengebouw. 
Het dienstengebouw i s gelegen b i j de hoofdentree van het s l u i ­
zenkomplex, aan de z u i d e l i j k e a f r i t van de Philipsdam. 
In het dienstengebouw worden de volgende d i s c i p l i n e s onderge­
bracht: 
De werktuigkundige d i e n s t , de c i v i e l - t e c h n i s c h e d i e n s t , de 
slu i s b e h e e r d e r , de havendienst, de brandweer, de p o l i t i e , de 
no o d d i e s e l c e n t r a l e , de schakelruimte voor de i n - , u i t - en 
doorlaatwerken, komputerruimte en de g l a d h e i d s b e s t r i j d i n g . 
De kantoren, tekenzalen i n k l u s i e f t o i l e t t e n e.d. van bovenge­
noemde d i s c i p l i n e s z i j n i n een kantoorvleugel ondergebracht 
zoveel mogelijk op de begane grond (N.A.P. + 7,00 m ( f i g . 
8.5.). Op de v e r d i e p i n g z i j n de kantine met keuken en maga-
z i j n , v ergaderzaal, p o l i t i e k a n t o o r en t o i l e t ondergebracht 
( f i g . 8.6.). 
De kantorenvleugel i s t o t en met de v l o e r van de eer s t e v e r ­
d i e p i n g a l s een betonskelet opgetrokken. D i t s k e l e t i s bekleed 
en onderverdeeld met metselwerk. 
De v e r d i e p i n g i s een houtko n s t r u k t i e bekleed met l e i e n en b i -
tumineuze bedekking ( f i g . 8.7.). 
De werkplaatsen, magazijnen en garage's van de c i v i e l t e c h ­
nische en werktuigkundige d i e n s t z i j n i n a f z o n d e r l i j k e v l e u -
g e l s ondergebracht. De k o n s t r u k t i e van d i t d e e l van het gebouw 
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bestaat u i t een v l o e r en een fundering van beton, waarop een 
s t a a l k o n s t r u k t i e i s aangebracht. De v l o e r i s gelegen op N.A.P. 
+ 5,10 m. De binnenwanden z i j n gemetseld i n betonsteen. De 
buitenwanden z i j n opgetrokken i n een gebakken steen t o t + 
3,00 m boven de v l o e r ; daarboven i s een h o u t k o n s t r u k t i e op het 
s t a a l bekleed met l e i e n aangebracht. Het dak i s een aluminium 
sandwichkonstruktie met een hoge i s o l a t i e w a a r d e . In de werk-
p l a a t s e n z i j n de plafonds v o o r z i e n van een geluid-absorberend 
m a t e r i a a l . De d i e s e l r u i m t e met hoog- en laagspanning en de 
komputerruimte i s geheel i n beton uitgevoerd. 
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Hoofdstuk 9. BESTURING VAN DE GRENSLAAG EN INSTRUMENTATIE. 

Onder b e s t u r i n g van de grenslaag wordt verstaan het d.m.v. 
manipulaties met de schuiven i n het i n - , u i t - en doorlaatwerk 
en kolkwandriolen bewust regelen van de hydraulische processen 
i n de s l u i s k o l k (vorming grenslaag), zo mogelijk aan de hand 
van (meet) gegevens van de grenslaag met het doel de k w a l i t e i t 
van het zout/ zoet scheidingssysteem zo hoog mogelijk op te 
voeren. U i t v e r r i c h t onderzoek ( l i t . "34) i s gebleken dat door 
v a r i a t i e i n de u i t w i s s e l s n e l h e i d de menging kan worden b e i n ­
v l o e d en daarmee de vorm en de d i k t e van de grenslaag. Des te 
k l e i n e r de u i t w i s s e l s n e l h e i d des t e dunner en scherper de 
grenslaag. Het onderzoek heeft tevens g e l e e r d dat er verband 
bestaat tussen de vorm en d i k t e van de grenslaag en de kwa­
l i t e i t van het zout/zoet scheidingssysteem. Des t e dunner en 
scherper de grenslaag des te beter f u n k t i o n e e r t het systeem en 
des t e minder z i j n het z o u t v e r l i e s en z o e t w a t e r v e r l i e s . U i t 
bovenstaande b l i j k t dat er een verband bestaat tussen de 
u i t w i s s e l s n e l h e i d , het z o u t v e r l i e s en z o e t w a t e r v e r l i e s . Ver­
wacht wordt dat h a l v e r i n g van de u i t w i s s e l s n e l h e i d r e s u l t e e r t 
i n h a l v e r i n g van het z o u t v e r l i e s b i j g e l i j k b l i j v e n d zoetwater­
v e r l i e s of h a l v e r i n g van het z o e t w a t e r v e r l i e s b i j g e l i j k b l i j -
vend z o u t v e r l i e s . 

U i t v e r r i c h t e s t u d i e s ( l i t . 37) i s gebleken dat v i e r vormen 
van b e s t u r i n g voor toepassing i n aanmerking komen, namelijk 

9.1. B e s t u r i n g en i n s t r u m e n t a t i e duwvaartsluizen. 

9.1.1. Algemeen. 

9.1.2. Vormen van b e s t u r i n g van de grenslaag. 

d e b i e t - en dichtheidsmeting 
b. grenslaag d e t e k t i e 

grenslaag volgen 

debietmeting 
d. konstant d e b i e t 

geprogrammeerd debiet 
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Grenslaag volgen. 
B i j deze vorm van b e s t u r i n g worden t i j d e n s het u i t w i s ­
s e l e n de dichtheden i n de s l u i s k o l k en de debieten i n de 
r i o l e n gemeten. Het gedrag van de grenslaag kan hiermee 
k o n t i n u gevolgd worden. Op grond van deze i n f o r m a t i e 
worden de r e g e l s c h u i v e n bestuurd. Deze vorm van b e s t u r i n g 
v e r e i s t debietmeetapparatuur i n de r i o l e n en d i c h t h e i d s -
meters i n de k o l k , verdeeld over v e r s c h i l l e n d e n i v e a u 1 s 
en v e r s c h i l l e n d e v e r t i k a l e n langs de wand (gedacht wordt 
aan ca. 100 dichtheidsmeters per k o l k ) . 
Grenslaag d e t e k t i e . 
B i j deze vorm van b e s t u r i n g worden t i j d e n s het u i t w i s ­
s e l e n de dichtheden s l e c h t s op een of mogelijk twee 
niveau's i n de s l u i s k o l k gemeten. Tevens wordt het d e b i e t 
i n de r i o l e n gemeten. Op deze w i j z e kan de p l a a t s van een 
punt van de grenslaag t.o.v. enige markante niveau's 
bepaald worden. De vorm en scherpte van de grenslaag 
moeten u i t onderzoekgegevens worden bepaald (model- of 
prototype-onderzoek). Op grond van de meetinformatie en 
onderzoekgegevens worden de r e g e l s c h u i v e n bestuurd. Deze 
vorm van b e s t u r i n g v e r e i s t debietmeetapparatuur i n de 
r i o l e n en dichtheidsmeters i n de k o l k verdeeld over een 
of m o g e l i j k twee niveau's en v e r s c h i l l e n d e v e r t i k a l e n 
langs de wand (gedacht wordt aan ca. 30 dichtheidsmeters 
per k o l k ) . 
Geprogrammeerd_debiet. 
B i j deze vorm van b e s t u r i n g worden t i j d e n s het u i t w i s ­
s e l e n a l l e e n de debieten i n de r i o l e n gemeten. De p l a a t s 
van de grenslaag en de hoeveelheden zout en zoet water i n 
de k o l k worden bepaald aan de hand van de i n - of u i t g e -
l a t e n hoeveelheid water door de bodemriolen en de water-
v e r p l a a t s i n g van de i n de kolk aanwezige schepen. Ook b i j 
d i t systeem moet de vorm en scherpte van de grenslaag aan 
onderzoekgegevens worden g e r e l a t e e r d . Op grond van deze 
onderzoekgegevens (model- of prototype-onderzoek) wordt 
de b e s t u r i n g van de r e g e l s c h u i v e n "voorgeprogrammeerd". 
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Het d e b i e t wordt gedurende het u i t w i s s e l e n wel gevarieerd 
teneinde de v e r p l a a t s i n g e n van de grenslaag met zo min 
mogelijke menging te doen pl a a t s v i n d e n . Deze vorm van 
be s t u r i n g v e r e i s t derhalve a l l e e n debietmeetapparatuur i n 
de r i o l e n . 

d. Konstant d e b i e t . 
D i t systeem z a l worden toegepast b i j de Kre e k r a k s l u i z e n 
en komt v r i j w e l overeen met de hierboven omschreven be­
s t u r i n g d.m.v. geprogrammeerd deb i e t . Het debiet wordt 
gedurende het u i t w i s s e l e n echter n i e t gevarieerd doch 
konstant gehouden. Volstaan kan worden met r e l a t i e f een-
voudig aanvullend onderzoek naar de r e l a t i e tussen u i t ­
w i s s e l s n e l h e i d en vorm van de grenslaag. Om geen oneven-
r e d i g groot z o u t v e r l i e s en z o e t w a t e r v e r l i e s te v e r k r i j g e n 
kan de u i t w i s s e l s n e l h e i d l a a g gehouden worden. Ook deze 
vorm van b e s t u r i n g v e r e i s t a l l e e n debietmeetapparatuur i n 
de r i o l e n . 

Resumerend kan worden g e s t e l d dat de i n de hierboven behandel-
de volgorde van b e s t u r i n g een d a l i n g van inf o r m a t i e n i v e a u 
optreedt en er dientengevolge meer moet worden g e r e l a t e e r d aan 
onderzoekgegevens. In l i t . 37 z i j n bovengenoemde methoden 
nader geanalyseerd. 
Debietmeting b l i j k t b i j a l l e besturingsvormen n o o d z a k e l i j k t e 
z i j n . B i j b e s t u r i n g d.m.v. debietmeting vormt deze de hoofd-
moot en b i j b e s t u r i n g d.m.v. de b i e t en dichtheidsmeting wordt 
de debietmeting g e b r u i k t a l s k o n t r o l e en regelmiddel. Voorts 
i s debietmeting nodig voor andere besturingszaken z o a l s b i j v . 
t r o s k r a c h t begrenzing. 
Besloten i s ( l i t . 66) om de debietmeting u i t t e voeren m.b.v. 
akoestische debietmeters i n de r i o l e n . 

9.1.3. Akoestische debietmeting. 
Om de hoeveelheden water, welke v i a de r i o l e n naar en v a n u i t 
de bufferbekkens en het kanaal Slaak stromen te meten i s -aan 
de z u i d z i j d e tegen de e e r s t e s l u i s - een zogenaamde debietmoot 
opgenomen. Deze moot i s v o o r z i e n van een meetsektie t.b.v. 
akoestische debietmeting. In de meetsektie bevinden z i c h i n 
het dak en i n de v l o e r van de r i o l e n sparingen waarin meet-
transducenten worden aangebracht. 
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Tussen deze transducenten worden g e l u i d s p u l s e n door het water 
gezonden. Door de aanwezige stroming worden deze g e l u i d s p u l s e n 
v e r t r a a g d c.q. v e r s n e l d . De l o o p t i j d - t e meten v i a f i j n e l e k -
t r o n i s c h e apparatuur- i s derhalve a f h a n k e l i j k van de aanwezige 
stroming. 
Aan de hand van de gemeten gemiddelde watersnelheid en de 
riooldoorsnede kan het d e b i e t ( f i g . 9.1.) worden bepaald ( l i t . 
39 en 40). 

rtY//////////&/////£///////////// 
^ T\JRANSDUCENT S / 

X 
/ \ 

DEBIET 

TRANSDUCENT / 
V77U/ 

P R I N C I P E A K O E S T I S C H E D E B I E T M E T I N G 

f i g. 9.1 

De transducenten z i j n ook i n de b e d r i j f s s i t u a t i e droog t o e -
g a n k e l i j k d.m.v. ruimten resp. gelegen bovenop het dak en 
onder tegen de v l o e r van de r i o l e n . 
De ruimten z i j n vanaf de kolkwand bereikbaar v i a toegangs-
schachten welke z i j n g e s i t u e e r d op hoeken van de debietmoot 
( f i g . 9.2. en 9.3.). 
Om ten behoeve van het werkmilieu van het personeel de voch-
t i g h e i d s g r a a d t e verbeteren i s de ruimte v o o r z i e n van een 
v e n t i l a t i e s y s t e e m . De v e n t i l a t i e v i n d t p l a a t s v i a de toegangs-
schachten. 
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9.1.4. Dichtheidsmeting. 
De d e f i n i t i e v e keuze over het toepassen van dichtheidsmetingen 
z a l pas na 1985 geschieden. 
Om de mogelijkheden n i e t t e beperken en de voortgang van het 
betonwerk n i e t te stagneren z i j n t.b.v. dichtheidsmetingen 
daar waar nodig, voorzieningen i n het betonwerk van de k o l k ­
wanden aangebracht ( l i t . 41). 
Aan de b e s l i s s i n g om de besturingsvorm na 1985 te bepalen l i g ­
gen de volgende overwegingen ten grondslag: 

De absolute waarden van de verbeteringen t.g.v. de be­
s t u r i n g op het m i l i e u z i j n nog n i e t aan te geven, daar 
het e f f e k t op de Oosterschelde en het Volkerak en Zoom­
meer n i e t nauwkeurig genoeg bekend z i j n . Naar wordt ver­
wacht z a l d.m.v. st u d i e s i n de komende jaren mogelijk 
meer i n z i c h t worden verkregen ( l i t . 58). 
Omdat i n de eerste j a r e n s l e c h t s 2 s l u i z e n i n b e d r i j f 
z i j n waardoor het z o u t v e r l i e s en het z o e t w a t e r v e r l i e s nog 
minimaal z i j n en er voldoende t i j d i s om i n prototype het 
systeem te o p t i m a l i s e r e n . 
Indien b i j de ingebruikname van de s l u i s een b e s t u r i n g s -
systeem d.m.v. debi e t - d i c h t h e i d s m e t i n g o p e r a t i o n e e l moet 
z i j n i s d r i e - d i m e n s i o n a a l modelonderzoek nodig ( l i t . 37). 
B i j keuze na 1985 kan het onderzoek worden uitgevoerd i n 
prototype i n een duwvaartsluis of i n de j a c h t e n s l u i s . 

Wanneer i n de toekomst wordt gekozen voor het systeem van 
grenslaag volgen of grenslaag d e t e k t i e moeten -om een goed 
i n z i c h t i n de p l a a t s en het gedrag van de grenslaag te k r i j -
gen- dichtheidsmeters i n de kolkwanden kunnen worden opge­
nomen. Deze dichtheidsmeters moeten worden g e s i t u e e r d i n een 
a a n t a l v e r t i k a l e tussen N.A.P. - 1,50 m en N.A.P. - 6,25 m. 
Per k o l k z i j n 19 meetv e r t i k a l e n geprojekteerd, een per k o l k -
moot, verspringend aangebracht i n de ene of i n de andere 
kolkwand. Bovendien i s het w e n s e l i j k dichtheden t e meten onder 
de geperforeerde v l o e r en n a b i j de (duik)schotten. Laatstge-
noemde v o o r z i e n i n g houdt voornamelijk verband met t i j d e l i j k e 
dichtheidsmetingen t i j d e n s de p r o t o t y p e - i j k i n g e n . Om a l l e 
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mogelijkheden wat b e t r e f t f a b r i k a a t en u i t v o e r i n g van d i c h t ­
heidsmeters open te houden z i j n een a a n t a l bouwkundige voor­
z i e n i n g e n g e t r o f f e n . Er z i j n v i e r typen voorzieningen t e 
onderscheiden resp. genoemd type A, B, C en D ( l i t . 40). 
Omschrijving van de typen: 

Type_A. 
Aan de bi n n e n z i j d e van de kolkwand z i j n v a n u i t de wand-
g a l e r i j gelegen op N.A.P. + 3,00 m PVC-buizen aangebracht 
( f i g . 9.4.). 
De toekomstige dichtheidsmeters hangen i n d i t geval i n 
een v e r t i k a a l tussen de afdichtende r e g e l s c h u i f en het 
geleideraam. In p r i n c i p e i s b i j ' d e z e v o o r z i e n i n g gedacht 
aan een sensor welke z i c h met de grenslaag mee op en neer 
beweegt. D i t instrument wordt aan een kabel gehangen. Het 
bewegingsmechanisme bevindt z i c h i n de k o l k w a n d g a l e r i j . 
Type_B. 
In de dagzijde van de s l u i s k o l k z i j n vanaf de bovenkant 
van de sluiswanden (N.A.P. + 7,00 m) t o t aan de g e l e i d e -
ramen n i s s e n aangebracht i n het stramien van de l a d d e r -
n i s s e n . De afmetingen van de n i s s e n komen overeen met d i e 
van de l a d d e r n i s s e n . 
Door de plaatskeuze van de n i s s e n komen de toekomstige 
dichtheidsmeters i n het h a r t tussen de geleideramen te 
hangen. Ter p l a a t s e van de geleideramen i s een spa r i n g 
gemaakt door verjongen van de oren ( f i g . 9.5.). 
De m e e t v e r t i k a a l i s door het l i j f van de ondersteunings-
balk gevoerd. 
H i e r t o e maakt de m e e t v e r t i k a a l vanaf N.A.P. + 0,825 m een 
hoek van 1° 47' t.o.v. de v e r t i k a a l ( z i e f i g . 9.4.). In 
p r i n c i p e i s b i j deze v o o r z i e n i n g gedacht aan de HI-VAZO 
sensor. 
De n i s s e n z u l l e n worden afgeschermd t.o.v. de scheepvaart 
d.m.v. houten k l o s s e n ( f i g . 9.6.). 
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Wanneer de ni s s e n n i e t voor dichtheidsmeting worden g e b r u i k t , 
kunnen ze worden i n g e r i c h t a l s lad d e r n i s s e n . De ladders r e i k e n 
dan n i e t verder dan de bovenkant van het geleideraam. 

PROFIEL VAN VRIJE RUIMTE 
t.b.v. DICHTHEIDSMETING 

STIJL 0.30x 0.33 

M A T E N IN M E T E R S 

f i g . 9 . 5 
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Type C. 
Vanuit de schuifsponning op N.A.P. + 1,00 m z i j n PVC-
buizen aangebracht t o t onder de geperforeerde v l o e r ( f i g 
9.4.). Deze buizen kunnen ook worden ge b r u i k t voor het 
meten van drukken onder de geperforeerde v l o e r . In p r i n ­
c i p e i s b i j deze v o o r z i e n i n g gedacht aan een staafsensor 
Per 3 kolkmoten i s 1 m e e t v e r t i k a a l ( e k s k l u s i e f de r i o o l ­
moten) aangebracht. 
Type_D. 
Ter p l a a t s e van e l k duikschot worden 2 gaten i n de geper 
foreerde v l o e r van de rioolmoten g e s c h i k t gemaakt voor 
het d o o r l a t e n van een meetinstrument. In p r i n c i p e i s ge­
dacht aan een staafsensor. 
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9.2. B e s t u r i n g en i n s t r u m e n t a t i e j a c h t e n s l u i z e n . 

Zoals vermeld i n paragraaf 4.1.1. z a l b i j de j a c h t e n s l u i z e n 
geen zoet water worden teruggewonnen (geen opwaarts u i t w i s ­
selen) . 
Wat b e t r e f t de b e s t u r i n g betekent d i t , dat voldoende i n f o r ­
matie aanwezig i s , a l s bekend i s of de grenslaag z i c h onder de 
drempel aan de V o l k e r a k z i j d e (N.A.P. - 2,70 m) bevindt. 
Tevens i s het van belang om t e weten of de grenslaag -aan het 
ei n d van het neerwaarts u i t w i s s e l e n - z i c h nog boven het r i o o l 
p l a f o n d (N.A.P. - 5,20 m) bevindt. D i t i s te r e a l i s e r e n door 
zoutmeting n a b i j de hoofden en door debietmeting ( l i t . 42). 
Besloten i s t.b.v. de zoutmeting v i e r voorzieningen per k o l k 
i n het betonwerk aan t e brengen. Afgezien wordt van akoes­
t i s c h e debietmeting. De d e f i n i t i e v e keuze over de b e s t u r i n g i s 
nog i n s t u d i e . 
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Hoofdstuk 1 0 . BEHEER EN ONDERHOUD. 

1 0 . 1 . Waterkeringen over het sluizenkomplex. 
De hoofdwaterkering van de Philipsdam l o o p t t e r p l a a t s e van 
het sluizenkomplex v i a de Zijpehoofden van de duwvaart- en de 
j ac h t e n s l u i z e n . 
De kerende hoogte i s i n p r i n c i p e N.A.P. + 5 , 0 0 m; i.v.m. kon-
st r u k t i e h o o g t e van de kolkwanden en sluishoofden i s p l a a t s e ­
l i j k een hoogte van N.A.P. + 7 , 0 0 m aanwezig. De waterkering 
i s aangegeven i n f i g u u r 1 0 . 1 . 

De kerende hoogte v i a de kolkwanden en de sluishoofden aan de 
V o l k e r a k z i j d e bedraagt N.A.P. + 3 , 0 0 "m. 
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1 0 . 2 . Ontsluitingswegen op het sluizenkomplex. 
Om a l l e onderdelen van de s l u i z e n bereikbaar te maken voor 
beheer en onderhoud z i j n de nodige wegen aangelegd ( f i g . 
1 0 . 2 . ) . Deze wegen vormen tesamen met de overbruggingen op de 
deuren, de wegen op de havendammen en de wegen rond bekkens de 
o n t s l u i t i n g van het hele sluizenkomplex. 
Om het middenterrein tussen de duwvaartsluizen en de jachten­
s l u i z e n bereikbaar te maken voor zware tr a n s p o r t e n z i j n de 
overbruggingen op de deuren b i j het Zijpehoofd van de j a c h t e n ­
s l u i z e n berekend op v e r k e e r s k l a s s e 6 0 volgens de V.O.S.B. 
De verdere overbruggingen op de deuren, de kolkwandgalerijen 
en de overbrugging van het omarmend zoet t.p.v. het s l u i s h o o f d 
aan de V o l k e r a k z i j d e z i j n berekend op het l a s t s t e l s e l volgens 
paragraaf 3 . 3 . 2 . 

Ten behoeve van de be w e g i n g s v r i j h e i d op het s l u i s t e r r e i n z i j n 
a l l e e n t.p.v. de overbruggingen van sl u i s h o o f d e n slagbomen 
aangebracht. 
De wegen op de havendammen geven v e r b i n d i n g met de wacht­
p l a a t s e n , hetgeen van belang i s b i j z i e k t e of ongevallen aan 
boord van schepen. 
De weg rond het lage bekken kan i n de toekomst mogelijk een 
r e k r e a t i e v e f u n k t i e gaan v e r v u l l e n . 
Het sluizenkomplex i s bereikbaar v i a de p a r a l l e l w e g o o s t e l i j k 
van de weg over de Philipsdam. 
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1 0 . 3 . Aangroei. 

1 0 . 3 . 1 . Algemeen. 
In de s l u i z e n wordt - a f h a n k e l i j k van het p l a a t s e l i j k e zout­
g e h a l t e - een aangroei van marine organismen verwacht van 0 , 0 1 

a 1 , 1 0 m per j a a r ( l i t . 4 3 en 4 4 ) . 

De aangroei bestaat voor het overgrote d e e l u i t mosselen en i n 
mindere mate u i t zeepokken, sponzen, anemonen, o e s t e r s e t c . 
Het v a s t z e t t e n en de g r o e i van bovengenoemde organismen wordt 
i n b e l a n g r i j k e mate bepaald door de hoogte van het zoutgehalte 
en de temperatuur van het water. Mosselen groeien b i j een 

o ' 
watertemperatuur boven de 6 C en een " c h l o r i n i t e i t boven ca. 
10°/oo. 
Voorts spelen o.a. voedselaanbod en stroming een r o l . De aan­
g r o e i bedekt de v i t a l e onderdelen van de s l u i z e n , waardoor de 
debieten afnemen en het s l u i s b e d r i j f u i t e i n d e l i j k wordt v e r ­
traagd. 

1 0 . 3 . 2 . Duwvaartsluizen. 
De gevoelige punten b i j de duwvaartsluizen z i j n : 

de geperforeerde v l o e r ; 
- de schoepenbocht; 

de debietmoot; 
de r i o l e n ; 
het gemaal. 

Geperforeerde_vloer. 
De gaten i n de geperforeerde v l o e r z i j n n i e t gedimensioneerd 
op een zekere aangroei. Het optreden van aangroei l e i d t dus 
t o t v e r l e n g i n g van de schutduur. De s i t u e r i n g van de geper­
foreerde v l o e r i s g u n s t i g tegen aangroei, omdat de v l o e r z i c h 
r e g e l m a t i g i n zoetwater bevindt. D i t a l s gevolg van het door-
trekken van de grenslaag onder de geperforeerde v l o e r . 
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Om de aangroei verder t e berperken wordt de geperforeerde 
v l o e r -wanneer de s l u i s b u i t e n b e d r i j f i s - i n zoetwater gezet. 
In s p e k t i e op aangroei kan i n den na t t e geschieden door d u i ­
kers. De verwachte r e i n i g i n g s f r e k w e n t i e bedraagt maximaal 1 x 
per j a a r . 
Ten behoeve van de r e i n i g i n g moet de s l u i s worden drooggezet. 
De " s t i l l i g t i j d " bedraagt per s l u i s ca. h week. 

Schoepenbocht. 
Ook de schoepenbocht i s n i e t gedimensioneerd op aangroei. 
De schoepenbocht i s echter i n een aangroei gu n s t i g m i l i e u 
g e s i t u e e r d , daar de zoutgehalten voldoende en s t a b i e l z i j n . 
I n s p e k t i e i n den natte v i n d t -met behulp van d u i k e r s - p l a a t s 
v i a toegangsluiken i n de v l o e r ( f i g . 10.3.). 
De verwachte r e i n i g i n g s f r e k w e n t i e bedraagt minimaal 1 x per 4 
j a a r en maximaal 1 x per j a a r . Ten behoeve van de r e i n i g i n g 
moet de s l u i s worden drooggezet. De " s t i l l i g t i j d " bedraagt per 
behandeling per s l u i s ca. 2 dagen. 

Debietmoot. 
Aangroei op de transducenten i n de debietmoot l e i d t t o t ver-
s t o r i n g van de akoestische snelheidsmeting. Voorts w i j z i g t het 
do o r s t r o o m p r o f i e l waardoor de debietberekening wordt b e i n ­
vloed. 
De s i t u e r i n g van de debietmoot i s g u n s t i g voor aangroei, daar 
de zoutgehalten voldoende hoog en s t a b i e l z i j n . 
I n s p e k t i e i n den na t t e v i n d t -met behulp van d u i k e r s - p l a a t s 
v i a de schoonmaakschacht n a b i j de debietmoot. 
De verwachte r e i n i g i n g s f r e k w e n t i e i n den droge bedraagt mi­
nimaal 1 x per 10 j a a r en maximaal 1 x per 3 j a a r . Door de 
r e i n i g i n g u i t t e voeren i n kombinatie met de r e i n i g i n g van de 
r i o l e n i s de s t i l l i g t i j d t e verwaarlozen. 
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Ri o l e n . 
De r i o l e n van de s l u i s z i j n gedimensioneerd op aangroei ( 0 , 1 0 

m aan plafond en wanden en 0 , 3 0 m aan de v l o e r ) . 
A l l e e n een grotere aangroei h e e f t konsekwenties voor de schut-
t i j d . 
De s i t u e r i n g van de r i o l e n i s g u n s t i g voor aangroei wegens de 
hoge en s t a b i e l e zoutgehalten. Kontrole op de aangroei ge­
sch i e d t door weerstandsmeting over de r i o l e n en door d u i k e r -
i n s p e k t i e n a b i j de schoonmaakschachten (afstand ca. 6 0 m). 
T.b.v. de r e i n i g i n g moeten de r i o l e n i n k l u s i e f een s l u i s k o l k 
worden drooggezet. Het inbrengen van m a t e r i e e l en personeel en 
het afvoeren van a f v a l geschiedt v i a -de schoonmaakschachten. 
De verwachte r e i n i g i n g s f r e k w e n t i e bedraagt minimaal 1 x per 10 

j a a r en maximaal 1 x per 3 j a a r . De " s t i l l i g t i j d " bedraagt per 
s l u i s 1 week. 

Gemaal. 
De pompen z e l f van het gemaal z i j n n i e t gedimensioneerd op 
aangroei. Wel i s de pompkapaciteit gebaseerd op een s i t u a t i e 
met een t o e l a a t b a r e aangroei i n de r e s t van het gemaal en de 
r i o l e n . 
Aangroei i n het gemaal en de r i o l e n l e i d t t o t een grotere 
weerstand (hogere energiekosten) en eventueel t o t v e r l e n g i n g 
van de schutduur. 
De s i t u e r i n g van de pompen i s g u n s t i g voor aangroei. Kontrole 
op aangroei geschiedt door a f l e z i n g aan de manometers van de 
pompen en/of door i n s p e k t i e m.b.v. du i k e r s . 
Doordat een reserve pomp aanwezig i s kan de aangroei worden 
gedood door naar b e l i e v e n de pomp of de pomp met bijbehorend 
r i o o l gedurende enige dagen i n zoetwater te z e t t e n . 
De afgestorven aangroei wordt b i j de i n g e b r u i k s t e l l i n g van de 
pomp door de grote watersnelheid afgevoerd. 
Ook i s het mogelijk de pompen en/of bijbehorende r i o l e n i n den 
droge schoon te maken. Het inbrengen van m a t e r i e e l en perso­
ne e l en het afvoeren van a f v a l geschiedt v i a de schoonmaak­
schachten t.p.v. het gemaal en de u i t l a a t w e r k e n . 
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10.3.3. J a c h t e n s l u i z e n . 
B i j de j a c h t e n s l u i z e n i s de aangroei n i e t r e l e v a n t . De r i o l e n 
z i j n overgedimensioneerd; z i j kunnen a l l e e n tesamen met de 
s l u i s k o l k worden drooggezet. 
De pompenruimte kan a f z o n d e r l i j k worden drooggezet. 
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10.4. Brandbe s t r i jding/Brandpreventie. 

10.4.1. Algemeen. 
Om b i j een eventuele k a l a m i t e i t i n de s l u i z e n (b.v. lekkage 
b i j een schip geladen met br a n d g e v a a r l i j k e stoffen) het kunst­
werk te beschermen, z i j n i n het betonwerk de voorzieningen 
uitgevoerd voor het volgende (ontwerp)brandbestrijdingssysteem 
( l i t . 63). 

middelschuimwerpers aan de k o l k z i j d e n van de kolkwanden 
( f i g . 10.4.); 
s p r i n k l e r i n s t a l l a t i e s i n de g a l e r i j e n boven de afdichtende 
regelschuiven ( f i g . 10.4.). 

De genoemde i n s t a l l a t i e s z i j n geautomatiseerd t e bedienen van­
u i t het c e n t r a a l bedieningsgebouw. 
De i n s t a l l a t i e s dienen a l s eerste i n z e t t o t de brandweer-
korps(en) u i t de naaste omgeving aanwezig z i j n om de taak over 
te nemen m.b.v. mobiele eenheden. 
De br a n d p r e v e n t i e / b r a n d b e s t r i j d i n g van het c e n t r a a l bedie­
ningsgebouw i s bui t e n beschouwing gelaten. 

10.4.2. M i d d e l s c h u i m w e r p e r i n s t a l l a t i e s . 
Bovenop de kolkwanden worden een a a n t a l midde^schuimwerpers 
g e p l a a t s t . 
Elke schuimwerper wordt d.m.v. l e i d i n g e n en appendages aan­
gesloten op een schuimvormende middeltank welke wordt ge­
p l a a t s t op een bordes, bevestigd tegen de achterwanden van de 
kolkwandgalerijen. 
De watervoorziening v i n d t p l a a t s d.m.v. een l e i d i n g tegen de 
achterwanden van de kolkwandgalerijen. De l e i d i n g wordt m.b.v. 
e l e k t r i s c h bediende a f s l u i t e r s aangesloten op 4 e l e k t r i s c h 
aangedreven pompen welke i n de 2 pompenruimten per sluiswand 
z i j n ondergebracht ( f i g . 10.5). 
Tussen de middelschuimwerpers worden verdeelstukken aange­
bracht t.b.v. de w a t e r a a n s l u i t i n g voor mobiele brandweereen-
heden. 
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10.4.3. S p r i n k l e r i n s t a l l a t i e s . 
Om de v e r b i n d i n g tussen de k o l k en de g a l e r i j e n waar de be­
wegingswerken staan opgesteld b i j een eventuele k a l a m i t e i t te 
kunnen a f s l u i t e n wordt boven elke opening van een afdichtende 
r e g e l s c h u i f een s c h u i m s p r i n k l e r met l e i d i n g e n en appendages 
aangebracht. Ten behoeve van de SVM watervoorziening wordt 
over de gehele lengte van de s l u i z e n tegen de voorwanden i n de 
kolkwa n d g a l e r i j e n een l e i d i n g aangebracht. Deze l e i d i n g wordt 
v i a een schuimvormende middeltank met appendages aangesloten 
op 4 pompen, welke z i j n g e p l a a t s t i n de 2 pompenruimten per 
sluiswand ( f i g . 10.5.). 
Om de g a l e r i j e n (met bewegingswerken) tegen het uitstromen van 
e x p l o s i e v e of g i f t i g e gassen (eventueel reeds brandend) t e 
beschermen wordt een detektiesysteem aangebracht. 
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brand prevent ie/brandbestrijding 9.250* 

middelschuimwerper 
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Hoofdstuk 11. PLANNING EN KOSTEN. 

11.1. Algemeen. 
Voor het begeleiden en coordineren van voor b e r e i d i n g en u i t ­
v o e r i n g , b e s l u i t v o r m i n g en kostenbewaking van de compartimen-
teringswerken i s het coordinatieteam compartimenteringswerken 
(CT) i n g e s t e l d , waarin de betrokken verantwoordelijke bouw-
diensten en d i r e k t i e s van R i j k s w a t e r s t a a t z i j n vertegenwoor-
digd. 
In deze p r o j e k t o r g a n i s a t i e z i j n onder het CT per p r o j e k t p l a n ­
ning en coordinatieteams i n g e s t e l d (PC-team), teneinde te 
komen t o t een d o e l g e r i c h t e v o o r b e r e i d i n g van de be s l u i t v o r m i n g 
en c o o r d i n a t i e van de p r o j e k t g e r i c h t e werkzaamheden. 
Planning en kostenramingen voor het p r o j e k t Philipsdam worden 
opgesteld en bewaakt door het planning en coordinatieteam P h i ­
lipsdam (PCP) en t e r goedkeuring voorgelegd aan het CT. 
Onder de PCP z i j n d i v e r s e werkgroepen met het ontwerp van het 
sluizenkomplex b e z i g (geweest) ( f i g . 11.1). 
Hieronder z a l nader worden ingegaan op: 

o v e r a l l planning Philipsdam; 
p l a n n i n g sluizenkomplex; 
kosten Philipsdam. 

11.2. O v e r a l l planning Philipsdam. 
Het p r o j e k t i s voor wat b e t r e f t de planning onderverdeeld i n 
een a a n t a l projektonderdelen ( d e e l p r o j e k t e n ) , welke op z i c h -
z e l f weer nader onderverdeeld z i j n . 
De dam i s verdeeld i n d r i e d e e l p r o j e k t e n , te weten: 

sluizenkomplex; 
n o o r d e l i j k t r a c e ; 
z u i d e l i j k t r a c e . 

Figuur 11.2 geeft een o v e r z i c h t van de v e r s c h i l l e n d e deelpro­
j e k t e n , waarbij hieronder enige b e l a n g r i j k e r e l a t i e s z u l l e n 
worden t o e g e l i c h t . 
De planning op z i c h i s afgestemd op de werkzaamheden d i e ver­
r i c h t worden b i j de stormvloedkering en de overige comparti­
menteringswerken. 
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Algemeen tijdscheraa p r o j e k t Philipsdam 

T t j d e l i 1 k e voorzieningen. 

- t i j d e l i j k e brug. 

- werkeiland. 

S luizenconplex. 

- betonwerken sluizencom.plex. 

- f a b r i c a t e en montage mechanische en 

e l e c t r i s c h e i n s t a l l a t i e s . 

- bekkens. 

- voorhavens.+ remmingwerken 

- overbrugging. 

- duwvaartsluizen gereed 

- j a c h t e n s l u i s gereor1, 

N p o r d e l l j k t r a c e » 

- Damaanzetten + bodernbescherraing Krammer. 

- Da.haanzet + s l u i t i n g Krammer. 

- Afwerken Philipsda:n 

- Doorlaatmiddel Grevelingendam 

i'.u i d e l i ik r rae6 

- DauvAk Plaat v.d. viiot 
- Damvak Slikken v.d. llocn 
- Damvak Slaak 
PHILIPSDAM GEREED 

197 5 1976 1977 976 

r "v..urates* 

1979 1980 1901 1982 1983 198 I 198: 1986 

" : r f : : m . i - : . i ; - y « - v ^ . - ^ M 

— — — 

f i g 11.2 

S l u i z e n k o m p l e x . 

I n v e r b a n d m e t h e t u i t g a n g s p u n t , d a t s c h e e p v a a r t t e a l i e n 

t i j d e d o o r g a n g m o e t v i n d e n , w e r d i n 1 9 7 7 b e g o n n e n m e t d e 

b o u w v a n e e n w e r k e i l a n d + b o u w p u t t . b . v . d e b o u w v a n d e 

s l u i z e n . 

I n v e r b a n d m e t h e t g r o t e a a n t a l t r a n s p o r t e n i s b e s l o t e n 

o v e r t e g a a n t o t d e b o u w v a n e e n t i j d e l i j k e b r u g , w a a r v a n 

d e o n d e r d e l e n l a t e r h e r g e b r u i k t z u l l e n w o r d e n . 

Op d e b o u w v a n h e t s l u i z e n k o m p l e x w o r d t i n d e v o l g e n d e 

p a r a g r a a f t e r u g g e k o m e n . 

U i t f i g u u r 1 1 . 2 b l i j k t , d a t b e g i n 1 9 8 6 d e s l u i z e n v o l ­

l e d i g o p e r a t i o n e e l z i j n i n k l u s i e f h e t z o u t / z o e t s c h e i -

d i n g s s y s t e e m . 
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N o o r d e l i j k t r a c e . 
In verband met het f e i t dat de sluitingsmethode voor het 
Krammer nog i n s t u d i e i s , wordt voor de planning u i t g e ­
gaan van een s l u i t i n g met betonblokken. Deze s l u i t i n g s ­
methode vergt zowel i n v o o r b e r e i d i n g a l s i n u i t v o e r i n g 
meer t i j d dan een z a n d s l u i t i n g of een kombinatie van 
beide. 
B i j het n o o r d e l i j k t r a c e i s het doorlaatmiddel Greve­
lingendam opgenomen. Deze i s n o o d z a k e l i j k om t i j d e n s de 
s l u i t i n g van het Krammer het zoutgehalte i n het Ooster-
scheldebekken op p e i l t e houden. Door het gedempte t i j , 
v eroorzaakt door de aanleg van de stormvloedkering en het 
z o e t w a t e r v e r l i e s b i j de V o l k e r a k s l u i z e n zou d i t namelijk 
te v e e l dalen. 

- Z u i d e l i j k t r a c e . 
Met de s l u i t i n g van het z u i d e l i j k t r a c e (Slaak) wordt zo 
lang m o g e l i j k gewacht omdat d i t hogere stroomsnelheden op 
het Krammer veroorzaakt. 

De P h i l i p s d a m wordt e i n d 1 9 8 5 g e s l o t e n . Nadien worden d i j k -
lichamen, t e r r e i n e n en wegen aangelegd en afgewerkt. Het 
t o t a l e p r o j e k t kan dan 1 - 1 0 - 1 9 8 6 a l s gereed beschouwd worden. 

1 1 . 3 . Planning sluizenkomplex. 
In f i g . 1 1 . 3 i s een meer g e d e t a i l l e e r d e p l a n n i n g van het s l u i ­
zenkomplex opgenomen. 
Na een bouwtijd van ca. 4 j a a r z i j n de v e r s c h i l l e n d e betonwer­
ken voor het sluizenkomplex zodanig gevorderd, dat de bouwput-
ten van de s l u i z e n en i n - , u i t - en doorlaatwerken, i n verband 
met wederzijdse b e i n v l o e d i n g voor de bemaling, g e l i j k t i j d i g 
kunnen worden geinundeerd. 
Op de kolkwandopeningen van de duwvaartsluizen moeten voor de 
i n u n d a t i e de t i j d e l i j k e wandafdichtingen z i j n aangebracht. Of 
d i t ook b i j de j a c h t e n s l u i z e n -i.v.m. dubbele k e r i n g - nodig 
i s , i s nog i n s t u d i e . 
Ook moeten grond- en glooiingswerken u i t t e voeren " i n den 
droge" gereed z i j n . 
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iVhctuJ alutzencomplCM Phil ipsdaui 97 5 979 

- C p s t e l len randvoorwaarden . 
- Voo r b e r e i d i n g s l u i zenkomplex 

Duwvaartjj 1U i z e n . 

- U i t v o e r i n g betonwerk s l u i z e n , voor i n u n d j t i 
, na inundatlo 

- Pabricer«fl en monteren mechanische on 
e L e c t r i s e h e i n s t a l l a t i e s s l u i z e n . 

- U i t v o e r i n g betonwerk gemaal. 
- F a b r i c e r e n en monteren mechanische on 

e l e c t r i s c h e i n s t a l l a t i e s gemaal. 
- U i t v o e r i n y betonwerk i n - , u i t - , en door-

laatwerken. 
- F a b r i c e r e n en monteren mechanische en 

o l e c t r i sche i n s t a l l a t i e s i n — , u i t — , en 
Joorlaatwerk. 

- U i t v o e r i n g : hoge bekken 
: lage bekken 

- O p e r a t i o n e e l 1e fase 
2e fase 
3e fase 
4e fase 

J a c h t e n s l u i z e n . 
- U i t v o e r i n g betonwerk + afbouw. 
- Fabricage en montage mech. en e l e c . i n s t a l 
- O p e r a t i o n e e l le fase 

2e fase 
Di g r i n tc nq e bouw. 
- U i t v o e r i n g betonwerk. + afbouw 
- I n r i c h t i n g . 
VoOThavens. 
- O o s t e l i j k e voorhaven. 
- W e s t e l i j k e voorhaven. 
- Henimingwerken. 
i i v f r b r u g g i n g . 
- U i t v o e r i n g betonwerk. 
- bascule brug. 

— B — BP— 

B3M — • ^arrM^'*- *.^unm 

— • — • 
— P — — 

P L A N N I N G S L U I Z E N C O M P L E X f i g . 11.3 

Het i n gebruik s t e l l e n van de duwvaartsluizen v e r l o o p t i n 4 
fasen. De springsgewijze i n g e b r u i k s t e l l i n g van het s l u i z e n ­
komplex i s n o o d z a k e l i j k omdat de scheepvaart a l t i j d onbelem-
merd doorgang moet worden verleend en het onmogelijk i s , i n k l . 
z o u t / z o e t s c h e i d i n g de s l u i z e n geheel k l a a r t e hebben voor 
ingebruikname ( z i e voor o p e r a t i o n e l e fasen par. 2.6.2.). 
De bekkens worden i n de 2e o p e r a t i o n e l e fase gereed gemaakt; 
het uitkomende zand d i e n t voor het damvak Kranimer. 
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De j a c h t e n s l u i s wordt 1-4-1986 i n gebruik genomen. De inge­
bruikname geschiedt i n t e g e n s t e l l i n g t o t de duwvaartsluizen 
n i e t gefaseerd. Het t i j d s t i p van de ingebruikname houdt ve r ­
band met het f e i t dat de voorhaven van de j a c h t e n s l u i s t i j d e n s 
de s l u i t i n g van het Krammer nog v o l l e d i g i n gebruik i s a l s 
werkhaven. 
De r e k r e a t i e v a a r t wordt i n het s l u i t i n g s j a a r afgewikkeld v i a 
een d u w v a a r t s l u i s . 
De beroepsvaart wordt afgewikkeld v i a de andere d u w v a a r t s l u i s ; 
d i t i s qua k a p a c i t e i t m o g e l i j k omdat het z o u t / z o e t s c h e i d i n g s -
systeem nog n i e t wordt g e b r u i k t waardoor k o r t e r e s c h u t t i j d e n 
optreden ( l i t . 71). 
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. 4. Kosten. 
De kostenbewaking v i n d t p l a a t s i n de p r o j e k t o r g a n i s a t i e . Om 
het budget te bewaken i s een f i n a n c i e l e rapportage Ooster­
schelde (FIRAPO) i n g e s t e l d . D i t i s een rapportage, d i e h a l f -
j a a r l i j k s wordt b i j g e s t e l d en waaraan gedane uitgaven worden 
gekontroleerd en toekomstige uitgaven i.v.m. gewijzigde u i t ­
gangspunten en nadere u i t w e r k i n g van de ontwerpen k r i t i s c h 
worden bezien. 
De Philipsdam i s begroot op f . 7 . 3 0 m i l j o e n , waarvan / . 5 1 0 

m i l j o e n voor het sluizenkomplex ( p r i j s p e i l 1 - 1 0 - 1 9 7 9 ) . 

Voor een gl o b a l e indruk van de kosten van het p r o j e k t wordt 
verwezen naar f i g u u r 1 1 . 4 , waarin e e n - v e r d e l i n g per soort 
a k t i v i t i e t i s weergegeven i.v.m. de u i t v o e r i n g door v e r s c h i l ­
lende RWS d i r e k t i e s . 

KOSTEWSCIIEMA PROJEKT PHILIPSDAM. 

t/m 
OMSCHRIJVING TOTAAL 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 198G 1987 

T o t a a l grondwerken 180 80 18 12 3 7 24 19 17 

T o t a a l betonwerken 335 40 83 81 50 37 32 7 5 

T o t a a l mechanische en 

e l e k t r i s c h e i n s t a l l a t i e s 145 10 8 5 40 46 25 10 1 

Overige werken, d i v e r s e n , 

s t u d i e en u i t b e s t e d i n g 70 20 11 12 12 5 4 4 2 

T o t a a l p r o j e k t 730 150 120 1 10 105 95 85 40 25 

Bedra gen i n rr.J.'l joon en guld 2ns 

f i g . 11.4 
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Appendix A 

Onderstaand v o l g t een o v e r z i c h t van WL en WT-studies t.b.v. de P h i l i p s ­
dam en het h i e r i n t e bouwen sluizenkomplex. 

1. I n l e i d i n g . 
Ten behoeve van de s l u i z e n i n de compartimenteringsdammen z i j n door 
het Waterloopkundig Laboratorium i n de periode 1975 t/m j u n i 1980 
v e r s c h i l l e n d e onderzoeken v e r r i c h t . Bovendien z i j n , t e r b e g e l e i d i n g 
van deze onderzoeken, alsmede ten behoeve van de i n t e r p r e t a t i e van 
de r e s u l t a t e n van deze onderzoeken, door de Hoofdafdeling Water­
loopkunde d i v e r s e nota's en n o t i f i e s geschreven d i e tezamen met de 
genoemde WL-onderzoeken op e n i g e r l e i w i j z e z i j n ingebracht i n de 
ontwerp-organisatie van de s l u i z e n i n de compartimenteringsdammen. 
Onderstaand v o l g t voor de Philipsdam een opsomming van de b e t r e f ­
fende onderzoeken en van de meest i n het oog springende r e s u l t a t e n 
ervan, onder aangeving van, waar moge l i j k , de r e l a t i e met de ont­
werpen van de s l u i z e n . 

2. WL onderzoeken t.b.v. de Philipsdam en sluizenkomplex. 
2.1. M-nummers: Onderzoek i n f y s i s c h e modellen. 

1. M 1359: Paraplu - nummer 

1.1. M 1359-1: "Onderzoek overbreedte s l u i s k o l k " . 

v e r s l a g gereed: nov. 1979 

do e l : na t e gaan of het nodig i s de ruimte tussen het g e l e i d e ­
werk en de kolkwand t e vergroten i n de z o u t / z o e t s l u i z e n om de 
zout/zoetmenging te v e r k l e i n e n . 
enige r e s u l t a t e n : 

z o u t / z o e t v e r l i e z e n b i j 24 m en 27 m brede s l u i s k o l k i n 
d i t twee dim. model 
t h e o r e t i s c h model om het v e r s c h i l i n grensvlakhoogte t e r 
weerszijden van een schi p b i j het opwaarts u i t w i s s e l e n t e 
bepalen. 
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1.2 M 1359-2: "Onderzoek zoute b a k s l u i s 24 m". 
Opdracht gegeven: 1975 
V e r s l a g gereed: nov. 1979 
do e l : na t e gaan of een ander type s l u i s , t.w. de zoute-bak-
s l u i s , dan de s l u i s van het Kreekraktype i n aanmerking komt 
voor de s l u i z e n i n de Philipsdam. 
enige r e s u l t a t e n : 

z o u t / z o e t v e r l i e z e n b i j de zo u t e - b a k s l u i s 
- i n v l o e d van plonshoogte op menging 

1.3. M 1359-3: "Onderzoek z o u t e - b a k s l u i s 12 m". 
opdracht gegeven: 1976 
v e r s l a g gereed: mei 1981 
do e l : na te gaan of de z o u t e - b a k s l u i s , 12 m breed, een v a r i a n t 
i s voor de j a c h t e n s l u i s en de s l u i s i n de Oesterdam. 

1.4. M 1359-4: "Onderzoek stortebedden P h i l i p s d a m s l u i z e n " . 
opdracht gegeven: 1976 
Y£ES^52_2?E5e5: augustus 1980 
do e l : ontwerpen van stortebedden en bodembescherming b i j de 
s l u i z e n . 

2. M 1383: "Vormgeving a a n s l u i t i n g r i o o l k o l k " . 
opdracht gegeven: nov. 1975 
v e r s l a g gereed: dec. 1977 
do e l : ontwerpen van schoepenbochten 
r e s u l t a a t : 
- ontwerp van de schoepenbocht 

d e b i e t v e r d e l i n g i n de schoepenbocht 
hydr a u l i s c h e weerstand van de schoepenbocht 

3. M 1384: "Vormgeving kolkwandopeningen". 
opdracht gegeven: nov. 1975 
v e r s l a g gereed: dec. 1977 
do e l : onderzoek naar een d r i e t a l , door d i r . S l u i z e n en Stuwen 
voorgestelde, v a r i a n t e n van kolkwandopeningen i n de s l u i z e n . 
A l deze v a r i a n t e n waren i n grote l i j n e n g e l i j k aan d i e van de 
Kr e e k r a k s l u i z e n . 
r e s u l t a a t : een advies van het WL dat echter, aangezien de 
kolkwandopeningen van een ander k o n s t r u k t i e t y p e z i j n , n i e t 
meer r e l e v a n t i s voor de s l u i z e n . D i t l a a t s t e wordt overigens 
i n het v e r s l a g gemeld. 
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4. M 1431-1: "Twee-dimensionaal onderzoek vormgeving kolkwand, 
kolkbreedte 12 m". 

opdracht gegeven: j u l i 1976 
v e r s l a g gereed: f e b r . 1979 
doel : na t e gaan of de k w a l i t e i t van het zo u t / z o e t s c h e i d i n g s 
systeem verbeterd kan worden door toepassing van kolkwand­
openingen van een ander k o n s t r u k t i e t y p e dan van de Kreekrak­
s l u i z e n . 
r e s u l t a a t : ontwerp van de kolkwand met een afdichtende r e g e l 
s c h u i f voor de j a c h t e n s l u i s . Toetsing van de "Froude-intern 
g e l i j k een"-theorie. 
M 1431-11: "Twee-dimensionaal'onderzoek vormgeving kolkwand, 

kolkbreedte 24 m". 
opdracht gegeven: j u l i 1976 
v e r s l a g gereed: okt. 1977 
d o e l : z i e sub. M 1431-1, maar dan voor de duwvaartsluizen 
r e s u l t a a t : 

ontwerp van de kolkwand met een afdichtende r e g e l s c h u i f 
aanzet t o t "Froude-intern g e l i j k een"-theorie 
a k t i e s om i n de v l o e d f a s e tussen het neerwaarts n i v e l ­
l e r e n en het neerwaarts u i t w i s s e l e n het debiet t e onder 
breken. 

5. M 1463-1: "Onderzoek scheepsbewegingen boven (on)beschermd 
grensvlak - Oesterdamsluis". 

opdracht gegeven: dec. 1977 
verslag_gereed: dec. 1980 
d o e l : na t e gaan i n een model voor de Oesterdamsluis, wat de 
i n v l o e d i s van de geperforeerde v l o e r op i n t e r n e g o l f v e r -
s c h i j n s e l e n en menging ten gevolge van scheepsbewegingen. 
U i t deze r e s u l t a t e n kan voor de P h i l i p s d a m s l u i z e n een indruk 
gekregen worden t.a.v. 

eindniveau grensvlak b i j neerwaarts u i t w i s s e l e n 
e f f e k t van p e r f o r a t i e g r a a d op z o u t v e r l i e s 
h o o g t e l i g g i n g drempels zoete s l u i s h o o f d . 
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6. M 1464-1: "Hoogte schotten, vormgeving v l o e r " . 
opdracht gegeven: feb r . 1977 
v e r s l a g gereed: e i n d 1980 
d o e l : onderzoek naar de vormgeving van de geperforeerde v l o e r 
r e s u l t a a t : 

WL-advies voor type v l o e r 
berekeningen naar s e l e k t i e f afzuigen b i j neerwaarts u i t ­
w i s s e l e n . 

M 1464-11: "Twee-dimensionaal onderzoek; kombinatie kolkwand 
met afdichtende r e g e l s c h u i f en geperforeerde v l o e r 
K r e e k r a k s l u i z e n " . 

opdracht gegeven: feb r . 1977 
v e r s l a g gereed: j u l i 1979 
d o e l : na t e gaan wat de i n v l o e d i s van de geperforeerde v l o e r 
op de k w a l i t e i t van het zout/zoetscheidingssysteem. 
r e s u l t a a t : z o u t / z o e t v e r l i e z e n b i j v e r s c h i l l e n d e schuifbewe-
gingen en u i t w i s s e l n i v e a u s . D i t i s het ee r s t e onderzoek ge­
weest waarbij i n een model kolkwand en v l o e r werden gekombi-
neerd. 

7. M 1495-1: "Aangroei onderzoek r i o l e n K r e e k r a k s l u i z e n " . 
opdracht gegeven: 1974 
v e r s l a g gereed: maart 1979 
d o e l : na te gaan met prototypemetingen b i j de K r e e k r a k s l u i z e n 
hoe groot de aangroei i s i n de r i o l e n i n v i j f achtereenvolgen 
de j a r e n , 1974 t/m 1978. 
r e s u l t a a t : op grond van deze metingen i s de mate van aangroei 
v a s t g e s t e l d voor de r i o l e n i n de P h i l i p s d a m s l u i z e n , waarmee 
b i j het ontwerp rekening gehouden wordt. 

8. M 1529: "Onderzoek twee-dimensionaal "check"-model". 
opdracht gegeven: sept. 1978 
v e r s l a g gereed: 

d e e l 1: b e s c h r i j v i n g model: f e b r . 1981 
d e e l 2: zout/zoetproeven l e gedeelte onderzoek: 

najaar 1980 
d e e l 3: na doen van aanvullend onderzoek 
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d o e l : 
1. bepalen w e e r s t a n d c o e f f i c i e n t van kolwand en v l o e r 
2. v e r i f i k a t i e van de i n de rapporten M 1431-1 en I I opge­

nomen beschouwingen over de stroming en menging t.p.v. de 
afdichtende r e g e l s c h u i v e n . 

3. het samenspel van kolkwand en v l o e r m.b.t. de ontwikke­
l i n g van de grenslaag t i j d e n s de s c h u t c y c l u s . 

r e s u l t a a t : 
gevraagde h y d r a u l i s c h e w e e r s t a n d s c o e f f i c i e n t e n 
opzetten van rekenmodellen over menging i n de k o l k . 

9. M 1534: "Onderzoek naar de toepasbaarheid van het geleidend-
heidsmeetinstrument R i j k s w a t e r s t a a t Hydro-Instru-
mentatie". 

opdracht gegeven: a p r i l 1978 
v e r s l a g gereed: 1980 
doel onderzoek: het t e s t e n van een bepaald type geleidend-
heidsmeetinstrument b i j het meten van een z i c h i n v e r t i k a l e 
r i c h t i n g verplaatsende grenslaag. 
r e s u l t a a t : advies inzake d i t instrument. 

10. M 1573: "Onderzoek langskrachten op schepen i n de duwvaart­
s l u i z e n " . 

opdracht gegeven: dec. 1978 
v e r s l a g gereed: najaar 1980 
doel onderzoek: het bestuderen van de m o g e l i j k h e i d om d.m.v. 
het voortrekken van de r o l d e u r i n de duwvaartsluizen t e n i ­
v e l l e r e n met het Z i j p e . 
r e s u l t a a t : roldeurprogramma. 

2.2. R-nummers: Bureaustudies. 
1. R 1209: "Luchtaanzuiging achter r i o o l s c h u i v e n " . 

opdracht gegeven: 1976 
v e r s l a g gereed: f e b r . 1979 
d o e l : het bepalen van de hoogte van het p l a f o n d van de r i o l e n , 
om t e voorkomen dat l u c h t a a n z u i g i n g optreedt. 
r e s u l t a a t : h o o g t e l i g g i n g r i o l e n . 
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2. R 1210-1: "Prognose voor zoutbezwaar en z o e t v e r l i e s " . 
?E5E?£?}!:_9e9even: oktober 1976 
verslag_gereed: jan. 1978 
do e l : o p s t e l l e n van een prognose voor de z o u t / z o e t v e r l i e z e n 
van de P h i l i p s d a m s l u i z e n . 
r e s u l t a a t : prognose. 

3. R 1220: "Funktie debietmeting en dichtheidsmeting ten behoeve 
van het u i t w i s s e l e n van de duwvaartsluizen P h i l i p s ­
dam + programma van e i s e n inzake de i n s t r u m e n t a t i e " . 

onder het nummer R 1220 werden a k t i v i t e i t e n van WL-mede-
werkers geboekt ten behoeve van de werkgroep "Besturing 
en Instrumentatie van de duwvaartsluizen". Er z i j n twee 
n o t i t i e s onder d i t nummer verschenen (jaar 1977) . 

4. R 1225-1: " T r a n s l a t i e g o l f b e r e k e n i n g e n kanaal Slaak". 
2E^E?Ett_2£9 e v e n : sept- 1976 
Y£ESi^2_25E?5^: m e i 1977 
doe l : t o t een ontwerp komen van het kanaal Slaak d.m.v. een-
voudige handberekeningen (bc-methode). 
resultaat: o n t w e r p kanaal Slaak 
R 1225-11: " T r a n s l a t i e g o l f b e r e k e n i n g e n kanaal Slaak". 
2Pdracht_gegeven: sept. 1976 
v e r s l a g gereed: dec. 1978 
do e l : v e r i f i k a t i e van de handberekeningen van R 1225-1 en het 
berekenen van t r a n s l a t i e g o l v e n op het kanaal Slaak, Slaak en 
voorhaven Z i j p e t.g.v. het u i t w i s s e l e n en n i v e l l e r e n door 
middel van het doorlaatwerk b i j een lage waterstand op het 
Slaak. 
r e s u l t a a t : z i e achter " d o e l " . 

5. R 1249: " T r a n s l a t i e g o l v e n omarmend zoet". 
d o e l : het berekenen van t r a n s l a t i e g o l v e n op het omarmend zoet 
t.g.v. het u i t w i s s e l e n voor duwvaartsluizen en j a c h t e n s l u i s . 
r e s u l t a a t : advies t.a.v. onderlinge afstand van de duwvaart­
s l u i z e n , i n v l o e d van de meetkokers i n het omarmend zoet, ad­
v i e s t.a.v. stand noodschuiven i n kolkwandriolen. 
opm.: deze berekeningen z i j n nog n i e t gerapporteerd door het 
WL. Rapportage v o l g t na eventuele u i t b r e i d i n g van het onder­
zoek. 
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6. R 1252: "Rioolschuifbewegingen b i j u i t w i s s e l e n en n i v e l l e r e n 
v i a kanaal Slaak". 

opdracht gegeven: okt. 1978 
v e r s l a g gereed: dec. 1979 
d o e l : het bepalen van schuifprogramma 1s voor de schuiven i n 
het doorlaatwerk met a l s randvoorwaarde een gewenst d e b i e t -
programma b i j het u i t w i s s e l e n naar het Slaak. 
r e s u l t a a t : schuifprogramma's en u i t w i s s e l t i j d e n . 

7. R 1253-1: " B e s c h r i j v i n g van de s l u i s , het schutproces en het 
onderzoek". 

opdracht_gegeven: 1977 
verslag_gereed: j u n i 1978 
d o e l : b e s c h r i j v i n g geven van schutproces t.b.v. het o p s t e l l e n 
van een s t r u k t u u r van het onderzoek. 
r e s u l t a a t : b e s c h r i j v i n g schutproces. 
opmerking: d i t rapport en de andere rapporten i n de R 1253-
s e r i e i s onder gezamenlijke v e r a n t w o o r d e l i j k h e i d verschenen 
van WT/WL. 
R 1252-11: "Voorontwerp besturingsmethoden". 
opdracht gegeven: z i e boven 
v e r s l a g gereed: f e b r . 1979 
d o e l : b e s c h r i j v i n g h y d r a u l i s c h e v e r s c h i j n s e l e n t.b.v. ontwerp 
voor de b e s t u r i n g . 
r e s u l t a a t : b e s c h r i j v i n g van de h y d r a u l i s c h e v e r s c h i j n s e l e n , 
v e r g e l i j k i n g van besturingsmethoden t.o.v. e l k a a r voor wat 
b e t r e f t k w a l i t e i t zout/zoetscheidingssysteem. 
R 1253-III: " V o o r s t e l besturingsonderzoek". 
opdracht gegeven: z i e boven 
v e r s l a g gereed: dec. 1978 
d o e l : l e v e r e n van een v o o r s t e l inzake onderzoek voor de be­
s t u r i n g van de duwvaartsluizen. 
R 1253-IV: "Drie-dimensionaal model", 
opdracht gegeven: z i e boven 
v e r s l a g gereed: f e b r . 1979 
r e s u l t a a t + d o e l : ontwerp besturingsmodel. 
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8 . R 1 3 4 6 : " V o o r s t e l t o t WL-onderzoek naar t r a n s l a t i e g o l v e n op 
kanaal Slaak b i j u i t w i s s e l e n v l g . R 1 2 5 2 - s c h u i f p r o -
gramma1s. 

D i t onderzoek i s n i e t opgedragen. 
9 . R 1 3 6 9 : "Beweging afdichtende r e g e l s c h u i f b i j het begin van 

het neerwaarts u i t w i s s e l e n " . 
opdracht_gegeven: okt. 1 9 7 8 

Y?£E±52_2E?:EE^: j u l i 1 9 8 0 

d o e l : bepalen van de bewegingen van de afdichtende r e g e l ­
schuiven b i j het neerwaarts u i t w i s s e l e n op grond van "Froude-
i n t e r n g e l i j k een" - k r i t e r i u m . 
r e s u l t a a t : bewegingen van de afdichtende regelschuiven onder 
v e r s c h i l l e n d e omstandigheden. 

1 0 . R 1 3 7 0 : Op d i t nummer boekt het WL het deelnemen aan vergade­
rin g e n . 

1 1 . R 1 4 2 2 : "Bepaling v e r l i e s c o e f f i c i e n t e n r i o l e n en schuiven". 
2Pdracht_gegeven: j a n - 1 9 7 9 

v e r s l a g gereed: dec. 1 9 7 9 

d o e l : uitgaande van de bestekstekeningen, de hydraulische 
weerstanden bepalen van de r i o l e n van de P h i l i p s d a m s l u i z e n . 
r e s u l t a a t : de hyd r a u l i s c h e weerstanden van de r i o l e n . 

1 2 . R 1 5 0 6 : "Bepaling van krachten op de schuiven i n de P h i l i p s ­
damsluizen" . 

2E§£5El}5_2f2SY5": f e b r - 1 9 8 0 

Y?£fi?2_2SEEE^: najaar 1 9 8 0 

d o e l : bepalen maximale krachten op de schuiven i n de r i o l e n en 
kolkwanden. 
r e s u l t a a t : gegevens t.b.v. konstrukteurs. 

1 3 . R 1 5 0 7 : "Besturingssysteem P h i l i p s d a m s l u i z e n " 
2B2-£5EJ}E 2 e g e v e n : f e b r . 1 9 8 0 

YEEf±52_2EEEE^: eind 1 9 8 0 

d o e l : leveren van een v o o r s t e l t o t de b e s t u r i n g van de duw­
v a a r t s l u i z e n . 
r e s u l t a a t : genoemd v o o r s t e l . 
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14. R 1517: "Deelstudies s l u i z e n i n de Philipsdam". 
opdracht_gegeven: f e b r . 1980 
v e r s l a g gereed: 
d o e l : het hebben van een boekingsnummer voor een a a n t a l , a f -
z o n d e r l i j k t e o f f r e r e n k l e i n e WL-onderzoeken. 

3. Ove r z i c h t van WT-nota's en WT-notities d i e geschreven z i j n ten  
behoeve van het ontwerp van de s l u i z e n i n de Philipsdam, over  
de periode j a n . 1977 t/m j u n i 1980. 

3.1. WT-nota's 
1. Nota W 77.012: Funktie-analyse P h i l i p s d a m s l u i z e n " maart 1977. 

Inhoud: In deze nota wordt een analyse gegeven van het zout/ 
zoetscheidingssysteem van de P h i l i p s d a m s l u i z e n . Op b a s i s van 
deze analyse worden aanbevelingen gedaan voor het onderzoek 
ten behoeve van de o p t i m a l i s a t i e van het systeem. 
Kon k l u s i e : De o p t i m a l i s a t i e van het systeem moet gezocht wor­
den i n het kennen van de p l a a t s van de grenslaag i n de ko l k 
gedurende het schutproces en het kunnen besturen van deze 
grenslaag. 
E v a l u a t i e : Deze s t u d i e i s de aanzet geweest van een a a n t a l 
WT/WL-studies naar de b e s t u r i n g van de duwvaartsluizen. 

2. Nota DDWT-77.224: "Verloop van de waterstanden gedurende de 
s l u i t i n g van de compartimenteringsdammen". 

Inhoud: Verloop van de waterstanden op het Zoommeer en het 
Krammer b i j een z a n d s l u i t i n g en een blokken en/of c a i s s o n s l u i -
t i n g van de compartimenteringsdammen. 
E v a l u a t i e : Het verloop van de waterstanden gedurende de s l u i ­
t i n g van de dammen i s van belang voor het fungeren van de 
s l u i z e n i n de t i j d e l i j k e f a s e . 

3. Nota DDWT-77.241: " I n v e n t a r i s a t i e van het onderzoek s l u i z e n 
i n compartimenteringsdammen" j u l i 1977. 

Inhoud: Deze nota g e e f t een k o r t o v e r z i c h t van punten van 
onderzoek met b e t r e k k i n g t o t de P h i l i p s d a m s l u i z e n en i s a l s 
voorloper t e beschouwen op een u i t g e b r e i d e s t u d i e over de 
s t r u k t u u r van het onderzoek. 
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4 . Nota DDWT -78.015: "Golfrandvoorwaarden ten behoeve van de 
r e a l i s e e r b a a r h e i d van de Philipsdam en 
het sluizenkomplex" sept. 1 9 7 8 . 

Inhoud: In deze nota worden golfrandvoorwaarden met betrek k i n g 
t o t de Philipsdam en het sluizenkomplex vastgelegd. 

5 . Nota DDWT-79.018: "Tr a n s l a t i e g o l f b e r e k e n i n g e n Krammerslui­
zen m.b.v. de analoge rekenmachine "Del-
t a r " a p r i l 1 9 7 9 . 

Inhoud: In deze nota wordt het volgende bepaald: 
1. Invloed van het v e r p l a a t s e n van de rand van het gebruikte 

mathematische model van het Z i j p e naar het kanaal Slaak 
op het berekende d e b i e t door de " r i o l e n . 

2 . Invloed van de schuifbeweging en de rio o l w e e r s t a n d op de 
d o o r s l i n g e r i n g i n de schutkolken en de n i v e l l e e r t i j d e n , 
wanneer g e n i v e l l e e r d wordt naar kanaal Slaak. 

3. De grootte van de t r a n s l a t i e g o l v e n d i e ontstaan op het 
kanaal Slaak, Slaak en op de voorhaven t.g.v. het u i t ­
w i s s e l e n en n i v e l l e r e n . 

Konklusie: De i n deze nota beschreven berekeningen z i j n te 
beschouwen a l s een v e r v o l g op het WL-onderzoek R 1 2 2 5-deel I I . 
Er worden k o n k l u s i e s getrokken m.b.t. de u i t w i s s e l t i j d e n , de 
d e b i e t v a r i a t i e s en de t r a n s l a t i e g o l v e n op het Slaak en i n de 
voorhaven. In de nota wordt geadviseerd de berekeningen naar 
de u i t w i s s e l t i j d e n en d e b i e t v a r i a t i e s u i t t e breiden voor het 
gebruik van de bekkens alsmede b i j s i t u a t i e waarbij meerdere 
s l u i s k o l k e n g e l i j k t i j d i g schutten. 

3 . 2 . WT-notities. 
1 en 2 . N o t i f i e s DDWT-79.378 en 7 9 . 4 1 4 : "Struktuur onderzoek 

schuiven i n de Philipsdam". okt./nov. 1 9 7 9 . 

Inhoud: R u b r i c e r i n g en f a s e r i n g van onderzoeken rondom de 
schuiven i n de s l u i z e n i n de Philipsdam. 

3 . N o t i t i e DDWT -79.412: "Rioolschuifsnelheden i n de duw­
v a a r t s l u i z e n van de Philipsdam" nov. 1 9 7 9 . 

Inhoud: In deze n o t i t i e wordt de i n v l o e d van een a a n t a l 
randvoorwaarden op de u i t w i s s e l t i j d e n van de duwvaart­
s l u i z e n nagegaan. 
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4 . N o t i t i e DDWT -79.420: "Waterstandsrandvoorwaarden voor 
u i t w i s s e l e n en n i v e l l e r e n b i j de d u w v a a r t s l u i z e n - 2 " . 

Inhoud: Ten behoeve van het onderzoek R 1 5 0 6 : "Bepaling 
van krachten op de schuiven i n de P h i l i p s d a m s l u i z e n " 
wordt i n deze n o t i t i e een opsomming gegeven van extreme 
waterstandkombinaties, waarbij het schutten normaal 
doorgang moet vinden. 

5 . N o t i t i e DDWT -80.226: " R i o o l s c h u i f s n e l h e d e n b i j de P h i ­
l i p s d a m s l u i z e n " j a n . 1 9 8 0 . 

Inhoud: Op grond van n o t i t i e DDWT-79.412 en onderzoek 
R 1 2 5 2 , wordt de i n v l o e d van de schuifsnelheden op de 
u i t w i s s e l t i j d e n van de duwvaartsTuizen b i j d i v e r s e rand­
voorwaarden nagegaan. Mede op grond van deze s t u d i e z i j n 
de ontwerpschuifsnelheden i n de duwvaartsluizen vastge­
s t e l d . 

6 en 7 . N o t i f i e s DDWT-80.273 en 8 0 . 3 0 5 : "Toekomstig onderzoek 

P h i l i p s d a m s l u i z e n " m a a r t / a p r i l 1 9 8 0 . 

Inhoud: V o o r s t e l t o t onderzoek van de P h i l i p s d a m s l u i z e n . 
8 . N o t i t i e DDWT -80.306: "Dichtheidsmetingen onder de ge­

perforeerde v l o e r van de duwvaartsluizen" a p r i l 1 9 8 0 . 

Inhoud: Argumentatie om dichtheden t e meten onder de 
v l o e r van de duwvaartsluizen. 

9 . N o t i t i e DDWT -80.349: "Debieten door de r i o l e n b i j duw­
v a a r t s l u i z e n " . 
Inhoud: Er wordt i n deze n o t i t i e een v e r g e l i j k i n g gemaakt 
tussen de v e r v a l l e n van de k o l k naar het bekken b i j de 
duwvaartsluizen i n de Philipsdam en b i j de K r e e k r a k s l u i ­
zen gedurende het u i t w i s s e l e n . Het v e r s c h i l h i e r i n i s een 
gevolg van een v e r s c h i l i n geometrie tussen de beide 
s l u i z e n en een v e r s c h i l i n verwachte aangroei. 
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Appendix B 

Onderstaand v o l g t een o v e r z i c h t van de samenstelling van de werk-
groepen ten behoeve van het ontwerp van het sluizenkomplex i n de 
Philipsdam genoemd i n f i g u u r 11.1 (samenstelling per 1 maart 1980) 

Ontwerpgroep sluizenkomplex Philipsdam. 

i r . Huis i n ' t V e l d (v) 
dhr. Polderman (s) 
i r . Van Slooten 
dhr. Jeremiasse 
i r . Hendriks 
i n g . Van Eck 
i n g . Van Harsselaar 
i n g . Van den Bosch 
i n g . Knauf 
i r . Van Wijk 
i r . Weeda / dhr. Pronk 
i r . Van der Weijde (ad hoc) 
i r . Ockhuysen 
i r . Nuhoff 
i r . Haas 
d r . i r . Kolkman 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 

D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 

D i r e k t i e Bruggen 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WTF 
D i r e k t i e Zeeland, A f d e l i n g NXP 

Waterloopkundig Laboratorium 

In een eerder stadium hebben van deze werkgroep deel uitgemaakt: 
i n g . Moerman ) D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 
i r . P i l a r c z y k ) D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WTF 
i r . C asteleyn ) 

„ , \ Waterloopkundig Laboratorium i r . Van der Kuur ) ^ 
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Werkgroep " I n r i c h t i n g sluizenkomplex Philipsdam". 

i r . Huis i n ' t V e l d (v) , 
dhr. Polderman (s) ! 
dhr. Jeremiasse , 
i r . Hendriks ) 
i n g . Van Eck ) 
i r . Van Wijk (ad hoc) ) 
i r . Nuhoff ) 
i n g . Maes ) 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 

D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 

D i r e k t i e Bruggen 

D i r e k t i e Zeeland 

Werkgroep "Bediening sluizenkomplex Philipsdam". 

i r . Van Slooten (v) 
dhr. S t o f f e l s (s) 
i n g . Van Herkhuizen 
i r . Meyer (ad hoc) 
i r . Van Wijk 
i r . Nuhoff 
dhr. Zegers 
i n g . Maes (ad hoc) 
i r . Smit 
i n g . Zoontjes 
dhr. Van Dam 
dhr. Osinga 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 

D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 

D i r e k t i e Bruggen 

D i r e k t i e Zeeland 

Dienst Verkeerskunde, Hoofdafdeling 
Scheepvaart 
I n s t i t u u t voor Z i n t u i g f i s i o l o g i e 
TNO 

Werkgroep "Instrumentatie sluizenkomplex_Philipsdam" 

i r . Van Slooten (v) 
i n g . Van der Streek (s) 
i n g . Van Beek (ad hoc) 
i n g . Van S o l d t 
i r . P i l a r c z y k (ad hoc) 
i n g . H i l b e r t s 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 

D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 
D i r e k t i e Bruggen 
D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WTF 
D i r e k t i e Waterhuishouding en 
Waterbeweging 

N.B. Deze groep heeft a l s werkgroep "Instrumentatie" het ontwerp en 
het u i t d e t a i l l e r e n verzorgd van de i n s t r u m e n t a t i e van de schut- en 
s p u i s l u i z e n van de compartimenteringswerken, waaronder de Krammer­
s l u i z e n . 
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Werkgroep "Overbrugging + wegen". 

D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 
i r . Huis i n ' t Veld 
dhr. Jeremiasse 
i r . Hendriks 
i n g . Van Eck 
i n g . Van Harsselaar 
i r . Coelman 
i r . Lievense 

(v) 
(s) 

D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 

) D i r e k t i e Bruggen 
) P r o v i n c i a l e Waterstaat Zeeland 

Deze werkgroep i s inmiddels opgeheven. 

^5£lS2£25P_"f^ndschappelijke Inpassing Philipsdam", 

i r . Huis i n ' t Veld (v) j 
dhr. Jeremiasse | D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g WWO 

dhr. De Jong (s) ) D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g MIM 
i n g . V i s s e r ) D e l t a d i e n s t , A f d e l i n g M i l 
i n g . Van Herkhuizen ) D i r e k t i e S l u i z e n en Stuwen 
i r . H uizinga ) Dienst Verkeerskunde 
dhr. Halenbeek ) Staatsbosbeheer 
i r . De Vlaming ) A r c h i t e k t 


