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Voorziening in de belangen van scheepvaart 

en afwatering vrn de lenden, gelegen rond

om de Wieringermeer. 

NOTA I. 

...EIDIHQ. Met de a f s lu i t ing Tan het Amsteldiep en de droogmaking 

Tan de Wieringermeer zijn Teraohillende belangen Tan water-

keering, afwatering en BCheepraart gemoeid, waarin noodzake

lijk ea^iljze TO oral en moet worden tegelijkertijd met - gedee l te 

lijk ook To'o'r - d e uitToering Tan de genoemde werken. 

ie noodzakelijkheid, Tastgelegd in art ikel 1 sub. A 3 

Tan de Wet Tan 14 Juni 1918 Stbl . 354, was reeds bij het op

maken Ton Troegere plannen ingezien. 

Het ontwerp der ZuiderzeeTereeniging (Note 7, biz 6 T.OJ 

tot indijking der Wieringermeer TOlgde, inzake het onderhaTigc 

punt, in beginsel geheel het plan, dat in 1874 vanwege de 

Commissie a i t de omliggende Waterschappen was opgemaakt en 

gepublioeerd, en week daarTan s lechts af ten aanzien Tan de 

afmetingen en Tan de bijkomstige werken. In bedoeld ontwerp 

waren de naTolgende Toorzienlngen gedacht ( z i e l.ota 7, b iz . 

8): 

a) Een kanaal tot afwatering van het Kolhorner diep en 

Tiaakamaatsboezem, Tan Kolhorn noar Medemblik; het ka

naal pei l was bij Aartswond op ongeveer .4 M, - A.P. 

Testgeateld. 

Behelve een uitwateringssluis te Medemblik zou aldaar 

oen atrljkgemaal Tan 200 P.K. di t kanaal Toor zooveel 

noodig op pe i l houden; ten behoeve van de echeepTaa 

zou naast de uitwateringssluis eene schutsluis worden 

gebouwd. 

b) M B kanaal tot afwatering Tan den polder wieringerwaard 

-OH 
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op de Van Ewyckavenrt, von de duikersluis in den Noor

der dijk van genoemden polder naar Veerburg. 

o) Een kanaal tot afwatering van den Anna Paulownapolder 

(met Wieringerwaard) en de polders op Wieringen, van 

de Van Ewijckaluis (met eene verbreeding tot boezem in 

het Amsteldiep) over Klieverstee naar ren Oever; nabij 

laatstgenoemde plaats , behalve eene uitwateringss luis , 

ten behoeve van de scheepvaart eene 8ohut8luis met ha

ven. 

p deze wijze zouden de havens van ?olhorn en Van rwijck-

aluis voor de scheepvaart van uit het Usselmeer bereikbaar 

blijven. 

Aangezien men echter de vrees koesterde, dat v66rdat 

het kanaal door 'ieringen gereed zou zijn, de afwatering en 

de scheepvaart door de Van TOjoksluiB belemmerd zouden wor

den, ten gevolge Tan den aanleg Tan den afaluitdijk door het 

Amsteldiep, werd door den ontwerper voorgesteld, om tijdelijk 

in die belangen te voorzien, door het beataande kanaal langs 

den Balgdijk tusschen de Van 'Wij ok B vaart en het Woordhollandssk 

kanaal voor aoheepvaart en afwatering in te richten. 

Teven8 zou hierdoor na de droogmaking van de Wieringer

meer binnendoor gemeensohap tuosohen het Nieuwediep en de 

afgesloten Zuiderzee by Wieringen worden verkregen en dus 

ook de hierboven noodzakelijk genoemde verbinding van de Wie

ringermeer met het achterland. 

Het, in verband met het (bij Koninklijke Boodschap van 4 

November I907)ingediende wetsontwerp tot gedeeltelijke a f s l u i 

t ing der Zuiderzee en indijking en droogmaking van de Wierin

germeer, door het Wieringermeerbureau nader uit-ewerkt ont

werp, dat in 1914 in druk i s verschenen, leidde de afwate

ring van a l l e op de Wieringermeer loozende watersohappen 

door een grootendeels binnendijkB(en voorzooTael betreft het 

gedeelte benoorden de Kooî  buitendijksjgelegen kanaal, van 

Aartswoud over Kolhorn, Ilieuwealuis en Van ^^wijoksluis naar 

het 
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het Hieuwediep, alwaar nabij het f o r t OostoeTer een u i twate 

r i n g s s l u i s was gedacht ( z i e b i z . 67 v . v . van het Verslag van 

het Wieringermeerbureau en het OTorziohtskaartje bijlage 18). 

Te Aartswoud zou het door Geeatmerambacht u i t g e s l a g e n 

water door het kanaal worden opgenomen; ten behoeve vanfle 

aoheepvaart zou de bodembreedte 12 M, bedragen op 3»20 M. -

N.A.P. to t aanltolhorn. 

Aldaar zou het kanaal , v66r de BChutsluis naar het Kol-

hornerdiep been gaande, het water van de Ccha.^er- en Niedor-

perkoggen en van den Groetpolder ontvangen, en,nog ateeda 

binnendijka i n noordwaartBOhe r i c h t i n g worden do or getrokken, 

onderweg het water van den 'Taardpolder opnemende, met eene 

bodembreedte van 45 11. op 3«2r> M. - N.A.P. tot nabij Nieuwe-

s l u i s . Op d i t punt zou de uitBtekende hoek van den polder 

Wieringerwaard worden afgeaneden; t e r b e v e i l i g i n g van den 

Waardpolder tegen overatrooming bij onverhoopten doorbraak van 

een der zeeweringen van den Anna Paulownapolder zou aldaar 

een k e e r s l u i s moeten worden gebouwd. 

Benoorden Nieuwes lu is , alwaar het water van den polder 

Wieringerwaard op het kanaal zou komen, zou het u i twater ings -

kanaal den buitenboezem van genoemden polder vo lren langs 

de binnenzijde van den Oostdljk van den Anna Paulownapolder 

t o t aan de Oostpunt, en vandaar door de voormalige dijkputten 

van den Amstel dijk to t aan Van "Wijcksluis. De bodembreedte 

van het Tak NieuwesluiB - Van -wijckaluis zou 65 W. bedragen 

op 3.20 M. - N.A. . 

Bij Van Pwijcksluis zou het water Tan den Anna Paulowna

polder worden ontvangen; het kanaal zou vervolgens langa de 

binnenzijde van den Balgdijk door het Balgkanaal loopen, en 

bij de Kooi in Noordelijke r i c h t i n g ombuigend, dwarB door den 

Eaigdljk he-sn naar 008toever gaan, om aldaar door middel Ton 

een u i twater ingsa lu ia met twee openingen, elk wijd 8 .25 W., 

drempelhoogte 4 .80 u. - N.A.P. , i n het Nieuwediep u i t t e mon-

den. 

Het Tak Van "^wijoksluis - ">ostoever zou eene bodembreedl 



verkrijgen van 42 II. p een d i ep te van 4 . 4 0 to t 4 . 8 • ••.. -

N.A.P. 

Bij de Oostpunt zou een k e e r s l u i a (wijd 10 l . , rempel 

4 .4" U. - N.A.".) het kanaal in Terbinding brengen mot het 

Boezetaneer; bij de Van Ewijok8luia zouden Amstel dijk en Balg-

dijk door het kanaal worden doorsneden; doch onderl ing v e r -

bonden worden door een zoewnarts Tan het kanaal door de ha-

Ten t e leggen dam op dijkshoogte. 

De scheepvaartverbindingen met het Usselmeer zo-uden 

bestaan in een kanaal van het, achter den af aluitdijk, door 

het -Amsteldiep t e vormen Boezemmeer, door Wieringen heen 

naar Uen OeTer, en in een kanaal Aimeradorp - Medemblik, dat 

owars door de Wieringermeer op po lderpe i l naar Jtolhorn door-

getrokken werd gedacht. Het e e r s t e kanaal Terving het onge

veer overeenkomatig getraceerde uitwateringakanaal van de 

u iderzeevereenig ing; het tweede vorving het kanaal van Kol-

horn over Aartswoud naar Medemblik. 

De verbinding met het Noordhollondsohe achterland werd 

Tanzelf geTonden i n het nieuwe uitwateringakanaal , dat von-

u i t het Boezemmeer longs 'Twijcksluis en Oe Kooi l i e p , alwaar 

eene a c h u t s l u i s de gemeensohop met het II oor dhol land sch ka

naal to t stand zou brengen. 

HrziQINffJIN DE Toen na de aanneming Tan de Wet van 14 Juni 1918 S t b l . 
~'.'R 'GE-

MAA KTE PLAJHEK 354 de u i tvoer ing der plannen t o t af damming en gedeel te l j jke 

drooglegging van de Zuiderzee moeat worden voorbereid , bleek 

bij het uitwerken d ier plannen (dat i a , Toor zoovee l het on

derwerp dezer nota b e t r e f t , van het bovenbedoeld ontwerp van 

het Wieringermeerbureau), dat wijziging van v e r s c h i l l e n d e 

onderdeelen noodig of wenaohelijk waa. 

Ten aanzien van het g e d e e l t e van het afwateringska-

naal tusschen de ^ostpunt en Nieuwediep waren deze wijzigin

gen de volgende. 

a / Wllalgingen ten gevolge van verandering van den a l g e -

meenen opzet. 
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ringen u i t n i e t naar den Amsteldijk nabij den Lotweg, dooh 

in de r i o h t i n g van dijkpeal 71 van den Balgdijk, ten iioordwea-

ten van de Van EwJJcksluis, te l eggen . 

ontengevolge komt deze s lu iB achter genoeraden af

sluitdijk aan het nieuwe Boezemmeer t e l i g g e n . Twee groote 

voordeelen worden hiermede verkregen: 

In de e e r s t e plaatB kon het binnen langs den AmBtel-

dijk ontworpen kanaalvak ~,08tpunt - Van KwijckBluis worden 

vervangen door eene g e u l , dwar8 door het wad benoorden dien 

dijk, van het Boezemmeer naar de Van ' ^ c k s l u i s . Taordoor 

wordt aan grondverzet , oeTerTOorziening, wegbehcrding enz. 

eene aanzienlijke besparing verkregen; ook de n f s l u i t i n g i i -

werken v<56r de Van r^wijoksluia en de k r u i s i n g met het Oude 

Veer (waarvan, blijkens de aldaar i n I916 uitgevoerde dijk

en spoorwegwerken, de bodem- en oeverjqronden eene zeer , l a p 

pa ge s t e ldhe id b e z i t t e n , zoodat nieuwe werken aldaar omvang

rijke voorzieningen zouden vereisohen) komen t e v e r v a l l e n ; 

terwijl ten s l o t t e de onte igening overbodig wordt, en de 

(met het oog op den heersohenden woningnood) zeer ongew NMO-MJ 

en kostbare opruiming van een aantal woningen nabij de Van 

Ewijok3luia aohterwege kan blijven. 

-*n ander voordeel i s h i e r i n g e l e g e n , dat de Amstel-

dijk, d ie bij stormen u i t het Noordwesten tot Noorden, wegens 

zijne l i g g i n g tegenover het Amsteldiep, aan zwaren g o l f a a n -

val i 8 b l o o t g e s t e l d - en dientengevolge bij den vloed van 

Januari 1916 i s door^gebroken - dan over zijne v o i l e l e n g t e 

a la tweede keer ing achter den nieuwen afsluitdijk komt t e 

ligsren, en door dezen tegen verder en aanval wordt beachermd. 

De Balgdijk behoefttfan ook n i e t van af de Van I-iwijokaluis 

t e worden verhoogd en verzwaard, dooh van af het aansluitingB-

punt van den afBluitdijk, dat langs den dijk gemeten ongeveer 

500 U. meer t en westen l i g t . 

en nadeel van de voorges te lde wijziging i s h i e r i n g e 

l egen , dat de scheepvaart vanaf de Oostpunt in westelijke 

r i c h t i n g n i e t meer u i t s l u i t e n d door een kanaal , doch over 
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ongeTeer 1.8 K.M. door het bij Bterken wind uit sommige rich-

tingen vrij onstuimige Boezemmeer geleid wordt. lit bezwaar 

is m.i. echter niet groot; mocht onverhoopt op den duur blij

ken, dat de golfbeweging onder bepaalde omstandigheden inder-

daad hinderlijk is, dan zou een golfbrekende dam hierin kun

nen voorzien. 

2. DO0T thane wlet alleen door het Amsteldiep, doch over den 

geheelen afstand Wieringen - Friosche kust een afsluitdijk 

zal worden gelegd, moet, evenals bij de Friesohe dijken, ook 

bij de Noordholland8Che zeeweringen gerekend worden op eene 

verhooging Tan de hoogBte waterstanden by stormTloed, groo-

ter dan die,weIke biykens het plan van het WieringermeerbuzM 

reau verwacht werd bij af8luitin^,^Tan het Amsteldiep. Immers, 

terwyi by genoemd plan de hoogte Tan den Balgdyk aangenomen 

werd op 5.20 M. + N.A.P. (Van ^wycksluis) tot 3.70 M. + 

N.A.P. (De Kooi), is, op grond van voorloopige gegevens, 

verstrekt vanwege de "taatscommissie inzake de hooge water

standen in verband met de afsluiting der Zuiderzee, thans 

de kruinshoogte voor dezen dijk gesteld op 5.90 U. + N.A.P. 

(Van -.wyoksluis) tot 5.10 M. + N.A.P. (De Kooi). 

Voor den nieuwen Koegraazeedyk dient de by het eerste 

ontwerp aangenomen hoogte van 4.20 M. + N.A.P. te worden 

gebracht op 4.90 M. + I.A.P. ( e Kooi) tot 4.70 u. + N.A.P. 

• .stoever). 

De hoeveelheid grond, noodig Toor de Terhooging en 

daarmede gepaard gaande Terzwaring Tan de dyken, moet du8 

Teel grooter genomen worden. '"ene Try aanzieniyke loaten-

Termeerdering is hiervan het geTolg. 

b/ Wijzigingen ten gevolge van de door Gedeputeerde Sta

ten van Jloordholland gestelde eischen. 

1. In verband met de ervaringen, verkregen by de door meer-

geftelden stormvloed van 1916 besohadigde zeeweringen, worden 

thans door het Provinciaal BeBtuur van Koordholland ten aan

zien 
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zien van ingraTingen langs de blnnenzyde Tan zeedyken atren-

gere eischen gesteld. Ook ten aanzien van den aanleg van het 

ontworpen ofwateringskanaal achter de dyken van den Anna Pau

lownapolder, zal dus rekening zyn te houden met strengere 

eischen dan die, waarmede destyds by de voorloopige vaststel

ling van het plan van het Wieringermeerbureau genosgen werd 

genomen. 

BUjkens een schryven van Gedeputeerde "tnten van Uoord-
t 

holland nan den :irecteur-Generael der Zuiderzeewerken, 

wordt thans gevorderd, dat de ingraTing Tan een kanaal ach

ter een zeewering op een bepaalden afstand (afhankelyk van 

de diepte van het kanaal) van den binnenteen dier zeewering 

moet blijven. 

^en tameiyk ingrypende wijziging van de ontworpen ligging 

van het kanaal ten opzichte van den zeedijk in het vak Van 

•*.wyok8luis - De Kooi vloeit hieruit voort. 

2. Kj eene mondelinge bespreking der vanwege het Provinciaal 

Bestuur van Noordholland te stellen eischen bleek verder, 

dat tevens zou worden voorgosohreven, dat by doorBnyding van 

bestaande eerste of tweede waterkeeringen ter plaatBe nieuwe, 

eventueel beweegiyke keoringon, zouden moeten wordon aange

legd, even goed in staat als de thans bestaande om stormvloe-

den resp. overstroomingBwater te keeren. 

Het voorschrift zou voor het vak Oost punt - Van '-Iwyck-

ois in den Amstoldyk nabij deze sluis een keersluis noodig 

maken; wanneer dit kanaalvak vervalt, worden dus ook de kos-

ten van deze keersluis uitgespaard. In het vak Van Ewyck-

sluis - T-e Kooi, waar de Balgdyk aan de beide uiteinden wordt 

doorsneden, zouden twee keersluizen moeten worden gebouwd, 

tenzy de eiBch voor zooveel betreft de doorsnyding naby De 

Kooi, wegen8 de beschutte ligging van den nieuwen Koegras-

zeedyk, en de geringe kans op een doorbraak aldaar, niet zou 

worden gehandhaafd. 

^ 
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'ze keersluizen vormen eene beleaamering Toor de afwate

ring (opstuwing!) zoowel als Toor de scheepTaart (atroomver-

snelling!), en dienen derhalve in aantal zooveel mogeiyk be

perkt te worden; maakt men ze ruimer, om aan de bezwaren te

gemoet te komen, dan worden ze zooveel kostbaarder. 

0/ Wiizigingon ten gevolge van veranderingen in den plaat-

delijken toestand. 

ia den stormvloed van Januari 1916 zyn de zeedyken van den 

Anna Paulownapolder aanmerkeiyk verhoogd en binnenwaarts v 

zwaard. Eene binnenwaartsohe verschuiving van het langs den 

binnenteen dier dyken ontworpen kanaal zal hiervan het gevoig 

moeten zyn. 

2. Uit boringen langs den Balgdyk, verricht door den :ienst 

der Zuiderzeewerken, is gebleken, dat de bodem ter plaatse 

over het algemeen niet vast genoeg is, om met stelligheid 

te kunnen verwnohten, dat de kanaalbeloopen in het vak achter 

genoemden dyk onder de ontworpen helling van 2 op 1 zouden 

biyven staan; de helling zou dus flauwer moeten worden geno

men, hetgeen wederom eene binnenwaartsohe verschuiving van 

het kaneal medebrengt. 

d/ fliiziglngen in het belang van naburige streken en nlaat-

aen. 

In de gemeente Helder heeft de aldaar ingestelde Commis-

Bie voor economische zaken eenige jaren geleden in studie ge

nomen het vraagstuk, in hoeverre de gemeente na uitbreiding 

der beschikbare haven- en handelsinrichtingen zich zou kunnen 

ontwikkelen tot uitvoerhaven van het in de Zuiderzee aan te 

winnen, en wellicht van het verder oostwoartB reeds aanwezige 

aohterland. 

In eene desbetreffende brochure van den Hê -er J.M.L.SAUN

DERS (Helder I9I8) komt een schetsje voor van eene in de rich

ting van het Balgzand gedaohte havenuitbreiding. Met het oog 

hieron is het nieuwe afwaterlngskanaal, dat in het ontwerp 

van 
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van het Wieringermeerbureau dicht langs de buitenzyde van de 

Koegraszeedyk was geteekend, meer oostwoarta op eenigen af

stand van en evenwydig aan dien dyk ontworpen, met het doel, 

langs genoemden dyk een strook te reserveeren voor mogeiyke 

uitbreiding van havenwerken. 

By een later door een vanwege het Gemeentebestuur da 

toe uitgenoodigde deakundige opgemaakt plan van een viasc 

en handelshaven aan het Nieuwe.1 Up, is een ^oortgeiyke strook 

gereserveerd, en in verband hiei-mede is tevens de uitwate

ringssluis niet (zoor Igens het ontwero van het Wierin

germeer bureau) in de onmiddeliyke nabyheiu van het fort Ooat-

oever gedacht, doch ongeveer l600 lA. meer Zuidwaarta. 

Verwezeniy1 de gekoesterde verwachtingen IB niet 

waarschynlyk te achten. Aangezien zy echter niet geheel uit

gesloten is, kan met de plannen der gemeente Helder rekening 

worden gehouden, indien zuiks voor de Zuiderzeewerken ft 

verhooging der aanlegkosten medebrengt. .it ia inderdaad niel 

het geval. Wanneer op de bovenbedoelde plannen wordt ingegaan 

en voor de Bluis de zuideiyke ligging wordt aangehouden, 

dan moet voor den waterafvoer buiten de sluis gebruik worden 

gemaakt van de meeot zuldwesteiyke van de kreeken welke van 

uit de havengeul van het Nieuwediep het tywater near het 

Balgzand Toeren. Bedoelde kreek moet dan worden verruimd 

door baggeren, terwyi eene verbindingsgeul met leidammen 

tusschen de BIUIB en de kreek moet worden aangelegd. 

TegenoTer de uit deze werken Toortvloeiende extra kos

ten staat het voordeel, dat het kanaal en de aan te leggen 

nieuwe di;k zooveel kcrter worden. 

e/ Andere wtizigingen. 

De berekening van de afmetingen van het afwateringska-

naal en do sluis te rostoever is, by het opmaken der plannen 

van he ringermeerbureau, uit den aard der zaak eenigs-

zins globaal gehouden. By eene scherper doorgevoerde bereke

ning bleek, dat de afmetingen van het kanaal voldoende zyn, 

dooh dat de gezamenlLike wiidte van da aluiR on ?n u. <« n-i«-»««. 
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van op l6.5 M. moet worden vastgesteld, wil men erven vetfze-

kerd zyn, dat de waterstand van den nieuwen boezem nimmer 

hooger zal rijzen dar . H. + I.A.P. 

,~? B ' 'JWIN- De k08tenbe8parlng, welke het gevoig is van de Bub. a 1 

.:,., omschreven wyzigingen, is aldaar besproken, evenals de Ter-

hooging voortvloeienne uit de wijziging a 2. 

e wyzigingen sub b 1. c 1 en c Z veroorzaken eene oan-

zieniyko verhooging der kosten. Immers, de gezamenlijke bin-

nenwaartsche verschuiving van het kanaal, welke het gevoig 

ia van deze wyzigingen, bedraagt gemiddeld ongeveer 30 M., 

zoodat over de geheele lengte een tamelyk groote oppervlakte 

van gronden en erven me£r onteigend moet worden, dan volgens 

het ontwerp van het ' i.ringermeerbureau. 

Ook de eigeniyke aanlegkoyten woj"den hooger. ~:e uitbag-

gering von het nieuwe afwateringaknnoal valt n.l. grooten-

deela in het ondiepe zuidwesteiyke gedeelte van het dwara-

profiel van het bestaande Balgkanoal, en omvat zelfs eene 

rook grond8 buiten dat kanaal gelegen, zoodat het te ver-

zetten grondvolume per eenheid van lengte veel grooter wordt 

en dientengevolge ook de koaten btygen. Door het kanaal die

per en smaller te maken, kunnen echter de nadeelige gevolgen, 

Tooral wat het grooter grondverzet betreft, sterk worden be

perkt. Ook de grootere breedte der te onteigenen strook ten 

zuiden van den Balgweg kan op deze wyze Terminderd en tot 

rond 21 M. worden teruggebracht. 

In de begrooting in byiage 2 ia gerekend op een derge-

lyk gewyzigd kanaalprofiel. 

Ook de wijziging sub b 2 geeft aanleiding tot eene aan-

zienlyke kostenverhooging, omdat, zooals reeds gezegd is, de 

keersluizen, zoowel ter vermyding van de reeds genoemde op-

stuwing (met het oog op den waterafvoer), al8 van de eveneens 

genoemde stroomveranelling (met het oog op de scheepvaart) 

een ruim doorBtroomingaprofiel zouden moeten vorkrygen (3 ope 

ningen elk wyd 10 M.). 

wyziging sub £ brengt eene, zy het ook niet groote, 
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besparing te weeg; ten geTolge van de zuidwaartsche varleg-

ging van de uitwateringssluis n* satoever wordt de lengte 

van het kanaal en van don nieuwen Koegrasdyk ingekort; de 

hoogere kosten van de benoorden de sluia uit te voeren wer

ken (voornnmeiyk meer baggerw3rk) wegen niet hiertegen op. 

Ook door het in oostelyke richting verplaatsen van het kanaal 

vak Te Pooi - ~>ostoever verkrygt men eene kleine besparing, 

doordat het kanaal vak Van •vwycksluis - e Tool eenigszins 

kor ter wordt, terwyi teven3 eene, zij he t ook geringe, opper

vlakte kweldergrond wordt ingedijkt. 

De wijziging sub _e brengt uit den aard der zaak eenige 

styging van het voor de uitwateringssluis uitgetrokken bedrag 

mede. 

In het Verslag van het Wieringermeerbureau wordt het 

kanaal vak Van '̂ wycksluis - De Kooi begroot op / 896.OQQ.-. 

Met eenheidspryzen van 1921 zou dit bedrag worden /2.l6o.0OO.; 

of 2.4 maal zooveel. 

Gewyzigd overeenkomstig de hierboven besproken eischen, 

1 hetzelfde ontwerp worden geraamd op / 2.91"V~>OQ.- of 

/ 75^«noO-** meer dan het ongewyzigd project. 

Men zou kunnen trachten op de kostenverhooging, welke 

het gevoig is van de wyzigingen Bub b 1 en c 2. te bezuihigen, 

door de verzwaring van den Balgdyk, voortvloelende uit de 

verhooging von de kruin, aan de buitenzyde van den dyk aan te 

brengen, 

De onteigening van perceelen longs den bestaanden Bnlg-

weg, ten behoeve van de noodzokeiyke verbreeding von het Balg-

kanaal, behoeft dan niet tevens alle langs genoemden weg ge

legen woningen en hofsteden (tezamen road 3° stuks) te omvat-

ten, dooh slechts een klein deel daarvan (+. 5 ) , mits de 

nieuwe afwateringsaloot Van LwyokBluia - Schorkade (welke ter 

vervanging van het be8taande Balgkanaal ala afwateringsknnaal 

van 
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van den polder Breezand moet worden gegraven; zie Rapport 

"ieringermeerbureau biz. 80), niet,zooals volgens het plan 

van het Wieringertneerbureau over de voile lengte langs den 

nieuwen Balgweg, dooh van af de Middenvaart dwars door het 

land wordt gegraven. 

Nlettegenstaande de kosten van onteigening dan inderdaad 

belangryk lager zyn, is deze oplossing tooh duurder; de nieuwe 

afwateringsslTot en de nieuwe steenglooiingawerken op den zee-

dyk ti nnhim (bestaande in het geheel opnemen, overbre n gen, 

herzetten en uitbreiden der op den bestannden Balgdyk aanwe

zige Bteenglooiing)-'T~eeT hoogere bedragen. 

ie werkelijke besparing kan worden verkregen, door het 

kanaalvak Van "^wycksluis - e Kooi buitendyks, dus benoorden 

den bestaanden Balgdljk, te leggen, en met de uitkomende spe

cie aan de zeezyde van het kanaal een nieuwe Balgdyk te maken. 

Jfeliswaar wordt de te baggeren hoeveelheid grond daar

door eenigszin8 grooter, terwyi ook meer grond in de nieuwe 

zeewering verwerkt moet worden,doch de kosten van het grond-

verzet per eenheid zyn iets lager, zoodat de aanlegkosten 

van het kanaal vrijwel gelyk zijn. i aartegenover staat, dat 

x) 

niet alleen alle onteigeningen vervallen, dooh ook de keer

sluizen en de nieuwe afwateringBsloot langs den Balgweg; 

bovendien vervllen met de onteigeningen alle bezwaren, thans 

verbonden aan het opruiraen van een aantal hofsteden en wonin

gen in eene gemeente nl: Anna Paulowna, waar woningn 

heersoht. 

By vergeiyking Ton de kosten biykt dan ook inderdaad, 

dat deze opl08sing aanmerkeiyk goedkooper is ( / 420.000.-) 

dan het gewyzigde plan Tan het Wleringermeerbureau (zie de 
begrooting 

( + 28 H.A. erven, bouw- en weiland en tuingronden; slechts 
e'en klein gedeelte dc ppervlokte is als wegberm we: 
eenigszins produotlef te maken, terwyi het overgroote deel 
vorgraven wordt" . 
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begrooting op byloge 2 ) . 

Het gewijzigde trace van het kanaal i s in blauw aangege

ven op de Bituetie bylage 1. 

•BfcgF.LUKING MET oewel eene besparing tot een bedrag van ruim 4 ton n i e 1 
laUk >T »IT-

NQ HJ DEN te versmaden is, biyven de kosten van het geheele werk toch 
R. 

nog hoog; hot lag nu voor de hand, om te onderzoeken of eene 

andere, goedkoopere oplossing mogeiyk zou zyn. 

In de eerste plaats is onderzocht of niet eene verdere 

besparing kon worden verkregen, door het kanaal van af de Van 

"wy ok sluis niet eerst langs den Balgdyk tot aan De Kooi en 

vandaar naar Oostoever te laten loopen, dooh het rechtstreeks 

naar de plaatB van de ontworpen uitwateringssluis te traoee-

ren. Het voordeel von dit trad is in hoofdzaak hierin gele

gen, dat het kanaal en dus ook de Am rbulten gelegen zeedijk 

korter zullen worden. Wanneer het kannal uitgevoerd werd als 

op bylage 1 in groene kleur ia aangegeven, zou de lengte 380 

M. minder bedragen dan volgenB hot blauwe traol. 

Daartegenover 8tact echter, dat de Boheepvaartverbinding 

by De Kooi veel meer koat, doordat de lengte van het Oosteiyk 

toeleidingskanaal naar de schuttiluis veel gp^ooter wordt. Men 

zou hieraan tegemoet kunnen komen, door de s^oheepvaortverbin 

ding met het NoordhollandBOh-kanoal te maken naby de uitwate-

ring8aluis; dooh dan wordt de ligging zeer ondoelmatig voor 

de soheepvnart met bestemming near het Zuiden. 

De uitvoering van dit trace is bovendien nan meer risico 

onderhevig dan het blauwe, aangezien het baggei-mafcerieel by 

storm niet onder de beaoherming van den Koeg raszeedyk kan 

werken, doch over nagenoeg de voile lengte van het werk teme-

lyk blootgesteld zal liggen. 

Het gevoig van een en ander i8, dat de kosten, geraamd 

op / 6.240.000.-, nog / 40.000.- hooger zyn dan die van het 

blauwe traoS (/ 6.2 . )0.-). 

n bykomstig voordeel van deze oploraing wordt intu 
schen gevonden in het aanwinnen als polder van een gedeelte 

van 



van het Balgzand door den aanleg van de kanaal- en dykwerken. 

De in te dyken gronden liggen echter Try laag, en zou

den in elk geval moeten worden bemalen, terwyi hunne hoeda-

nigheid (eenigszina slibhoudend zand) van dien aard ia, dat 

de cultuurvooruitziohten vermoedelyk alles behalve gunstig 

zouden zyn. Als eerste landaanwinning in verband met de uit

voering der Zuiderzeewerken, zou men ln dest gronden dus 

geen gelukkig begin kunnen zien. 

De strook langs den Koegraszeedyk daarentegen, welke 

het blauwe trace wordt ingedykt, ligt grootends-els veel 

hooger (boven dagelijksch hoogwater), en zal mitadien in hooffr 

zaak langs natuuriyken weg kunnen afwateren. De hoedanigheid 

dezer gronden is vry goed (oude kweldergrond) en stelt bete

re cultuuruitkom8ten in het vooruitzicht. De lager gelegen 

gedeelten zouden els baggerbergplaats kunnen dienen, en waar 

gelang van hunne ophooging in cultuur kunnen worden gebracht. 

Om deze redenen is het niet raadaaam te achten, het 

groene trace" aan te houden. 

Deze redenen klemmen nog meer, wanneer men - overeenkom

stig de opmerking door den Zuiderzeeraad in zyn aohryven van 

8 April 1920 No. 32.gemaakt ten aanzien van de aans-duiting 

van den afaluitdyk door het .Amsteldier** aan den Balg/dyk -

den nieuwen dyk by een nog verder oostwaarts gelegen punt 

van den afsluitdyk door het Amsteldiep zou willen doen af-

buigen - by voorbeeld volgenB het groen geBtippelde traoe. 

Bovendien zouden hierby nog in aanmerking moeten worden 

genomen de vry hooge kosten van den verkeerBdam naar de Van 

T'Wyoksluis, waarvan de kruin - breed + 25 M. - op ongeveer 

4.-DO M. + N.A.P. zou komen te liggen, en warrvan de beloopen 

ter weerszyden voorloopig zouden moeten worden verdedigd. 

Ook in eene andere riohting is naar tsepsszkwjc besparing 

gezocht. 

Zooals in het begin van deze nota is uiteengezet, was 

in 
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in het ontwerp Tan het Wieringermeerbureau de a-fwatering der 

landen rondom de Wieringermeer near het noordwesten (Nieuwe

diep) gedacht, in tegenstelling met het plan der Zuiderzee-

vereer 

werken, dat die afwatering noordoostwaarts door het eiland 

Wieringen naar en Oever leidde. 

Daarmede kwam echter de soheepvaartverbinding van het 

Boezenmeer en omgeving met het UBselmeer (in het plan van het 

Wieringermeerbureau: met de Zuiderzee) te vervallen; om hier

in te voorzien, werd een BOheepvaartkanaal door Wieringen 

ontworpen (ongeveer volgens hetzelfde tract?. 

Het wijzigen van het ontwerp der Zuiderzeevereoniging 

ter zake van de uitwatering Tonwege het Wieringermeerburr-

geschiedde Toornamelijk op grond Tan de OTerweging, dat het 

laagwater te Nieuwediep + K, lager afloopt dan aan Len 

OeTer, hetgeen Toor de afwatering te Nieuwediep een grô -ot 

Toordeel oplevert. 

Nu wekken eohter de desbetreffende berekeningen, vanwe

ge de Staataoommissie inzake de hooge wa terstanden uit ge

voerd, het vermoeden dat, wanneer de loop der thans aanwezi

ge geulen benoorden den ontworpen afsluitdyk Wieringen -

Frie8land zich niet in ongun8tigen zin wyzigt, het laagwater 

aan en Oever ongeveer gelijk zal worden aan dat te Nieuwediej: 

of wellicht nog ieta lager. Het voordeel van de lagere ebben 

te Kieuwediep tegenover die aan Den Oever komt daarmede ver-

moedeiyk te vervallen, en de keuze tusschen het plan van de 

Zuiderzeevereeniging en dat van het Wieringermeerbureau moet 

door andere overwegingen worden bepaald. 

Nu is onderzocht, of eene besparing kon worden verkre

gen, door de afwatering weder naar Den Oevor te brengen. 

Daarvoor zyn twee oplossingen mogeiyk: 

a/ het uitwateringskanaal volgt de zuidkust en biyft 

over zyne voile lengte buitendyka loopen; 

b/ het kanaal loopt van het Boezemmeer tot de Kliever-

8tee buitendyks/ en van daar tot Den Oever binnendyks (zie 

bijlage. 
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byiage 1). 

In beide gevallen neemt het kanaal zyn aanvang in het 

Boezemmeer, aan den oostelyken rand van het Amsteldiep; aan 

Den Oever mondt het onmiddeliyk beweBten de aldaar ontwor

pen 80heepvaartslui8 in het buitensoheepvaartkanaal uit. De 

spoarweg en hoofdverkeersweg, welke op den afsluitdyk liggen 

kruisen het kanaal met eene vaste overbrugging over de uit

wateringssluis. 

De zuideiyke kanaalkade vormt, by plan a. over de voile 

lengte, by plan b. tot aan de Hoelem, de noordeiyke waterkee-

ring van den Wieringermeerpolder tegen het Boezemmeer. Aan

gezien het afwateringskanaal voltooid moet zyn, v66rdat met 

het droogmalen van genoemden polder wordt aengevangen, moet 

gerekend worden op eene tydeiyke verdediging tegen golfslag 

van het zuideiyk beloop van de bedoelde waterkeering. 

desbetreffende kosten zyn uit den aard der zaak voor 

plan a, hooger dan voor plan b_; het verschil weegt echter 

vrijwel op tegen de hoogere kosten van grondverzet by laatet-

genoemd plan. 

Zonder de kunstwerken komen beide oplossingen op / 

4.8 - •.- te staan (zie de begrooting op bylage 3); voor 

plan b_ moeten echter nog de kosten van onteigening ad. rond 

/250.000.- daarby worden opgeteld, zoodat het totaal voor 

dit plan op / J.OJO.OOO.- komt. 

De begrooting der kunatwerken aluit met bedragen re. 

van/ 1.^10.000.- en v 1.180.000.-J het verschil wordt ge

vonden in de kosten van de brug aan de Hoelem, die by plan 

b_ tevena tot keersluis moet worden ingerioht, omdat het ka

naal de beataande zeewering van het eiland Wieringen (die 

dan tweede waterkeering wordt) doorsnydt. 

In totaal bedragen de kosten dus resp. / 5»8l -

en / 6.24\ 

Indien een dezer beide oplossingen wordt gekozen, kan 

daarmede echter niet worden volBtaan. Zooals reeds is aan ge-

atlpt 
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8tipt, en hieronder nog nader zal worden uiteengezet, moet 

toch een scheepvaartverbinding van uit het Boezemmeer naar 

het westen worden aangelegd; deze kan dan op de goedkoopste 

wyze worden verkregen,door het beataande Balgkanaal daartoe 

in te riohten. Men dient het kanaal dan echter op polderpeil 

(van den polder Breezand) te houden, door het aan de uitein-

den met sohutsluizen af te sluiteh^ter plaatse van de door-

snyding der tweede waterkeeringen naby ¥an ^yoksluis en 

De Kooi. Wil men zulks niet doen, en het kanaal op Boezem-

meerpeil (of Schermerboezempell) brengen, nan kan de eene 

schutsluis door eene keersl is worden vervangen; men moet 

dan echter ook eene nieuwe afwateringssloot voor den polder 

Breezand maken (evenals by het plan van het Wieringermeer

bureau), waarran de kosten grooter zyn dan het verschil tus

schen eene keer- en eene schut-luis. 

t inriohten van het Balgkanaal tot scheepvaartkenaal 

(voor 3"10- tons schepen) is te stellen op / 1.200.000.-, te

gen / 3.3OO.OOO.- voor de kosten van een soort.'elijk soheep-

vaartkanaal door Wieringen by den aanleg van een afwaterings-

kanaal naar Oostoever. 

Aangezien het echter, zooale hieronder nader wordt b -

toogd, wensoheiyk ie, om het Boezemmeer voor 6on- tons sche

pen bereikbaar te maken, moet don de schutsluis n n 

Oever daarop tm worden ingerlcht; dit verhoogt de kosten ad. 

/ 300.000.- met / 160.000.-. 

By plan a, moet hierby nog gevoegd worden een bedrag van 

/ 50.000.- wegens hoogere uitvoeringskotten, omdat de bedoel

de schutsluis niet zooal: by plan b_ binnendyka kan worden 

gebouwd, doch baitendyks binnen een eigen ringdem moet wor

den aangelegd. 

Niettegenstaande deze hoogere kosten, zou de uitvoering 

van een der beide plans a. en b,, veel goedkooper zyn dan die, 

waarby de afwatering naar Nieuwediep wordt geleid, ware het 

niet, dat de eanzienlyke kosten van ophooging van den Balg-

k 
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dijk en den fCoegraszeedyk welke daarnevens nog noodig zullen 

zyn, dit gunstige verschil geheel opheffen. 

Zooals uit de begrooting (byiage 4) biykt, wordt het 

gewijzigde plan van het Wieringermeerbureau daardoor nog t ton 

goedkooper dan plan b en 3 ton goedkooper dan plan a.. 

Het buitendyksohe afwateringskanaal naar Nieuwediep 

geeft dua uit geldeiyk oogpunt de voordeeligate oplossing, 

en kan derhalve worden aangehouden. 

Voor de afwatering zelve heeft het plan nog het onmis-

kenbare voordeel, dat het kanaal korter i8, dan by eenige 

andere oplossing; van het Boezemmeer tot aan de uitwaterings

sluis bedraagt de lengte 958O M1., tegen 110)0 II*« by plan 

a. en 10550 M*. by plan b_. Over dien afBtand ontmoet het af-

stroomende water slechts een brug (by de Van Ewyoksluis), die 

aanleiding kan geven tot eenige, zy het ook gerin ge, op-

stuwing, dus vermindering van den afvoer. By de plannen a. en 

b_ daarentegen komen twee bruggen voor, waarvan de ongunstige 

invloed dus dubbel zoo groot is; deze ongunstige invloed, ge-

voegd by dien, veroorzaakt door de grootere lengte, maakt dat 

als uitwateringskanaal het buitendyksche kanaal naar Oostoe-

ver een weinig meer effect zal sorteeren. 

Ook uit anderen hoofde verdient het plan tot uitwate

ring by Oostoever de voorkeur boven de plannen tot uitwate

ring by Den Oever. 

De mogelykheid van laatstgenoemde plannen WBB gemoti-

veerd met de overweging, dat het laagwater aan Den Oever ver-

moedeiyk zal verlaagd worden, en ongeveer gelyk zal worden 

aan dat te Nieuwediep, zelfs wellicht nog i6ts lager. K n 

is hiervan echter niet geheel zeker; mocht dit onverhoopt 

tegenvallen, dan is men weder aangewezen op eene alsdan nieuw 

aan te leggen uitwatering naar Oostoever. 

Men vermydt dit rlsltc geheel, door den zekeren weg te 

kiezen en de uitwatering naar het Nieuwediep te leiden. 

SCH-^PVAARTVER- By de vergeiyklng der verBohillende ontwerpen ter zake 
RT:. T vTR i 
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j ' . . :: i.von: -va.-. Ii BitWmttXlBI ran het BOeS-MBMWS op zee is ttwwdl vr::;t-

...•' A L . gehouden can de gedaohte, dat dit meer, en dus de omliggende 

iden, steeds voor de scheepvaart bereikbaar moet zyn, zoo— 

wel van uit het Usselmeer als vanuit het Noordhollandsch-

kanaal. 

De veronderstelde noodzakeiykheld hiervan dient alsnog 

onder de oogen te worden gezien. 

Hierboven is reeds besproken, op welke wijze by het ont-

werp der Zulderzeewaptouc was voorzien in de sohecpvaartbelan

gen der landen rondom de droog te leggen Wieringermeer. Fei-

telyk zyn de drie sub a, b en o op biz. 7 von Nota 8 genoem

de kanalen afwateringskanalen, die op grond van de afwate-

ringseisohen voldoende ruim uitvielen, om aan de soheepvaart-

dienstbaar gemaakt te worden, en dan ook door het ontwerpen 

van schutsluizen op geschikte punten (Medemblik, D m Oever) 

daarvoor ingericht zouden worden. Ook het tydelijke afwate-

ringskanaal Van ".wy ok sluis - De Kooi werd voor scheepvaart 

ingericht gedacht, en wel biyvend: 

.Hierdoor zou na de droogmaking tevens binnendoor eene 

gemeensohap worden verkregen tusschen het Nieuwediep en de 

afgesloten Zuiderzee by "ieringen". (Nota 8, biz. 7)• 

De StaatBcommiBsie 1892 aohtte de voorziening in de 

BOheepvaartbelangen volgens het ontwerp der Zuiderzeeveree-

niging goed geregeld (Verslag, biz. 60) zy merkt daarby ten 

aanzien van het laatatgenoemde kanaal op: „Aan dit kanaal 

wordt alB scheepvaartverbinding tusschen het Nieuwediep en 

het Usselmeer in het belang der defensie beteekenende waarde 

gehecht". In verband daarmede werd voorgesteld, de diepte 

van 2.10 M. - op 2.40 M. - te brengen. „Deze wyziging komt 

ook aan de 80heepvaartbelangen ten goede" (Versing biz. 60). 

Ook hier werd dus het belang van de scheepvaart by eene ka-

naalverbinding De Kooi - Usselmeer aangenomen. 

Peitelyk behoeft de noodzakeiykheld van 80heepvaartver

bindingen Boezenmeer - Noordhollandsch kanaal en Boezemmeer -

U8selmeer 
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Usselmeer niet nader te worden betoogd. 

Wieringermeer moet, ten behoeve zoowel van hare ont

ginning en ontwikkeling, als van hare economische exploita

tie als landbouwgebied, soheepvaartverbindingen binnendoor 

met het aanliggende oude land, zyne markten en havens ver-

krygen; in de eerste pleats met .Ukmaar en Amsterdam (Umui

den), wellioht ook met Den Helder. Eenerzyda voor den aan

voer van bedryfsbenoodigdheden, grondstoffen, bouw en weg-

materialen, anderzyds voor der. afvoer der bodezr-voortbreng-

selen, is deze nieuw te soheppen landstreek grootendeels 

op de soheopvaart aangewezen. 

Biykena het ontwerp van het Wieringermeerbureau, zou 

door middel van eenige schutsluizen in den ringdyk de soheep 

vaertverbinding worden gesohapen tusschen de in de droogmo-

kery te graven kanalen en de ringvaarten en het Boezemmeer. 

Aan de eene zyde wordt dan de verbinding met het Noord-

hollandsche kxzxxk achterland door eene schutsluis nabij De 

oi op eene zeer eenvoudige en goedkoope wyze verkregen. 

Door het ontworpen scheepvaartkanaal door Wieringen komt aan 

de andere zyde de verbinding met het Usselmeer en het overig 

deel van het land tot atand. 

Z B.-.STAAN- Doch niet alleen ten behoeve von de droogmakery.de Wie-
ART-
' 2 M ringermeer zyn de soheepvaartverbindingen noodzakeiyk; ook 

ter voorziening in de bestaande BCheepvaartbelangen van een 

deel der omliggende landen moeten zy worden aangelegd. 

Immers, de drie havens gelegen aan het Zuiderzeegebied 

tu8sohen den afsluitdyk door het Amsteldiep en den ontwor

pen Usselmeerdyk van de Wieringermeer, t.w. die van Kolharn, 

De Haukee en Van "wyoksluis, bezitten eene scheepvaartbewe

ging van zoodanigen omvang.dat men reeds uitsluitend daaruit 

tot de noodzakeiykheld van den aanleg der beide BOheepvanrt-

verbindingen zal moeten besluiten. 

In de byiagen 5, 6 en 7 zyn nadere gegevens ter toe

lichting opgenomen. 

or de havenB van Kolhorn en 'e Haukes omvatten die ge 
ffAVAna 

http://droogmakery.de
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gevens de jaren 1915 tot en met 1920; voor Van >:wyckslulB de 

jaren 19"9 tot en met 1911 en 1915 tot en met 1921. 

Aan de hand van de tabellen vervat in deze byiagen zy 

het volgende opgemerkt. 

Tusschen de havens van Kolhorn en Van Ewyoksluis en die 

van De Lemmer en Harlingen bestaat een tameiyk levendig 

-•epvacrtverkeer, in hoofdzask ten behoeve van het vervoer 

van turf en suikerbleten. 

Te Kolhorn komen per jaar gem. (over 1J1J 9 turf-

sohepen; te Van '̂ wyoksluia gem. 10 turfsohepen met een geza-

meniyken inhoud van gem. II30 ton. Deze schepen komen veelal 

geheel vol geladen am, en keeren ledig terugjnanr i'rieslrnd. 

Van uit de haven van Kolhorn worden gem. (1915/2^) 27 

scheepsladingen suikerbieten weggehaald. Te Van ^wyoksluis 

is de hoeweelheid niet over al de opgenomen jaren bekend; 

over 1920 werden 58 schepen met gezamenlyk 9390 ton, over 

1921 zelfa 72 schepen met totaal 10790 ton suikerbieten uit

gevoerd, d.i. gemiddeld per jaar 65 sohepen met 10.090 ton. 

De bieten worden vervoerd naar de Friesch Groningsche Cottpe-

ratieve Beetwortelsulkerfabriek naby Groningen, waarvan alle 

bietenverbouwerB in Anna Paulowna en omliggend gebied lid 

zyn. 

ok het in den Anna Paulownapolder geteelde Tins gaat 

ter bewerking naar Groningen. per jaar Toeren gem. 3 sohepen 

ton Tias uit de Van Ewyoksluis. 

amt men aan, dat de sohepen welke te kolhorn in - of 

uitvaren geiyksoortige en ongeveer even groote lodingen ver

voer en als die te Van *wycksluis, dan wordt per jaar uit 

Friesland naar beide havens gemiddeld in 19 BChepen 215^ ton 

turf aangevoerd, en van die havens naar de ?riesche havens 

in 92 sohepen ruim 14.^00 ton suikerbieten en in 3 achepen 

ruim 4*̂ 0 ton vlas uitgevoerd. 

it vervoer gaat in hoofdzaak over de Wieringermeer met 

achepen van de z.g. „Friesche maa. t" (31.5"1 II. long, max. 

6.70 xi. breed en max. 2.20 M. diapgong by vollaat). 
Tarn, 
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e geringe diepte vodr de haven van kolhorn (+ 1.5°' M. 

by laagwater) laat eohter sleohts het verkeer van helfafge-

laden aohepen toe. De d iepte van den drempel van de Sloot, 

door welke geul de van de Van swyoksluis komende Bchepen va

ren, is wel grooter (+ 2.10 M. by laagwater), doch -h oewel de 

8chepen tooh meestal met gebroken lading varen, kan by aan-

houdende winden uit ooateiyke richting geruimen tyd aohter-

een het kruiBen van diendrempel zelfs by hoogwater onmoge— 

lyk zyn. De schepen moeten dan wachten op hoogere getyden; 

verscheidene sohippera geven er echter de voorkeur aan, om 

in die omstandigheden door Amsteldiep, Texelstroom en loove 

Balg naar Harlingen te varen. 

Het Amsteldiep wordt ook nog bevaren 

a/ door de meeste sohepen, welke bouwmaterialen, steenkolen, 

kunstmest, hooi en stroo naar den Anna Paulownapolder aanvoe-

ren uit het zuiden, en door hun afmetingen niet via Oude Sluis 

tin 

kunnen komen (de Groote 'loot̂ 'is slechts bevaarbaar voor sohe

pen tot 70 ton inhoud) en den weg over den Helder kiezen; en 

b/ door de schepen welke het riet uit den Anna Paulownapolder 

naar Texel en Vlieland vervoeren. 

Het gezameniyke aantal van six in- en uitgaande son open 

bedraagt te Van Ewycksluis gem. (over 1915 - '21) 226 per 

jaar (zonder de visachere- en beurtaohepen) met een inhoud 

van gem. 24550 ton, De beurtaohepen/die alle van Wieringen, 

via Van Ewyckaluia op de ZaanBtreek en Amsterdam var en, ne

men hun weg door de Van Ewycksvaart en de Groote Sloot nn.ar 

het Noordhollnndsch kanaal; per jaar is hun aantal -^em. 

242, met een inhoud van 14540 ton. 

Te Kolhorn bedraagt het gezameniyke aantal der in- on 

uit-aande aohepen gem. 122 per Jaar (zonder de viasoherssohe-

pen) met een inhoud van 1343D ton. 

Terwyi by de havens van kolhorn en Van Kwyoksluis de 

visscherssohepen sleohts een betrekkeiyk laag percentage van 

At 
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havenbeweging opleveren, i s zulka by de haven van De Hnu-

kes niet het geval, die air visachershaven eenige beteekenis 

heeft . Op een gezameniyke inhoud voor i n - en uitgaande sohe

pen van gemiddeld (over 1915 - '20) l6 l .66 r i ton leveren de 

vissoherssohepen 65.76° ton of ruim 4->)t. 

De resteerende 95-90^ ton zyn verdeeld oTer gem. rond 

II50 schepen, waarvan rond 24^ beurtaohepen met 1454^ ton. 

Ook de gewone vaart op De Haukes, dat tot op heden vrijwel de 

eenige i n - en aitvoerhoven van het eiland Wieringen was, i s 

dus tamelyk belangrrk. e plaatsen van herkomst en besteading 

dier sohepen l iggen over het geheole land Terspreid; het ver-

keer heeft eohter in hoofdzoak met Friesland, Groningen 

(turf) en Amsterdam (wier1, 'green, vee; bouwmoteriolen, weg-

naterialen, steenkool, veovoeder, kunstmeat) p laats , 

k aen den ste iger van den Wnrrd-Mleuwlandpolder wor

den tamelyk groote hoeveelheden landbouwproduoten (suiker

bieten enz.) versoheept of ge los t ; in verband met ter plaatse 

verkregen inliohtingen kan worden aangenomen, dat de scheep

vaartbeweging aldaar ruw geschat lnjm van die aan De Haukes 

bedraagt, dus gemiddeld rond 0 ton per jaar. 

Worden nu de raeerdyken van de Wieringermeer aangelegd 

en het Amsteldiep afgedamd, dan wordt de geheele scheepvaart

beweging van Kolhorn, Van iWijoksluis, e Haukes en den et> 

ger van Waard-f'ieuwland (behalve voor zooveel de beurtschip-

pery betreft) resp. omvattende gem. 13.41 , 24.55^. 81.360 en 

8.100 ton, s t i l ge l egd . Om dit te voorkomen, moeten de reeds 

besproken vaarwegen tusschen het Boezemmeer eenerzyds, en het 

Noordhollandsoh kanaal en het Usselmeer anderzyds, worden aan

gelegd. 

achepen bestemd voor Amsterdam, enz. zul len dan door 

het kanaal Van EwyokaluiB - De Kooi naar het "oordhollandsoh-

kaaaal kunnen varen (of omgekeerd), behalve sommige z e i l s c h e 

pen, die wel l ieht de voorkeur aan het Usselmeer zul len geven, 

or 
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ook vele beurtschepen zul len l i ev n oraweg over De Kooi 

nemen cm de l a s t i g e vaar t door de l e en ondiepe Groote 

•"loot t e ontgaan. 

De voor Friesland en Groningen bostemde of daar vandaan 

komende sohepen moeten hun weg door het kanaal door Wierin

gen nemen, evenals de schepen, welke het Usselmeer i n zuide-

lyke r i c h t i n g wi l len bevaren. 

Nu za ^twyfold de beteekenie van de haven aan De 

akes op den duur s te rk verminderen; de haven aan ^en Oever, 
let. .nj 

die toT ,/den aanleg van de werkhaver t - ln l?21 s l e c h t s zeer 

weinig beteekende, behalve a l s TiBSOhershaven, znl daarente

gen aan beteekenis winnen, Toornl na de Tol tool ing der al 

werken a ldaar ; toch zal De Hnukes Termoedeiyk een deel der 

acheepTaartbeweging behouden, met name een deel der vi8sc 

schepen, vooral zooleng het kanaal door Wieringen n i e t gereed 

i s . D« gehechtheid aan de tegenwoordige woonplaats, en de wc-

ningnood ir Oever zu l len hierbij hun invloed doen gelden. 

nOT.LQOPlGF, VOOR- Niet a l l een tegen den tyd, dat de lndyking der Wieringer 
:i--.NiaQ IN VEB-
itti.v -• ,T •. Ai— neer Bare vol tooi ing ssdwrt, doel) reeds tha&s, Is vwrbaad ;.et 
SLUITING VAN HV.T 

IMSTM.. I "P. de^af s l u i t i n g van het Amsteldiep z a l , a l thans gedeeltel i jk, 

in de afwatcr ings- en soheepveartbelangen moeten worden voor

z ien . 

Ten gevolge van die a f s l u i t i n g za l het r lgime van de 

oevers van het Amsteldiep geheel veranderen. 

Vermoedelyk za l de getyamplitude bezuiden den a f s l u l t -

dljk verminderen, waardoor ook de waterafvoer door de Van 

' 'wycksluis geringer zal worden; dooh z e l f s wanneer de get i j 

beweging ten zuiden van den a fs lu l tdyk door het Amsteldiep 

ongeveer dezelfde b iyf t a l s thans , dan za l in elk geval in 

den Noordwestelyken hoek van de Wieringermeer een s t e rke aan

s l ibb ing optreden, die vermoedelyk ha eenigen tyd belemmerend 

op den afvoer van de Van Twycksluis zal gaan werken, met name 

by winden u i t zuideiyke en ooateiyke r i c h t i n g , d ie thans op 

de u i twater ing aldaar j u i s t een gunstigen invloed ui toefenen. 

zul len dU3 voorzieningen moeten worden gemaakt in.ni-.. 
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den afvoer van de Van Ewycksluis. 

Maar in de voornaamste plaats zullen voor de 

scheepvaart maatregelen moeten worden getroffen. 

In de eerste plaats wordt de 8cheepvaart door het Am

steldiep geheel afgesneden. it is niet alleen hinderlyk voor 

de sohepen, bestemd voor ©en Helder of de Friesohe haTenB, 

dooh ook Toor de TiBSOhers, die Toorloopig aan le Haukes biy-

ven wonen, en ten behoeve van de vangst van visoh en Bchelp-

dieren in de geulen en op de platen benoorden Wieringen ge

bruik maken van den vaarweg door het Amsteldiep. 

In de tweede plaatB zal, ten gevolge van de aanslibbing 

sohen Wieringen en den dyk van den Anna Paulownapolder, 

nog meer behoefte ontstaan aan een veiligen bruikbaren vaar-

weg in de plaata Tan dien over de ondieper wordende gronden 

bezuiden de lyn Oostpunt - De Haukes. De kalis op vastraken 

op die gronden zal hoe langer hoe grooter worden. BOTendien 

zal het nog meer bezwaarlyk worden dan thans het geTal is, 

om de haTen Tan Swyoksluis by ooeteiyke winden te Terlaten; 

en de Terliezen, door bevraohter of BChipper te lyden, zul

len weel grooter worden. 

Men zou in de afwateringsbelangen kunnen voorzien door 

den bouw van een tydelyk hulpgemaal te Van Ewycksluis, dat 

als strykgemaal voor een gedeelte van den binnenboezem van 

den Anna Paulownapolder zou kunnen dienen. De aanlegkosten 

zouden echter (met inbegrip van toeleidingskanaal, enz.) 

tamelyk hoog zyn, terwyi ook de bediening een jaarlyks te-

rugkeerende uitgave zou vergen; na voltooiing der werken zou 

het geheel overbodig en vrijwel waardeloos zyn. Bovendien zou 

dan nog afzonderiyk voorzien moeten worden in de soheepvaart-

belangen. Door een matig bedrag meer uit te geven, kan men 

nu aan alle bezwaren tegeiyk op de meest gereede wyze tege

moet komen, door het kanaal Aartswoud - Ooatoever, dat ge

maakt zou moeten worden v6dr de voltooiing van den omring-

dyk van de Wieringermeer, reeds thana aan te leggen, voor 
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zooveel betreft het gedeelte Van Ewijoksluiu - ^ostoever, 

en eene soowel Toor de soheepTaart a l s voor de afwatering 

geschikte verbinding binnsndjjku tusschen genoemd Tak en den 

boezem Tan den Anna Paulownapolder te ontworpen. 
rene zoodanlge Terbinding moet n ie t a l l een TOldoende 

ruim zyn Toor den waterafvoer, zy moet ook voldoende breed 

en diep zyn om het te verwachten scheepvaartverkeer t e kun

nen doorlotem. 

I den Anna Paulownapolder komen sohepen tot 2\ 

ton toe. 

Zeer zeldon wordt die moat overschreden; wanneer met 

sohepen van zoodanlge grootte wordt rekening gehoudert, den 

i s nan redoiykerwyze te s t e l l e n eischen voldaan. \ 

e verbinding zou derhalTe kunnen bestaan u i t e o n e \ 

keer- en doorToartsluia wyd 7.00 M., de dreopels liggende 

op 3«-*° M» - N.A.P., en een aansluitend kanaal dat ln de 

Van 'iwyoksTaart uitmondt. Men kon Toor deze Terbinding 

geen gebruik maken Tan de Van wycksluia, omdat men dan 

het soheepvoartvorkeer Tan en naar e Haukes afsnydt; man 

dient derhalve een werk aan te leggen, dat naast de Van 

wyoksluic l i g t . 

sohepen, afkomstig van of bestead voor e Haukes 

en Van wi.ckrluis, behoeven sioh dan niet meer door de 

iOt t e wagon, dooh kunnen door het bovenomsahreTen ver-

blndingskanaal heen longs het toekomstige ofwateringskanaal 

over e vooi naar Amsterdam komen en omgekeerd. 

Dt sohepen Tan en naar Friesland kunnen via on Helder 

en o Kooi naar Van wyck s l u i s en e Hsukea Tar en. 

Aangezien het Terbindingskanaal, wat uldarzeawer-

ken betre f t , a l s een tydelljk werk i s te beschouwen, be

hoof t het na de algehoele TOItooling der werken rondom de 

Wieringermeer niet in stand te blijven. re Anna aulownapol-

der sal eohter vermoedelyk prys ate l lan op de instandhou-

dlng, ten einde daarin eene upulgelegenheld t e beei t ten on-

QfhoBfcillik 
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afhankelijk van de Van 'wUekslais. Het gedeeltV binnen den 

Balgdljk zou derhalve t.z.t. aan den polder kunnen worden 

overgedragen. 

HoogBtwaarsohyniyk zal de toestand te Kolhorn weinig 

of geen wyziging ondergaan; het is derhalve niet hoodig -fee 

aehton om ook aldaar Toorloopige maatregelen te treffen. 

Voorts is, als Termoedelijk geTolg Tan de afsluiting 

Tan het Amsteldiep, te verwachten, dat het geultje, dat 

van uit het oosten toegang geeft tot den steiger aan den 

dyk van den polder Waard Nieuwland, zioh zal verdiepen en 

verwyden, zoodat de ateiger goed toegankelyk zal blyven. 

Ten aanzien van de afmetingen der definitief te ma

ken werken zy nog het Tolgende opgemerkt. 

Uit ge gegevens vervat in de byingen 5, 6 en 7 kan 

worden afgeleid, dat een kanaal, geschikt voor 300-tons 

sohepen, vrijwel in de behoeften zal Toorzien, al^thana wot 

betreft de scheepvaartverbinding met het Usselmeer. De enke

le voor Wieringen bestemde sohepen, welke boven de genoem

de inhoudsmaat uitgaan, kunnen dan in de haven aan Jen 

Oever laden en loaaen. 

De verbinding met het NoordhollandBCh kanaal zou voor 

hetzelfde soheepatype kunnen worden ingericht. Tooh is er veel voor 

aan te voeren, de afmetingen hier . uimer te kiezen. Immera, 

ten behoeve van de afwateringseisohen moet het kanaal Aarts

woud - °ostoever met zyne kunstwerken van af Kolhorn zooda

nlge afmetingen verkrijgen, dat het voor het beverefc met 

600- tone achepen voldoende ruim is. Het zou nu te betreuran 

zyn, wanneer dit onmogeiyk werd gemaakt door eek de sohut-

Blulo aan De Kooi voor J00- tons Bchepen te bouwen, alleen 

ter wille van het verachil in aanlegkoeten tusschen eene 

sluis voor 3^0- tons en eene voor 6 - tons sohepen. Wan

neer men deze sluis voor het grootste der genoemde scheeps-

tynen 
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- typen inrio .t, kan het geheele kanaal tot Kolhorn toe met 

dergelijke sohepen worden bevaren. De voordeelen die dMar-

uit op den duur worden genoten in goedkooperevrachten by 

den aanvoer van massagoederen ten behoeve van de Wieringer

meer en het omliggende land, zullen ongetwyfeld opwegen 

tegen de hoogere bouwkosten. 

SAMBHVATTipQ. Het bovenstaande samenvattende, komt men tot de v l -
• 

gende conclusies. 

1.. Ten gewolge van de wyzlging von den vroegeren opzet der 

werken, van den feiteiyken toestand en van de aan die 

werken te stellen eischen, moeten in het ontwerp van het 

Wieringermeerbureau inzake de te treffen voorzieningen 

verschillende veranderingen worden aangebranht. 

£. Voor zooveel betreft het gedeelte dier werken gelegen be! 

noorden de 003tpunt wordt de minst kOBtbare oplossing 

verkregen, door 

a/ het afwateringskanaal Van Rwyoksluis - Oostoever 

niet alleen benoorden De Kooi, dooh ook tusschen 

Van Twycksluis en De Kooi buitendyks te leggen, en 

b/ het vak Oootpunt - Van Dwyoksluis te laten ver

vallen. 

2.. Het aanleggen van een afwateringskanaal naar Den Oever 

io kostbaarder en minder doelmatig dan de sub £ omschre

ven oplOBsing. 

4_. Zoowel de toekomstige behoeften van de droog te maken 

Wieringermeer, als de tegenwoordige soheepvaartbeweging 

der omliggende landen, maken verbindingen noodzakeiyk 

van het Boezemmeer zoowel met het Noordholland80h -kanaal 

als met het Usselmeer. 

-5.. De afsluiting van het -Amsteldiep maakt noodig het tref

fen von voorlooplge voorzieningen inzake afwatering van 

de Van "-̂ njoksluia en Inzake de scheepvaart op de haven 

aldaar en op die van De Haukes. 

£. Die voorzieningen zullen op de meest doelmatige en 
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mln8t kostbare wyze kunnen worden getroffen, door van het 

ontworpen kanaal Aartswoud - ' ostoever thans reeds aan te 

leggen het vak Van Ewycksluis - Oostoever, met oene tyde-

lyke verbinding met de Van Dwyeksvnart, en door middel 

eene sohutsluiB aan De Kooi eene verbinding met het Noord-

hollandsoh kanaal. 

2,. Te-rwyi voor het soheepvaartkannal door Wieringen de af

metingen afgeleid kunnen worden uit die van het JOO- tons 

schip, is het gewenscht vooi- het bepalen van de afmetingei 

der kunstwerken von het kanaal Van EwijokBlais - De Kooi het 

600- tons schip als grondslag aan te nemen. 

April IJ 
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Vergeiykende begrootingen 

tot uitwatering te oever , 

van het Wieringermeerbureau (1 

.liderzeewerken (1 

arc/op 2. 

Vergeiykende begrootingen 

tot uitwatering te oever , 

van het Wieringermeerbureau (1 

.liderzeewerken (1 

van do werken 

rolgens de plannen 

dinnendyks) en van 

sultendyks). 

OMHCHRUVII. 

Van de Van i:aluio tot 
De Kooi. 

BinnendykB Buitendyka 

1. Afwatering al Boesemmeer Oontoever. . 

2. ;n ten behoeve von de afwatering van 

den Anna Paulownapolder e .a . (voorloopi-

/ 4.180.000.-

15 . 

• 3^ -

/ 4.l6<-\ 

150.000.-

.000 . -

460.000.-

580.-: . -

AC .. 

58 

/ 4.l6<-\ 

150.000.-

.000 . -

460.000.-

580.-: . -

5. Brug naby Van Cwyoksluis (zonder boven-

bouw van den ontworpen apoorwegbrug). . . 

Keersluizen in den Balgdyk naby Van Ewyck-

AC .. 

58 

/ 4.l6<-\ 

150.000.-

.000 . -

460.000.-

580.-: . -

/ 4.l6<-\ 

150.000.-

.000 . -

460.000.-

580.-: . -

Tezamen / 6.2^ . / 5.83c. 

De bovenstaande bedragen zyn be 

1921; zy bevatten een s lui tport van 

r io loo en onvoorziene kosten. 

rekend met eenhel 

2'.% voor winst, 

.dspryzen va n 

verzekering, 

Behoort bij no ta van den Ingenieiu-r bij de zu iderzeewerken J.W. 
THIERRY overgelegd bij b r i e f van 29 Jun i 1922 No.8l-> van den 
r e c t e u r - G e n e r a a l der Zuiderzeewerken. 
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Vergeiykende begrootingen van de plannen a, en b Inzake 

u i twater ing van het .Boezemmeer nat Q Oever. 

1. Baggerwerken 

2. Ophoogingawerken 

englooiingen, triudverdedigingen^nz. 

4. Wegen, jaagpaden 

5. Oevervardedlging van het kanaal 

>i verse kleine werken 

Teza'nen 

telgening 

(1) 

M r s t.a 

a.Buitendyks 

1. i i ' i twateringssluis Den Oever 

2. Brug nnby at 

3. Brug aan De Hoelem 

eerpont 

7,oj-nen ( I I ) 

lgemean t o t a a l ( I + I I ) 

/ 765. 

» i i • 0 . -

.1 .7 ! • "'0.-

„ 1 ^ . •-

„ 466 .000 . -

„ 95-000 . -

b . 

/ 4 . r 0.-

/ 4 . 8 r . 

V - » 0 . -

„ 145.000. -

13 . 

• 15 . • -

/ 94 

o 1 -

„ 1.435.00 

„ 188. (ro, -

395- --
132.000.-

/ 4.8r. . 

„ 25 . 

/ ! 

/ 

/l.Ofl • 

/5.81 . ' 

-

145.0 

320. c 

15. 

f 6.24 . 

DO bovenstaande bedragen zyn berekend met eenheidspryzen van 

1921; zy bevat ten een s l u i t p o s t van 20£ voor wins t , verzeker ing , 

ioo en onvoorziene kosten. 

Behoort bjj nota van den Ingenieu r bij de Zuiderzeewerken J.W. 
THIERRY overgelegd by b r i e f van 29 Juni 1922 No.813 von den i-
recteur-Generaal der Zuiderzeewerken. 
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gJLAGE 4. 

Vergelljkende begrooting Tan kosten Tan de 

uitwo teringen naby OOBtooTer en aan ren OeTer. 

O M S C H R U V I N O 
wate

r i ng I 
by °08 t -
oeTer. 

watering nabij 
'ever 

olan a 
om Wieringen 

La 
en 

1. 'J twateringakanaal met kunstwerken 
met inbegrip Tan de werken in den 

ilownapolder. 

2. Soheepvnnrtkanaal met kunstwerken 

3. Kosten schutsluis nnby Den Oever 

. ^phoogen Balgdyk en ̂ oegraazeedyk 

Tesamsa 

4 5.H3 '.ooo, 

, 3 . 3 0 0 ^ 
door Wie

ringen) 

' .000.-

x>. -

.,1.2 
1 5-

kanaal) 

„ 510.000.-

(D 

fi.240.00 .-

-1.2 
(door Balg

kanaal) 

„ 460. 

< 2 ) 

.1.8; . 

- -'. . )00, /9.73". 

Do bovenstaande bodragen zyn berekend met eenheidspryzen van 

1921; zy bevatten een t van + 20/i voor wins t, versekering, 

risico en onvoorziene koste- . 

(1) Het hooge bedrag wordt veroorzaakt door den bezwaarlyken aanToer 

Tan de benoodigde dykspeoie, die Tan de uit el nden Tan den Balgd 

r as in profiel moet worden gebrooht. 

(2) Voor dit bedrag geldt dezelfde opmerking; het versohil met plan 

wordt veroorzaakt door het feit, dat by plan b_ een ruime hoeveel

heid grond overbiyft van de ultbaggering Tan het kanaal, die T 

de Terhooging Tan den Balgdyk beschikbaar komt; by plan §. is 

niet het geval, zoodc do benoodigde dykspeoie afzonderlyk moet 

worden gebaggerd. 

Behoort 
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