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: v, plum Sliedrechtiche
Bijlagen : Z 5530;3 sek on é*&f@gf&fiﬂlﬁﬂ-

B} u;ﬁvwéwmew schrijven wfﬁ door Uw mbiamrmmgw bi}
' den Eitectgurwﬁanﬁréﬁl ingediend sen rapport bﬂt:@ff@méa‘&wt Vi;t&
ellandvn;luty #aﬁﬁﬂﬁﬁﬂtald door ﬁeafﬁinééniwér'B@'ﬁruijn, dle ui)
dit r&y Jort op 19 @ezﬂbws 1545 déed toskomen mat vargo sk om aem -
k&ng&a, socals door Uw smbtswoorgsnger in hwz bovangeno s o mehrlxv@u
ﬁﬁ?ﬁrﬁﬁﬁaﬁuthIﬁg in verband wst drukke werkzasshoden op gzgn buareau
h@n i @wras bedon mel 4@ studie van deze gesr belapgrijke en #@ru~
’mi&i& gesotiveords nota gereed gehomen, " |
ik neb de wer U sls valga te borienten over de n@tg on de @&&rlu
iv§ra@&ua glannan.
Uitersard ssl ik wd) beperken Yot de, in het arrondligsesent Dore
dreaon i gélﬁgﬁn WETR 5y .
r Ydor dat ga&aﬁlha ﬁér nileuwe plannen, dat dobr Ea&f@iﬁ@a&iaﬂr
Le ﬁrmij&, web enkele ui;;&g&ng&n,xa everganosesn uit sijn vﬁ@raﬁax;
len Mo, 412 van 8 Juli 1944; Bo, lﬁéﬁwvgnnla Gcﬁébér.13€§; ﬁé. 73

van & Basrs 1340 sn No, DEF wen 10 Auga » 1945 voor de rivier- so

seering van de¢ Bleuwe Mepwode, zal af on toe naar éﬁz&~vo@rstﬁllﬁn

Sorchan verwsesehs

den Heer Hoofdingenieur-Directeur van den

Rijkswaterstaat in de Directie Beneden Rivieren o w :

fe 's-GRAVENHAGE
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!@t&ﬁh&uma@ axmwm&m% van ﬂhﬂﬁr‘ﬁamikt&m mm zim ‘not amtﬁj
Lnx«a&ﬁw be Bruljm basprokea eo behmvm geon verdurs wmﬂém;.

Bvensls ma ; groot werk doen zioh ook hler MJ da betrokken

. ontwerpars varsohulm ‘ven inideht voor, Tengevolge ven den grooten

cavang en. versehoidonheld der worken is het umw‘l‘ opmerkingen ultere
sard mﬁu;x groot gewordsn, sonder <at dit Lets sfdoet san de wanre
desring welke ik heb voor de wijne, ‘?nfog de Hota is l‘wmganwzd;

| lss Ton sension van de op bls, 71 van de nots vermelds ﬁa"‘mﬁg@ﬁiw

siplnus-diepts van de Hisuwe Herwede van 3,00 & « O,L.%, in overcen=

stemsing met de geringste diepte ven de Wesl van 2,80 w ) £,00 m -
GelioRRe -nnrk‘ ik 0p, dGat op de bmmmraﬂﬁma\'grao?ﬁr digpte novdig is
dan op de bovenrivieren, diu in het Wrs;xmwm gobiad in w;wmiﬁ
ling met hétlutttgéﬁcmég gehesl 6nv~:'vrw&&zt geer lages waterstonden

'kunnes optreden, Bovendien liggen de lac g% voorkomende standen bemee

denwssrts meer mﬁw OhoW, dan op de humnﬁn@mn onder 0.0, A,
(LeLo¥, te Dordrecht 1s 1,19 © = O,L.%,; te Zaltboumsl slechts O,0em.

Oohielie) BLJ het rivicrbeheer wordt er fzm_éok naar g‘mtrﬁtd o Dend-
i 'mmns van Blim:mtit on Kop van 't Laué £ ) 3 dn meer water te
- rebbon éu daarvoven, tersijl Mmdw Hoo Miah paar een, nog snkels

Gic e aitgmr vasrsslor wordt gesireofd,

CEee Op blz. 78 van s pots Wordt de diepts van de Bemeden Nerwede op

8,70 B = O,L.%, sangegeven togenover 4,40 @ = O.L.8e vor de Hisuwe Eere

wede boven het syiitsiﬁgipu_n’t. Ben dergelijk groot en plotseling ver-
' amx in dlepte 281 gxnlaiﬁikg geven tot n#l zandafzulging nssr de
»ﬁmadm uwmﬁu en éuu t?& wrulw&twing van dm ¥aal en de Bovepe

g‘”“#u « , :
in sijn So, 813 ven 1944 (blz, 18) nm!d ei:m ook een ‘ﬁlﬂlﬁﬁli}ki

:
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V&Pdiﬁﬁing Vﬁﬁ?ﬁ%ﬂﬁ@lﬁ; Sindsdien idaﬁg%Fharakaniagau van den Studiee

dienst geblsken, det sen seg grootere dlepte noodig is,

- Deze werdieping moet geleidslijk worden tot stand gebracht, waarbi)
ter compenseering, de breedte in den bovenmond van den Sliedrechtschen

Doorsteek grooler 20u kunnen worden genomen.

_§e, Tijdens een baapraking m@t den Directeur van Gﬂﬂﬁﬁﬁﬁ@W&ﬁkﬁn te
“\ u \) .: gLV iau'}@il ’v l.; i ges l-g 014 = :.L’AJ L.E""(.\Y—?qw - .‘\\ J‘i -

Dordrecht werd door deren ean baewampai van ca, halftis (Q.Eam* x.a ?*)

~#ls het laagst ssaveardbare pell vermeld, zoodat door.mij O.40m+ H.A.P,

is asugenouden (blz. 10 ven mijn No, 1028 - 1944), Met het door Ea&tﬁg
ingenieur De Bruljun op blz. 77 voorgestelds px pe&x»vaﬁ-ﬁ*sﬁ,m,f B.A.P,

; kan ik;ﬁij,&a&r wel t@?&anisaa@ Rader overleg met Dordreent zal echter

nae&ig zijna,

de, Het k&wt mij voor é&t da ﬁ&mﬁamﬁ ?ﬁﬂ &ﬁt aehaapvaartvark@ar door

de sluizen te ﬁ@rﬁr&aﬁt %@ lasg is in; vargalijkinglm@ﬁ die van het xoaw
doodkanasl, Met aamﬂ.vi»ﬁ ik de gestan & en' ¢ voor Dordrecht. leag vargewg

: 1ak«a met post ¢ voor hﬁthna&aadkaﬂaalu
; 5&, 333 de berekening van de ﬁluiscap&eit@it Qp blz, aﬁris #@.d: nog te

w&inis rakeﬁinx geﬁaaﬁ&a wet de groote periodieke varschillen in de
_aaaeepwaartammkam en met het zeer groots verschil in drukte tusschen

dag- en nachtvasrt, .

e, Voor ﬁauﬁil en de andere boezemwaleren, bﬁﬁﬂﬂd%ﬁ# den saaﬁog van
mardrﬁehﬁ, La vul@eaw blz, 87 gerekend op cen vaavdiapta van 4 m, Dsge
diaptm, waika VOoOr gewone hiﬁa@nwatax@a te groot is,.is voor ﬁm.mil te

! geving, in verband met de 1aart~m&t zeeschepen, tusschen Rotterdam en de

‘..aagtﬁréﬁckaxﬁa* Deze route wordt mesrmalen gebruikt voor teuslsopen

geeschepen, VoOr scaspen meb zware averl) en in meerdere bijzonders ge-

A,v&llen.;ﬁp blz, 14 vam uijo K@.‘l@ﬁ& van 1944 wees ik op het verband

tussehen de waart dogr de Kil en de diepte van het Kaamal door . Enlén

‘ Eevalaad*waéh schijnt het mij niet noodig tot de daryeldiepta van how

vengencend kenassl nl, 6,5 n - K,P‘ te gaan, muar zou m.i. vnzatamu
kunnen worden wet een diepte van den binnendorpel vynaﬁ,ﬁﬁ m - boczeme
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*

il : s
peil, dus ﬁﬂm‘~-£;&.Pw %éfﬁ%ﬁtendnrpax behoeft niet dieper te aijn;'»
de zesr dlepgsande gchepen kunnen dan schutten als het tij tot 0,50 m
+ B.A.P, gestogen 1s, Dit peil wordt te Willemsdorp steeds bereikt,
Ook te Dordrecht zal men, mede in verband met de slacgaerrénIAau de
Noord, op tamelijk dlepgasnde schepen moeten rekesnen, Hier gou even-

wel confora blz, 14 van mijn Ho, 1088 ven 18944 gerekend kunnon worden

L = N £.P. _dus 4 m (e}n/e_e’n_buitendorpel van 4.50 m /)

op een binn@ndorpai van 4,50 < N.A.P.) Waarvoor m,i. echter ook wel

4900.m - B,A.P, gemomen ken worden, De groote sleepschepen met £,80 m

diepgang kunnen dan niet schutten als het getl] beneden 0.90 m - N,A,P,

(dei. 2% cm onder O.L,.W,) gedasld is en zullen dus zeer weinig en dan

nog gedurende korten tijd, woeten wachten, Diapgel&ﬁen kustvoarders

(diepgang Ze 80 n) hebben esn “schutpeil®™ van 0,40 m - N,A.P., dus iets

boven L.W,, tarwlg; de schapa& met sbnormsle ﬁiepgan; op 42 hoogere
waterstanden moeten wachtem, Hocht evenwel sen beéuaéandevdaling van
HoW, e LW, iurwaeht kunnen wérdéh, dan zou een ilets. grootere bulten-
dorpeldiepts den 4,00 @ + H4A.P. aan te raden zijn, In dat geval zou
ik, echier aanbsvalan om ook d&n binnendorpel iets lager ts leggen,
De ikepg dicpstgasnde aeaaehapsn, welke te Willemsdorp mog kunnen
~ sehutien, doch te Dordrecht niet, moeten omvaren over de Qude lans

banad&ni&nga, doeh ¢it mi:m zulke ultzonderingen, dat’ daarvaar de sluisg

in Dordrecht niect gsen weter dieper kan worden gemaakt, b & ain

Tes Een algemesne opmerking betreffende de sluisdorpeldieptes, ver-
meld op bla. .87 en 86 s, dat de bultendorpels veel te lasg liggen
LeOuv,. Ga bxnu«nﬁcx@ala, ﬁ@\blnnﬁnﬁérﬁﬁls zi}n maatgevend voor de toee

'_ganaﬁnaanlijkhaid.-ilie bianénaahgpaa~onﬁer-gﬁﬂﬂ ton hebben ten hoogste

2&6@ m diepgangs. Alleen enkele groote rijnaken en groote sleepbooten
gaan 3,00 m dlep, terwijl dé}sraotatg'knstvsaraera een diepgang wvan
5.30 8 (en 68n 3,50 m) bereviken, Het ig m,i. zeer ruim opgevat en dus
vaiﬁnanﬂa als schepen van 3,00 n diepgang nog bij 0,E.%; kunnen schut-

; ze
;,taa..ﬁévi%ynige dieper gaande.schepen moeten dan wachten tot het water

iets gestegen is, Voor den buitendorpel van de sluls te ﬁof&recht komnt



e
men dai tot 5,80 m onder 0,L, w.,'dus'4,éo'n - N.A.P, _

v%or de bianenvaartsluis asn den bemedenmond van de Oude Xeas,
waar het O.L,¥, HELE 14 es lagar is dan te Dordrecht, zou de bnitaador- ,
pel, met het oog op de bimnenvaart, op 4.14 m - H,4,P, moeten liggen.
Dear door deze sluls, in tegenstelling netﬂaile;anﬂere slulzen, zeer
veel kustvaarders, bestsud voor de Zeehaven vanlﬂoréranbt, zullén page-
geeren, ls het &;1, bij deze sluis noodig om de ndrmaole naxlmﬁu.diep~
geng der kustvaarders, dus 3,20 m - N.A.P, mastgevend te doen zijh. Ik
kom aldus tot een binhshéerpéléiagtﬁ van .60 m onder boezempeil, dus
3,10 m - N,A.P,, (stel in verband met de mogelijkheid ven een tijdelijk
lager béezemyuil.ﬁ.&ﬁ o o- ﬁ.A.P.) gn tot een bultendorpeldiepte ven
2,80 m onder G.L.?ﬁ, dus 4.4& m - H,AP, (ﬁua»ﬂ 65 m ondieper dan vole
gens de nota), ' e '
Voor de overige bimnenveartsluizen moet de dispgang der, voor dat type
,baatawda; normale bingenaéhgpeq mastgevend zijn voor den bui tendorpel
bis e.h.w.,'t@rwijl vﬁur deﬂ'binnandarpal gerskend moet werdwn'wp het,

w al&aar aan te nems, dlepstgaande schip, Met de asngeg ven . bianandorpaln
dieptes van de kleine sluizen te Borﬁracht en Huls tg Herwede kan ik mi}
 vvoresa1sen; de binmendorpels der klaine sluizsn te Willquadorp en Gaudsml
“waard (8pui) liggen m.;t. te dlep (4.20 . bﬁezmimll, terwijl 3.60 m
- haﬁaan@ail valéoqnaa_iaQ?anﬁg bui#aqéorpﬁlgvvaauaaﬁe sluizen zijn

-nlle veel to diep, . - il ; ' . !

Voor de zeesluls asn den benadenaond tan de Ouﬁafﬁaaﬁ gelden aoertm,
gelijke ovwrwegiagen. De binasnﬁﬂrpalﬁlapta van 9.50 m ~ boazaﬂggil,
 waarwee ik mi] kan vereenigen, lsat zeeschepen met 9.00 m h 9,10 m dlep-
gang toe, quhtnans,keuan or misschben enkele malen per tien jJasr sche-
- pen wed xuig een éiepgaag voor, daxméaata vrachtaebeyan gsan echber
i niet dieper dan a,gkk'g,ﬁﬁ m (De geheels Oostzeevaart gast niet dleper
dan 8 n). Stelt men dén sanarghn nisdn, dat hoet &11ﬁrdiopate schip bi}
balftij (0,50 u + M. +P.) moet kunnen schutten, dan soet de bultemdor-
pﬁldi@ptn nijnt 9,80 m - halftlj, dus 9,30 m - K, 4,P,, dus 1.50 m mip-

dex
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der dlep daa velgens ‘de nota, ‘ / T |

Een zeeschip met 68 @ diapgang kan dan nmg schutten hi: 0,90 n -
B.a.P, (d.1, dus ang‘evﬁn ondar O.L.W;). ?erxeedell:k zullen buiten—

' en binnephoofd eveh &iep'wvrdeﬁ geanskt, teneinde gelijk iark'en gelijke
deuren Be krijgen, ia&?ﬁbaf'tét_l reservedeur {(of bij puntdeuren 1 stel
reservedeuren) kan worden volstasn, Het beperken van de bultendorpel-
diepte beteekenk dus se¢n zeer groote besparing. ‘ ‘

Bij de voornavendiepte (bls. 88) behooft bij de bimmenvasrtsluizen
mvanmin op den 1aagstan waterstand te vordan garekand, daar bi} dezen
~stand een schip met 3,00 m dlepgang niet medr op dé xiviar kan varan,

"~ het zit dan ergens asn den grond, Deé bimmschépm, welke &aa al in de
bultenhaven llggen, kunnen, ‘mits de bodem vlak en nlet staensahtig.is,
zonder bezwaar Xwi lets asn dem grond komen. Men ndet echter, mede met
het oog op de uﬁnalibhxng, niet te krap wmfken;“ln'Zijya, wasr de laasg~-
sb@lwataratanﬁ 1.1 = en_heﬁ O.L.%, 1.28 u lager is dan te Dordrecht,
wordt gahaggardftat 5,90 m -~ N,A.P, Het »i11 mi} VBéeruén; dat in de

. voorhsvens te Dordrecht en Goudsweard sen diepte van 5,00 m - N,4.P,

- voldoende 1s, Te &illﬂmaéarp moet de diepta wat graatar zijn, bijv.
; 5175 m - Rm‘.?, : ' : :
ge, iSnar‘nian>ea§éaellsiﬂn de ébanzngu%ijﬁan dér"%inizan,-wmrmald op

© blzs 116, te gering, ?aaral voor de zaaaluis is meer ti:d noodig, daar

de zesschepen nlet apvuren, vuar&at de sluia gahewl open an vmilig ge~
geven is, ; ; '

‘' 9o, Vermoedelijk kasa de xarmdaboasm te mmaracw-aamimmm vol-
doende gevoed  en ﬂuﬂrgeapuid worden door de achutaluis en . is een in-
laatsluis als aangﬁxavun op blz, 144 niet strikt aﬁoﬁig.‘

‘10e, De awpamxwtm van de sueammtmm amu (vlz. 147) m&.Jn mol,
te groot, Een alﬁth van den b&nnanﬁorpal Van B.60 m bnnmden het boezem~
pell, dus £.70 & - BeAP,, 18 rulm’ vnldoanﬁa, daar data maat salrs voor

!-graata kuntvaaréars, welke dxar nooit koaan,taareikand ia. De buiten-
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dorpeldiepte kan 2,40 B - H.AP, (= 3,00 m ~ 0,L,%,). zijn. De grootste
sleepschepen (Rijn-fiernckanaal-types, maximum diepgang ca, 2,55 m), welke

hier kunnen voorkomen, kumnen dan nog schutten bij een waterstand van

. 0485 m onder het tegenwoordige 0.L.W, Daar het 0.L.¥, bij Slipdrecht ver-

uoedell jk in de toskomst ca, 20 cm zal dalen, wordt het "schutpeil® woor
argeladan 3lsepschspan bij de Bliedrechitsche sluls in de tockomst onge-

veer O.L.H,

;;_, Ket sehijnt mi: welnlg gewensecht om san de kilien, welke op het

%anti; uitkaman een anéur peil te geven dan hat ?antij, Er zou dan een

sluisje voor dit‘afzenderligka bgasymzahigﬁ goezenlwardpn genaskt en

éqn benh;ing‘gaeggn sorden gesticht, Blijven de killen dearentegen open,

dan 1; de aehsepvaarteanuunicatia veel beter, doch'ﬁaeten*eea'aantal

HXIBin&, autoaatxseh aanslaanae bemalingen wordan gesticht, welke echter

wel gaadkeaper zullen sijn den de centrale bamaling plus d@ ulul&,
, Ei; aralnitznx der killen varliazan deze hun waarde al; raeraatiau
tarrain vnar de ﬁatﬁrayarnxiaﬁnahhara, dle zieh steeds in aan'graata go=

tale op het ﬁantij cphauﬂan, en gaat 8T Nog meer natuurschoon in de di-

racte oag«ving van bordreent ?erloraa, Een nauws ssmenwerking met het

Inatiuaut Stad en Landsenuy van xuid«ﬂolland, gelijk ik voeratalda op

‘blz, 38 van sijn No, 818 van 1944, scaljnt wij hier wel gewenscht,

-18e Langs de bensdenrivieren worden gean blaaslagan maar krnagaﬁukkam

Mgemaakt (b1z¢ 151). Op de hier asngegeven plaats is sen binnenaijkacher

»?erzwawing prsctiaeh onucgellijk vanwege den zeer nlaehtaa ondergrond,

_f Overwogen wordt hier dan ook het maken van een u&,sﬁhﬂdk.niguwanédijk,

welke voor een desl bultenwaarts en voor sen ander deel binnenwsarts
van den baatasndﬁn di:k kaat.‘

vlaa. Daor dan burganaaatar vanAﬁamarik Lldo Aubnehe is medegeﬂemld, dat

het aluis;a in de havaﬁ ven ﬂaatenﬁaa (zie blx» 15%) im den oorlog met

fgrond ia ;edtehﬁ, aﬁaaﬁ er gnan n@nﬁ vnur harttyl&ing varkrisgbuur was,

,anrspui!as van de bianennﬁanl in verband wet viasrooterijen en doorla-

tlna van kleine aehapan voor vwrnehillauda bedrijfjes is echter ahsoluut




i
noodzekelljk, - |
Dit in tegenstelling met de teekeningen behoorandes bij ijn No. 1088
van 1844, _
lée, Ten nangien wvan de bultendorpel der sluizen, vermeld in het staat-
Je op blz, 156 moge ik verwijzen nsar de opmerkingen 7 em 10,
15e, In wmijn p;aa,vaar~dau-ﬁliaﬁrnaﬁtu¢ham.ﬁborbtaeﬁ (bijl. 1 van Ho,
813 van 1944) was de ankerplaats voor wachtende geh@péh gé§rq}a¢tnard
in den Doorsteek zelf, taﬁ'ﬁiaﬁe het*earéxtige water van de Nieuwe Mer-
wede te vermijden, Hierasn was echter een groot beswaar verbonden,
daar de ankerende schepen wnl, bestemd zljn voor- of afkomstig ult
Belgl®, Hoofdingenicur De Bruljn geeft op blz. 158 van de Nots en ook
op de teekeningen een andere oplossing aan, nl, een stroomsplitsing be-
neden Hardinxveld, waardoor de, nlet voor de doorgasnde vaart bestemde
-gijtak, bestaande uit een gedeelte van de Beneden Xérwedé an cen te
_igravea verbindingskansal tusschen de Beneden Berwede en de Hieuwe Mere-
weddjbestend kan worden tot ankerplaats, Aanvenkelijk had ik tegen
desze stroomsplitsing bezwaar, daar neventskken bij rivieren steeds on-
gewenseht 2zijn, omdat ze kunnen lelden tot groote verondieping. Ik meen
thans echter dat, als & Yreddte on diepte van beide takken juist be-
paald worden, en als de punten ven samenkomst ‘en de boehten gded'geeen-
strueerd morénn,'ida'Stroaaipliesing wel toelaatbaar is, Geringe plaat-
selijke verondiepingsn zijn niet zeer bezwaarlijk en kunnen door con-
cesslobaggeraars worden opgeruimd, Het mogen echter aleéhbsigerinke
heevaelhed&n'#ian; daar aﬁaars‘te %eel zand asn de rivier wordt ont-
#rohken en de :uigﬂrs - g nolana te veel 1n dan wa; liggen., Het plan vole
gens de Rota leidt tot :a scherpe bauhtwn, zoowel voor de riviar als
voor de aehseyvaawu, Ik hedb dan ook een nicuw plan apgauaakt, vaarbi;
gen 200 m breeﬁa neveatnk 200 vloniand magelidk vﬁrieapt en waarbij ter
voorkoming van wuabuaxg 1¢ndvarliea d& b&ituaﬂﬁs«&iliea@ ﬁoagkil en Cat
van den Hangtt zooveel nogaxijk ti}n tevuigﬁ. De dieytn 1: (@ring ge-

B
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o
bedragens

nouden ter beperking van de stroomsnelheid en den afvoer, Deze zal, bij

desze afmetingen omgeveer § ven den totalen sfwoer van de Boven ¥arwede

en waarvan een tweetal doorsneden ‘fwi knd v die op bi
nde bij mi T LA S Gle On BAJL 2
; . a‘ L; gaat,Y voorkomen, 1is

het elland ten ovosten van de Euogkil piet watervri) ingedijkt, wsardoor
de bestasnde toestand en de afwabaoring onveranderd blijven, kosten bo-
spssrd worden en een ‘Biesboschlsndschap b&s&am blijfe, -
Ip het hisrbijgaande plan is do 8-bocht tusschen de” Bleuwe Norwede

én de Beneden Herwedv bi) Besanlioek verbeterd, desar niel meer op £sn an~

-i'wrgla;;;u ‘in den SBliedrocntschen Doorsteek behoefde te worden ge‘r&wd.
be stmlm dw'baenwa #iin dan ook grooter dan in het plan behoorende

big m.l,w Ho, 813 wvan 1944, Ook de diepten zijn gewzjzigﬁ uvarmmstig

de latere berekemingen van den studiediensty sk 2

‘In tugenstelling wet de teekening No, 12 ven de Nots uﬁ%&_eﬂ de '

‘Giépte over 2.5 3 B km, waamr, nasr wordt verwacht, gmt» zandsf-

zettingen in den bwemzané ven dmsalieﬁrmtsmm Doorsteck zullen womp-

den mwkmm in verband himﬂw u de Wv&mnd van dén Wﬂh«m

168, Vulgws het pxan m amramgmmr Ee Emiga, umg&gﬂm op tooe-

kealng S%s wm& de Nieuvlandpolder bu&tm&igka gmma De beugtaande
kade van dezen stormvlioedsvrijen &ui#mwl@&r reikt tot 3,00 mw + N, AP, ,

terwijl de bestasnde bandijk relkt tot 4,00 s + N.AP,
Als dus do besteande bandijk wordt wosrhoogd tot mﬁing- van den
nleuwen bandijk, dan sost toch over 11000 m lengte ¢en 3,90 w:-hooge kade

‘in zeer sleeht teorreln worden gemaskt, waardoor ongetsijfeld groote
. doorpersingen zullen optreden, Het ligt dan voor de hand om op deze
doorgepsrste zandmassa's met8én den hoofddijk te bouwen, te meer daar

ook het verhoogen van den bestasnden bandljk wél niet zonder doorpersing
zal grlukken, zoodat ook hiervoor groots hoesveelheden zand noodlg zi jn. "
172, Volgeéms blz, 171 ven de nots sordt ée‘ﬁik'bij #erkendas onmiddele
lijk langs de rivier gelegd. s Rt , W
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Thens is de hrmw te ¥erkendam muehm xﬁw diJk en de mum.
langs den Gijk te Hardinxveld 080 m. Dit sou wmmﬁ apd worden tot 600m,

G .ln,.id go -aib”%”%%ﬂ, “QF;&J%&% B&%#&*‘ZF ?%%wwmoadr&mm’

ol 7l o b (e} 7} i d 5
waar de-braedte bij deb Uosterliken hoek Van Hot Stie 060 m 1s, en te

- Bleeuwijk ter plesatse vun den Bestelljken woorhavendijk van het Barwcdew
i kml, waar:de brasdte ?ﬁo,mvwﬁwugﬁ. Eenlge voorzichitigheid is dus
gebodan, “Bgmrp;,gt Jkomt, ‘d;gefuhkt zeer gowenscht is, om ‘t;.e ferkendar bui-
tondl ks gelugen opslagterreinen te baaﬁén;
16¢, in pleats van de, op blz. 178 van de nota vorselde c#nﬁr&lé asn
aeﬁanga,. sal de P.Saﬁé.ﬁ. son pieuwe csntrale asn den Amer b@uiea, in
verband t&&m‘de de nleuve Amerdijk plaatselijk wel zal moeten wordenm
. achterultgelegds . . . e : ‘
. 18e. De sltuatie (M 4&) van &e, op blz. 180 om 181 mse&zrwm, oo
:-tlni; sED. m bmﬁm&nﬁ van de Oude Heas is vesl to kmp; de afuun-»
_ gon ¢er voornevens of toslsldimgskenslen tot de sluls zijn te beperkt,
be morhmm ast de mwlmtws voor de sluis moeten minstens 700 m
lang zién en 100 m i J.QG w hmad. en Mswn zware wyrstaalaa 2an belde
Eanten habbﬂm moaaw&g, ‘dat ven- aanuz aanlasplutwu, m met £ zwars
.| meerstoclen op, m ‘& 80 = mn&wungw atatma. Qp bshoerlijksn afstand
. .van der aluia mtatam. : |
‘ Wagr het btmwaxmunnkmm eon bocht umﬁet. mm deze ten
_ ulmtﬂ 1000 m atwaal habm. Vwr de sluig moet een recht stuk van ten
- pminste wo m sanwezlg zijn. et : ,
0%, Near sijn oordeel 1sde voorhaven voor de sluls (blz.185 én teesk.
48) asu den bmm&ﬁmﬁﬁ :mn. hat agmi. te groot, De. lengte is 1000 m on
zou, wvoor aam mm.n émkka nar% zoer wel u kunnen zijn, mardwr
. YRl endnthaudt’bmgsﬂm mrdt bmspﬁm. De 8~bocht azan den ‘binnen-
~ kant senijnt wij welnig geslaagd; de sluis ken m,1, beter wat costellj-
ker worden. geprojecteerd, tersljl het mwns‘vunbﬂeung"ﬂr&i eat o
~de bultenvoorhsven iets costwearts on te buligen _tei,- mbms.ng»vm‘ mi ‘
_'wawr bi) zuldwestellijken storm, | .
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Pe vraag rijst of de &arwﬁijkaghe slikken niet ingepolderd dlenen
te wordem, Het womt ml] voor, det het schutpeil ven 2,60 B + N,AP, reeds

hmg is (1,30 uw '# ﬁ,m) en uat net nint noodlg is om daarboven na; im

SVerpoQgle voor de kXolkwandsm asn se neman, ;
£2ie, De bulteavoorbaven san het bmm:;an&i’néa ven de Dordtsche K11 ( teokdd
is groot van opperﬂa&w, 200det, indlen ar veel slibafzetting is, waar~

: achi;nluk aiel over da volle breedte gabaum-d zal worden, wasrbij] ech~

ver de umwarym amﬁuelug#mud voor den ﬁnria;}em#r, in het gedreng
komt, Het komt m,; den mk beter mr, deze loswal, indien mmg, tea

'mrdm ven de slu&a, aan da xn te Jmkam

gie, be smimeum van de sluls b.tj suu te nerweéa (ux. 186 van de

‘ Hota) hemamn T Mm‘iﬁl‘ kmox te relken dan de &JR, daar esnige golf-

overslsg over de deurcen niet bazsaartidk #ou =ijn, In mxhwd mot de g
ging e;; mt ooatsn 1: galmwr;lag mi:aer h&?ﬁmﬂmﬂ uitgexlatm. m is

sel. mldamﬂ* als het :luiaawrd niat 1 B masp 3.50 & bovan den 8ller- :
‘haogsten stand ;-e;iitt. nit bespaart em;s sml&gkestm, doch bulmgrié-

ker 1s het, dat deardcor het normale schntbeérijf wet lmuﬁaaaar 1a. De

| auitendarpamm.pm ven 4,00 m ~ H.A,P, i3 m.i, te groot (ue .opmerking 4

' Hot is a;.&. twuralmhug of de wrlauing vsn den havenuwond van de
xaraseéehuw yoor de Scheepvaart org balmgrijk is; deze hav&n is sen

sndus sri.eaawxz, waumex de ligging amm sen sluis um; mmw Opl -

Vﬁrt.

DPe te maxm dxjh:en cxaarmjdm aa mauatrmwnﬂm et maken dege

i eabmxkba&r. ﬁat zrw&ata benm&r ia, éw Mt wa:gu: ven !‘h&l&;u, de

ondernesing Johan da titk, waarveor in 1943 groote tnruinm zijn opge-

h:w;ﬂ &n soar een a;;wéigaa gmm uubwmiag mrzim wm&, niet zal

kunnpan aitbrudﬁn, mr de dijk op &au kmwum epgdwoxm terrelinen
is goprojecteerd (Seek, 33a)s . . ' . . ‘ .

Voor het landverkser is de verlegging van den havenzond santrekke-
1ijk, omdat de verbinding van het ,patMmaelnntemgva M&ﬂ:r Johan
de Witk met de stad daardoor weel beter wordt, De verlegging is schter
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‘allean naﬁelijk, als de dijk bnitaa on het tarrwiu heen gelegd wopdt

én als de éve»igu resds | tgﬂgavan 1ndastrxat*rraihan nog niet bebouwd

o

zijn, Thans wmxdt nlet gar«kaud op een Los- en'lamﬁplaaﬁs”nan &a!ﬁarﬁeﬁﬁ,

 é0ch het is de vyreaag of de rabriak dnsrtos pa dan vanngrijknn nisuw-

bouw niﬁt sal willen ovargaan. ; ; ‘ : B

in dat goval is een dijk 1angs a1t tarreia, ook sl 1igt dez& rl»

viersasrts vsn het bestasnde terrsin, een groote niadﬁrpaal,

Thans zijn rull €00 personen in dit bedrijf, hatwelk op teckening
aﬁs‘niat;.maar*ap é&1t@a&«ﬁiﬁgﬁnﬁaanoarwnée bij mijn Nos, 1078 wan 1944

en ﬁ%ﬁ.?ﬁﬁ 1845 w@l‘it‘u&ugéguku; werkzaam so het 1igt in de bedoeling
dit a&htnlfia den loop ven drle of vier jsar op te vosren tot shusle
duizenden, Aan aoaféin;aaieur Dnvarnijn zal ik nkdere gegevens over dit

bedrijf var#ﬁrﬂkkauc

£Be, Het wil m; voorkouen, dxt de op bijl, & van sljn No, 1088 van 1944
- voor plan ¢ aangagevun aituatie van sluis en voorhaven nist schtorstaat

bij ae op %aak&n&ug é8a 1002&6&&3@@ en op blz, 190 van ds nota tocge-
lichts ui%ﬁuzie. el ‘ :
% ?,a.v. den golfsiag bi} aoordnli:ke wind aent 1k siin plua zalfs

ﬂiﬁbsnbaﬁsr, tarw&jl er ainder voor onteigend behoeft te worden en het

enderhoudsbaggerverk beperkter in omvang zal zijn, Opgemerkt Boet wore
den, dat wel overgeg sm moet worden tot aphaozing.tnn den Bophlspolder

.(ﬁf vsn den li&uwlaaﬁpeléemélou het te veel san grond te bergen,

ia warhauﬁ wet den sluisaanlﬁg moge ik nog verwlijzen nsar aisa Ho,

"fﬁﬁa van xa Aagua&ua 334@, wuartn ik aaadrans op hmt maken van gelljka

alnixaa 140 mx 16r3;
Ik Varéaﬁﬁrutaléa ﬁt&rh&], uat hﬁt taﬂaaadknnaal niet zon worden

 gennskt, ﬁanr&inaauxuux De Brﬂisn heaft dit kanzal weer in zi}m ot Op-

genonen, doch, mede in ?wrbaad uat opmerking 24, ls éit kanual naar ik
meen ma wel van de basn, ;

£4e, l&&r*aw&%ﬁi&ﬁax van de hsag?akiﬁg op 18 Janusrl 104€ te Rotterdam
© in het bijeijn van vele sutoriteiten, wssronder minister Ringers,
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. verdient het m,i, overweging om het op bleg, 192 en 198 vermelde Koedood-
kanaal defipitief ulit hsi vijrailaaéanylan weg te laten, ﬁa&rﬁa@rﬁblijrt
de noordelijke cever ven de Oude Maas beter geschikt voor vestiging ven
industrieBn en wordt bovendien rulm 6 millisen saidgafkeﬁﬁaaré‘

gbes Ue vourhaven ves de sluls in het Hartelsche fatx Gat (teek, 44, blz,.
192) kan belangrijk korter zijn, De buitenr@iéﬁurvaau.a.i. tot 4,50 m +
H,4.,P, kunnen reiken en slleen de stérﬁﬁﬂﬁraﬁ hooger (bijv, tot 4,70 m +
RohoPo), torwijl éﬂ constructie goodanig ware te ontwerpen, dst ns afslul-
ting van de Ouds Mues het bulteshoofd in sijn gehesl tot 4,80 m + l‘$,¥;
- verlasgd kan worden, hetgeen hst seﬂaﬂkwﬂrt;t tan g@@ae komt,

§L_1 iln varband met het vermelds op blz, 208 en 203 van de Nots wijs ik

op d¢ bezwaren, welke de schaepvasrt ondarvindt vau,ﬁﬁ‘ﬁqnﬁtaaaalﬁyoarw
brug, wsarvan de en&arkaaﬁ i@ de westellijke overspanning ligt op 7,25 m ¥
+ HuhoP. en in de costelljke op ﬁqﬁa Bt NoAJPy |

ﬁuﬁ&aaldaxi;RAmaetan achepen waah&&n op laag ﬁﬁ%ﬁr om da brug te
kunnen passeeren (e, = 127w+ H,AoPs, LW, = 0,45 u « 5.1.?u). ¢

ﬁu %@tst&ﬂé&@ﬁiﬁg van het Vijfellandenplan zal het wusﬁa boszempell
op U.50me H,4.P,, dus nog boven halftij, liggen.

De bezwaren voor de scheepvaart, walkalt@ ﬁorﬁr&@ht ongetwljfeld
druk 2al Blijven, sullon’ dén BOg boensmens

De doorvaarthoogte 1; dan te gering voor enkele sleepschepen, voor
vele kustvaarders en voor nagenoeg alle hug;@r&ﬁiﬁﬁ:,«@uigara,~ét;;$wn§&
krenen enz, &n bLevens voor de meeste sas&r&k@a drijvende bokken,
 Hilerbij moet wopden opgemerkt, dat, als de spoorwog ﬁarﬁra&htmﬁnt-arpan
geBlectrificecrd zal zijn, het trelnverkeer nog frequentar zal ubrdnn | '
den thsns, sovdat de drasibrug avar¢3; %6l niet meer geopend zal kunmnen
worden, Het zal yraeziﬁéh ﬁ%l nigt ﬁagmlijk zijn, annamr al&haan in
geor groots kosten ts waxrallaa, aa de npaaxbtggwa1@§¢xn de brug voor
g&ﬂﬂ&@,1§:ka@r76§'31¢ﬂﬁ m t B,A,P, te brengen, doch de toustand zou al
sterk verbeteren, alﬁ_derﬁnﬁatkﬁnt.mp,ﬁﬂﬁ‘#gltxgn.,sng%arﬁﬁg iﬂﬁtﬂﬁht‘
Tevens 1s het gewenscht de draalbrug te vervengen door een beweegbare

brug
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‘brug zonder siddenpljler, waarbij m.i, een hefbrug met 25 @ 3 30 m hef-
hMa%m wal m:-am@wmg kan komen. De fhsng thans asnwesige ﬁraa&h‘ﬁg
is voor trwwrtm van groote bokken en zeeschepen {(wnl, sloopschepen
2k en - mhawa met averi)) océn grooten Maﬁerm&lz ‘de wijdste opening
(de ﬁﬁﬁﬁﬁlﬂjkﬁ) Ls op O.l.H, rulm 1& B bmaé, masy Op 4 ®m - O.L.%, slechts
13 & en dwﬂawmw nog mmwa
£7w, De spoorbrug over het agnamwh Diep, W vermeld op blz, #04 en 205
van de Hota 1 thnans reeds ingokort, terwijl de onderksnt der vijfde en
. sesde overspenning, oversenkomstlg mijn No, 363 ven 5 April 1843, even
hoog gesaskt wordt sls bij de brug voor gewoon verkésr, nl, 10,40 = +
B, AP,

. Opgemérkt moge w‘rém, dat da spoorbrugeverspanningen lang zijn
ma. £S5 ® heoshe wlaggmg #n niet 105 m, . 1»

Bij de iﬁa.@r@iskhru;gm is de vr_i;a heogte bij] gewoon H,W, 9@, bl]
gewoon L,W, 11,15 ® en bij den hoogst voorgekomen sbstand ven de laatste
iy 10 sgw 9 m, Bij den tot -dusver voorgekomen hwgatm"ﬂmﬁ van ¢a, 3,60 m
* ""Mh?a\,ﬂat*;hﬁ dus bij een storm, wasrblj geen sehlp meer vaert, is de
vrijs hoogte nog 6,80 m, Bovendien is voor abnormsal - ‘aooge vasrtulgen
wmu thans de vaartz door de mwtawa Kil sk on Beneden Merwede mm—»

bowve + N,AP
1ijke Het mgaghrmgm der Druggenvis zoer kostbasr en bovendien voor

‘de »»srwgaxxs}.aiﬁww zoop bmmm}.ﬁk.

. §8e, BEJ de ui&mariug van het goheele mrk mowt zeer neuw rekening wor-

den gmrmﬁm wmet de beschikbare grond,

: mg ﬁiﬁﬂﬁ%&‘iﬁg van den Papendrecntschen Doorsteck lg volgens blz, 28
e ‘van ®ijn Heo, 1088 van . 1944, ca. B} millicen w3 zand te kort, hatwelk ge-
.‘ﬁwlmz,uk wle’ ﬁem mz.wwuwm Loorsteck m&% hmm, welke dus niet,
zoosls op blz. £10 o5 m van m xaba u mumwmn, in eon laters groaep
/“km komen dan mrsﬁgmmﬁu Doorsteck, '

© De Hieuwe ¥erwededijken kuw
‘&té w&ﬁé# ‘gemaskt .van mm& uiﬁ den Bliedrechtschen ‘Doorstesk (zle blz,
28 sn 30 vﬁs‘r mijn o, B13 van 1344), 'zimﬁut de bedijking ven den Brabant-

anen, ‘voor een deel althans, het goedkoop-



-38 »
schen Biesbosch eveneens hand én hand met het maken van den 8lisdrechts-
schen Doorsteek moet gesn, Zooals op blz, £8 vap wi)n No. 81 1s aange=-
geven, ken, ongeveer lengs de Kikvorschkil een tijdelijke kade wordem
gomaakt, ten ocosten wsarvan zend ontleend wordt voor de¢ bedljkingen
langs de Risuwe- on de Beneden Merwede en langs botfecatalijk dael van
den doorsteck zoelfx, en tem westen waarvan zand ontleend kan worden
- yoor de dijkun langs den Papendruochtschen Doorsteek on langs het wes-
talijk deel van den 8liedrochtschen Doorsteek slsmede langs de Beneden
ﬁérwaéa beneden Blisdracht, Zou echter de nieuwe rivier om Papendrecht
heen worden gebogen (plan BY', zie mijn No, BEE van 10 Augustus 1945 en
pijn No, 1480 van 9 November 1945), dan kan alls zand uit den 8liedrecht.
schen Doorstesk worden beaut voor de dijken langs de Merweden en langs
den naara%&#k zelf, ; W
g8e, Eet het oog op het concessisbaggerwerk, dat ipeeé;g_im grocten Om-
vang op het Hollaindseh Diep beneden de bruggen zal beginnen, is het ge-
ﬁ;) wenscht de normsliseering van hot Hollandsch Diep niet, zooals op blz,
55 #11 van de Kotas is gedaan ta pzaazaan’in groep IV, maar in groep 1.
PDsar de dijken moeten sorden gemsakt met grond uit de doorateken
en uit de riviepverwljdingen en =werdlepingen, kunnen de dijksverbete-
ringen niet in sen andere groep (i,e,¥) geplaatst worden dan de rivier-
baggerwverken, _ ; ;
809, T.n,v, het vermelde op blz., £13, uamr&@&%vik in hoofdzask geheoel
instem, vraag ik mij af of niet eerst voor esn nieuws, wzjdega, beweeg-
bare -brug in de spoorbrug te Dordreent moet worden gezorgd. .
. Blee In de i) 98 en 108 van de Hota wordt eem vergelijking gaiaakt
' tusschen den Pngaﬁ&raehtaehauyﬁoarataak en het plan vapn de aleuwe ri-
| viaer on Papaaﬁr&ght heen, waarin het laatste ylgn;mﬁt:mijn-uaam-bati-
teld wordt, Dit is eigenlijk mipder Juist, en zou bovendien den schijn
wekken alsof ik in het bijzonder woor dit plan gepopteerd ben, Het
- serstgencende plan, dat ik in &Ljh Ko. lﬂﬁafvmn 1@&& plan C noende, is
in gromdtrekken afkomstig van ir, Schuurasp van het District Bieuwe
Begen
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Hegen, door wijn diepst uligewsrkl,en dasrns volgens asnwljzingen van
ir, Schdnfeld verbeterd en ten slobte in opdracht ven ir, Harmsen ver-
geleken met dé andere plennen. Het tweede plan, dat iksnijnlﬂa. 1028
plsa B, sn na verbstering, in mijn No, B2Y van 1845 plan B' noemde, is
niets anders dan een u&twﬁrking 7an ﬁéﬁfdar i&uaﬁﬁt&&rpeﬂ ven Dre.Ilr, Von
Veen, Het plan B' heeft groote bezwaren, msar het duurdere plan € hesft
dle ongetwijfeld iu nlet mindere mate, Het 'wil mlj voorkomen, dat, voor-
dat een beslissing wordt genoumen, het gemeentebestuur van Dordrecht,
en welllent ovk andere officleele lichamen, bijv., de Ksmer ven Koophane
d@el zouden moeten worden geohoord,
SZe, Behalve de voordeelen, vermeld op blz, £31 ‘en 282 van de Nota, ten
sanzien van het plapn B' woge worden verseld, dat dit plan voor het land-
verkesr van veel belanfg ls; er ontstast een goods wegverbinding tus-
gchen Dordrecht en Zwlijndrecht en verder nasr Rotterdas en er behosft
waar 88n veer in plaats van drie veren (wearonder 8&&n vostvesr) te wor-
den onderhouden, ‘

-ﬁa*k&térﬁaﬁnigingfvarm&lé(&p blz, 282 kan woor de¢ Voorstrastsha~
ven, waar alle hulzen wet de achterzijde asn het water grenzen, nooit
z00 effectiefl zijn, dat doorspuling kan vervallen,

et vilegtuigeomplex YAviolands® is teliaﬁaar zeer kogtbasr (blz,
£83) , masr staat volgens den secretarls ven dum do Interdepsrtementale
Commiszsie voor een Nederlandsche Vilegtulgindustrie (ir, ¥,.T.Koiter,
W@&t%ﬁﬂﬁfkt:$, &us$$réam} niet op een geschikte plaats,

» Het 1igt in de bedoeling de Nederlsndsche viiegtul gindustrie te ﬁ
centralisceren, waartoe Papendrecht vermoedelijk niet geschikt geacht
tal wordem, 4&n de commissie ware eventueel een definitieve ultsprask
terszake te vragen, ’

Het waturloldingbedri)f van Dordrecht is, onder sanvasrding van f
grﬁﬁt@‘kaatan,'baﬁig oyar te sehakelen van rivierwster op diepgrondwat
omdat het riviersater blj Dordrecht piet schoon genoeg is (bacteritng
helte en smaakbeiwarﬁﬂb, Dit geldt evenszeer woor Zwijndrscht, waar e

LT
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fur thens nog geen vnﬁiberﬁiﬁing tot omschaksling apsgreadwater wurdtﬁﬁ
g&trafran, 3@& aahijnt dus wel logisch, dat het Eerltaehu waterleiding-
bedrijf t.:.&. ook Lwljndrecht van water zal vu»rzian, hetgoan, nasr
mij werd medegedeeld, goed mogelijk is. Over het industrietsrrein aan
de Berwedchaven verwijs ik naar opmerking No. 2%, _

38e. Omtreat de sluiswljdten vermeld op blz. 107 van de nota van ir,
Lenting (Bijlasge 1¥) zou ik willen‘epﬁQrken, dat de speling wel wat
groot sciijnt, Te @avnauxén, wosr de sluiswijdte 18 m is, is het nore
un#l voorkomende breedste schip 17 m, terwijl met speeciale vargumning
schepen van grooter breedte (tot 17.54 m toe) uﬁmﬂan toeg¢la&@a.

De maximum schespsdiepte is 6 m bij een dorpeldiepte vau B.40 m
(ufrxeiuﬁl,ﬁ.aﬁ nb. Ben grootere overdiepte is voor ‘groote sa&n«heyan
schiter wel sawwauaht, evepals ¢en grootere overmast in braeﬂﬁu, doch
voor ¢en scheepstype van 17 m % 17.50 m bresdte is een slulswijdte van
19 m 3 20 @ zeer wel voldoende. . |

Opusrkingen over de t%ﬁkuninsan hahnarand& bij da ﬂuka houden woor het
balangmij&aﬁw zeaaﬁita nanw'ferbauﬁ met het bavmnvannﬁlda en zijn vmer$u~

wet ﬁemfﬁinganxaur;aﬁ,angﬁa#hwaprokﬁu, zoodat ik wan 1ﬁrﬁ«ga vorgiele

ding meen Le kumnen afzlen.

ik beb deo wer U in av%rwsglag'ta—gﬂvan te bevorderen, dat bij de

vastatelling der plenneén wet het bovenstaands wordt r@kuﬂing gehouden,

De Hoofdingenieur,
{get.) P. Stelling
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Wat betreft de wijziging in de afvoeren
wezen naar voorloopig rapport Dr.Ir.van Veen "Veérdeeling opper-
water voor het geval de Zz.g. "Sliedrechtsche Doorsteek” wordt
gemaakt, dat als Bijlage IV is gevoegd bij ons No. 1542 B van
1942, (Dijksverhooging lengs noordzi jde van de Beneden-Merwede.
Bijlage 3 van dit voorloopilg rapport (teekening afvoerkromme

n den Boven-Rijn en 2ijn takken) geeft geen/hoorlijk inzicht in
die verdeeling. Zie potloodaanteekening die daarop is gesteld.
De vraasg rijst hoe de daarop gestelde krommen zijn bepaald.

Een vraeg, die zich voordoet, is of het omspannen van sleep-
booten, dat thans te Dordrecht geschiedt, in de toekomst zal blij-
ven of dat de ontwikkeling die richting zal uitgaan, dat de sleep-
booten, die op de bovenrivieren dienst doen, ook op de benedenri-
vieren worden gebezigd. Na den oorlog zullen waarschijnlijk veel
nieuwe sleepbooten worden aangebouwd. Het gebrulk van sterkere
sleepbooten op de Zesuwsche wateren zal veel tijdsbesparing kunnen
geven. MNu dit vraagstuk nog ongpgelost is, is het goed niet te
veel erop vooruit te loopen.

Een vraag is nog of het omspanstation hier, bij Sliedrecht-
Herdinxveld, dsn wel in de mond van de Kil moet komen. Voor het
laatste pleit, dat thans de sleepen die van het getij gebruik ma-
ken dikwijls nog juist voorstroom of met weinig tegenstroom de
mond van de Kil kunnen bereiken. Wanneer zij dsar dan kunnen om-
spannen op de sterkere sleepbooten naar boven beteekent dit tijd-
winst. Anderzijds is de bovenmond van de Nieuwe Merwede waarschijn
1lijk een plaats, waar de sleepen gaarne stiller weer afwachten.
Dit zou ervoor pleiten de omspanplaats bij Hardinxveld te maken.
Twee omspanplaatsen is niet mogeli jk.

In afwachting van de ontwikkeling dient hierop niet te wor-
den vooruitgeloopen. Het maken van een sleepboothaven bij de door-
steek moet danrom niet direct geschieden., Het is mogeli jk aanvane
kelijk voor andere doeleinden geprojecteerde havens daarvoor
te gebruiken. Cedacht is aan haven gevormd door doode tak Beneden-
Merwede beneden de dam te Sliedrecht. Wanneer werkelijk een
sleepboothaven noodig blijkt, dan is het m.i. niet juist deze in
de Oude Katpolder te maken., Een 2zoodanige haven moet dicht bi}]
een bebouwd centrum zijn en dus i1s de Sliedrechtsche zi jde meer
aangewezen., De 2zooeven genoemde haven komt m.i. ook blijvend
voor sleepboothaven in sanmerking. Misschien ook te Werkendam
zullen zich sleepbooten stationneeren. Bij Sliedrecht vinden zi]
een flink groot voorcentrum en spoorwegverbinding. lNagegaan zal
nog dienen te worden, hoe groot een sleepboothaven moet 2zijn.

Verdient het niet aanbeveling den ingang van de doode tak,
van de Beneden-llerwede boven de dam te leder-~Hardinxveld te vernau
wen, ook met het oog op ijsafvoer ? Wijdte zou b.v. tot 120 m
kunnen worden teruggebracht.

e e e
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Profielen op bijlagze 2

Bij de afsluitdanmen (prof. 1 en 1l0) verdient het waarschijne
11 jk de voorkeur de dammen van diluviale klei iets hooger op te
trekken b.v. tot V.50 m ¢, Op deze dammen zal eerst een kleikade
tot 2 & 2,50 m + N.A.P. zijn op te trekken, Daartoe moet per ge-
ti}] eenigen tijd beschikbaar zijn, voordat de voet in de kleikade

wordt bereikt, Hoe volgende ultvoering ook is, bij beide dammen zeal

Se
Ge

7e

8.

P

10.
1l.

Nor mead Lyn

12,

13,

14.

met een sluitgat moeten worden gewacht. Nagegaan moet worden hoe
lang 4it nmoet zijn.
“rofs 4. Denker ox draineering nasxr bermsloot,
«08, Kan kade niet worden afgegraven en ter plaatse van de
kade de weg gelegd ¥
Prof, 9,12 en 18. Zandlichaam is :.ingesloten tusschen bestaand
ijkslichaam en nieuwe boklocdinf. Als bestaand dijkslichaam ook
een zandkern heeft, dan dient buitenbekleeding opgenomen. Indien
kleikern dan voorziening voor draineering.
?ro%a 8. Asngezien weg dezelfde functie heaft als bij prof.lo,
oofdtoegang nieuwe industrieterreinen, verdient het aanbeveling
kruinsbreedte tot over schutsluis gelijk te houden aan preof.lo0,
opdat weg zelfde breedte kan verkrijgen.

Prof, 11 en 12, Voor bouwkeermuur moeten de boomrijen vervallen,
Deze Xunnen niet op dezelfde pleats worden hersteld.,

P 16 en 18, Kan weghoogte niet wat verlasgzd v(Volgene
Waterstantskaart is meaiveldshoogte hier 0.40 & 0,80 m +).
§r;bbc¥ ip ingraving. Ligt een meer vloeiend oeverbeloop met
verdediging vooruitstekende punten niet meer voor de hand dan
kribaanleg

beziviking
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De bedoeling is minder de uitgebouwde krib te maken
dan wel een verdediging met vaste punten, waartus-
schen de oever met lichte verdediging kean volstaan.

Rapport Ir. Stelling

blz.3, Happort ur.van veen werd overgelegd bij Yo, 1542 B-1l942.
In principe is de Sliedrechtsche doorsteek reeds goedgekeurd,

Zie brief D.G.van 14 Augustus 1942 No. 609 afd.A ons !0, 3457 Be
1942,

Hoe 1s thans de afwatering (afvalwater) van Sliedrecht en
Hardinxveld ¢ Zal e binnengedi jkte nerwede niet regelmatig door-
gestroomd moeten worden om verontreiniging te voorkomen ? Dit
beteekent een inlaatsluis in bovenste afdamming. Ook letten op
waterinleting boszem Overwaard dcor schutsluis Giessendam.

Kan de doode tak Merwede beoosten bovenafdamming ook gedeeltelljk
voor sleepboothaven worden ingericht (ook hier nabi jheid bebouwde

kom)., :
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15. blz,7 Voor beweegbare brug im overbrugging Basnhoek behoeft
niet perse een hefbrug te worden aangenomen., Dasr onderbouw toch
moet worden gewijzigd kan wellicht een rolbasculebrug, die
onbeperkte doorvaerthoogte biedt,worden gemaakt.

16. Wanneer beweegbaar gedeelte in Baanhoekbrug wordt gemaakt, kan
deze brug dan niet zonder bezwasr eenige m, lager worden gelegzd ?
Kan ook de overgang voor gewoon verkeer zeer vergemakkeli jken en
komt tevens spoorwegaansluiting op linkeroever ten goede.

17. Is overwogen anker- en aanmasakplaasts te maken in doode Merwedetak
becosten oosteli jke afdamming ?

18. blz, 10. Wat i1s de gemiddelde diepte op riviervak Loevesteyn-
Hardinxveld ?

19, De Nieuwe Merwede verwijdt thans van 350 m bij Werkendam tot 600 m
bij Deenepleats, d.i. 250 m van kmr., 961 tot kmr 979 (18 km).
Voorgesteld wordt een 350 m bij Kop van 't Land en 500 m bij
Deeneplaat of 150 m verwi jding van kmr. 969 tot kmr. 97¢ dus over
10 km.
thans verwi jding 14 n per km.
voorgestelde verwi jding 15 m per km
dus practisch hetzelfde, Dit beteekent, dat de Nieuwe merwede ei-
genlijk over 8 km in benedenwaartsche richting wordt verschoven,
Het vak U8l tot ¢71 wordt verschoven nsar 969 tot 979. Bij ©6%
krijgt de rivier minder bovenwater dan thans bij 961, Het verval
zal wel iets grooter zijn bij den nieuwen toestand. Is thans de
vaardiepte tusschen 961-871 reeds te klein, dan zal het bij de
voorgestelde normeaalbreedte in de toekomst zeker ook het geval
zijn. net 1lijkt erop, dat de Nieuwe Merwede veel nmeer moet wor-
den versmald, dan wordt voorgesteld. Daarbij is te trachten de
rivier nog wel bochtiger te maken., Versmalling zsl ook de ruwe
heid van het water wat temperen. Kchter de vraag is, hoe zal de
rivier zijn functie voor den ijsafvoer blijven vervullen.

20, blz, 1l. Vorm Vliuchthaven zal nog wel eens nader kunnen worden
bezien.

2l. blz. 14. Bij profiel 4 waar voorland aanwezig is, wordt dit zoo
lasg afgegraven, dat slechts 15 m overblijft, wasrop slechts een
smalle strook rijshout en verder riet wordt gepoot. Is niet in
overeenstemning met “richtlijnen di jksprofielen". Riet geeft
's winters geen beschutting. Rijshout moet in voldoend breede
strook aanwezig zijn om het regelmatig te kunnen kappen.

22, blz, 18. Waarschijnlijk zal de Provincie Zuid-Holland een dubbele
beweegli jke waterkeering tot stormvlioedshoogte in de sluis ver-
langen.

Hier wordt voorgesteld een schutpeil van 2.40 m + N.,A.P. Voor de
sluis te Werkendam is aangenomen een schutpeil van 4.00 m +
N.A.P., bovenkant kolkmuren 3,80 m + N,A.P, Het verdient aanbeve-
‘1ling deze maten ook voor de sluis te Sliedrecht aan te houden,

23, blz. 18, De beweegbare brug over de sluis moet zoo zijn inge-
richt, dat bilj geopende brug daarlangs kan worden geloopen. Is
dat voor beide kanten noodig v Het zou dan beteekenen, dat de
overspanning van de beweegbare brug circa 2 m grooter wordt,
dus ongeveer 12,50 m wat de brug nogal kostbaar meakt. De vaart
zal hier wel grootendeels gesleept worden. Is een doorgaand
looppad zoo noodig ¢

24, Indien kom bewesten de afsluitdam voor berghaven of sleepboothaven
zal worden ingericht moet nog worden gelet op rustig water in de
haven.



