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f*:rsChiXi&|:|iS4c CpK»^fk*OgeO rrD;|*t< sjljri 115'S^t flOCfr** 

ilijj'-Bit/uf ba btfsprokea m* bi"hcQV«im |*«i^ri ^;^r.;!5;'-rr!. 

Luf^miklM (»ik i;r>at, ^s-^rk eoti-o oois ftier bij c^- b:rvroljk■:'■ 

Q'»i«<-;rp rs T^riJCsiXlIfcB‘vaji, ifs.,-.i€bt i^oor, T€Krige¥i3lgi5 ■s'so. 4';o gr^olfjn 

iir-'cl<f.r ■st.rfecs:i is ij«fc ^bhIhI opm.cminion uiteT-- 

W; i*Ci ^ V'iiw n ‘ X K "O. -as. ;Otid^“r ’at dit i-'ts i,rxc?i:t sasi d<? 

Cmi^rlng ife Isifb iroor u« i^aarop de lioia is s:iK-jrig’..;3t€ld« 

Isi'# i<»o' vaa da 0^7 bis;. 71 vm d#? liota fco^dosastif 

iSitii&,uffi-diQpvn-u di» .Mid'u«e van v.dO is - O.L.i. in ot^roen- 

gtfei&iiiiag iu4s& ds garingstn diept* -iriin d!=i «ssl Iran - .60 a a 1,90'm - 
'i .. 

Q,l,,M, &&rk ik ap, d-stt op demadenri^i ;r'.,jj greater di. pt" noodif is 

can op boydn,ri^i.crc», dsar in h«t aerstg^aoedde gebi-sd in tcganstc^l- 

ling bit;t laiitstg*'no;:s.;:*^ febavl oriv*r«acht S'-^cr 

is..i4ttc!ri opir&dea. Boi?vsnUcti ligjr’^xi dv le.-gst voorkoai''^n;jM s£':.iiid->'n bt^ac- 

dcn>sa.crt;^ £i,c^r ond^^r -O.b.i, dan op 00 b<j'V:.iirlrl /T-n ond'^r 0.1»,B, 

(L.L.a. Jordrvcat is 1^13 s. « O.L.i.i’ tc Z&itbo^^sal slachts C,c.;m„ 

. w.L.B.) blj bwi r ;.¥ivrb«h*dr -ft'ordt ^ r 7;*5n odk aasr g ’Str^^fd os 

<!«fn'»a-s;rts f’an £i*iUireeht en'&op vati ’t Laad X % a dia i3-7«r aatcr 

hsbben den dafiTbovsn, b^^nddeo llo 'rdijk n'i«r nog ainkrI'S'* 

di-a. diwp-^r r mret lestrcefd. 

up bli. 71 van d'f oota wordt no dieptc r&a Bcn-itien S«rwec!# op 

d.70 SI -» 0*li.%» saagsgcyosi tii£f)BQW<^b 4.40. s ~ 0,b*^« ■vocr di? Eer** 

*»cd® bcvi-n h<it 0pii tsirif epynt, Sen ddrip-lijk | root en j^lotscllng 

Bchbl bn i;i.spt>/: ztil susnleicUof, gev^*ri tot sand'afx.-figing n^f-ar d® 

bdn&cicn .McrwMis en dys tot ?'arsl«ehttrinf ran 4«5 deal do'Bo¥011- 

keriftTvde* 

in cijii So* aX3 van 1X4' (bX;'‘, lo) W7?i*a dan 00k «cn gs^l^fidolijk® 
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verdl&ping ¥00rg€‘Sfcelfi, b.er.ekmingea 7mi d#s Studie- 

diettst gebitken, dat e#fi grootere diepte rjoasig is* 

Dme ^erdisping aofet. geleidelljk worden tot stand gi?bFsclit, wasrbij 

ter coffiperisserinf, de brecdt# in dm boyecmond mn den Sliedrecbtschen 

Doaretis&k gysoter zou kimntjn worden genoaen, 

ge* ’iXjclens sen besprekirsf set dan Dirc'Cteur van Geseentawe-rken 
.X ii.v I‘3u'jo;.'a;>i ir'u nea i..&. ai v ana , -;oij ~ - \ 
iordreciit ward door da*:ep, sen, boexsapeil van ca* halftlj (0.?£ni«- i.A.P.) 

als bet laagst sanv&ardbar© p.eil veraeld, ^oodat door, aij 0,4Cta+ ll.Ji.P, 

l& mugeiioudm (bli:* 10 yan. Eijn So, 10£S - 1944), Met bet door aoofd- 

ingenieur De Bmijii op tlr, 77 yoorgostelde pm pell van 0,50 m f 

kan ik aij wel rereenigen, Kacer overlsg lact tordrscht ral ©cht^r 

aoodig.xijn, 

4c* 3et kosit Bilj.voor defc de.aamsisa vaii het scheepvasrtverke^r door 

d@ ®l'alf<ea te Bor'drecht to laag is In •vergelljking met die van bet loe- 

deodkanasl, iiet nm&.Yini. ik. d© fostmi a en c voor Dordrocbt. l&ag ve.rg8- 

Ifekea Met post c voor btt ILoedoociksnaal* ■. 

be* Bij at berekening; van de sluiscapaeiteit op biz. B5 is as.i, nog te 

weinig rekeatag gebouden met de groote pariodlelce varschillen in d# 

scafce-pvaartdriik't# en bet bet reer groote v^rsciiil in d.rakte tyssclieij. 

dag- €» naebfcv&art, ; 

Gc, Voor K-ii bb de andere boeze®w&t«jr«o, beiioadeas den s#eweg van 

iordrecnt, is volg^as big, a? gerekend op een vssrdiepte van 4 s, Beige 

diapt®, w«lke voox-* gmone biribeiiifateran. te groot is, .is voor ds Kil te 

Ufring, in verbena set d® vsart sieescbepen ttisschen Botterdaa e,n de 

iTest^ir-Scaelde, Ceae route wordt seftrsialen -gcbi'uikt vcor te-vEl^sopett 

geescliepen, voor sciiepeii set K»art' averij -eii in isserdcr# bijwonders g®- 

vaileii* Op bi£, 14. van eijn So. i0£8 van 1944 'wees ik op hefc ve£’b.«nd 

tis.ssciiea de vaart door.deKll en.db diepte vsn het.Kaaasl door-Euid- 

BsvelEiia.focli. schij-ot bet mij oiet noodig tot de dorpeldiepte va.n bo- 

v#ttg|^fiO«d kawA&l nl, 6, s - I.,F. te gsao, laaar ^ou i3,i,. volstaan 

kuiiben worsen .©©t &m diept© van den blniiendorpal van's.S} m - boereia- ■ 



pell, dus 5 a - i.l.P, tuit-sridorpel b-^^hoeft «iet diep^r tci ziJ.rj; 

de KCer diepgaande sciiepen kuiinen dan sciiutten als het tij tot 0.50 m 

+ g.A.P, gestogea is* 51t peil wordt t€! Milleaisdorp steeds berei'kt, 

Ook i.e Dorarocht 2-al sen, laeds in verband set de sloopwerven aan ds 

Sooi'd, op tsaioiijk diepgaaode SGh&pm moeUm rekenen, Hisr zon erm- 

w&l caaforiu biz, 14 vcn cijn i4o« 10^8 van 1344 gereicand kuim ■•n worden 
/. - ii,A,P, i- boey.pjppeil. dus 4 ffijfen een buitendorpel van 4.50 m /^] 

04> een binnendoi-pel vaxi 4T50iVd'"'^S7ATp7V''waiF^^r a.i, eciiter ook ?»'el 

. , 4*'00,m - U,A,F, ge®omen, ken ivoi'dea. De grocte sleepscliepen ast £.80 m 

diepgang kiamen daa niet scAutten als bet getij beneden 0,90 n - H,#*.?. 

(o*i. cia oncier Q.L.w.) gecaald is en sullen dus aeer -lieinig en dsn 

nog gecuraaae korten tijd, noeten- WEcuten. liepgelsden kustv-iarder-s 

(dlv.'pg.;ing £.£0 m) nebben een ^‘sdiutpeil’’ van 0,40 m ~ M.A,P,^ dus lets 

boven L.m., ter'wiji de schepen met abnormal^ diepgang op c-s hoo£«-:TS 

wnt .-rs tsndvii zuoetei'i wachten, kocht <-'Vea«el een bednioende d&ling van 

H.k, en L.«s, versacnt kunneii worclcn, dan zcm e©« lets-grooters? buiten- 

aorpeldlepte aan 4,00 ja - li.A.P, aan to rsden 2ijn, In dat geval 20u 

ik.tchwyr ^taibevoien om ook den fcinn..ndorpei lets lagar te lepgen, 

L'& dlepstgaande seescnapen, *'eik*i te Hillemsdoj’p nog kimnen 

sciiuttexi, dock te Lorcirechb niet, laoeten ocvaren ov-r de Oude 

boned©ruoiigs, dock clit 2uike uitioaderlngen, dat daiarvoor cie slais 

in Dordreciit niot een meter aieper kan worden ge-maakt, 

7e. ken aigeaeene opserkiiig betreffende de slaisdorpeldieptes, ver- 

m-vid op bis* . b? an 86 Is, dat ce bui tendorp-sls veel te Ir^ag liggeji 

•'0 t.o.v, de binnendorpels, be binnencorpels aijn maatgavenri.voor do toe- 

gangaaogelijkhslG, All© binnsnscnepen oml&r ibOO ton bebben ten hoogste 

i,80 m. Qiepgang, Alleen enkidie groote rijnsken en groote sieepboobeo 

ga&ii o,0v la dicp, ter»vijl do groofcste kustvasrders een diepgang van 

2,oO m tavsu 0,50 txj bex'eikcn* dot is m,i, ae®r i*y.ifi4 opgovat e<j dus 

volGO'„nde als schepen van 2.00 la diepgang nog bij 0.6.®; kunnen scbut- 
. <2 egp* 

_ten. ovVi^nigo diepvr gaande . schepon moetan dan m.ckitm tot het water 

lets gestagen is, Voor'den buitendorpel van de sluls te Dordrecht komt 



iseo daii tot 2*£0 m oiidt^r O.L.ft., d.us 4.00 a - B'.A.P. 

Voor de bianeavaartsluls aaii dsri banedenmoBd y-h c© 0uc1«i ilaas, 

•A&&V bet O.L.W, 14 eai lagt?r is d©n t© Dordrecht, d*? buitfndor- 

pel, ffiet het oog op de biansiiva-art, op 4.14 m - S.l.P, aoeUm lipgen. 

Daar door sluls, in to gens telling aiet alio stiviere siuizen, rear 

veoi kustvaarders, bestvsc voor Zfciehaveii vaa Dordr<vC-'it, riillen pas- 

seeren, is hat iii.i, bij tlei's sli.iis noodig om de namc^le naxlisiim diep- 

gang der kustvaarders, bus 5,£0 m - H.il.P, jsaatgt;;¥erjd to tioen zijn. Ik 

kom aldus tot eea biaa»;<adorpedf’i'ftpte ^an £.60 m ondcr bosrc-iapell, dus 

£.10 IS - N.A.P., (stel in rsrband set de mogelijkiieid Tsr. een tijdelljk 

iag:-r boezeffipeil £.30 ® - K.A.?,) ©a tot een bnitendorpeldiepte van 

2.60' ra oncer O.L,.*., dus 4.45 m - H.A.?, (dus 0,65 a ondleper dan vol- 

gens do not a) , 

¥oor do overige binnenvaartsluis-ea moot de diepgang der, voor dat type 

bestoade, noraale blnnensdiepen aastgevend zijn voor den buitenclorpel 

bij O.L.V.,,' ter'^vljl voor den binnendorpei gerekend moet worclen op het, 

aldaar aon ta netien, diepstg;-.ande schip, Mat de aangeg v-n blnnendorpel- 

dieptes vm\ de kleine sl'uiren to Dordrecirt en H'uis te M&i'tiede k&n ik mij 

vereenigenji de binnendorpsls der kleine sluizen to »^'ill«®sc!orp en Goiids- 

wiaard (Spui) liggen Bi.i, to dlep (4.10 a - boezscipeil, tervifljl .2,60 a 

- boezespeil voidoenco Is) en tie buitendorpels van dezo 'sluisen zijn 

alle veel'.'te diep, - 

7oor d*i zeesluis aan den bensdenssond van do Oude iJaas gelden soort- 

gelljko overwaglngen. D© binnondorpaldiepta van 9.60 a - boozeapeil, 

%'&ariaee'ik sij kan vei-eenigen, last zeesohepon set 9,00 xa It 9.10 a diep- 

gang toe, llochthans kos-sn er oisschien eakele laalea per tien jaar sche- 

pmi itet zulk een diepgang voor, da sieoste vrachtschepen gaan ©cater 

niet dieper dan o s a 8#50 m (De geheele Oostkee-vaart gaat niet dieper 

dan 6 ja). Stelt iaen den scherpen eisch, dat net allerdiepste scalp blj 

halftij (0,10 Mi H.A.P.) fflO€it kunnen schatten, dan &oet do buittndor- 
I 

peldiepte £ljni a - halftij, dus 3.50 m - B.l.P,, dus l.,30 m ain- 



der diep den V-,:lg>us de nots. 

Leii £;-«t;schlp aist a © diepgang kan clsa nog schutten bij 0.90 12 ~ 

fv.A.P. (a.i. dus nog orui^r O.L.W.), Verisoodelijk znllm buiten- 

mi biiiiienboofd ev'en dio*p'worden tenslnde gelijk weri: m gc-lijka 

deui'en fee krijgen, wa&,rdoor set I reaer^edour (of bij puntd^nrcn 1 stel 

reservedeupsii; kan %orden volstaen. Bet bep^3^ken van de buitencorpel- 

ditiptti beteeken^ das Ben zqbt groote besparing, ■ 

Bij do vooraavindlopti’. ■ (blii. SS) boboeft blj da blanenvaartsluisen 

evensiin op ddn laagstferi waterstend to word^n g'sri^end, daar bij d&zen 

^^ta.n(! emi schip set m diepgang niet bieer op de rivi«r kan vsroni 

het zlt dan erg4‘ns aen den grond. 'bd binnensehepen^ welke dan al in d« 

buiteubaTcn iiggen, kJinnaD, -sits bode^ vlak’eri steenachtig-is, 

sond^r be2?»asr lots aan don grcnd koac-n. Men Exbet echter, jasde met 

hot oog op <le aaaslibbiog, niet te krap werken. in- Eijpe, waar da Ifisg- 

ste -•■iatc-rstand I.IG a an hel O.L.W. ss lagor is dan to Dordri-cht, 

wordt gfibagge.rd tot 5.30 sj - M,AJ\ Bet rll voorkoac'n; dat in de 

voorhSiVtsns te Dbrdrc-cht en Co-uds-*i-aard a&i diepte van 5.00 a ~ N.A.P. 

voldoend-e is, ie ^llloasdorp aoet de diepte wat grooter aijn, bljv, 

5.75 SL ~ I.A.P. 

Be. U&.UT aljn oordecjl zlja de openingstij'dba der sluizen,- veraeld op 

bla. XXb^ te ger’ing, 7ooi*8X vooi* do seasXuis is aeet* tijd noodigp 

ds :se-esenepea niet opvarea, voordat do dais geh'eel open ea reilig g#- 

geve-nis. 

7era;oe<l&lijk ksn de Merwednboasera ta Bliedrecht-IIsrdinxveld vol- 

doende gevoed- ea doorgasp-uid '^orden door de schutsluis on is sen in« 

laatslais als sengegeven o-p blr. 144 niet strikt aoodig. ' 

De dorp el di apt on van d© Sliedreciitsche sluis (biz. 147) zijn m.l. 

te groot, Een diepte van den bli'mendorpal van B.50 si beneden het boazt^- 

psil, yus 1.70 is ~ M.A.P.j, is r-uis voldoericl^, daar d-Bze siaat zelfs voo'r 

groote kustvaardars, ixelk& d&ar nooit kosen,tosrelkand. is. Be buifeeii-. 

ilsrai'ldiftate 
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aorpvldiepte k&n 2,40 ^ - 11,A.P. (s 3,00 m - O.L,W.). ^ijn, Dq epootsta 

5lac‘pschepen (Bija-Heraeicanaal-types, saxltsua diepgaisg ca. P.SS©), Vielke 

hier kuimeri voorkoisoti, kunnen dan nog schnttan bij een waterstand van 

0.£& IS onder het tyg^nwoordige O.L.l. Daar hot O.L.l, bij 61i?drtcht ver~ 

aoedelijk in de toekosist ca. tO cm sal dalen, v^ordt het_ «schntpeil** vaor 

fifgeiaden sleepsciiepen biJ de Sliedrechtscixe sluis in de toakoast ong'."^- 

veer O.L.i', 

ii^f sehijnt aij wcinig gewenscht oia aan de killen, welke op het 

fantij uitkomen ecu aridor peil t@ garen dan iiot/ffauUj. Sr ton dan ean 

sluisje voor dit afzondariijke boe-sefagfebied isoeten 'Aorden geiasakt eri 

een beaaiing rsoeten ^orde-a gestidit. Blijvsn de killen daarentegen open, 

can is de sciieepvaartcoiaiauiilcatle veel beter, docii raoeten 'een aantal 

kleiiie, autoiTiStiscii aanslaande beiaaiingen warden gesticht, ^elke echtor 

«el goatlkoopap aullcn gijn daii de cantrsle beiaBling plus do slnls. 

Bij afsluiting d&r killen v«9rlic2tn dere iiao waarcl© sis recrcatie— 

terrein voor de '»atarsportliefh6bbers, die steeds in eeer groote ge— 

tale op het tSantij opliouden, eu gaat cr nog mser natuurschoon in de di- 

rfecte 0£g®v.i.ng van loi’dreotit verloren. Een naa«e samsx'iwerkirjg scifc het 

instituut Scad m. Landscaap van 2nid-4iollarid, gelijk ik voorstelde op 

big, o3 van mijn Bo, 613 van 1944, schijnt aij hier '#el gew«nscht, 

3^'*'"-^baiia®. de beni^denr^visreii worden geea bXeesl&.g%?n kras'g-stukktin 

gomaakt (bis. 151), up dm hier aacgcrgeven plaats is een bianendijksche 

vorswaring practises oiinogelijk vani»?ege den aeer slschtea onderirrorid, 

Ovorwogen wordt Hier d&n 00k het Eaken van een gehotl nieuvten''\iijk, 

welko voor esn deel buitenwaarts en voor een ander deel binnenwaarts 

van cen bestaanden dijk koet, 

lo^ Door den burgeae-oster van Hendrik ido Aabacht is Hedegedstld, dat 

het sluisj© in da haven van OostendES! (sie- blr, isi) in den ooriof met 

grond as gediclit, oiadai or geeii hout voor hersteiling verkrljgbsar 

JDoorspuilng van de binnea-^iaal in verbaiid iec?! vlasrooterijen eo doorls- 

ting van kieine schepen voor verschilleoae badrijfjes is ©cater absolout 
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ijQodsakeli jk. 

tsit In tegeasteiling iset de teekeiilngen behoorende bij aiijn Ko, lO^S 

van 1944. 

14e, Ten aansien- van de buitendorpel der slulzen, vereeld in h®t ataat- 

Je op blsi. 156 ttoge ik verwijxen naar' de opmerkiugcm 7 en 10. 

15e» In Kijii plan voor den'Sliedrechtschen loorsteek (biji. 1 van Ho, 

6iS van 1944) w&s de ankerpiaats vooi* wachtende sciiepen geproj-aeteerd 

xn dsn Coorsteok ^elf, ten eincle hst onruatige sEfctr van do Hieuwe Mer- 

wedo be veriaijden. tliorarm was achter een groot bejgwaar verbondfrn, 

d&ar de ankerende schepen vnl, bestemd ^ijn voor- of sncosstig nit 

Belgi*®. Eoordinganleur le Briiljn geeft op biz. 158 van de Hota m ook 

op de teekeningea e©n aiidere oploasing aan, nl, een stroomsplitsing be- 

neden Uardinxveld, vtaardoor de, niet voor de doorgaande vaart bestesde 

■ zijbak, bestaaiide uit oen gedealte van de Benedon Merwei^e ©n een te 

graven verblndi-ngskanaal tusjscaeo de Beneden Merwedo- sn de Ilieuwe U-eT- 

wedtVl>eat©isci kan worden tot ankerplaats. Asnvaakelijk had ik tegen 

d&ue strooiasplitslng bezwaar, dear neveatakken bij rivleren steeds on- . 

gewensclit zijn, osidat z.e kunnen leiden tot groote ViSrondieplng, Ik sseen 

thans ech'ter dst, als do breed te en diept© van beide takkert juist be- 

■paald wordeii, en als de ponteii van saiaenkosst 'en de bociitsn goed gecon- 

strueei’d a-orden, een strooiasplitsinf ®el toelaatbssr Is, Gerlnga plaat- 

seitjke v^roridiapingen zlja niet zeer bezwaarli'jk ©n kurmon door eon- 

C€ssiebag£«rasrs ..ordcii opgoruiEd, Het sfiogen ecliter slechts gsringe 

hoeveoliiedln zijn, datir anders te v©-el zand aan de rivier wordt ont- 

trokke^n en do zuigers of nolens te veel in den weg iiggen, Het plan vol- 

gens ds iota leidt tot te sdierpe bochten, zoowel voor d© rivier sis 

vooi* de sciiedpvsarfc, Ik heb dsn ook ©tsu ni&aw plan opgesaakt, wasrbXj 

een £00 m breede neventak £00 vioeieruJ ssogalijk verloopt en waarbij ter 

voorkioaiing van onnoocilg iandverlies de bestaande kilien, Hoogkil en Gat 

van den iiengst zooveel jsogelijk zijo gevolgd, be rlicpt© is gering gs- 

MMm 
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iicfuaMii ti-T stroossn^JlIi'^ld <Seo af¥osr. tese ml, bij 

d0:;B afbatingcii ong-iV-i^er | va« den tofc-slen e,fr>ar vnn de Bovon M^rwedf? 
f’d 

die op bijl.^ 

voorkosaen, is 

ten oest^'n 'fm (!■& Hooijkil xiisft watirrvrij irtgedijkt, waardoor 

b‘jsfca«».tide! toestarid CTi de afA’atering onveranderd blijven, kQHt‘m b-';- 

sp'^ard v»Qi‘dc-n >ari <sen Biesbosch lands chap bestasrii blijft, 

la liet hiarbijgaande plan is dc S-*bocht tusseUen df" Mcrwedii 

exi dc Bfftecitu bij Baantwek 'S'crbctcrd, dasr niet sac? op can an- 

kwrplsats in aen Bilvrcr;.chtsch€'a Icorsteek'beho^fdc te %'Ofden gerekead. 

i'c st?yl':-n ua? boc^iten Jsijxi dan ock grooter dnn in net pl&o behoorend® 

bij Edjn Uo, ul3 van 1944, Ook cfe dicpten gewijsigd cvcre-jnkoiasUg 

de lot^rc barakisxils^gcn van den studied!fenstw 

Xn t-.^efistailing, sici de tcekening Ko, IS van de Hota verloopt d@ 

dicptti ov%ir 1,5 I. 3 ka, waardoor, naar »o,rdt verm'scht, groote Esndsf- 

jtcttingcn ia dcx; bOTcnsond von dwi Sli^dreehtschcri Boorstcek giillea wor~ 

dtn voarkesacn. In Vv-rberul hii-^nS' «»> is d« fcov-'rjamid vsn den Coorst#e?k 

troap^tvcruig gc^ssakt, 

16e, Volgcss he?t plan van IJoofdiftgenieijr £& Brullo, acngfgevcn op tec- 

kcning ^'crdt d® HieuwiaoCipolcicr baitendljk^f gchouden, De bestsanda 

k&d® van dciieii storsvloedsvrijeii b'uitenpold#? rcikfc tot Z,dO js 

ter^i^I de bcsta&ndc bondijk reikt tot 4,00 s * i.A.P. 

Als cius dc bosta&ndc bnndijk wordt vsrhoogd tot vorsing van den 

rileu.wi'i:i'bandijk, dan ffio-'&fc toch ov«?r liOO is longto stn S,90 a^ hoog^s ksds 

ifi zo^-r slccht terrain worden ^pmankt, ^aardoor ongf^-twijf#ld groote 

doorpfc-rsingen zulle-^n optroden, liet ligt dan voor de hand cs op de-^e 

doo?g»..persfca e-axidcassfi.* S'seto^n den hoofddijk t© bois'-sS'Mi, sneer da»r 

ook 'tiBt verheogert ven dext bestaendex* bandijk «ei niet zond^'f doorpersing 

;;al gelukkcii, toodst ook hiervoor groote hoovaolheden zand noodig zijn, 

17o. V'oigens bia. l?i vsn de nota ssordt d-s dijk bij lerkorsdajs. onsiddel- 

lx.^k i&ngs d4j riviar gelagd, ^ 
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Th&i'is la br-iC-dte te fecirkendsia tusschaa den dxjk mi de bebou^ing 

Isiigs ci€U dljk te Hardiiu’.v*>id OtO m. Dit sou versifid\.rordt’a tct 600m. 

:i.ir.i.vi t.Q iqx'.V 0X6,Oti gid :>;->(■■. Ji ijuil-ju 
WB&r dc''brt?viit-:; bXj den OostellJK&i dc^k vaii hwf C6U k is, an te 

Si«euffii4k ter plaetsti v^au den kijstsli^ken voar^iavendl^k v&n 

kana^il, de braadte 750 m beciraagi,, Eenigi* iroDri'icfitigheXd ia dus 

gebodasi. Xaarbid komfc, ciat bet zeer gsumListht is, oss tc? kerkeisdac. bui- 

tfiiaaijks gel agin opsl.agtirrwia>«n ta haud^sn. 

In plu&ts van de, op bis. 17%i van dv‘ nota veriiit-lde ce ntral© asii 

da Conge, i>ai de eeii nie-u^/e centrals -&&n dea An-i- bou»en, in 

Vwrband ftaoraede dcs Aei-^rdijk plaatseiijk wel z&l aoeten aorcn-R 

acbtaraitgoiegd* 

ld6« be sitnatie (ta=as. 40) vaji c!e, op bis. ISO en 181 omsclxrsjVx-rj, ree- 

sluis asn den berH5dena;,:-a<i van de Oudc Mass is veel to kmpi dn ofraetin- 

gen dir voomivans of tc5^^1 .;idingskanalsn tot d^ sliils sijn t« bop<?Tkt, 

Le vDornfiVtnis met de a&alsgplajitse-n vocr d® slxxis ©oaten ainstens 700 ss 

laisg zijn on 100 m u 140 m bread, en no a tan maerstoelen ssn beid® 

kEnteJi h^ibbeij, zoodsnig, dat aen asntal aanlegplaatsen, elk Ect S z^&re 

sosrsto ;i€'n op €0 ^.-00 IS, ondiirli)ng*sn afstand, op b«hcorllJk©;n, nfstand 

van de-' sluis ontEtaari. 

»<xBJt bet birmcntosItidJingsksnriqal ©cn boent ibaakt, soet doze ten 

siagt« 1000 m strsal hebbc-n. ¥oor de sinis luoet een recht stok van ten 

nKlnste ZdO ffi aanwerig rijn, 

50%. Masr Bljn oord«ijel voorh&ven voor da siuls (blr.ieb en t^ak. 

4<i) aM'ii den b^nedemond van het Spui t« groot, l>^ lengte is 1000 a *n 

ion, voor deise weinig drukk© vmart E€#>r wel SDO © kuiioGn sljrs, waardoor 

vetti ondffrliJ'adsbaggcr&’ork v;ordt bespi^ard. De S~bocht nan den blnnen- 

kant scaljnb taij «cinig geslaagd; de sluis ken m,i, beter @.’&t eostelij- 

kcr ii'crden geprojecteerd, bet b^r-vens' aanbevalirig vftrdient C£ 

iiu bniteavGcriiaveti lets oost^asrts os te bnlgeo ter voorkosing van r\r# 

w'Utcr bij s:uid»o$tolijlcen stors. 
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vraag rijst cf slikken ni^t ingepoXderd 

ta word’-iu. rU*t .ailj vcor, de.t het sciiutpail y;ia 5?,(3Q r* + SI.A,?, renjds 

liOog is ^i.oy + tifUg) Q'li d'Bt h®ti ii,l.©t> fjoodlg is ok? c!siB.rt>ov*j:n nog 1 ® 

oVi.'r£iGO;|s£.ii: voor d# kolk^&nii'm fsan te tis-Kien, 

kiil. 'D-s: l>ai£«iVooKiair&ii a.aa iisc eiioi^tsd* van de Dordtach# l£il (t©'0k4^ 

is iroot vajj oppar’/Ifekta, ioods,!;., iodieo ar v<>»I slibafzetting Is, wasr- 

sciii^xilijk 0161 ovtisr tliS volls brS'*idt© gcbagg'srd s',.al '^ord^a, sasrblj ech- 

t.ar do ont'^orpim aartld-gg^legeaheid. voor dsn Mariapolfi-tr, in het godrang 

kost* Hat koffit isij oolt battiT voor, d'S^n los''»6,l, indien nocdig, t®n 

rioordan van d@ sluis, &a.n d?; kil tn aiakon* 

Iliii, be Elnisd&urcm v&n da sluis bij Buis ta (bXr. ISS van d© 

Notai bchofevan £.1, hoog t« raiken cian de aljk, daar emigm golf- 

ov«r.'.i.:sg over oa dturun iii^t bozvvaariijk rou riin, in v-irb&nd re lig- 

gung op hot oc-sten is golfovi^rslag dchter bevendien ultgeslot^n, Kat is 

c.i. voidoeutto ais bet sluishoofd niet 1 isaar O.bO m bovea sller- 

hoogstiro stand reint* bit bfflspr:art eonige aenldgkostea, docn bolangrij- 

ker is bet, art dssrd^-o^ net schutb^sdrijf w^t handisaer is, Vb 

buitendorpeldiuplsa van ^.bO m ig iri.i, t<? groot (fit .opserklng 7), 

Hot is rt.i, twijfair-cntig of do vei'legging vsn den havr-nn-ond vsn d@ 

kerradabsven voor de sene^pvaart erg beiangrijk is; dere haven is ®eri 

Aiidustritbiav’jti, ffaarvoor do ligging achte-r eun sluis wsinig hinder ople- 

¥#rt. 

I:& te iaakftjn ri.ijkum doorEnijilaii do indisstridterreineii en aalten desa 

onbrulkbour, Set gi-cotsts bozvfaar is, dat hot bedrijf van Philips, de 

o.nafc'rn,fea.ing Johan feitb, wsarvoor in 1947- gropto tftrreinen rijn opge— 

hoogd tJi «‘aar een spoedige groote uitbraidirig voorzien wordt, olet sal 

k'laingn uitbreiden, disar di^k c-p deze kostbare opgelioogde terreinen 

ip geprojectwerd (to^ek, S7a) . 

voor iiet laadTerkvtir ts de ve4rle,-,ging van den hEvenisond aantrekke- 

iijk, o&d&t da verbiiiciing vsn hst persbn#elslfitensieve bedrij.f Johan 

d§ ditt feet de stsd daardoor vral beter. viordt. I5o veriegging is achter 



ailtteti Dogyiijis, uis de buit#n oes het terreia heen £i^l'Jiti ssorclt 

©n als d€j ovarigB ui ij(,idustriet<?rrein€m nog siet bebou»<\i 

mijn* Tii&iis *ordt juiet gerekead op een los- ©n ■XaJidpl«»ats san de Mer«ede 

aocii hut is vraag of fabriek dasrtoe m.. d«n ossvang.rljkea nieuar- 

bovi» iji«t zsi wille-ii ovfti’gaari* 

ii'i dat gv^al is dijk Isugs cit torrein, ook «I ligt rl- 

vr,n liOt diista^^tiiue ttrris-in,, aau groot^j hind'?rpaai« 

liiaiis z-ja ruito 40u p-vrsonejs in dlt bf?drljf, hetv/t-lk op ter^keniisg 

Zhik niot, i&aar op toek^sningfc-ii behoorend^ bij fsijn tios* lOfb ^vn 1944 

5ii vaii 194.5 mi zg &&ngog«'veo, en h^jt ligt in bc?4o#liag 

clt eai'ital in den loop irAn dri^'’ of vler Jsar op feo ■vo’^rm. tot 

ouizendaii* Aiiu dovi'airiganietir bn Bruiin raal ik nadaro ovur dit 

b o « r 1 j I V t r b 5 x* ek k wn. 

g5g« iifet 'isix i;jlj vooi'kOffi^r.n, dat d* op bijl, 3 van aljn No* 1018 van 1944 

voor plsxi C aangwgevwxi gituatie van sluis en voorhsvtm niot ».cht-rst .st 

bij ttis Op. tuoktiiiing iba voorko&cnde on op bl^-. 'lOO van de nota tcog;'?- 

1 i cu t o s i t u a t i a. 

f.a.v. d^xi golf slag bij noordeli jke 'slxid sent ik E.ijn plan zelfs 

lots bot^r, tairv*iji $r .‘ainditr voor behoefb tit? sorde.n en h«t 

Qod'isrhoudsbsggejr st;rk b?iparkter in oav-ng zs.! z.ijii, Opgf^e’rk t- noet wor¬ 

sen, cat w&d ovex'ipjg &n moctt wordwi tot ophoogirig vtm dea Kophistpoiclar 

(o.f v.ttii Hx«u«lafidpolder) os hot t'j ve<?i B.aa grond te 

In vorbsnd uiet dan pluisaanlifi; sog© Ik nog V‘5f»^ij2isn naar cijn Bo, 

511 van lU Augustus .1945, 'M&<rria ik .Earjc3rOQg op n*?! sutkers rm 2 gelijk© 

sluiEon 140 as. x, 16 m, 

ik veronde-rstoldo daerbij, ci&t h#?t Koedoodkansal ni.«?t zou wordt^n 

gciasaki. lioofdifjgojiiuur be Bruijn heu.ft xllt ksnaal w*^?r in zija ^ots op~ 

g^noicen, coern, lu vcrbnnd saet opjatrklxjg. 14, is dlt kariani nasir ik 

B.tjen iiu ift'el vsn da baan, 

I&cr aanioicini? vaxi ns bsr-pr*5kir»g op 16 J&n:.,!ari 1546 t‘-» Rot tertians 

in b*ijt bijzijn van vole au tori tel tifo, xsaroador al.nistt-r Eirigp?.rB,. 

v*-rdi.sn^ 
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v<sr(li«ot ©•■!. oT<ir#^8giiig o® het op hlz, 19K m 19? ICoedoocl- 

Icajsaal cisfioiti^f n^t hmt ¥ijfftilaiidenpia« wcg tt laten, Daardoor blijft 

m Sioordeli-IISQ -raft de Oyda Maas batvr geschi^t voor v'estiging faft 

irsciustriti^a «is. sardt bo¥«fidl.@.ri ruisi 6 jEiliioea guldea bespsard. 

fcbe> £4? foomav^ai ’vao. d« iiluis in. het Eartelsche im£a' Gat (teek, 44, biz:. 

19S) hm 0#liiGgriJk korter z,i|n, buit^nrold^ar zou m^i, tot 4,C0 12 •♦• 

S.A.P. kiamea raikeri ea alleta €m slQ'md&unm hoognr (bijT. tot 4,?0 s- + 

fl.i.?.), t&r*'i41 de coastract,l«B z'.'Odsaig «'&re te ostwerpeii, dat ns sfslui 

ting ¥ao de Oud® Maas b€jt .byltetilioofi ia itjn tot 4,10 m 8*#.,P, 

■ f#i*laigd k&n «orclcin, bstge^ifi bet sciwtbedrijf ten goad® koat, 

ia#, in ¥«rbanci iset h«t v&rsi&ld^ Qp biz, ©a HIS tS® iota wljs Ik 

oj. d# bezfarsn, i»#lk© de schsep^^art oiiflerwinctt ¥a» de Dordtseh^ Spoor- 

bruu, waarvsa 4# OQci«rke»i ia tie wsstslijke ov^rspiinning ligt op 7,g5 ® 

+■ QU ill oost.«liJk« 09 G,90 s S,I,P,' 

llertisaidiaiijlc Eio$t®n sciitpea ^sctsten op laag «at«ir os* 4d brag 

Muriijeti pSitseQ'rea (ii.i# •■» 1,1?©+- S.A.P,, l.,«, ^ 0,43 a - Jf.A.P,), 

is iotstafidkoaiag van hit fijfeiiand'Soplaij zal iis’C Taste botzesp©!! 

op 0,&Dst i.A.P,, das nog bovaa halftij, iiggea, . 

D# b#£»ari3« ?oor 4e sehtgpTsart, selke t« Dordrecht oQgetwiJfelJ 
, i. A . a + .!» Or . 0i. ri .;vod 

driik zai blijvtrij, Etilleii daa nog tosaeaen, 

De ttaorTs&rtiioogt# is dm te «nkele alt®psc!i©p#ii, ro-or 

Tsis kastTasraers te war iiageiaoeg slle baggerisolea.s, itulg^rs, drijTaodt 

kr&aea enz, ea teireas woor df ®test« g^strekea drljTtttd© boklc«B, 

, axerbij ®oot -soraeii 5pg#merkt, dst, als de spoorwsg !)ordrecht~Aat»ferpeii 

getilectrifioaerd sal ziln, het/fcrel'OTerlceer nog frequenter gal worden 

dmi tlimas, good&t df dra^lbrag ofcrdag m'ctl rilet seer iaopend gal keriMnea 

‘^'orden. M#t z&l practlsch wel oiet mog'T'iijk zijn, goocler elthims in 

getrr groot+s kosten if TerTallea, ©a tie spoorbrug tfenals d© brug Toor 

gettoon tarkt42-r op 11,m S.l,?, t© brengta, ctocb d« tosstund gou al 

stork verboteren, als dm onderkent op 9 & * i.l.P, £Ou warden gebracht, 

t‘«wisis is Eet gewonscjii tie dr&albruf t«i venrEiagen door mn hm>a&gb&-m 

bO£ 
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brug 20ttd«r ffilddaiipljlarj ■ waaj'bij m.i* ma hefbrug Bieli R5 m-% dO m htf-* 

fiGOgts ia aao^eriviag .Icrsa koistti. Ce iaRSi tbiins s^-ii«€sig« tlraaibrag 

■^l9 ¥sor transporfcfa vao groote boicksn €»n Ee^sscije-psii (vnl, sloopsciispea 

ea’Sofiopea met ay^erij) s@ii grootta hiatlgrpB&ls de *lJdsto opeaiag 

(■d» westsXiJiie) is op 0,1,rais IS m bretd, ©isar op 4 .m - 0*L,S* slecbti 

IS a oa cliif«*beneri£-a sog ialiid«r, 

De spoorbrug 0¥e.p liet riollaadseh Diep^ M ¥@rceld op l»l«e £04 en £05 

vma ci« Mot& i§ iiiaas re^^ds iagakort, t#rwiji do oad^rfeaat dcr ¥ijfde «n 

a#sd® o¥tipspaaftiag, 0¥©r##skoiBstig nijo io. 3t>S r&n 5 April 104?, 

tioog g«ii.ij.akt ssoiH’lt alB bij cit? brug, voor ges^ooa ysrkeei*, cl» 10,40 ss 

S,A.P. 

Opg'&sericfc £iOg« a-crdea, dst d« spoorb.rugo¥ft'rspanain.g0o laog Kija 

103, £5 a h,o,h, o,pi egging %ti niei 105 m, 

Bij cle Mo-:.rdiJk!3Fuggen is de vrij# hoogte bij ge;won il,l, ■©, fcij 

g««oon L,i, 11,15 ti «n Bij den lioogst voorfekosicrf} ebstaad ¥an <i.& Itaiste 

10 Jasp Q s, aij can tot-dus^ap ^oorgekoaitn hoogatnn stand van e&. S,60 a 

+ li,A,F,, dat is dus bij eea stora, itaarbij gem scbip m'ser mart, iw de 

wi’-ijo UQogt& nog. 6.60 ©, bo^aadian is roof abijora-aal ‘hooge ^aarttilgen 

ewon&Xs tlians de vaart d,cor de Dordtsch# Kii mk Bentsderi Mer-^^ede isog$« 
vbovti:n 1Q,40_ m.-t- N.A.PJ 

Itjk, Met oeMoogbrengen eer ^ruggenVls gaer kostbaar en borm^lfm. voor 

d# spoor«egsxpioitatl© 2«er b©s«g«rllik, 

de uit.¥o*?ing van dftt gth©#!® w»rk «os*t sesr narm rekeoing «or~ 

d«ia gefeoud©a Sfjt de 'b^JsehilEliar'© gpvnd, 

311 uitvoepAttg Vim. cien PappeariicMtsedefi Boorsteek Is volfsais bl2, 18 

van Siljnt Bo, 1016 vi.« 1344, ca. 5| Biilioen nS zsnd te kort, ii«tw®lk gs- 

de«lt»;tlxlk: ult Sliedrechtseiitii loorstcjtk Itosen, wtlkfs das niat, ■ 

xooals op biz* llO eii -£11 van de lots is aacgefeTen, ia ssn lst#rs grosp 

kan koseti dm «ersfcg€noeBic!.t Boorsteek, 

Da'l!iiauif@ Mftrxecfeciijlcsn kannen, -imor e#a datl althans, htt gosdkosp- 

ste s^ordea goi£a.al£t-Tan ■ Eand nit dea Sliedrecfatseh^a Doorsteek .( xle blx, 

£3 #» 30 van laijn io, 613 van 1044), aoodat d© b-sdijkliig vim dsn Bnabaut- 

JiSMSI 
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seliiiii' Bi'*5'SbOiijca &venii’C‘ttS ftfaiil J.n hand B&t hnt ^iaken vaii cleri Slicdrt'Cht- 

schmi Doorjsteek soet gaatu Zooals op bl:^. b9 Tun siijn Po, 31?^ is aange- 

gyvtm, khn, ongevuwr l^togs de KikTorschkii ten tijdeiijko kridc VfOr-'?>n 

g^^laaakt, tea oosten %s!Mrrvan zuxid oatl^^nid wordt voor d'^i bedijking’'?h 

langs de &n de BsaednJ'n Mervsede en iaiigs bet oostf’''lijk dc-iol vsn 

dcti doorr;t-;i«ik £.eifs, &n ten ■^■usrvan zand ontleend krai. «or<len 

Tuor d© Isrigs den ?ii,?ohdrvchtschen Boorsteek en Bangs b«t wes- 

dooi ViiO don 81i«dr ehtsciisn Doorsfcdek aisssod^ langs da Benoden 

^erwsds bens-don Bliedrsjcht, Zcu tfcht^r d«5 nieuwe riTi©? os Papendrecht 

ssordvii .gebog^-m (plan B* , zi.o setijn Po« 5B1; van 10 Aygujitus 1945 mt 

fcljis llo. 1430 van B Uoyuuhnr 1945), dan kaii alle sand uit den. Sliedrecht- 

schsn B-oorsteek wordon benub voor de dijketi langs da Merwadcn en langs 

dan Boorstesik soif. 

£9e. Met hob oog op hat concassiabagger^^^erk, dat spo^dig in grooten osr.- 

vang op net ho-iliundsch lifip banedon de bruggsri sal beginnen, is het gr^ 

wenscrib de norioallseering vso hat llollsndsch Ki#t, rooals op bis* 

til van d.e Kota is gedaan t« plaatsen Ixi group 1?, laasr in groep 1. 

Dhar da dilkoa sooton ftorden gmr.^ki avat grond talb d.e dooratekon 

ea ii*t de rivi<®rv#rwij'd*nffn mi -verdiopiagoa,. kunoen d© dijkswrbet®— 

ringea niet in m^u uiiditrs group (i.c.V) geplsatst word.en dan dc- rlvier- 

ba£ger»t?rk©n. 

iSuo* f.a.v. hot vorsioide op bis. BIS, ±k in hoofdsissak gebe©l 

instaia, vr&og Ik hij af of niet eerst voor aeo nicmv?©, wijder©, boweeg- 

baro -brug in d.e spoorbrug be lordri^efit isoat wordan g^sorgd* 

Slg, in do 98 en 106 van cie Sote mv&t ben vgrgeXiJkiag gomsakt 

tussclibh dea Papbodrechtschen Doorstbok on h«t plan van de alouwe rl- 

vif.r ote Papandrecht hebn, waai’iii hbt laatsfce plan r^ijn naaa boti- 

toic wordt. Dit is €i geniiJk sindor juist, en zcu bovtndi«^ja d-^n schi^n 

wfckkeri alsof ik in hbt bijzondbr voor uit plan gapcrtnex'd bbn., Het 

S'srstg@fi'ocsci.tj plan, dat ik in !lo* 101:3 vsn 1944 plan u nossde*, is 

ill groiidtrekken afkorsstig van ir. Schuunaan van het District Kieuwe 
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♦iegerj, door aiijii dlenst uiIgrkt,cm daarna vol^ens 

ir« ScliSfifela vtirbotferd -oii ten slost® i-n opdi'acbt van ir, Harsissn vor- 

gtlfeken eiCJt de aiJders plannen, liet tvs««d& plan, dat ik- ©ijn Bo, 10£® 

plan lif.m na vardet.irlng, in ©ijn Mo. 5^1: van 1945. plan B* noHscie, Is 

niC'ts aii‘dei‘3 dsn eon liitvi'erKing van der voorontw^rpen van Br.ir, Van 

?esa, iie-t plan B» hseft groote be^waren, sser hat duurdera plan C he^sft 

di« Gogetwijftald in niet Kinders aiate. wil ai.j voorkoaen, dai, voor- 

clat otsii i>6slissirig *#/ordt genoisan, het geiiieentebostuur van rordr?>cht, 

®n a>‘ollici:it o-ok. andare oiricieele lichaiscin, bijv, da Kaaif^r van Koophan- 

G«i zoucen laoetea word&a gohoord, 

Behaiva du voordeelen, ■ Vivmeld op bis, £31 en 2S2 van da Kota, ten 

sannion van hat plan B* «50ge ^orden verneld, diit cU fc plan voor hot land- 

voi’koor Van vo-el helmitg is; er ontstast een goeda wegvorbinding tus~ 

acnoii Dordrecht on ZwljiKlrcmx'it en verder naar Rotterdam en es' balioeft 

maar eln veer in plants van drie veren (waaronder cnm voetveer) to wor- 

doh onc.erhoudtjn>. 

Ds! 'aattrreiiiigiiDg Vr?r£eld op bis, £'33 ka,n voor do Voorstrsatsha¬ 

ven, «aar alie nuiren sot de achtei’rijde a&n bet a'ater gransen, nooit 

soo offectiof sijn, dat doorspuilng ksn vcirvallen, 

i.iet vilegtoigcoitplex. *‘Avl.olan€la*’ is weliswaar zeer. koatb.aar (biz, 

£;o3) , jaiisr staat volgn-ns d,en sccrctaris van sekm <Je Interdepartc-Bcntalc 

Coetiissie voor een Rederiancsche Vlicgtiiigindustrie (ir.■ 

kestyraarkt £, Aiasterdsia) nlet op een gcsehikt# plaats. 

het iigt tii de bedocling de Reth^rlandsche vliegtuigindustrie te 

centraliseeren, waartoc Papeofirecht veraioedeliJVi niet geschikt goaciit 

i:.sl worueiu Aar* de comalssis »sare eventucel €»eti d«finiti>gve altspraak 

tisrsake to vragon. 

net :-.yrlOi-dingbedriJf van Dordrecht is, onder aanvaai’ctiag van 

groote- kostcn, betig ov-ijr to schakctleo van rivierwat«?r op diepgroricleatf 

omdat hot rivrertat&r b*4 Dordrecht niet s-choon genoeg is (bacteritrig??' 

halto eri soa&kDCZ'ift'aren) , Pit geldt evcnseer voor Iwijndrecht, ?!faar ec/ 

li 

h 
I 
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ter Uisns «og geei'j Toorbtraiding tot oaschak^ling op grondwater wordt 

getrofXeo, iiet sebijnt dus f*©! logicch, dat het I-ordtscho •■•taterlolding- 

bedi'ijf eok -.wljndrecht van zol vocraleri, hetgoen, naar 

mij '<s-erd goed aiogolijic is. Over h^-t i«ciustriet»rreia aan 

d© lidraodohavon vdrwi^s n»ar opsiorking So. 2k, 

5Se. Uias-rent de siuiss'ijdteri veria^.dd op hlz, 107. van (i« nota v,^n Ir. 

Lanting (Bi4ii^gis isT) £-ou ik wilion opoerken, dat ce speling wol wat 

groot aciiijat. To Tornauin«n, wa&r ii% siuiswijdte 18 is, is bsst nor- 

m%&l voerkOKendebreedste scalp 17 la, ttJrsilJl m&t speciele vtrg’arming 

scliepea v<-in grooter brmdtB (tot 17,54 m toe) worden to4jgelatf,'B. 

ke caxlaua scbeepsdi«pto is 8 © blj «©n dorpoidlepte vsn 8,40 ai 

(ofricio«i 0.55 m) , Ben grooter*^ ov<n*diapte is voor groota i-oescheptn 

echtsr gtswenscat, oveaals een groot#re overeaat in bresadte, docii 

voor @en cheeps type, van 17 m. Ii 17.50 m broedt« is een sl''.iis’.sijdte van 

13 13 Is i-0 & seer voidoanda, 

OpcitfEiagen over do toekfiiilng^n btfhoortnd^ bij d« Hota houden voor het 

beiangrljkstc g#da#lta nauw vi&rbarid met bOYeitiv»»ristlcle en sljn voorts 

aiat iuoofiiingsn..».eiir Be Bruijn b^sproken, ■ soocat ik van, verdere versiel- 

aiag at?en Icunaisii .afKli#n, 

ik hfel) da eer U ia overw©g,iiig te geven t9 bevorderan, dat bij d« 

v£istst«3iiiag oor pl&mum set het bovanstaaodo »ordt rokcaiag gehoudeii. 

1 

k 

i 

Be Hoofdingenitmr, 
(get) P. Steliing 
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Oprasrkingen near aanleiding van het plan van Hoofdlnp:enle ur 
Stelllng voor den Slledreohtsohen Doorsteek TuYrT944 
onder No. 812. X “ 'CX ■C2^rxV\ 

6:a;.IOTH££.(C 

ALGEM13BW 

1. 

g. 

Wat betreft de wijzlging in de afvoeren j^^>^ooplg ver- 
wezen naar voorloopig rapport Dr.Ir.van Veen "Vefdeeling opper- 
water voor het geval de z.g. '’niiedrechtache Doorsteek" wordt 
geiaaakt, dat ala Bijlage IV is gevoegd bij ons Bo. 1242 3 van 
194 2. (Dijksverliooging langs roordzijde van de Beneden-Merwede. 
Bijlage 2 van dlt voorloopig rapport (teekening afvoerkroEinie 

van den Boven-Bijn en zijn takken) geeft geen/hooriijk inzicht in 
die verdeeling. Zie potioodaanteekoning die daarop is gesteld, 
De vraag rijst hoe de daarop geatelde kroramen zijn bepaald. 

Een vraag, die zich voordoet, is of het oraspannen van sleep- 
booten, dat thans te Dordrecht geschiedt, in de toeirconst zai blij- 
ven of dat de ontwikkeling die richting zai uitgaan, dat de slecp- 
booten, die op de bovenrivieren dienst doen, ook op de benedenri- 
vieren -►Torden gebezigd. Ba den oorlog zullen waarschljnli;;,k veel 
nieuwe aleepbooten worden aangebouT?d. Het gebruik van sterkere 
slecpbooten op de Zeemvsche wateren zal veel tiidsbesparing kunnen 
geven. Bu dit vraagstuk nog onopgeiost is, is het goed niet te 
veel erop voorult te ioopen. 

Een vraag is nog of het oaispanstation hier, bij Sliedrecht- 
Hardinxveld, dan wel in de mond van de Kil moet komen. Voor het 
laatste pleit, dat thans de sleepen die van het getij gebruik ma- 
ken dlkwijls nog juist voorstroom of met weir.ig tegenstroom de 
mond van d® Kil kunnen bereiken. Wanneer zij daar dan kunnen oa- 
spannen op de sterkere sleepbooten naar boven beteekent dit tijd- 
winst. Anderzijds is de bovenmond van de Kieuv/e Merwede waarschijn 
lijk een plaats, vaar de sleepen gaarne stiller weer afwachten. 
Dit zou ervoor pleiten de omspanpiaats bij Hardinxveld te maken. 
Two® omspanplaatsen is niet mogelijk. 

In afwachting van de ontwikkeling dient hierop niet te wor- 
den vooruitgeloopen. Het maken van een sleepboothaven bij ds door¬ 
steek rioet daarora niet direct geschieden. Het is mogelijk aanvan- 
kelijk voor andere doeleinden gexrojecteerde havens daarvoor 
te gebruiken. Oedacht is aan haven gevormd door doode tak Beneden- 
llerisede beneden de dam te Sliedrecht. Wanneer werkelijk een 
sleepboothaven noodig blljkt, dan. is het m.i. niet juist deze in 
de Oude Katpolder te maken. Een zoodanige haven meet dicht bij 
0®n bebouwd centrum zijn en dus is de Slisdrechtsche zijde meer 
aangewezen. De zoooven genoemde haven komt m.i. ook blijvend 
voor sleepboothaven in aanmerking. Misschier, ook te Werkendaxa 
zullen zich sleepbooten statlonneeren. Bij Sliedrecht vinden zij 
een flink groot vooroentrum ®n spoorwegverbinding. Bagegaan zal 
nog dienen te worden, hoe groot een sleepboothaven moet zijn. 

2, Verdient het niet aanbevcling den Ingang van de doode tak, 
van de BQneden-Mervv’ede boven de darn te ?’edcr-Hardinsveld te vernau 
wen, ook met het oog op ijsafvoer ? Wijdte zou b.v. tot 120 m 
kunnen worden teruggebracht. 

7 
-y 



2. 
Profleleti op bljlar-e 2 

4m Bij da afsluitdarancn (prof, 1 ©n 1C) verdiert het waarschijn- 
lijk de voorkeur de domon van diluvial© klei lets hooger op te 
trekken b,v. tot 0,50 n +, Op daze daasien zal carat een kleikade 
tot 2 a 2,50 31 + K.A.P. Eijn op te trekken, Daartoe noet per ge- 
tii eenigan tijd beachikbaar zijn, voordat de voet in de kleikade 

■sordt bareikt, Hoe volgende ultvoering ook is, bij belde daraaen zal 
net eer sluitgat raoeter worden gevsacht. 'kagegaan meet worderi hce 
iang dit raoet zijn. 
"rof, 4. Denker on draineering near berrasloot, 
i'Tof,5a. Kan kade niet v?oiklen afgegraven en ter plaatse van d© 

kade de neg gelngd Y 
7, Prof, 9,12 &n 15, Zandliohaam is ingesioten tussclien bestaand 

di jkslichaani en nieuwe bckleeding, Ais bestaand dljksllcbaani ook 
een zandkern heeft, dan dient buitenbekleeding opganosien. Indien 
kieikern dan voorziening voor draineering. 

8, Prof, 6. Aangezicn weg dezelfde funetie heeft als bij prof,10, 
hoofdtoegang nieu??e industrleterreiren, verdient het aanbcveling 
kruinsbreedte tot over schutsluis gelijk te houden aan prof,10, 
opdat weg zelfde breedt© kan verkrijgsn. 

9, Prof, 11 en 12, Voor bouwkeemuur noeten de boomrijen vervallen# 
Deze kunr.en niet op dezelfde plaats worden hersteld, 

10, ?ToTm 16 cn 18, Kan 7;eghoogte niet wet veriaagd v(Volgenc 
'fr'aterstaatskaart is naaivclSahoogte hier 0,40 a 0,80 si +). 

11, Kribben in Ingraving. Llgt ®en neer vlosiend oeverbeloop met 
verdediging vooruitstekande punten niet me©r voor de hand dan 
kribaanleg 

Hc'rnv'^oiU i:n 

oczinkinc-^ 

__ 

De bedoellng is minder de uitgebouwda krib te maken 
dan wcl een verdediglng met vast© punten, waartus- 
schen de oever laet lichte verdedlging kan volotaan. 

Rapijort Ir. Stelllng 

biz,5. Rapport or.van veen vjerd overgclegd bij ''o, 1542 B-1942. 
In prir.cipe is de Eliedrechtsehe doorsteek raeds gosdgekeurd, 
Zie brief D.G.van 14 Augustus 1942 Ho, 609 afd.A ons '^o, 3457 B- 
1942. 

13, Hoe is thans de afwatering (afvalvmter) van fllodrecht en 
Hardinxveld Y Zal *1© binnengedi jkte hierwede niet regelm-atig door- 
gestroorad moeten -worden oni verontreiniglng te voorkomen Y Dit 
beteekent een inlaatsiuis in bovenste afdamming, Ook letten op 
waterinlntirg bo ;zem Over»vaard door schutsluis Giessendam, 

14, Kan de doode tak Merwede beoosten bovenafdamming ook gedeeltelijk 
voor sleepboothaven vjorden Ingericht (ook hier nabijheid bebouwde 
kom) • 



3. 
15. blz.7 Voor beweegbare brug in overbrugging Baanho®k behoeft 

niet perse een hefbrug te worden aangenocien. Daer onderbouw toch 
meet worden gewijsigd kan wellioht een rolbasculebrug, die 
onbeperkte doorvaarthoogte biedt,T7orden genaakt. 

16. Wanneer beweegbaar gedeelte in Baanhoekbrug v/ordt gemaakt, kan 
deze brug dan niet zonder bezwasr eenige lager 77orden gelegd ? 
Kan ook de overgang voor geisoon verkeer zeer vergemakkeli jken en 
komt tevens spoorwegaansiuiting op linkeroever ten goede. 

17. Is over^'ogen anker- en aarjaaakplaats te makon in doode Morwedetak 
beoosten oostelijke afdamtaing ? 

18. biz, 10. Wat is do gemiddelda dieptc op riviervak Loevesteyn- 
Hardinxveld ? 

19. De NieuwG Merwede verwijdt thans van 350 m bij rferkendaci tot 600 m 
bij Deeneplaats, d.i, 250 a van kmr. 961 tot krrjr 979 tl8 kxa), 
Voorgesteld wordt een 350 ni bij Kop van *t Land en 5u0 m bij 
Deensplaat of 150 ni verwijdlng van kmr. 969 tot krar. 979 dus ever 
10 km. 
thans verwijding 14 a per km. 
voorgestelde verv/ijding 15 a pe.r km 
dus practisch hetzelfde, Dit beteekent, dat de I'Sieuv/c tierwede @i- 
ger.lijk over 8 km in bensdenwaartsche richting wordt vorschoven. 
Het vak 961 tot 971 wordt vsrschoven naar 969 tot 979. Bij 969 
krijgt de rivier ninder bovenwater dan thans bij 961, Het verval 
zal wel lets grooter zijn bij den nieuwen toestand. Is thans de 
vaardiepte tusschen 961-971 reeds te klein, dan zal het bij d© 
voorgestelde normaalbreedt© in de toekomst zeker ook het geval 
zijn. net lijkt erop, dat d« irieuwe Merv*’ede veel meer moot YJor- 
den versmald, clan wordt voorgesteld. Daarbij is to trachten do 
rivier nog ^val bochtigor te waken, Versaalling zal ook d.® ru??- 
heid van hot water wat tempersn. kchter d© vraag is, hoe zal de 
rivier zijn functis voor den ijsafvoer blijven vervullen, 

20. biz, 11, VoToi Vluchthaven zal nog wel eens nader kunnen wordon 
bezlen. 

21. biz. 14. Hij profiel 4 waar voorland aanwezig is, wordt dit zoo 
laag afgegraven, dat slechts 15 m overblijft, waarop slechts een 
smallo strook rijshout en vender rlet wordt gepoot. Is niet in 
overeenstemming met ''richtlijnen di jksprofielen”. Riet geeft 
*s winters geen beschutting. Rijshout moot in voldoend breede 
strook aanwezig zijn om het regelmatig to kunnen kappen. 

22. biz, 18. Waarschijniijk zal de Hrovincie Zuid-Holland esn dubbele 
baweeglijke watsrkesrlng tot stoimvloedshoogte in de sluls ver- 
langen, 
Hier wordt voorgesteld een schutpeil van 2.4o m + h^.A.P, Voor de 
sluis te Werkendam is aangenomen een schutpeil van CJ.OO m + 
N.A.?,, bovenkant kolkrauren 3.SO m + N.A.P, Het verdient aanbeve- 
ling deze aaten ook voor de sluis te Slledrscht aan te houden, 

23. biz, 18, De beweegbare brug over de sluis noet zoo zijn inge- 
richt, dat bij geopend© brug daarlangs kan worden geloopen* Is 
dat voor beide kanton noodig y Het zou dan beteekenen, dat de 
overspanning van de beweegbare brug circa 2 m grooter wordt, 
dus ongeveer 12,50 m wat de brug nogal kostbaar raaakt, De vaart 
zal hier wel grootendeels gesleept vcorden. Is een doorgaand 
looppad zoo noodig Y 

24. Indian kom. bewovsten de afsluitdaiJi voor berghaven of sleepboothaven 
zal v/orden ingericht meet nog worden gelet op rustig water in de 
haven. 


