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Veralag bij kustverdcdigiEigsadvies Buita waddeneiland Sylt 

-og 3,7 en IS febniari 1957^_y.> ., 

p vei^oek van het Ilarsch@abauai2t Imaura van Scblcfei^te Mollatein advl- 
' 

eoerdo ondergetekend© in oj»i3rac5ht van d© dir@cte5n>*g®i®iaal, saraso E»t 

Ir.J.G.Jonganelsn, over de ots^indhoofdonverdedlgi^ van bet nooidel^jk- 

Bt© Duitse waddeneiland. Bit elland heeft eesa kustlffiigt© van 40 tei ©i 

is Ei^i^hot vast© land vethondm door de ElMeabia^ara. 

Cea© daf-a is doer de Deutsche Ridchsbahn gebomd i2©t overfieidssubsidi®* 
t 

Sleohts ®m. a|»orli^a geeft dan ook verbiading mt het eiland. 

Da auto's ®ord«i op spoor!»agoBS vo3?voerd.. M hot.IjiBdseiaoea rijdm 

©xprest|ptrein©i naar dit badc<mtruiB, dat per jaar'|ICX).0<X) g^stcsi ont- 

vangt i 

Do drie. belangri^Jkate badplaatsen aljn KFeaterland "IfcponigstM m laia- ■ 
pen. Caidanks de aar»@ai^eid van straadhoofden, ecm groot deel 

van da oiXandimst lai^iaaam af* ?oor lesterlaad beteksat dit dat er geea 

behoorUjk droog strand raaer overblijft. “SToor de overig© plaatsen dat 

do beboua'ing bedreigd «ordt. 

Gnder veKvijalag naar mn afsohrift van het g0gmm advles, slj hier^ 

IXdLtse irustverdedl- onder lets inedegodeeld over de a<&t©3:grondei3 van 

ging* 
r 

Odder mer vamesm naar da vnlg»ide lltoratunr: 

i.’ie ** sersfirtsoliaft Ho.5 vari februsri 195?: 

%tirkun;jS4velS0 voa Kustenschutsbauworken auf Dylt, Br.ing.H.O, 

laraprecht. (overaicht verschillmide toei^sslngen) 

3) Bitteilu^en Fransius lastitut Ilaimover, Heft 8-1955 s 

Brandung vcid Uferverandairungen an der isstlaiste von Sylt, Dr.Ing. 

H.O.Iaapreclit. (overaicht motperiode aabi^ iesterlra^, BO psg.) 
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Se pQSitie der I^fcl^s{3l0abauaabt0. 

Z^or vanaf aMeai tot aan de D®mea greais teataat de L^ultso noordsee- 

kuGtstrook irlt azTielijka **liarsch®ri’% laiKlivaarta bagi^isd door ^Geest” 

(seoatgrondga von vo^^rrialig© dudjjformties). 

¥oor Bttltslasd dat, in vsz^elijking; mt d© diept© van bet acbtsrland, 0® 

gerinc® kustlongto aan de Koozdse© heeft* is sc«el da tachniscb© als fi- 

najjoial© latas^ss© bij kustvmagst«lik«i van nature veal gerii^er dan in 

d© Lag® landm biJ da Zee. 

Daar ligt hat accmt van d© civiele ovarbeidstechnic op we^m, spoorse- 

gesi, kanalen, bru^en mi rivieron. Bn waaneer mm aicb bedreigt voelt 

door bet water, geldt dat veel mser voor rivierjvaesm in dicbt bcvollcte 

gebieden* 

Dese iSiits© kuatdieastan tobban dan 00k irset em tekort aan geld. 

Keestal is do teoimSscbB oxid&ThavdBdtmat (wollco de langlopmd© gegever^ 

veor nieiave project an ao©t verschaffm) beperkt uitgerust. Ondersoekiagen- 

BK30tm veelal .©p basis van Incldantele credletm wordea verricht. 

Coatinuiteit sntstaat d.an niet gemidcelijk. 

yype.vnn alle Dultse straadhoofdea. 

JDe bovenveiiaelda algehele i^iStelUrig van de Duitse soataliteit saakt dat 

mm met de land-tecbniek do see ts lijf gaat. 

In bet voo^om^B support van 1935 bleek wel mthousiasme voor de Duitse 

construotie der sti^dhoofdm waarbij damwand-coastxucties sonder verder© 

bermm of besinfclng werdm ea v^ordan toegepast. Dit is voor hm eoJiter ©m 

bit tore noodsaak. Hen kent "ubeziisupt” de Sederlandsa slnksietbode niet. 

Km aaakt aan d® rlvieren wel seer dikko rijsm pskweikm. Het speolfieke 

sink-, kraag-, stuk- m xljslaagwsrk kmt mm niet. Mm haeft or ock niet 

de arboidero m bet matexlaal voor. 

Mm belt SGms tot seer grote diepten daiiwand in bet strand. 

Dese techniek voldoet uiteiadelijk niet so best. 

Toan b.v. bet straiai tussen deso daiiwandboofdm op het eilaj^ Borkum 

gaandeweg verlaagde door afmsae van de voorsover, ward de gplfaaiival op 
de damwandcoastructie in 1950 so eterk, dat de oonstructie niet maoT te 

bandhavm was. 
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313 Jioogt0 mm hQt Btmsd in 193,0 weMon d© golwi nog voMo^rsi© ge« 

ro'M, Mm bstsoht m vqot EM. 2.®X).000 aan op hst etisM tot feet 

pell vm 1930, oTor^fegeaade dat Esm dear dan wel geea t^lntlg jarm, do<^ 

wel em b®iad,©rd long© period© plesl^ mm msn helmm* Kelaas was feet o©- 

rmdeol van hot aaai m eeikole sslaoeaea serosideols vmr wog gespoeld. 

In d© dertlgor .jaxm ho©ft cm aan d@ k«st van Oylt enkelwtKliga stalm 

damandm alo stituidhoofden ultgefeot»Td. Sa wel In de period© 1927-1939 

123 stalm etzsndfeoofdsn* 

Hot stiKmdaand van Sylt is niet allem seor grot (vandaar ds ©toil© 

strtmdhelllng van 1:20 a 1:25) dooh tevcas ouQ&mm. ©chorp. 

1)0 dazaplaidcon act eon lijfdikt© von 12 saa, werdea dan ook op do strand- 

li^n binncm afsieabars tijd volledig doorgosdnjurd. 

In 194? ging men daarom over tot do toeposslng van voorgespanaao beton- 

delen. Hen boiwd© deae vmidm niet v^ buitm do L*tt*-li3n nit, 

tiu da vooroever mg verder afnemt, mmmt ma ook voor do kopeindm van 

dec© oonstrwjtie bet ensste. 

tnidi^e orjasotaring van feet Farsefc-anteuar-it Ilusirs, 

Hoewol sen seer uitvserig Ilederlaads© literatuur bestudewt en self ar» 

tikelen in extmoo vortoalt, verdiept c:en aioh weinig in do optredmd© 

oovaartoestanden, ¥mi vat d© saak ”r©iii t©<dmisch on”. 

Men beschllct niot over eea str-cmdraalmstelsel m. eystfe®aatisch© strand- 

»0ti»:g©a* Sinds d© oorlog feeeft sea ook gem lodlngm verrlofet (iram^& 

Kijnengevaar), i'm besofeikt ©ofetsr ©vraain over ©ea lodlngm^iistelsel. 

Het gevaarli^kst© was dat mn than® op basis van een crediet van 

DM. 500.000 voor 1957, sonder vexdere vaststelling van ©on na te str©v©n 

norenallijn m oeverondersooklngea, 1 of 2 loss© strandJioofdm wmst© 

lait te boij^en, 

?o-or feet cverlge si^ vsrwasen near bijgaand fotoblad on Sassmvatting 

van hot noadeling© ad vies, dat gogevm werd n.a.v. beaprskiagen en oen 

L. verkamii'ig. 

Men wveri'ireogt, op doa^^ijds sdvies, dit seisoen een MederlaMse aanne- 

cser in te sobalcelen. 
liaarlm, saart 1957• 

(w.g, S.H.Rlngm) 



imim te 

feast vas %l,t Vfsltj sfge»ii^it m iaA.tmm to te©« itleo 

B.!. b®t osiQm&m’ IS) tea laiage tm mMm d© 

toa.'3, &at stols 4© laatet© 4^®-mia mw ma f tea toisfs® sts'efefete^? (^-asaf 

5 tea tm midm mm to war>?icl-it is «i b@t; teiaimfe t® aoor- 

dm ikmrmm i4*t to feat itlQ&rmm Mt mmmlsiit bl^ ait l-sst 

r:.css®tol vjm 4® h&hrim^Q^dm, «» stomKi -ran 1953 1954. 

Idt i^ai4©lijl<® m'& h©©ft aatorafcs^®* l5«t eaM 2 © 3 x sa 

eyef is als mm l:i#t temlt© mm feet ■&trfmi is 

s©or «i bodmagt twss^i J**4« «i aii;»v©sw CO & 90 a* 

lloogmtm'm kmmi c¥©s*@iaa 4at ms fll©la2i4. li®fc 4ds* 

is£‘^i to retoti©f fi^a. l-'i® d#!lasg worslt doc** e® Xi<4it© teaxlteig* 

^©lls© 4o Ssmaawim'*® teirol Bi©t las oi»y©l<si. 

'imxsoxjd&r ligt echtoE* v®sl gswar mt^rlc^al f-3®t ©.a. mlvar temrts* 

im d0Ol dor tesCTdla i© dassfeijj »® texitis oj das ‘iuw i«rta afstoad 

Bij d©3® fec-rrels b^hoort ©m veal otellot"^ stRuifiialltog <S£m aas 4® 1-^ 

dmlanda© Itwst, w«l&3 al^a** tosscsi fec»6^ larjgmtoy 1 s 45 

|,i® totel© bre^t© wa feet ^tMsjmaterplataaii ^cmm 10 i! -* 1^.11. is ai©t 

rto4«r Asr. vocr 4© JiederlaMs© viado^mst. H.tl. «i 5 a 4i©pt« to 

©c3-t«r d© voysss0©er msn ilylt ©teiler. 

ifaiaeli^k closTiat to list sseebaltksi t«*tia.ire m diluvial© 

form ties soft d« opiJeivMsts koam, to bat saw! ©a ©te^t-ratterlaal b*1. 

aarii3t^c©lij|{ ijravsar dan aas 4© iiaderbiEidsa ki©t. 

to t©i;;m-3tsllis.is tot d® t«dsi^lj.ir4s« kust Matocit sidi ®J.«clita im®- 

diiigttru^ (Biff) voor d@ teist i.p.v. vi®r lea® n.ig lijSt 0AS«©®r 

up 3 a 3»5 Q*» i® aaslcp^-jo® golf w>®lt b«1« bat groxmx’© tjodKsratarliml 

voel ©lj;ider bos^-g ®p, cle ©a^tits bmatltoi? v®©l etoder mtertoil 

i3@0 laas*w8»rte wo*xlt e®ts«ii3spcirfce®iRi daa to li«t fs«l®rl:'«i4i©® e«mal ® 

larfciwii^irtsi ©iet mnr nimwm rugs®® wQMm 



i.‘# m. vtss feoff'»oM« tstisisiev# bs®«iir^;iaj 

mt tm&T »p h0t ©tm».l agffll .pm* hm daar ala gevo^ vm% d© 

If.oxTmXa do ower steil©** is, ©afesteat mxi &&mTp gelsKsla in foil© ajis^slf, 

dio raear edw^d© tilto©f«t; op wmkm mbtj d@ wat«tflijii daa to lieiltarlaad. 

1.^0 afviijbiagoa vaa bet «) fca lasjgo e.tm*i<lDals vamf i>mt&la£i& mi 

waarta si^a t«9*ir, bet blesbwoa ustebs^© beold do 

y^mf 5 mi^3Kmrfec. wm ftseterlsM tot mi^mm 10 to iaax»- 

mo, aocsst. h@t ©tosad op reXatisf Jaagiaas tiija© mf s^t oase^ear go- 

KisMoM 1,5 a per |«sr. f&or d® 5ai44«»t©ls® wan da «adil@Ksi~ 

laMm (tJolka ndot aljs) Is di@ tiSimm fftasmem 3 » Jaar. 

Voc!r d© badplaa^on i^^t«rl^as4, m Ittespoa is aebtmiit- 

wm b*v* 30 m Jar® crsistig* 

’Kooot ii'«i 4©w cwlitenii^psis tot ©tllstrjM ta brea^jai, tlm. mil mn iit 

folt® Bm. fsaa^jliaa m:^tmi m^^mi mor 4© g^selo teostsstrddsii^ 3 tea 

tea aiidm mm ©©storlisiMi 10 Isa srnmMmiTtm daarv;m. ' 

f@rd®di#3t ma a»i» sleets aiielt feert« irotjoa Cl®d3?s® teil®) in dit afee- 

r;^ad© teastrt-.ik, 4aa a^jl d© aclitorwitiyai:^ Is d® aaitlaitise^©, Siiet 'tr^dadig- 

d© veMsm ys2®t®rkt ycK^ncIiilJdeai. 

l;0t vsrdisli^ii!® ty2s«>»tr!.ij©st feat doa ©eloMollJfe mm ysoTOltg^d-jcvim fee 

llasesi* bp do ©ij'id® oatstaat dt»ia msi '»l©0-#r-:>0i«is** wells:© ©oeilijk }?©or i« 

t© feorofesllm, 

bsmife mm ef.*Ji,el,@ ©traa;S4s<jfdi» nit to yoatwi, dm dis to dafe tetel© 

plea pEsssm. 

I'Ot is d3a-rc?a g^-^dai over ©<mj dis^sslilk lastmito saectiQaioa op Iiot etmjJil 

nit to sstt® ^ ep r©g«l£sti4p aJ^tarKl (.llofst aMdsi t;®s« d@ ©tssiiai- 

polesj t@ ptefcsasi, ©isi w©:U?© raa ells ^oar is feat oidd® mm- d© 

s^'ser 4© yaa iio^igs^terlijs m Ijssipmtorlija ©pwet# 

rldit dan ctr::iads.i©©tbodi€a:j is m toteit J.aiirllJks tar^ &m M.| sel¬ 

ls© ©teisclreatei geooeael hm^lt oatbre^st* Sit rif Im tm 

kenam door fc©t wm d® batsi^teg bi^' li«*.t© ^«»lf©lsi3 M3 ia^j- 

wtw** 



Op hoaiB ima d®sa- k3.€^m sshssal 1 s 

1 t IQmWO m&m§ mmmmmi gts®adliiO»fa®i aija aaEsg^evm. 

esjrifisal® ©f&fesM §teKg«3:pslm Mm ^ m bai^’agm# M ^mMsm ^aes* 

fcst st3md doer iavlc-^ ima atsi«Kle wealt® vsrlocpt, di«a^ d# sf- 

stassd tisr r;»©timt«a 4a hBlSt &£ isJb^csr ts bmlsas®^* 

A%sgii®j visa d# i5«Ki«aJ# efslag, varsohilt liot aeojdolijlt# iRtIc in d# ¥ol» 

g«j3s3® cpgl^ilm mn b&t v^. 

1’^ aairryu^^ vtQvAm Mesf «'sd®brcrft^ doer laistkllffsa t-a oa 

Tmip&n., walk® b®6tajja tii% ©m jsaer saeidsrig l©ile« (tariiair) est gcrta^>- 

km mtariaal* 

Cpyall«aci is dat; h®t g»ldil,«M bier is daa la het £i!l#-»aarfe- 

m v^.* Zmr marsciiiJalSJIc w«rd,fe. MJ d® ir^xa^sdirijdasla afelag d^ JsMf» 

fm respeetlewH^fe m aoa»fe«»3t«i wiadai* bat ipssv® ©rosia* 

s®fe^rl«:iel isit deao t«talr@ l'c<«satle® m®T d,@ «iri 

etrelddlris^ vore^sr^M* 

i;i#t lioaft g0«i h&tooQ dat 4# Icliffea imm^ mn galfelag M®- 

doa d<.sa d® duii'i®! m daarass vml diditor bij da Magmtcsriija Ca®t 

©s© fesjg^r m stailfflp efeaiid) daa vo^r d® Adtastrs^?®!*- 

ii© viol -mt mm dat vmr bot i'ieda iiliff ta liBespm Uaam ill jfl^ap wj d@ 

et*>aR3vla0'dsin mm d«3«»iJor 1954) bat dasyp wol l^r ta li«sor !.*.§ dan in 

hot riOOffsb^aards® strandvak naat du4m. 

viol ep dat la hot stswsdvek raad |mal S C i l«a aoM’iteaQSts ma 

*»©ist®"l3isd} 4® b^ar4ii'j09rt*s Cl'-iff) »isii ai#t vV«r di# -ats^sit^ 

f#a,@ hot dula hl$ ®tois»5 Icimolijk v©#l v®d« afgaslsg® 4*sn la 

^©biedesa ^mw fcot riff wtl ?.v xmislQ was® 8t»m1 is* lsi®r daa ««& tiiss- 

fcaH® hrM®*. Slijktaar is h®t ei^tbi^css vaa Ii®t sdf isi dts® cs^io- 

viau {38«r ^8toit»tleab, «^aat- tm% tiala tsm ni<&t mn em atcMt® fe^^^=oitog 

voorsi®.* wolk® KGtJ. ttutld® op hsrsims'id© steajrxkas'^jrsoi ©ijids4i«* 

2a riflAs# trajoot^i sal do gjulfasiiral stoiltor sijs « sal «®. fliai*.5©r 

otraz^ optradea. 

la sty«og®Ei0lliod®i sijsi booliat iA«t livgor dim aaa do i»#d<^4si3d®® Icust* 



Iwt mtaxlaal vtl© fissl®* is* vofet dsaamili 4^t 

sl0el:ito ©f*i zmr Sir#lr*i&i tip Jtet sfeasd Jieeft. 

&e M§y t!® g<^ml o-yssfc®ej®«SKl# faster is Mselt oiik uit 

i1© goltvKms mm hat atresul, ds 6elaili^.o ligcjli^ig va» het Btrm^ tm^m d« 

hoafdm m ait tiet fait <iat <J© nmsiAmr seJmia up hot strard 

liep. lJ3»®y8 d® golvoii wumlssi hl$ a« et&il&m nsoj^i^vm" csiiHler etostc 

bljlgadmaid. 

...aiif blijka^ «idestJfi#efelssm van ir. I.aeip3«s«3it d® l»0is«ai© wiisdslclitiji; 

vt4^r .-f-lt seot is?, Is#t aaidoli^k® lo^twik Racrilosaild gsrialst 4s<ts 

toet noim'iellipta msk 20^ is thisx® duldelijk 4at bl| J»t «spi»©d«$j 

mm Jiilot ia h&% £»idsli|fe® msMt h&t liooitJsliJk# vsl: al® 

gsvtjfe Viiii mhm® hmsMlMig 

■aat list s^rm-ju aatf betse^ft dc® t d® i.«lta® acastmstl© day stmcdhsaf- 

Ae>n dMrmm€L%<&,3,mm’i ook sear fieed dle:ist. 

¥mi fea si»t ststS'KilioofdtKS, sltslits mn tmt t©lti?rt am 

saridtrsKJ^vrt £m?:ty<ss lK?nit 4@ Xaa«^?©t©rlija sltij?! sssr latsd- 

v/aarts ta liggcsi i® kci^sm der 

Gesi®i d® b®treMi:©li,j.k smvinm d©r t®'#®m£rM3»® m-u welliolit <S® 

g@rdcld9lf!0 li';«ig:#st®rlij.n &tm 4«2^@ vaa 4a afatajd dar li»afdea ondss** 

ling kcf&m t® lis^aa. yf blj ©Ki arsterd d«r l-so&fd^i is-m 300 a KX5 a 

lasiisKKirt %*aa da koppart day boofdss. bit b<sds«s flleat ala atlSKtemsd ta 

mv&m bsffissbai&itl., ».te‘andmd;S2if5«i m% yf©r terte of 

perls-4e s:i5a a*l. islet b^ksnd, de ar»taadi£^'iad®n vaa 

4a IscKlsrlaales. 

?s&s? ii®t dQ daagt tm. 4& daflEKasdsaistsiiati® 

d®j? strar&Siui^fdm »2.ed!:,t. 3iJ ©tcstm is daai* blj la^ satarsiariilas d® 

golfbanval zmm' mtevk^ a;-'dat d® ^«5ff«tn aK'/aiUJli featsill-iaafbaai*' 

tmmKi&mt S3s4@rfc^*®i?psa 4i@ etslisrpa te%wa 4® driftste'ist.iai -wSSt Am Jsa...-f~ 

dea so mtmsAi, 4at ssfeei»p® eoatrsati® «atsteaat, ©al'icsr^ vardi^^'c® 

®ptr©u-0a m bij l:®t optredsa van d© ©cataracti© (bij veiiijaofjaQ mollKK;.®) 

mterlaul iierdst'.tiordt ?;^®ts®’iap*-rt®©s‘i, dat voor het aaiiliia>®3da steirsl-* 

vak u»®t. 



a<jaai!viS0wa «S@ i-i©si©rl8ixlse eos,?«toeti® to® t® psasm, waas^ 

bij do kmiis wtm. feet liowfsl yp 0,5 a hovm 3asg‘«st®r waitlt f:©le@l m 4it 

lioi^aa-sj h.v* nog 15 e©tar rc®d,«-a d® beetaajsde tesaaad a-ordt fioastgo- 
test* 

i© wellt® «i® Isop t^t Gsig&m&r 0*^ m * H.H, 

f^lkt, war® vanaf h&t eSiid# laadamailjs cjndor eea helUjj/; 1 s 10 af to 

JSiuitoji* raar do xAwme kop «p 0,50 a - lUlh lifit, zm hot eSMo mn <lo 

afsjmitins 14 a liiaffejaajia Itf^oa. 

CoratmctiMotoils. vaa l^orlasd#® h^Mm aija svo3f£{@l@fisl, 

kesi dicsat ®ol wit t@ ’vas tosisifeisijs d® T&riS&n vsc-je©! 

aaa d© li^pn iiit tiot list o^>g ©p o wstlioplagssJ, ts®3i%i| Aiders 

de hmisMm m <1® bostoytljig wmtV^rm gasii* 

^ hm alslekbo^-tp^i*^ fsot stmm voji Iqj jjor sti* ssgsI ^obaa® 

bp VlA®laad ai.'Ja d@ dar httofclwi mmmmt emi do asfalfc#» 

tot 1 SI ©ridoj? laag^at^’ fe»i fesmgmi, S&^iet do a^ardere 

sal di® ooratnuti# tet goim, iiidto ii«a 

aiat mm ciathod® bs^dOE4»t ca d® asfelt tot Qp 2 &. oadsr laa^sator to bs’se^* 
etm. 

Kea dlojt t»l3,F. d® asfeltorlae ©ea. gi?od s®3mdeos?d s«36Sol ettcffii to© to 

|®es«, da^^r mml s@©r das 4130 kg r«^sl par «£ at4i|| Is. 

i-©n mg do oppo2*/lai;to1.^ai* oobte? o«.|£ itlot s5 fija marni^ <!at alleei »jar 

®«s dism® cwjefelte^o sdiil ©ou <mtst3Ki«, wmlkm ew^fjfeolljk door ^ivm. 
ssM w^xAm uitgelieht. 

«-;©& ©p &« gexlitij aasteX diigois pei* Jaar, i«j Irj hot 

feot ttek- m atfalteoilc k?ai iawseor ^ gclfalag 

©taat, wss^it 4a asfalt ia v*ollea sog g®blasm# 

fsoa Boot daorosi fjvor ®oa ?^r>t0 aefiltteetallati© boscMMs®, wollco cp 

wmti.Q9 df4g« fa terts tijd -ffeol tern v^evzettmi^ Assyr^osappaast^m Dst 

r’>orf'totoli5 i»o®tefi hot rs:«gs©l fa k-orto tild op hot vsrerfe Icuaiicsri osniroerm. 

r© asffat^soles sal dus mn grs&t ^odo^lto d® tljd ai®t fa b®:Jrl# 



'mem MsMm m a&t&lt&rm. woi^t mm:* d©s© laffit 

gi^cteit op 1 s 4 B 1 s 3 '^s fc«t mmtal 

tle^ eti«a#ioojra€05f©i^r mie^% dm oofe seer «lmsr, mmimm mm aaa d© 

ni&t tea versstr^a*®!* 

i:«t slifti* m eto3rfe«effe t(3% telearstellisgea leM^* isdi^ mm. in de 

eaxifSHJS s'jiet bescsiiikt wer «m ©saam^*,, ulo t'ver ©®s tsi%|ebre4ci# wmririg 

IfS dit w&az b^scltikt* 

ffowtode de kBsst &p bslaa'crfjk® p»Jt®s slot: el te vm t-e tesi45- 

eoitrijdea fsm 4e ai<»TO kop b.v. 50 s^imarte tasK^ witboii^g© ^aa 

d© b«staaiide koypm* 

dab s.f|5eal« mi» 4® kwet-liliffea, 4# etes^'mim* be 

Im'A ««i er*astii?0 mm tet ©fcr^JdbeeM ’oeb^joife# laar di-reab 

l,e«Kfcmrts tsa die eMir .g@® mirdeirell# bet'fe»ftssg vec-ifsi-mt, dlmil; 

t# word® d£f.t cfeorsios de*^ a^ir ai3ll«, a'pRiii';i«» C«b#iift dat, daa 

ifmi »#r aebt»wa,rbs diifcifmletiigfc'ig (S*@cJs»aafe) t% hvimm, dafc m vm 

laaifeaasrtB llgt, 4a.t d# term •«» dlt wes^^ MJ mm&Xo mrfxds^lomdm <exior 

hot ®aad ligt m feet ;;ecd'i»os% @#i®t felj &t<sxk0 in esti© bet^oeft to 

kessea* 

l-'et belax^ mm ^mti^rlstcA liijt hi.$ d# a<sa®esi#3#4d mxn bet badatemd 

self® M laad^aartce afst^iM v:m .bet Pioeat i»>',--s^«lJ41se ts^awrfe. baa als 

Jiii-St @0x4® hmahemd* 

g@»©a4e imm- is tw% okroM al «@1 te Enal* ft«e3nd9 mg bel5e&s»l43k 

te ktsmm ft3aet4csii5«r®si» Qok bij cler ImeMm ml tea ©5#5« stxai^- 

toeeta^d dmir eerst berelkt, wajmeer 4# Ki^r »S6 is. 

Gesi® liot badleuMi slob oose-satffj^j't rci-Jd dt ult|;?3^ vsa de it hot 

dsis w@l bel-ajsg 4®.t tcsa mo-vdm m tm ia;iidea mri dit ptcit ©®ri goaSe 

etxtjndvers blijft g^^isadteafd. 

M dlt opslcht vas'^iejit dsfirssj e«t mst ©oc 
4m? etm?idlioefd«i naar b^t tcai wide© to 3«-aild a!Mib©TOll?ig.* 



Gi»ici«ta33Rdii epl seteg leidt das ©oft b.v. tct ©m fet®t4s-ia^iia|| E#t ©at 

slecist fetdetsisad C-t^e-erciSios), 

L.W. k.ni.3 

m hler5>r'<d#s* gslag, maip^ij 4® afstatid fj«r hoof^^s la ailci- 

waarteQ ricirfcing waasJt tsigifeort ®a tarons d@ hmMm w&wit iiig^ 

kv*l;, g®€ft &m 'Oplssssing itelkt la ts«1 ge^rf-itges®. salt Bmi 
oul&iwrlg is. 

L.w. 

i-lj die <0^3mim 44®t cm os* op bsfectil; le ullti 4at ooit dat iiisst-> 

vak lo e®a la,ter etadittii ®<^1 $tii® acm cifslag bloet -a-stj tasmeii sfeiaa, s';4at 

d® ®I4aieafliiaiag» d«r liosM^j s..4a»ilg ilsat t& si;|s dat mm alfdaa zsmmg, 
mk feet aiMslip mk la 'do fesltilglag less 

2<»fid% 1s«i Hi baraiil siig fe:’i*il*t3liji« .advies t® gewi evor eei 
■aadere :mn£, 

Keg® lt®fc ie^aisfeaasje ima «iSg imt sija yovi* cl^ aotivitsit®! ^ M% 

m tooi* liet ella:>4 ii^lt ir, lig-t di,jstiH,er» 

Baajdes'i, fofastisri 195?. 

If® Isofi-fdii^g,efiicttr WM da r-lJI«*a.tiei?0taafe 
4a li©t €4rr*idlss#£»fit *%&t Bm’mizmkm&al’-^ 
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1» Sondc.'rsntvaj.rf vom 18^ IjJ^I 

sur 

Siclierung der Westlciiste der Insel Sylt 

Ton Kcjiipen 'bis ncrdlich von Santuri 

,Kost ensnsciilag _vggi._J7 > 

betreffs 

l:<irrtanda£5tsuiig des 3'ahnensyst^cis aa. Wes'totrand 

der Insel Sylt vor uiid ncrdlich Kaaipen 

Ton Buhne 28 li bis 50 N. 

I n h a 1 t ; 

A. Erlduterungsboricht mit 2 Anlage 

Be Kostenberechiiung 

G 9 Ma 3 s e nb © r e c hnung 

Be 7 Blatt Zeichniingen 

Ar.fgeslellts Husmuj den 18o5e1957 

G-epriifts , Kiel^ den 

,/ n C ■ gp; t; 
rijkswaterstaat 
dienst getfjdewateren 
bibfiotheek HAREN 
onderwerp : O i ''3 i 
pi. nuromsr: 



« Brlau'l;erungsber.iclit, 

Dio Beaev.tung der Jr:.sol SyJ 

laujg fiir ej.nen rael:.r als 4-0 

kiiste^ AirSe.rden geliori; dor' 

Tausenden als .Ferieastati d 

biotenj die WestdeutsohlaDa. 

Bespjiders wertvoll ist der 

vo.ri Kainpen bis nordl-lcn Rail 

Wanniiigstedt und Westerland 

her der s.ktix’-e .Kustenschuts 

das standige Zuruclcvveichen 

liegt in i.brer solmtzenden Wir- 

Jaa langeri Bsrsich der Festlaiids~ 

v/eite Y/eststrands, der a3,ljaxirllch 

ientj ail den. v/enigen Brholungsge- 

nach den Kriege verblieben sind, 

etwa 10 .km lange Mittslabsclriiritt 

■turn mit den .Badeorten Esjnpen., 

^ An disser Xustenstrecke ist da- 

eine di-ingende Notwendlg.keit ^ uia 

der Insf'l zu vei”hindern« 

-Die sen Kiistentsil wurde dad-.e 

- Ill 2 - 4C62 (5.34.02-040 

liinsichtlich eines .OcLutaes 

lierausgestellt 0 

r mit ErlaJS vom 8 „ 12,1956 

- hetr. Siclieriing der Insel Sylt 

mittels Kunstbauten 'besenders 

Die Bedeutung dieses G-ebiets wird ebenfalls durch die nach 

deiE ICrlege seit 19-^9/50 begonnene E:rneuerung des Bnlinensysteins 

von Bulma 4 S bis 50 F gekenr.izeiclir..3to Die Dnrchfulirung ge- 

sch.a.h in einer Reihe von EinzelmaBiialmieni, wobei fur das jung— 

ste Yorhaben der Sostenanschlag vom 7.2o/9o3.1955 m.ai3gebend 

ist® Sr umfaBt die Instar.dsetzung des Buhnensysterns von Buhne 

28 F bis 50 IT nnd schlieBt mit 1 975 000DM ab„ 

Im .Rahnen dieses Ansciilags wairden die 

jahre 1955 als »Sp.anribeton“Ffahlbulmen 

von 331 951j33 DM ernenerto Da dieser 

Buhnen 28 .H bis 32 F im 

mit einem Kostenaufwand 

4a:ischl£ig gebietsmaBig 

nur einen Teil des gsnaimten 10 Ion langen Kustenabschnitts 

umfa.8t unci die in dem vorliegenden .Entwur.f geplante MaBnahme 

von der herkommlicihon Eulmeribauweise in technischer Hinsicht 

star.^c aowoiclitj ist hierfur die Bezeichnung 1® .Fachtrag nicht 

gerac.Ii1;fertigt® Urn jedoch den beste.henden Entvmrf vom 7,2®/ 

9.3.1955 (28 -R - 50 IT) vor Bearbeit'ong eines vollkommen neuen 

Sntv/urt's .IcostenmaBig zu erschopfen^ wurde der vorliegende 

1. Sonderent'^vurD vom 18®3® 1957 mit oiner Anschlagssumme von 

400 000,- DM fu.:,!.’ das-Rechriungsjalir 1957 aufgestellt. 

Die 



Die vveiteron fur die Verteidigung des 10 km-Streifens notwen- 

dlgen Kafinal-imi werden spader in einem Gesamtplan ausammenge-- 

faBty cia die Sicxierung dieses Kilstenteils als eln Ganaes be- 

trachtel; werden muBc 

Die bisherigen Ergebnisse tibsr die Untersuchungen der Vorar- 

b9itenste?!.le Sylt liegen in den Untersuchnngsberiohten ITre 

1 - 10 vor und werden im Puihmen dieser Srlauterungen als be- 

kannt vorausgesetzta Die hierin enthaltene Beurteilung der 

Bulinenwirivung bezieht sich auf BulmenJi-onstruktionens, die an 

der Yiestkiista Sylts walirend der yergangenen 80 Jahre gebaut 

worden sind, Es ist hierbei jedoch versaumt v/orden^ die Wirk- 

sanikeit der Bubnen in Abbaiigigiceit ibrer Lebensdauer su kenn- 

zeichnen^ so daB iiber das Zusammenwirken von Streichlinien- 

stabilitat und Kustenruckgsing nichta gesagt wird = 

Dxessr Mangel liat zur Eolge^ daB die Wirksamkeit der vorge- 

schlagenen bautechniscben MaBiialmen des Untersuchungsberich.— 

tes IO9 w:ls sie auch in einem Aufsatz in der Zeitschrift "Die 

Wasserwirtscbaft" 47 (1957) Nr« 3$ S* 115 beschrieben werden, 
stark angezweifelt vferden hluB* Dariiber hinaus erfassen die 

vorgeschlagenen Bauwerke nicht das Kernproblem der Strandbe- 

ruhigungi denn es gilt MaBnabmen zu treffen^ die die Streich- 

linie imd damlt die Kiistenlinie (+ 5*75 m NN) festlegen® 

Bezuglich. des Zusammenwirkens von Streich- und Kiistenlinie 

geht aus Anlage 1 eindeutig bervor, daB durob die Rucknabme 

der Strelchllnie seit 1884 urn rdo 50 m, die Kiistenlinie im 

glelclien Zeitraum urn daa glelche MaB zuruckgewicben ist* 

Ein Buhnensystem@ dessen Streieblinie nicht stabil ist, kann 

also keine bemmende Wirlcung anf den Kustenrtickgang ausuten* 

An Strecken, bei denen der Riickgang der Kiistenlinie groBer ist, 

als die Rticknabme der Streieblinie (vergl* Aiag, 2), bat die 

Strandbreite zugenommen (vergl* Anlg* 20)* Hierdurch erhalten 

wir einen Hinweis, daB der Strand eine Querstabilitat anstrebt, 

deren seeseitige Begrenzung in Abhangigkeit von der Streicb- 

linie durah die liedrigwasserlinie gebildet v/ird* 

Es gilt also, die Streieblinie durcb geeignete BaumaBnahmen 

unverriickbar fesizulegen* Der Strand wird biernacb seine dem 

Bodanmaterial und den Brandungskraften gemaBe Rul3.elage (Gleich- 

gewiebts- 



ga v;i cht sn^lgung) 

imd Kustenllnieg 
,Keer irrid Strai^dj 

anatrebaa; wodisrcii sic 

dor 'Ber^sir’l'i cles at&idi 

elastelll;. 

}i der Terlauf Yoa MTiiw-" 
gen WecliE3lspiel3 von 

Grnndlage fiir die A:).ordnung. von 3o,liutz’,veiii:en 1st somit die 
Streichlinie a Bia I'estlagnrg ihi-es Verlanfs? muB laher alien 
wejteron Planimgen-voraujigc: liens Sia sa'll mogliehst jiiigig var- 

laufen mid rair leiolit gesolvningen soiUc. Hire Form 1st abhangig 
voffi Verla.iif der ICustenliiiie imd geringfugig von dem Tiefen” 

rellief dss lorstrandGSc Weitej’hiii ?K:ann sis davon 'beeinfliiBt 
I 

v'/erden, ob und in walcliein inisnaB das hinter der Klistenlinie 

gelegene Utlnengelania ein Earilckifeiclien erlaubt (vergle 
Ble.tt 3)-s 

Der schwaciiste Punkri; im Bei-eich des oben genannten 10 kra-Strei"" 
fens ist der sudliche AbsciiluB der Westerlander Strandmaner« 

Dei landwarts liegende Dunsnstreifen ist xiur sclimal; er er-^ 
laubt ka'xm. ein. riickwartiges Ausweichen (vsrgl,. Blatt 2)* 

Dahinter li'egt wertvolless bebautes Stadtgeoieta Es ist daber 

vorgesehen^ an dieaer kritlsolien-Stelle mit der Stabilisie.rui'ig 

der Streichlinie dnrch Anordnung geeignster 'Sohutawerke su be- 
ginneno 

Der lageplan auf Blatt 2 gibt ein Eild der drtlicben Yerbalt- 
liisse mit dem ¥erlauf der a.lten iind neuen Strsiclilinie^ sowie 
der Lage der heutige.n mid fruheren B-uhneno Es wird deutlicli, 
dafi die iieutige Streichlinie den gultigen Grundsatzen in grober 
Weise Vvdderapricht^ weslialb das vorhandene Biihnensystem in 
seiner Wirkung stark gestdrt ista Per lageplan auf Blatt 4 
zeigt den gleichen Strandabschnitt mit Tiefenlinien und den 
z^Zto vorha-ndenen Buhnen* 

Auf der schematisohen Darstellimg auf Blatt 3 ist die grund- 

legende Idsung vvitedergegeben^ die zum Pestlegen der Sylter 
BrandungskiAste in den Euhezustand' notwendig isto Sie bildet 

den AuBgangspunkt fiir den vorliegenden Entwurf mid alle kunf- 
tigen Flanungeni In diessm Zusammenhang sei aueh auf die mit 

Ber.lelit vom 15® 11.si956 ~ IIa/G1-=*03”'!~3094/56 vorgelegte 

Schrift ”Uber konstruktive Moglichkeiten zura Pestlegen des 
\ 

Sylter Weststrandes in den Ruhezustand*' venviesen® 

Danaoh 
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Banach sind flachs^ broit auoladenda Bulnienkdrper aus SlnlC'” 

lagen rcit Steinbesclivveruiig imd Asphaltv3^g^lS .jedar anderon 

Konstruktion -iibsrlegenj da sie sich weic}i imd brandtmgsniil- 

dernd dem Unterwasserstranci aripassen und der mogliclien Straad- 

erosion ohne Preiegabe ilii’er Position widerstehen konnen 

(vergl» Blatt 6)o Ea ist vorgesehenj Yorex'st 2 dieuser fl-onder— 

artigen Bnlinen (Plettsn Arbeitsbezeiclmung beim Marscbeii” 
bauanit Hiisnin), an der vorgenannten Stelle anzuordnen. Auf den 

Lageplaiien (Blatt 2§ 4 nnd 5) sind jedoch 3 I’letten (5s, 43a 

und 5s) dargestellta Ss wei’dsn in Abbangigfceit von den Eorde- 
rungen der Westerlander Su}'verY/altiiRg hinsiolitliob. eines tinge- 

stbrten Eadebetriebes im Sonmer die Pletten 3s bzwo 5s zur 
Wahl gestelltf, 

Auf den Zeiclinungen Blatt 6 und 7 ist eine Elette fiir mittlere 
Sylter Strandverhaltnisse In ihren konstruktiven Einzelheiten 
dargestellt, Soweit lierkbairLlidhe Wandbuhnen vorhanden sind^ 
bilden diese das Eiickgrat dei' neuen Sinkstiiok-Eletten, nur ihre 
Oberkante wird durch Abbrermen Oder Tieferrannnen auf die neue 
I’letten-OsKs gebrachto Die Pletten-OoK® verlauft waagerecht 
und liegt auf MPnw + 0g,62 m (ITN - m). Das landseitige Ende 
reiclit etvv'a 20 m in den Strand' hineino Nur hier sind gering- 
fUgige Erd-bewegtmgen erforderlich® 

Das seeseltige Ende liegt flach auf dem Strand auf und ist 
seitlich und nach See zu etwa in der Neigung 1 s 10 abgebdscht» 
Daraus erklart sich seine breite^ a,usladende Elaehengestalt 

(40j0 X 47»2 mg vergl. Blatt 6), die etwaigen Austiefungen ohne 
Scliv/ierigkeiten folgen kanru Am Kopf konnen dadu-vch Tiefen von 
etwa IfN “ 4j0 m bis - 6^0 b.i (- MTnw - 3^0 m bis - 5g0 m) ge- 

halten warden« Die sich aus der Strandneigung ergebende Flet- 
tenlange betragt rd* 110 die Breite an der Wurzel 7,50 m 

und am Kopf 40^00 mo 

Der Elettenltbrper besteht aus 6- bzw® 3-lagigem^ Paschinenwerk 

(Slnkstiickes 6-lagog 0,6 m dick; Buschmattens 3--lagog 0,3 m 

dick; Paclcwerks mehrlagig, i^Mo 0,35 m dick) mit Stelnbeschwe- 
ruTig und AsphaltverguB, wobei die flachen Stellen durch Pack- 
werk ausgeglichen v/erdeno 

+) Anmerlmngs Franzle flet - Plunder 
Engl e s flat - fla.ch 

Als 



11s EuscliirL0.ti.ria3 slua sattfrisoae ladal- Oder laubhola-’ 

EaocEincn Torgeeejicn.. Ela liars i;oll-mg der Sinklagen erfolgt 

entweder auf sinor ortsfasleii 3inl?;sttiokbajik iin Eaf@n Hdrmim 
Oder TiTUTiittelbar a:r der B-ristella Jatif dem Strand c Bei Hoch- 

waaser wordeii sie 30 nacli den SssgebeLaileiten mit schwiioiaenden 
Oder leuidfesten Pairrseugen “/erachloppt imi abgesankt.. Sie 

warden ane roindestina 5 Soiiioliten .'cre'asweise ge3.egter Ba- 
scliinen ^jwischen einsn imtaran iind einom olieren Brahtrost aus 
4^6 mm Tarsitii-iLtsiri rralit liergestelltc lie Kreu2;ung3piiii.jrt8 wer-- 

den gut rereedmurt o Yon Jadsm ilreu^sungspimlrt des unteren B.o~ 

stes ftilirt oin doppelter 2 lam Teralnkter .Brafct (Lunt^Braiit) 

dur<;h dla Biisoiipaekung; nacb dem darliber liegenden Kreuai-mgs- 
punkt des oboren EcatfiS s Er wird aff angezogen und mit den 
KreufrungspurJrfccn gut •versc.iiiiurt o 

Das Yerschutten der Steine erfolgt n.ach Gesteinsart und Ge- 

v/iexitsklasse getreimt Ton schwinmeuden Babi’zeugen Oder Arbeits- 
.buiinen aus.. ifoer ?/asser bestaht der Steinbevmi-f gewbhnlioh. aus 
Basalts well ciieser gegeniibsr Asphalt eine gute Affinitat be-“ 
sitsto Enter Yasser genugt der billigere Granite da Mer eine 
ilaftung swisclien Gestein und Asphalt durch die Anwesenheit yon 
Wasser nicht eintritt,. Der Asphalt hat hier die Aufgabe^ das 
Steingeriist cturch EiMringen in die Hohlraume zu verklammern 
und 2u Terpfropfen und eomit die Blocke fesizulegen^ 

Die Buschlagen erhalten pro 1 S.lnklage ainen Gesamt-Stein- 
bermrf von 0*6 davon en'bfalien auf das Absenken 0^25 t/m5 
mid auf das I'eatlegen 0^35 t/m3» Bur das Absenken kbrnien nur 
Steine -von hancliger GrbBe (Gewichtsklasse 10/80 kg) verwandt 
werden, Aus Ersparnlsgrunden sind hierfiir die am Bllenbogen 

geboi'genen .Basaltsaulen vorgesehen , iklr das Bestlegen werden 
vorwlegend Steine der Gewichtsklassen 40/150 kg und 100/500 kg 

profilgerecht verschtitteto Als Ilaudsicherung der 2® Sinkstuck- 
lage werden groBere Einzelbibcke von 500 “> 1500 kg Stuckge- 
v/ieht versetzte 

Der YarguG rait liei.ufliissiger Asphaltmiasse mit etwa 20 ^ Bitu- 
mengehalt uber mad unter Wasser (bis etwa MTnw ” 2^,0 m) erfolgt 

in ainer Mange von etvra 275 kg/m^ Blettenflache^ so da,B der 

gesanite Baukdi’per mit einer kompakten und zusammenhangenden 
.Stein~Asphalt-Abdeoli:itng Uberdeckt istc Als Mineralzuschlag 

der 
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der Ter ;s2 wired rdo 10 ^ Xalksteinfuller iHid rd^ 70 

drOlicher S?md Yorgssehen=, Die endgultige Zr^ss.iriiaensetzmig der 

Masae wiri urjalttel'bar nacli der ersten BaustellenerfaJrirung in 

einarn Araph.aIt“I'a'boratorium featgslegt® 

Die Allsfillirung, der ArDeiteii soil im Laufe des Sommers 1957 er- 

fo?i.g6nd Eb sind nur die rujiigen Tage^ besonders der Ostwind- 

perioden^ fiir die Sinkstuokarbeiten geeignet® Dieser Umstand 

stellt an die Leistungsfahrigkeit des ausfiibrenden Unternehmens 
bes1ig3.ich der Organisation imd des Personal- und G-erateein- 

satzes besonders hohe Anforderungeno Es sollen daher die ge- 

ssa'iten Lleferimgen imd leintungen an Eirmen Tergeben warden^ 

dies im Seabau Tbesondere Erfahrungen besitaen und die ortlichen 
Terlialtnisse e.uf der Insel Sylt kenneiio Wegen der besonderen 

Eiganart der Bauleistungen (SinkstUok- und Asphaltarbeiten' im 
Seebau (I’idebetrleb) und in der BrandungBsone) ist als Vergabe- 
art die besebrankte A-usschn^eibung :ln 2 Losen naoli SiiEcstuck- 
und Aspbaltarbeiten getrenntj vorgeseb.en<, 

Die eingesetsten Werte der Kostenbereebnung sind nacii dem 
Preisstand vom November 1956 ermittelt warden, 

Der 1o Sonderentwurf scblieBt mit 400 000j,- DM ab. Die Herstel- 
lungskosten einer Plette betragen demnacii rdo 200 000DM, 

Der Bau und die Unterhaltung von Kiistenschutzbauten am West- 
strand der Insel Sylt obliegt dem Land, das als Trager der 
MaBnalime auftritt. 



Anlage 1 

A. Zusammenhang zwischen Strandverlust und absoluter Buhnen- 
lange. 

Standlinie 

t\ 
/ \ 

. /; \ 

V 

■ \ \ 
/T r- I \ '1 49 \ 

49 \ 56 

/ \ I 

\ N_ Streichiinie 
1952 

/ \ / \ 
v/ 

A 
/ 

/ \ 
/ \ o 

/ 
45 \ 

49 Q, \ CL Q- /_ 

\( 

_/ 

\ / 

Wenningstedt Kampen 
Kliffende 

M.d.L. 1-50 000. 

M. d. B. 1 mo. 

Streich linienrucknahme 

Strandverlust 

Streichiinie 1664 

/streichiinie 1939 

Puan 
Klent 

Westerland 

Kustenlinie 1664 

Kustenlinie 1952 

Klapp- 
holttal 
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^3^ Kijstcin'bereclinung 
i -9 3 ‘3 

VMB 
1)M 

Vadalbetra^g- 

m. 

(Die Pos V--"J'fuaijiern entaprechen clenen der Ma.asGn’berechiiiing) 

1 rd. 4750 

p fK’d o 180 

;rd. KOO 

4 lrd« 1700 

5 6 5 00 

3?j:i-A 
in-' saftfr;l2che Euaali- Oder Ilaaelfa- 
scliinen f-lr das Herntellen von 
clrkstnclco-n;; Bun china, t ten mid Pack™' 
werk frei Sehlff Safari Bormua bsv/^. 
fn-ai Bunciesharinstati-on Westcirlaiid 
llefern „.. „ -i 

fuT I 

t Easad-tsenlisteine der Oevviclits- 
kiasse 10/30 kg 
ftir den 3iRjcytlick“- iind Paslcrerksbe” 
wurf der O’le fcten uher. and unter Ff 
vo.'ji Ellenbogan zwn Eaustoff^.agar- 
plats anfaJiren ujid in Ealden iagerti 

fii_r 1 t 
t Baso-ltaenliesteine der Oe-rriclitS"" 
klasse , 40/15O kg 
ftir don 3i:al:lagen‘bevm3'’f der Pletten 
uher and iratsr 'M wie in Pos® 1 lie- 

fiir 1 t 
t Gi*anltnenk3teine der G-ewichts- 
klasse lOO/pOO kg 
■fur den SiziklagenTbevnirf der Pletten 
unter M vrie in. PoSe 1 .liefern 

fui’ 1 t 
kg versliikte.r. Eisendraht der Rost- 
uud Luntdrah.te von 4,6 mm bsiY* 2^0 
ima Jlurchmesser frei Baustofflager- 
plats liefern . , fur 1 kg 

Summe Titel Is 

Lei stunger.r, 

Eilr Einrichten der Baustelloj fiir 
.fl.nfulir aller G-arate, Geruste^ Werk- 
seuge , Mae Chinan. usw-> imd Vcriialten 
von Scliuteiij SGlil.f'ppfaiii'zeugeni, 
Kochern^ Mlsclianlagen und aller all- 

und gerneinon Einrichtmigen wie I^tiro 
V/oIiiiuntsrktmfta sowie Anlagen 
etv/aiger liundifahitseinsoimitte in 

6,00 

6,00 

28 500,00 

6 000,00 

34,00 

18,00 

0,70 

6 120,00 

19 300,00 

4 350,00 

64 970,00 

den 



t a n d ■iinh f: e 
Preia 

m 

7 rd. 4750 

8 

9 

t’do ISO 

k’d. 1100 

0 'i’d s 3S00 

1 hd. 130( 

13 

’d -ipri.a Vi. 4j 3 4« v> »v 

og:-! .Dimoii weaclsn To;.’gesehen 

zum Nacav/eis 
HI' Paschinsn der Pof-a, 1 Tom Soliiff 
DHv/.a Waggon rnif LjcvY lunsokdagen und 
VOH! flafen tsv/o 'BrnnilioP aiaa Baustoff- 
lagerpla.t.'s aofadiren mid stapeln 

flir 1 
t Basaltsenkateiiie c'ler Pos, 3 v/ie 
ip Post 7 urasciilagenj ab.fahren iind 
aat. Baiistofflagerplaia in Halden la- 

fur 1 t 
t C-rsaiitsenkateine dsr Pos® 4 wie 
ill Pcs a 7 ujasciilageri}, abfahren uiid 
art Baiistofflager'Dlais in Halden la- 

. fiir 1 t 
Slrkstiicke und Bnschmatien der 

Plettenkorper von 0j,6 m bzw® Oj,3 m 
Dloke lierstellen^ su Yiasse^ lassen^ 
sclileppeii und mit 0^25 t/m^ Stein- 
■basehU.ttmig (Geviiclitskiasse 10/80 
kg) zeielmungsgcmaB absenken - an 
den flachen Stellen als Paclcv/erkB- 
ausgleich ioMo 0^35 m dick herstel¬ 
len - einBclilieSiicii Lieferujig Ton 
etv/aig benotigtsn Pee china npfahlen 
fiir das Pacir.Herk sovde Hera-nschaffen 
des Eusch- und Steirnaaterials vom 
IJaLi.3 ty on lager Eiip 1 iii3 

\ 

t Senlcsteine als Pe&tlegnngsbewurf 
(0j35 t/m3) seio]naiin.gsgemafi nach 
Gswichtsklassa getrennt tiber und 
unter NW jnisatzlicii einbauen ein- 
sohlieBlich Heranschaffen der Steine 
Tom Baustofflager . . 

J. IIX* ! *C 

t AsphalteinguSmasse fiir das Pest- 
legen der FlettenbeEchiittung heiB- 
einbaiifahig aufbereitsn und iiber und 
unter EW eingieBen (275 kg/iD.2) mit 
liefermig von Bitumen und Fuller 
sowie Gev/iroiung mid Trooknung von 
drtlichen lairiGralauechlagen wie 
Sar.i und Kiee ^ 

Fiir Raiimung der Baustelle^ Abfuhr 
aider G-erate, Maschiiien iiswo und Be- 
seltlgen aller durch das Bauvorhaben 
verursachten Schaden an den Btinen, 
Einplanierung der Burchfahrtsein- 
Bchnitte vHeruen vcrgesehen 

sum Rachweis 
Summa Titel IIs 

U’50 

7,00 

8,00 

13,00 

6 * 00 

Geld'beirag' 

DM 

10 000,00 

7 125,00 

1 260,00 

8 800,00 

46 800,00 

7 800„C0 

8 000,00 

317 785,00 



1 A 

!6 

III ^ 

rtr lint;lamen von el'.^/al^eii Hasten 
der alt311 Ertiiieii nm 
nsuei. riatxan t.Dcr i 

yenoj.ah der 
».id unter ITi' 

fy . e2^Bc.t:j.iesii::^.oh vo]*ii^J.Z3n. von G-erat^ 
derknengsn, Bprangiuittaln iind der- 
gleiclien v/ord er. v or go b alien 

3uja Machweta 

Idr persoiiella unci saohllohe Baulei- 
tui !.gs ko 31 e n. ^ ]i s-us 103 ’i prui:‘imgon, 
VanneBBungs-” und Poilarbeitan sowie 
lisrstellung vor. Potos fiix' die Aus- 
viertung von Srfaln-angen iind Archiv- 
ii’A'acke werden rdo 2; 3 v^Iio der 
Tit si I imd 131 rorgesehsr. 

Kuia ITaahwais 

Pilr Sturnfliitscliacleng Unvorliei’ge-” 
selienes und sur Abnradmig werden 
verges alien .. , ^ sum .tTachwai s 

Suinine Titei Ills 

fret; 
r;Ti.T 

li Celdlorrag 

i 
t f! 

1 600,00 

j 9 600,00 

6 045»00 

17 245,00 

Susarmenstel.j.iing; 

‘Xitel I Id.aferur.gen 

Xitel II Leistuiigan 

Xitel IIJ Sturraflutscliaden Bail- 
laitung rmd Insgamein 

64 910r00 m 
317 785,00 BM 

17 245,00 DM 

Gesamtsurame: 400 000,00 DM 

Aufgestellt s 

K u sum, den 18o Mars 1957 
Dar Yorstsaid des Msi^jaDhenbauamts 

/ &• ^ /Oi iJk’iAi: 
Oberregiernngs'b&nra.tHegierungsbaurat 



G s Mass enbere olinimg» 
5 ^ Q ■=» ^, «-i=» ^ cso 

(Die Pos B-HuEurrern entsprochen denen der Kostenloerechnimg) 

Tit el _ _ I ^ Lief eru:a.gen 

5^ILv„1 fg-s chijign_ 11 e f e 3 

Buschiiilialt filr 1 Plette: 
Slydrstucke; 

U) -S' 40 . 47^2 - + 1 888 

40 + 18 
—-\-n-^ «-'11- ■'■■I Ml 

2 

- 9 . 14 

~ e 14 

13 

2o) 20 o 23 

+ 4-33 

126 ^ 

^ " 49 
2 148 . 0j,6 

o 0^6 

Dusclxmattens 
1.) 12 a 11,2 

20 15f2 o 10,5 

5.) 17,2 

134,4 

159,6 

154.8 

448.8 a 0,3 

®) Packv.'erk; 
U) 10 a 3 

2a) 15,2 

3*) 13,8 

4e) 33,2 

5 2.5 

2.5 
7.5 

= 30,0 n? 

= 41,8 

= 34,5 ^ 

= 
355,3 , 0,35 

1 288,8 
276,0 m'^ 

1 564,8 m3 

134,6 

124a4 

Eusammens 1 823^,8 m3 
mitkin fiir 2 Plettenj 1 823,8 o 2 ~ 3 647.6 m3; 

1 Sinklage enchalt 1,3 lose Faschlnen, somit filr 
3 647,6 o 1,3 = 4 741,88 = rd. 4 750 m3 

Pos. 2 



o „ 

£^fial1-acr‘'':?TGe:i:je dar Gr»vvic.j.t^£ls10/80 lleferns 

Stoii'baclax-f ;cur 51r!klB,ge,; 

a) Ei’iB Akse^ikan? 0^25 t (na:? 'i'CTricktuklasBe 

d) sa:r. Fastlogaa0,35 t (k:'5vi'':lG:itskiasse IO/8O0 ™.-.,....™.,._..,............._.-_™. -f00/5500 kg] 

a} ker Oeciavsx-ka^niiroelGtrsi'fon erhalt Sttiiabewurf naeh -&n.-». 
nork/aiig a) und b)s 

ry 

Aue Pos, 1 c) 1 s} ■ t 30,0 in'” , . 

2o) .5 41,8 31^ , 
o 

3 3) s 34g)f5 in'” 

106,3 
Kusij.gJ, o Miiitelstreifan 

8,u3 4®) s 33>j2 ® 2,5 - 83,0 

189,3 ® 0/35 ^ 66,26 
ftlr 2 I'letteni 2 a 66,26 - 132 8 52 ig,3, 

mithin Steinbedarfs 132,52 . (0,25 0/35) ^ 

b) "Der FackworksseitensOreifen und die restliehen Sinklagen 
erPialten Steinbewirf nur nacli Anmerkung a) j ' 

Aus Posa 1 a) i; 1 564?8 m2 
aua Pos® lb); 13496 ia3 

aus Poss 1 c)j 

(249,0 - 83,0) . 0,35 = . 58,1 e? 
1 757,5 m3 

. flir 2 I'lettens 2 o 1 757,5 “ 3 515,0 

mlthin Steinbedarf; 3 515,0 a 0,25 ~ 878,8 t 

a) + b); 79,5 t + 878,8 t ^ rd, 1 000 t 

3, Basaltgenlrstelne^ der Gev/ichtsklasse 40/150 kg llefern; 

SteinbevGoirf nur nach Aniiericung' b) 
Alls' Pos e 1 a) 2; 
20 / Ton 276 m3 .= ^ 55^2 

aus PoG«. 1 b) la 3®* 134,6 
aus Pose 2 b); 58,1 m3 

aus <s i 247 * 9 m3 
^^lll^^llll I iin ^y»iwia«i ipMn 

ftlr 2 Fletten; 2 a 247,9 - 495^8 m3 
mitliin Steinbedarfs 495,8 e 0,35 = 173,5 t - rd® 180 t 

Poso 4 



1 I Si * " " ... *.. ' " ^ " ..* .. 

yiej.nt;s:;'u?':r irar nach .-.liiisrsaqig u) 

;:.;ii; ';?0B. -^a} U P ' 1 2S3gS m^ 

BMB Po.3^> la) 2* (Hes'cJ-j 216 =>' 32t.2 

j 1 509/6 in^ 

fiir 2 Ple-bten? 2 o i 509«6 ^ 5 019.2 ni^ 

mitliis Stainbadarx; 9 0«9,2 « 0.55 1 056,72 t 

rd, 1 100 t 

S2rL21ag,em 5 647,,6 sP (Poe., l) , 

Auf 1 iTiP cntfal]sa. 1^8 Lg Driiiit; soaiit auf 3 647? 6 s 

1|.8 c 3 647~ 6 565gS l::g - rd., 6 500 kg 

Titgl _XIj LeijaUmgeny, ' ^ • 

?03_,___6 Bans 11 a n e i nrl a h tnng 3 

-• emtfallt - 

P0.3.»_2 S“i§.SM-iSAiil 
Aus P03 =, 1 s I'ds 4 750 m' 

?-Qg-<»..-..0 oenkBteina dar G-ewie.l3.tsli'la>ase 40/150 k,3: timsclila.g:g_nx 

Aus Poso 3* rdj 180 t 

Poso 9 Senkstgine der Gewich.ts3:la33e 1Q0/.50Q kg; ujaselila.g:en? 

Alls Pos, 4; rd,, 1 100 t. 

Siggj.ageri. herg;l^llen uiid. vorsenkens 

Ano Po3.» 1; 3 64? <*6 rdo 3 600 

rc55, 11 Senkstaiine der CtovriolitGlrclasse 10/80 k^?;« 40/150 ks 
wQWirar'g'eiirsssiin'’--^——& 

Aus ?os. 2 a) 3 ‘i32g52 

aus PowS. 3 ' 495:?80 m3 

aus Po3 ^ 4 •• ? 019.20 m3 

3 647,52 . 0,35 = 1 276,65 t 

= rdo 1 300 t 

Pos® 12 



Anlage 2 

B. Abhangigkeit des Ruckganges der Kustenlinie von der Ruck- 

nahme der Streichlinie. 
M.d.L 1:25000. 

M.d.B. 1 •• 2 000. 

Prof.O 
0 17)9- 

Prof. 5n Prof. 10 n Prof-15 n ProflBn 

Rucknahme der Streichlinie 1664/1952 
/ 

40 m 

Ruckgong der Kustenlinie 1684/1952 
80 m 

100 m 

C. Ausgleichstendenz des Strondes auf eine kostante Breite. 
M.d.L 1:25000. 
M.d.B. 1:2000. 

140 m 

100 m 

60 m 

Om^ 

ProfO 

\5trandbreite 1664 
(Abstand zwischen Streich-und Kust enlinie ) 

.Strandbreite 1952 

Prof 5n Prof. 10 n Prof. 15 n Prof 18 n 

f .j| Zunahme der Strandbreite Abnahme der Strandbreite 



riu" ■; j'iir:^; I -'1^ 

:v3 

i‘:i 

r ^•‘' - 

12 

:ri,< 

2 ’-' 

1>:i 

.t .li2. 

tJ'J.U* '• 

40C' -2 
9 

4;i5 Ji" 

??;? jir 

■:oe; id^ 

2 '24-^ ;ii^ 

niLtijJ.ii. I’tlr 2 D'letton? 2 u 2 244 ^ 488 nf' 
9 

aif T rlette '^irrdon 2 73 IvgA-,*" ABplip.lt vargassent. 
9 

soul'!; art,f 4 4S8 ir*'s 

4 •'183 . 0,275 1 234 t ^ rd. 1 200 t 

Pcs, 13 Sa,ui2ti3ig d#.r Baustelles 

™” eutfallt - 

"2lI ?^ Sti^irHalc-tBCliadeny Eaul,el timg u:nd InsgsiiBin^ 

£75„w2'i Sn't;fez-nei; von Resien alter Bi3.~niie:a;_ 
- enOfallt - 

Pos^o^ 15 , - ■ 
antfallt •- 

IriKg emein •, 

” entfallt 



Blau 1 

Jnsel Sylt. 

Ubersichtsplan 

Fur 1957 geplante 
F let ten 

List 

Hamp. 

l^enni/iqsteoit 

(/ 1 
ester laind 

Keitum 

Tmnum 

slrchsu 

Morsum 

Ran turn 

0 5 km Hornum 

Sicherung der Westkuste der Jnsel 

Sylt von Kampen bis nor ditch von 

Rantum. 

Aufgestellt: Husum, den IS Mdrz 1957 

Der Vorstand des Marschenhauamtes 

Re^ietun^ibourot Oberr s^iert/npj Ooura t 





Blatf 3 

Schemcrf/sche Darsfellung Liber den Verlauf von Strand und DUnen 
bei einer unverfeidigten-und verfeidigfen KUsfe 

A ngegriffener 
unverteidigter Strand 

A ngegriffener 
verfeidigter Strand 

Lageplan 
Map stab 7 • 10 000 

Durchschnittsprof/le 
Langenmapstab 
Hbhenmapsfab 

5 

HHW — ^ ‘ 

MThv>/ = * 

p.= f 3.TS 

m 
nvEf^k 

MTnw = 5PA T£P ycrzT 

TROCKfN SJRAUP 

DUNt NVPRLUST, PER BE! EINER ANOtCRIfEENEN UNP 

UNUtRTE/P/OTSN HUSTE STANPtG FORTSCHRBITET 

NUTZLAND ^ 

• •! r! D 'ni/m a 

verlagerung pes unterwasser 

ST RAN PE S BE! KOSTENABNAHME yErii 

I- 
f->—> ->T ^->-^ ^ 

_ ♦_J ] MThp^. MTnw Li. PER PUNENEU/3 VERANPER.’.' S/ch 

SPATER " ~ I NACH UND NACH ALS EOLOE PER STRANDVERLAOERUNG 
■* -- ■ X 

NASStiR / 

pvRch anwehuno gebudete 
naturlkre dune 

KUNSTLICHER SAN DP EUR, 

ZUR S/CHERUNG PER 

grundsubstanz 

PER DUNE 

PVNENVERL UST 

'D.TrzrjEr S.PHAL 

ABDECK 

NlTn\N =- 

A ■ a 

50 

A + b 

JKABSGEB HEIW ~ 

MThuv — 

J20 - 750 

E^WGOlTISER LAN OVER'. tCT 

verlagerung p. UNTERWASGERSTRANDES 

S TREKHLINIE PER KOPEt 

PER STRANPBUHNEN (FLETTEN ) 

PER IN PEN RUNEZUSTANP FtSTGELEGTE 
oesamtstrand 

SKATER ANZUORPNENPE Fi'-.E.tr, 

SPlELRAUM EUR PUNENABTRaG BE! 

SEURMELUT ( VORPUNENBAU ) 

HEUTB ANZUOMENOe FEET ten 

u r-> n 

u ij -A) 

-n 

rm FTIM I ' T-» rrrrrrrrTT-rT-rr rm 
n r I I ' ' f 

BSSTfHfNPe DUNB pie Pl'RCH ruBTENABTRACi V £ RSCN V\'/MPPN W/RD j 
FLl^ i . I 7^. t > > 1 I 1 U » J.JL U 

MTn 

U I I I I LJ 

j hUNSTUCHBR SANODEKH 

‘ ^ ‘ 11111 [ 1111 

PUN£ NACH ANWEHVNO 

A-. Lange der Ftette 
B: Strandbre/te zw/schen MThw und MTmv 

C: Bre/te des frockenen Strandcs 

at r Untertvasscr Strand 

b: Neigangs verb dltn/s; < MTHw / MTnw 

c: ^Trockener Strand 

Aufgesteilt: Nusum^ den -id.MSirz dSST 
Der i/brrtand des Mar^chenhauamtea 

Ob erregierungsbaurai Regierungsbauraf 





BlaU 5 

Sicherung der Westkuste der Jnsel Sylt von Kampen bis ndrdlich von 
Rantum. 

Lageplan der fur 1957 geplanten Fletten. 

320 m 300 m 

Flette 5s 
Flette 4sa Flette 3s 

' I 

Li 
-h 

Streichlinie 

_ _MTjiv^LJnle __ __ ___ 

I J 

-O 
Standlinie 

— 

DunenfuO . . c 
, ^ 1 f p i i ( I I f I « 1 ^ J < I i » M M ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ^ ‘ ‘ ‘ ^ ‘ ‘ ^ 11 i 11 I t > P ' ‘ ‘ ^ ^ ‘ LLUi-i-ixU-U-^-^ 

MaOstab 1:2000 
: •.~ ,, y//////7777777/-/ 
'///////////ry/zA 

0 50 100 m 

Strandmauer Westerland 

Aufgestellt • Husum den Id. Marz 1957 

Der Vorstand des Marschenbauamtes 

Oberregierunsbaurat Regierungsbaurat 


