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De polder Zuidelijk Flevoland zal niet rechistre

kunnen aanslulten bij het oude land, maar zal }
gescheiden zijn door een randmeer met wisselende br,e,,
te. )
Op enkele plaatsen zal dit randmeer worden gekrud
door verkeerswegen, die het oude land met de pold

Een belangrijke toegang zal worden gemaakt beocosten
Muiderberg, waar de primaire wegen Amsterdam -
berg -~ Lelystad - noordoosten des lands { rijk
en Amsterdam - Muiderberg - Nijkerk ( door Zuids
Flevoland ), met aansluiting op rijksweg 30 1
oosten des lands, de poldan;zullen binnenkomén, De.
tracéts van deze verbindingen zijn opgenomen in het
structuurplan van de zuidelijke polders, nadat zi“_i”“‘
overleg met de directies Wegen, Nooridhelland en Ge
land van de Rijkswaterstaat waren bepaald, terw:
trent de plaats van dansluiting bij Muiderberg nog
nader overleg met de directie Noordholland plaats -
De gencemde wegen zullen te zijner tijd door de pol
Zuidelijk Flevoland worden geleid; voorlopig we
de gewenste verbindingen voorzien door wegen over de
kruinen van de dijken van die polder. Zodoende kunn
zij reeds spoedig na het gereedkomen van het gede
van de omringdijk van de polder, dat is gelegen t
Lelystad en het sluizencomplex bij Nijkerk, im ge
worden gesteld. Op dat moment (eind 1965 - begi
dient derhalve ook de oeververbinding, met de mans
tende weg op het ocude land naar rijksweg 1, gereed
gijn. -
De ceververbinding bij Muiderberg zal in ieder geval. :
ten dele ult een brug moeten bestaan, omdat zZowel T
de scheepvaart als voor het watertransport een ver
ding tussen IJmeer en Goolmeer nodig is.

De scheepvaartroute door de zuidelijke randmeren kan
worden benut door vaartuigen tot 1350 tong terwijl
voorts moet worden gerekend op een druk verkeer ten - .
dienste van de recreatie, waarbij een aantal zeer
grote jachten moet  kunnen passeren. Dit leidt ertoe:
in de overbrugging een beweegbaar gedeelte op te n

In de volgende hoofdstukken zullen achtereenvolgens
worden behandeld:

de totale lengte van de oeververbinding;

de plaats van de brugopening(en) in het lengteprofiel;
de hoogte wan de brug;
de lergte van de brugi
de lengte van de overspanningen; e
het dwarsprofiel van de brug. ‘

De totale lengte van de aeververhinding. .

Deze wordt bepaald door de ligging van de meerdijk .
van Zuidelijk Flevoland ten opzichte van het vude 1anQ;
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Veiligheidshalve is als deze normale waterstand aangenomen. ;
N.A.P. + 0,7 m, waardoor dus onderkant brug op N.&.P. o
+ 12,70 m zou komen. Een peil van + 0,70 m kan bij de’
huidige opzet van het inpolderingsplan gedurende enkels
dagen achtereen worden overschreden als gevolg van groot
waterbezwaar en gestremde lowzing van het IJmeer. Dit go-
val is evenwel zo zeldzaam, dat het niet als maatgevend

is te beschouwen, evenmin als het geval van de enkele uren
durende hoge waterstanden door opwaaling. Het is evenwel = =
niet uitgesloten, dat het in de toekomst voordelen oplever
om meer frequent hoge standen toe te laten. Gedacht kan :
worden aan de mogelljkheid om bij toenemende waterbehoefte
na het IJsselmeerocok het IJmeer te gebruiken als voorraad-
reserveir, wat hoge voorjaars- en zomerstanden op het: IJ=..
meer met zich mede brengt. -
Voorts is het denkbaar, dat het alleen reeds met het Geg
op de scheepvaart door de Houtribsluizen van belang is h
IJmeer in de zomer evenveel op te zetten als het IJsselmeer
Bij gering verval tussen de beide meren behoeft n.l. . niet’
te worden geschut, wat bij een scheepvaart van 15. 106 ton

per jaar over .de zomermaanden een kapitaliseerd wvoordeel’
voor deze vaart oplevert van ¥ 10 & 20 miljoen. In hoeverre
deze vrije doorvamart te verenigen valt met de zoutbestriij-
ding op de meren is momenteel niet te zeggen. -

Eon derde mogelijkheid met hogere waterstanden op het :
IJmeer zou optreden, indien de lozing van dit meer naar -het
IJsselmeer nog verder zou worden beperkt dan nu reeds in da;

meerwater.

De betreffende lozing kan worden beperkt door de afwate-
ringsmogelijkheid langs het Noordzeekanaal te versterken,
of door meer water op de IJmeerboezem te bergen, hetwelk E
naderhand langs het Noordzeekanaal wordt afgevoerd of door
een combinatie van deze beide middelen.

Daarentegen is er ook wel een oplossing denkbaar, waarbij 3
waterstanden boven N.A.P. praktisch niet meer zullen voor= - .
komen. Dit is het geval, indien in het eindstadium van het
inpolderingsplan de Oranjesluizen ten behoeve van de schee
vaart zouden worden verwijderd, waardoor de IJmeerboezem’
en de Noordreekanaalboezem gemeen komen te liggen. De
consequentie hiervan is dat_te IJmuiden een gemaal met
een capaciteit van ca 350 m?/sec zou moeten worden g~
sticiht. Tegenover cen voordesl voor de scheepvaart staan
dus hoge kosten voor de afwatering van de boezems. De
bestudering van deze oplossing door de Commissie Water-
huishouding IJmeer Noordzeekanaal verkeert in een verge-
vorderd stadium. De indruk bestaat, dat , gezien alile voors
en nadelen, de scheepvaart langs Schellingwoude nog zeer .
belangrijk zou moeten foenemen, wil een dergelijke oplos-
sing met gemeen liggende boezems, en dus met lage peilen,
in aanmerking komen.

Door het reeds gencemds peil van N.A.P. + 0,7 m als normaal
aan te houden, worden de verschillende mogeli jkheden,
waartussen nog geen keus mogelijk is, opengehouden, -
Hiervoor is des te meer reden, omdat de kosten van een
latere aanpassing veel hoger zouden zijn dan de’ besparlng,
die nu het aanhouden van een lage waterstand zou meebrengen.
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Om de kwel naar de polder, ook in het gebied waar deze
ver naar het zuiden uitbuigt, binnen aanvaardbare grenzen
te houden is het gewenst de polderdijk zo te traceren, Aat-
in het binnen de polder vallende gebied de afsluitende
bovenlagen een zodanige dikte hebben, dat ze niet door de
kavelsloten worden doorsneden. In het onderhavige geval
betekent dit, dat, ter plaatse -van de te maken osverver-
binding, de afstand naar de dijk van het oude land tot

de polderdijk ongeveer 1600 m moet bedragen.

Een deel van de oceververbinding van deze lengte zal door
een brug, de rest door een gronddam worden gevormd.
Gezien het tracé van de meerdijk in de omgeving van de g
aansluiting, waarover u binnenkort een nota kunt ver- :
wachten, is door de droogmaking slechts geringe beinvlee-. :
ding van de grondwaterstanden in het oude land te ver-
wachten. Daar het hier voornamelijk vlak polderland bew
treft, zijn eventuele schadelijke gevolgen overigens
eenvoudig op te heffen.
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De plaats van de brugopening in het lengleprofiel.

De plaats van de brug in het lengteprofiel wordt bepaald

door twee factoren, t.w. -

a. de bencdigde lengte van de afrit aan de polderzijde om
van de brughoogte af te dalen tot de hoogte van de kruin
van de polderdijken, waarop de weg over de brug tijde-
lijk zal moeten aansluiteny

b. het te verrichten baggerwerk in de brugopeningen, dat
groter zal zijn naarmate de brug dichter bij het oude
land wordt geprojecteerd.

Dit laatste betekent dat de brug zo dicht bij de polder-

dijk moet worden ontworpen als met een aanvaardbare

helling van de afrit naar de polder mogelijk is.

Bij een helling van de afrit van 1 : 50, de gebruikelijke

overgangsbogen en een hoogte van bovenkant brugdek van

N.A.P. + 16.40 m, welke hierna zal worden verantwoord,

komt de as van de brug op e¢en afstand van ongeveer 925 m’

uit de binnenkruinlijn van de polderdijk te liggen.
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De hoogte van de brug.

Voor de bepaling van de doorvaarthoogte van de brug moge
worden verwezen naar de beschouwingen over de hoogte van
de brug tussen Oostelijk Flevoland en de Noordoostpolder,
behorende bij het schrijven van 16 april 1959, nr QDDO(QF)
De eisen die met het ocog op de scheepvaart worden gesteld ™
aan de brug bij Mulderberg =zijn n,l., dezelfde als die
welke gelden voor de brug bij de Kamperhoek, met dien
verstande, dat, wat de handelsvaart betreft, te Muiderberg .
het grootste schip 1350 ton zal meten, terwijl aan de
Kamperhoek nog groter schepen zijn te wachten.

Daarentegen zal bij Muiderberg de recreatievaart naar

alle waarschijnlijkheid een nog grotere plaats innemen

dan bij de Kamperhoek,

Op grond van dezelfde overwegirgm ten aanzien van de recres ™=
atievaart, die maatgevend is, als voor de brug bij de
Kamperhoek gelden, kan daarom worden gesteld dat de brug
een doorvaarthoogte dient te verkrijgen van 12 m boven
een als normaal te beschouwen waterstand en dat er in de
brug een beweegbaar deel van tenminste 18 m braedte met
onbeperkie doorvaarthoogte dient te worden aangebracht.
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5. De lengte van de hrug.

De uit de waterbeweging voortvloeiende eisen bepalen uiter-
aard het dwarsprofiel van de opening en daarmee de lengte
van de brug. Beschouwingen daaromtrent bevat de nota B-62-2.
Deze beveelt aan, bij diepte van 4,50 m, een netto breedte
van 200 m. Rekening houdend met de nodige pijlers, volgt
hieruit een breedte van het doorstromingsprofiel van de brug,
gemeten op de waterlijn, van ongeveer 250 m. Dewe maat moet
om de totale lengte van de brug te bepalen, worden vergroot
met de afmetingen van de aansluitende grondtaluds, zodat de
totale bruglengte ongeveer 360 m zal moeten worden.

6. De lengte van de afzonderliike overspanningen.

De lengte van de overspanningen wordt in hoofdzaak bepaald
door de navolgende overwegingen:

1. hydraulische eisen;

2. scheepvaarteisen;

3. welstandseisen;

4. de hoogteligging van de rijvloer;

5. de totale kosten van de oeververbinding.

In het algemeen kan worden gezegd dat voor de afstroming van
het water de toestand gunstiger wordt naarmate het aantal
pijlers geringer en de lengte van de overspanningen dus
groter is.

Ock voor de scheepvaart en in het bijzonder voor de recreatie
vaart (zsiljachten) geldt dat minder hinder van een brug
wordt ondervonden naarmate de doorvaartopeningen wijder zijn.
In het onderhavige geval dient er rekening mede te worden
gehouden dat op den duur waarschijnlijk nog een spoorbrug

en een tweede verkeersbrug zullen worden gebouwd in de on-
middellijke nabijheid.van de thans te bouwen brug., Masde in
verband hiermede kan worden gesteld dat openingen die be-
langrijk smaller zouden zijn, dan 40 a4 50 m, wel moeildjk-
heden zullen opleveren. ‘

Uit welstands overwegingen dient een gunstige verhouding
tussen de lengte van de overspanningen en d¢ hoogte van de.
brug te worden nagestreefd.

De rijvicer dient zo laag mogelijk te worden gehouden, ener-
zijds om de kosten van het grondverzet voor de te maken op~
ritten zoveel mogelijk te beperken en anderzijds om de extra
kosten voor het landverkeer zo laag mogelijk te houden.

Daar de onderkant van de brug reeds is bepaald, houdt dit

in dat gestreefd dient te worden naar een zo gering mogeli jke ,f:

constructiehbongte, hetgeen dus veor kleine overspanningen
pleit.

De kosten zullen in het algemeen kleiner zijn naarmate de
lengte van de overspanningen kleiner wordt. De besparing
wordt echter snel kleiner bij toenemend aantal overspanningen.,

Zoals bekend is, mag worden aangenomen dat de totale kosten
van de brug een minimum bereiken wanneer de kosten van onder-
bouw en bovenbouw ongeveer dezelfde 2ijn; daardoor kan, uit-
gaande van de hiervoor vermelde hoogte van de brug, worden
berekend dat bij gebruik van staal voor de bovenbouw, de
goedkoopste oplossing wordt gevonden bij vverspanningen van
ca 35 m en blj gebruik van voorgespannen beton bij overspan-
ningen van 40 4 45 m. Hierbij is er van uitgegaan dat uit
welstandsoverwegingen boogvormige of vakwerkhoofdliggers niet
in aanmerkirg komen.




e

-5

Verder blijkt voorgespannen beton in het onderhavige geval
asanzienlijk goedkoper te zijn dan staal, zodat wordt voor
steld de bovenbouw uit te voeren in onderling gelijke.

spanningen van voorgespannen beton. De lengte van deéze -
overspanningen kan, rekening houdende met de vereiste tota
breedte van het doorstromingsprofiel en met de hlervéer
gencemde eisen, worden bepaald op 50 m, -
De netto doorvaartwijdte zal daarbij omstreeks 45 m bedra--“
gen,
Reeds werd vermeld, dat de beweegbare opening 18 m wijd zg
zijn.

Het dwarsprofiel van de brug.

Bij de verkeersberekening, die ten behoeve van het struc=
tuurplan voor de zuidelijke polders werd gemaakt, bl
wanneer deze polders in 1955 gereed zouden zijn gew
er in dat jaar alléén voor het doorgaande verkeer da
de brug van Muilderberg de weg door de polders zou
reeds op een intensiteit van 5000 veoertuigen per.
had moeten worden gerekend. Dit santal zou zeker
stijgen wanneer rekening werd gehouden met het verke
en naar de stedelijke kernen in de polders.
Indien wordt aangenomen dat de verkeersintensxteit'
eind van deze eeuw het 5 4 7-voudige 2al kunnen be
van die in 1955, zal voor de brug bij Muiderberg 4
1ijkheid moeten worden opengehouden om op den duur
tot een profiel van 2 x 3 stroken en misschien maet
worden gedacht aan 2 gescheiden wegen van ieder 2 x 2
ken. Daarnaast zal ruimte moeten worden gereserveerd vo
een aparte strook voor langzaam verkeer (fietsen, brom
fietsen en andere voertulgen die niet op een autoweg word
toegelaten).
Het verkeer van deze categorie weggebruikers kan vooral Op
recreatie-topdagen een grote intensiteit bereiken.
Het uiteindelijk benodigde brugprofiel is nu nog onmag‘
te bepalen. Behalve de moeilljkheden, die aan het m \
elke prognose zijn verbonden, zijn hier nog de onze
inzake de mate, waarin het doorgaand verkeér zigh 7
delen over rijksweg 1 en de weg door Zuidelijk
benevens inzake de groei van de in Zuidelijk 1
ontworpen steden, zowel wat betreft de omvang als
tempo van ontwikkeling. Het is in verband daarmede san
bevelen thans een brug te maken met een zodanig dwarsp
fiel dat daarmede gedurende een reeks van jaren ka - Wo
volstaan, maar waarbij met de mogelijkheid tot ui :
rekening is gehouden. _
De brug gzal in eerste instantie aansluiten op twee,‘
7 m brede, wegen op de kruin van de meerdijk véan
Flevoland, &én in de richting Lelystad, die tijdeli
dienst doet ala rijksweg 10 en &én in de richting
met aansluiting op de Zuiderzeestraatweg.en op ri
Enige jaren na het droogvallen van Zuidelijk £
zullen de definitieve aansluitende wegen door 4 p dé
gereedkomen. Ook op de voorlopige wegen op de kriin
dijk wmoet, hoewel dit geen autowegen zijn, toch op
van de eerder gencemde verkeersberekeningen en .pek
houdende met het feit dat deze wegen krumslngsvrla 23
een grote verkeersintensiteit worden verwacht. -
Voor het gedeelte tussen het verkeersknsoppunt tér
van de aansluiting bij rijksweg 1 en het punt waap:
beide wegen over de dijk van Zuidelijk Flevoland be
lijkt een profiel van 2 x 2 stroken en een breed eenzijdig
fietspad alleszins verantwoord.
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Wanneer een brug met een dergelijk profiel wordt ge

zijn er vele uitbreidingsmogelijkheden, die nader, ma
uiteraard slechts om mogelijkheden aan te duiden, 'z
aangegeven op de big deze nota behorende tekening B

de verkeersbrug, slechts zal kunnen plaatsvmn-en Y25
oostzijde door de bouw van een tweede brug. o
Het 1s niet aan te bevelen reeds nu pijlers van een zgo
nige lengte te bouwen, dat daarop te zijner tijd ook
tweede brug kan rusten, omdat enerzijds in het geheel
vaststaat hoe breed deze brug zou moeten wardan, t
anderzijds ook het tijdstip waarop deze tweede 1
zou zijn niet met enige zekerheid is te voorsp

Uit hydraulische overwegingen zal een tweede verkee:
z0 dicht bij de eerste moeten worden gebouwd, dat dée
lers van de belde bruggen, voorzover ze berneden dée wa
spiegel zijn, door een geleidende wand worden v ;
De afstand zal daarom zo klein moeten worden gekozén 3
constructief aanvaardbaar is.

Indien ook de accomodatie voor het langzame verkee
den duur uitbreiding zou behoeven, zou deze uitbr
slechts kunnen plaatsvinden door het bouwen van. ge
afzonderlijke brugwor langzaam verkeer tussen gde ve
brug en de spoorbrug. Om deze mogelijkheid open te
en tevens om ruimte te houden voor het maken van ee
keerskuil voor de weg voor langzaam verkeer is dé v
brug op een afstand van 150 m van de spoorbrug ontw

Zoals daaruit blijkt- is tussen de autoweg en de--
langzaam verkeer een scheidingsberm ter breedte va
beschikbaar.
Hierop kan op den duur de verlichting worden aang_
die ongetwijfeld nodig zal blijken te zijn om te

van de autoweg en van de weg voor lanéaa&m ver
in tegengestelde richting worden bereden, aanlei:
tot verblinding.

Tekeningen.

De algemene situatie is voorgesteld op de bijgevoegde
kening nr H.2.62-3. De werken in het oude land =z
ter 1llustratie aangegeven; de definitieve vormge
en de aanleg daarvan worden verzorgd door de direct
Noordholland van de Rijkswaterstaat, Verondersteld :
de overmaat van grond, die bij het baggeren van de
scheepvaartgeulen vrijkomt, ten dele zal worden gebo:
buiten de polderdijk ter weerszijden van de noort
aan de bruggen aansluitende dammen. Een inrichtdn
deze voorlanden ten dienste van de recreatie is de
De tekening H 61-48 geeft als "eerste fase" weer

aantal mogeliJKe uitbreidingen, waaromtrent eVenwey-
geen voorstellen worden gedaan, is azangegeven.
De tekening 3526 geeft schetsmatig een ziaaanzlcht van
te maken brug.

's~Gravenhage, 26 januari 1962..;
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