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De polder  Zu ide l i j k  Flevoland z a l  n 
kunnen a a n s l u i t e n  b i j  h e t  oude land  
gescheiden z i j n  door een  randmeer 
t e .  . 4 
Op enkele  p l a a t s e n  z a l  d i t  randmeer worden gek~~u&s&~,l'~.r 
door verkeerswegen, d i e  h e t  oude land met de poXder'--- -:- .. .. 
verbinden. - .i 

Een be langr i jke  toegang z a l  worden gema 
Muiderberg, waar de pr imai re  wegen A m s t  
be rg  - Lelystad - noordoosten des l a n d s  I( 
en  Amsterdam - Muiderberg - Nijkerk ( door 
Flevoland 1, met a a n s l u i t i n g  op r i jksweg 30 
oos ten  des  lands ,  de po lderszu l len  binnenkbmen. De 
t r a c e l a  van deze verbindingen z i j n  opgeno 
s t r u c t u u r p l a n  van de z u i d e l i j k e  po lders ,  n 
ove r l eg  met de d i r e c t i e s  Wegen, NoorUholLa 
l and  van de Ri jkswaters taa t  waren bepaald* 
t r e a t  de p l a a t s  van a a n s l u i t i n g  b i j  Muider 
nader ove r l eg  met de d i r e c t i e  Noordholland p l a a  
De genoemde wegen zu l l en  t e  z i j n e r  t i j d  door .&e 
Z u i d e l i j k  Flevoland worden g e l e i d ;  voorlbpig wc 
de gewenste verbindingen voorzien door wegen op 
kru inen  van de d i jken  van d i e  polder .  'Zodoende 
z i j  r eeds  spoedig na h e t  gereedkomen van h e t  g e  
van de  omringdijk van de  po lder ,  da t  i s  ge1ege.n tQ~a:e:n: -- 
Lelys tad  en h e t  sluizencomplex b i j  N i j  
worden ges t e ld .  0p d a t  moment (e ind 19 
d i e n t  derhalve oak de oeververbinding, 
tende weg op h e t  oude land naar rijksw 
ei jn. 
De oeververbinding b i J  Muiderberg zaL i n  i e d e r  g e a a l ~  
t e n  d e l e  u i t  een brag  moeten bestaan,  omdat zow~ez C0e.F .:::r 
de scheepvaar t  a l s  voor h e t  wa te r t r anspor t  e-en v,erb$,~&::~: 
ding tussen  IJmeer en Gooimeer nociig is. 
De scheepvaar t route  door de s u i d e l i j k e  
worden benut door vaar tu igen  t o t  13.50 
v o o r t s  moet worden gerekend op een dru 
d i e n s t e  van de r e c r e a t i e ,  waarb i j  een a a n t a l  zee r  
g r o t e  jach ten  moet kunnen passeren.  
i n  de overbrugging een beweegbaar gede 

I n  de volgende hoofdstukken zu l l en  achtereenvol&e.ns. ' '  
worden behandeld: 
de t o t a l e  l e n g t e  van de oeververbinding; 
de  p l a a t s  v a n d e  brugopening(en1 i n  h e t  lengteprof iek. ;  
de bongte van de brug; 
de l e x g t e  van de brug; 
de l e n g t e  van Be overspanningen; 
h e t  dwarsprof ie l  van de brug. 

~-* .=~!:? 
2. De t o  t a l e  l e n a t e  van de oeververblnding.  . 

Deze wordt bepaald door de  l i g g i n g  van de meerdij,k ~ .. 

a Z u i d e l i j k  Flevoland t en  opz ich te  van b e t  oude :lan&.;q 
. . 

.., 



2 
Veil igheidshalve is  a l s  deze normale waters tand aangenomen ', 
N.A.P. + 0,7  m ,  waardoor dus onderkant brug op N.A.P. .~ -. ~ + l2,7O m zou komen. Een p e i l  van + 0,70 m kan b i j  d e '  :.~.J - 
huidige opzet van h e t  inpolder ingsp lan  gedurende enke le  
dagen ach te reen  worden overschreden als gevolg van g r o o t  

. ~. 
waterbezwaar en gestremde l o z i n g  van h e t  IJmeer. D i t  ge- 
v a l  i s  evenwcl zo zeldzaam, da t  h e t  n i e t  a16 maatgeveqd 
i s  t e  beschouwen, evenmin a l s  h e t  geva l  van de e n k e l e w r e n ,  ..::g 

; .;? 
durende hoge waterstanden door opwaaiing. Het - i s  evenwel 
n i e t  u i t g e s l o t e n ,  da t  h e t  i n  de toekomst voordelen oplevv&tk.~-. --- 
om meer f requent  hoge standen t o e  t e  l a t e n .  Gedaoht kan . . d . i -r* .. :* worden aan de mogelijkheid om b i j  t~enemende~waterbehoefte ~:! 
na h e t  IJsselmeerook h e t  IJmeer Ce gebruiken als voorraad- +$ 
r e se rvo i r ,  wat hoge voor jaars -  en  zomerstanden op h e t : f d s . .  
meer met z ich  mede brengt .  ._LrLi 

Voorts i s  h e t  denkbaar, d a t  he t  a l l e e n  r e e d s  met h e t  oog 
op de scheepvaar t  door de Hout r ibs lu izen  van belang i s  he t .  i2 
IJmeer i n  de zomer evenveel op t e  z e t t e n  als h e t  ~ ~ s s e l m e e ~ . ~ <  . .:~a2!!!! 
B i j  ge r ing  v e r v a l  tussen  de beide meren behoeft  n.1. nie t :  :. 

6 t e  worden geschut ,  wat b i j  een scheepvaar t  van 15.10 ton  ? = .  ,&:4 per  j aa r  o v e r d e  zomermaanden een k a p i t a l i s e e r d  w o r d e e l '  ~.~ 
, ,., 

. . 

voor deze v a a r t  op l eve r t  van f 1 0  5 20 miljoen. I n  hoeverre .~q 
,- ~* 

deze v r i j e  doorvsar t  t e  verenigen v a l t  met de z o u t b e s t r i j -  .-> .,- 

ding op de meren is momenteel n i e t  t e  zeggen. . r-i ".. 
.~ 

Eon derde mogelijkheid met hogere waterstanden op b e t  ~ ~ .. ~ . .  . .,..- 
IJmeer zou optred.en, i nd i en  de l o z i n g  van d i t  meer n a a r h e t ' . ~  ~ 

IJsselmeer  nog verder  zou worden beperkt dan nu r eeds  L.n &dp ... G 
bedoel ing l i g t  met h e t  oog op de k w a l i t e i t  van h e t  1Jsg&%- ~ .12i . ;:@ 
meerwater. 
De be t re f fende  loz ing  kan worden beperkt  door de afwate- .<g r ingsmogel i jkheid l angs  he t  Noordzeekanaal t e  vers te rken ,  . -" .* 

.- < of door meer water op de IJmeerboezem t e  bergen, hetwelk ... 
naderhand langs  he t  Noordzeekanaal wordt afgevoerd of  door .  -i 
een combinatie van deze beide middelen. - 

3~~ .. 
Daarentegen is  e r  ook we1 een op los s ing  denkbaar, waarb i j  
waterstanden boven N.A.P. p rak t i s ch  n i e t  meer e u l l e n  voor- , .: -. 
komen. D i t  i s  h e t  geva l ,  i nd i en  i n  h e t  eindstadium van. h e t  . ~ ~ ~ : : .  

T 
inpolder ingsp lan  de Oranjes lu izen  t e n  behoeve van de.scheepz:<: .-J,.<~ . 

v a a r t  zouden worden verwijderd,  waardoor de IJmeerboezea ,. 
, '.;a 

en de Noordeeekanaalboezem gemeen komen t e  l iggen.  Be' , -y - ~> 

consequent ie  hiervan is  p a t  t o  IJmuiden een gemaal met ~- :.$ 
een c a p a c i t e i t  van ca  350 m3/sec zou moeten worden ge- -9 

. . s t i c h t .  Tegeno~er  cen voordeel voor de scheepvaar t  s t a a n  
dus hoge kosten voor de a fwater ing  van de boezems. De . . ~  

. . 
bes tuder ing  van deze op loss ing  door de Comrnissie Water- .., .- 
huishouding IJmeer Noordzeekanaal ve rkee r t  i n  een verge- . d 
vorderd stadium. De indruk bestaat;dat , gez ien  a l l e  vae r r - ;  -;i 
en nadelen,  de scheepvaar t  l a n g s  Sohellingwoude nog zee r  ~ ~: 

b e l a n g r i j k  zou moeten toenemen, sil een d e r g e l i j k e  oplos- . . 

s i n g  met gemeen l iggende boezems, en dus met l a g e  p e i l e h ,  ~.. .. . ,. .. 
i n  aanmerking komen. -4 .. . Door h e t  reeds  genoemdepeil van N.A.P. + 0 , 7  m a l s  normaal ~ ~ . + $  
aan t e  houden, worden de ve r sch i l l ende  mogelijkheden, . ... ~ A 

, -3 
waartussen nog geen keus mogelijk is, opengehouden, .~ .~ ~ .~- 

. 
Hiervoor is des t e  meer reden,  omdat de kosten van een ..~ . ~ 

l a t e r e  aanpassing v e e l  hoger zouden z i j n  dan de besparing,. 
d i e  nu he t  aanhouden van een l a g e  waters tand zou meebrengejn. 



Om de kwel naar de po lder ,  ook i n  h e t  gebied a a a r  deae 
ve r  naar h e t  zuiden u i t b u i g t ,  binnen aanvaardbare grenzen i 
t e  houden i s  h e t  gewenst de po lde rd i jk  zo t c  t r ace rcn ,  8aB 
i n  h e t  binnen de polder  val lende gebied de a f s l u i t e n d e  ?j -. 
bovenlagen een zodanige d i k t e  hebben, da t  ze n i e t  door de -7 

. . 
kave l s lo t en  worden doorsneden. In  h e t  onderhavige geval  
betekent  d i t ,  d a t ,  t e r  p l a a t s e  -van de t e  maken oeverver- s 
binding,  de a f s t and  near de d i j k  van h e t  oude land t o t  . . .a :, 
de po lde rd i jk  ongeveer 1600 m moet bedragen, 
Een d e a l  van de oeververbinding van deze l e n g t e  zal doos 
een brug, de r e s t  door een gronddam worden gevcrmd. 
Gezien he t  t r ack  van de meerdijk i n  de omgeving van  de 
aanslui_ti_ng, saarover  u binnenkort  een no ta  kunt ver- 
wachten, is door de droogmaking s l e c h t s  ger inge  beinvloe- 
ding van de grondwaterstanden i n  h e t  oude land  te ves- 
wachten. Daar h e t  h i e r  voornamelijk v lak  polder land be- 
t r e f t ,  z i j n  eventuele  s chade l i j ke  gevolgen over igens  
eenvoudig op t e  heffen.  

2. De p l a a t s  van de brugopening i n  he t  l e n g t e p r o f i e l .  

De p l a a t s  van de Drug i n  h e t  l e n g t e p r o f i e l  wordt bepaaid 
' ~ 5  door twee f a c t o r e n ,  t. w. i _; .. 

a. de benodigde l e n g t e  van de a f r i t  aan  de  po lde rz i jde  om . .;2 
van de brughoogte a f  t e  dalen t o t  de hoogte van de  kruSn. 78 ..; 
van de po lderd i jken ,  waarop de weg over de brug t i j d e -  - ~ 3 

l i j k  z a l  moeten aans lu i t en ;  5 
b. h e t  t e  v e r r i c h t e n  baggerwerk i n  de brugopeningen, d a t  .$ 

. . g r o t e r  z a l  z i j n  naarmate de brug d i c h t e r  b i j  h e t  oude . <: 
.I 

land wordt geprojecteerd.  - a 
1 

D i t  l a a t s t e  betekent  da t  de brug zo d i e h t  b i j  de polder- . ~. .. 

d i j k  moet worden ontworpen a l s  met een aanvaardbare .: 

h e l l i n g  van de a f r i t  naar de polder  mogelijk is. 
B i j  een h e l l i n g  van de a f r i t  van 1 : 50, de g e b r u i k e l i j k e  i 

overgangsbcgen en een hoogte van bovenkant brugdek van ' ..3 
N.A.P. + 16.40 m ,  welke h i e rna  z a l  worden verantwoord, 4 
komt de a s  van de brug op een a f s t a*  van ongeveer 925 m '  3 
u i t  de b innenkru in l i j n  van.de po lde rd i jk  t e  l iggen. .! 

i 
d 

e 
* 

4. De hoogte van de brug. 

Voor de bepa l ing  van de doorvaarthoogte van de brug moge .... 
worden verwezen naar  de beschouwingen over de hoogte van -. 

. . 
de brug tussen  O o s t e l i j k  Flevoland en  de Noordoostpolder, ?g 
behorende b i j  he t  s ch r i j ven  van 16 a p r i l  1959, n r  40OO(OF)1: :y 
De e i s e n  d i e  met h e t  oog op de scheepvaar t  worden g e a t e l d '  .* 
aan  de brug b i j  Muiderberg z i j n  n.1. deze l fde  a l s  d i e  
welke gelden voor de brug b i j  de Kamperhoek, met dLen f 
vers tande ,  d a t ,  wat de handelsvaar t  b e t r e f t ,  t e  Muiderberg ; 
he t  g r o o t s t e  s c h i p  1350 ton  e a l  meten, t e r w i j l  aan de ~ . .  ~ . ,  

~< 
Kamperhoek nog g r o t e r  schepen z i j n  t e  waohten. .? 

Daarentegen z a l  b i j  Muiderberg de r e c r e a t i e v a a r t  naar ? 

a l l e  w a a r s c h i j n l i j k h e i d  een nog g r o t e r e  p l a a t s  innemen ..; 

dan b i j  de Kamperhoek. ,..- .+ 
Op grond van dezelfde ove r~cg izgm t e n  aanzien van de recr'e-. ':.- 

a t i e v a a r t ,  d i e  maatgevend i s ,  a16 voor de brug b i j  de 
Kamperhoek gelden,  kan daarom worden g e e t e l d  da t  de brug 2 
een doorvaarthoogte d i en t  t e  ve rk r i j gen  van 12  81 boven ..% ... 
een a l s  normaal t e  beschouwen waters tand en d a t  e r  i n  de . <  +1 
brug een beweegbaar dee l  van t e m i n s t e  18 m b r eed te  met -2 
onbeperkte doorvaarthoogte d i e n t  te worden aangebracht. 



5. De l e n ~ t e  van de bruq. .. 
De u i t  de waterbeweging voortvloeiende e i s e n  bepalen u i t e r -  
aard he t  dwarsprof ie l  van de opening en daarmee de l e n g t e  :. j 
van de brug. Beschouwingen daaromtrent bevat  de no ta  B-62-2. 

3 ~- . 
Deze bevee l t  aan,  b i j  d i e p t e  van 4,50 m ,  een n e t t o  breedte  .. - . . 
van 200 m. Rekening houdend met de nodige p i j l e r s ,  vo lg t  . . 
h i e r u i t  een breedte  van h e t  door s t roa ingsp ro f i e l  van d e  brug, 
gemeten op de w a t e r l i j n ,  van ongeveer 250 m. Deze a a a t  moet ~ . 

om de t o t a l e  l e n g t e  van de brug t e  bepalen, worden vergroot  --.::$ 

met de afmetingen van de aans lu i tende  grondtaluds,  zodat d e  . 

t o t a l e  bruglengte  ongeveer 360 m z a l  moeten worden. 

6 .  De l e n ~ t e  van de a f z o n d e r l i j k e  overspanningen. L* :i 

De l e n g t e  van de overspanningen wordt i n  hoofdzaak bepaald .~YS *.; 

door de navolgende overwegingen: 
1. hydraul ische e i s en ;  
2. scheepvaar te i sen ;  . ..:, 

3 welstandseisen;  - 
:?9 

~ . ?  

4. de hoogtel igging van de r i j v l o e r ;  4 

5. de t o t a l e  kos ten  van de oeververbinding. :d 
~ .q 

ad.1 I n  h e t  algemeen kan worden geeegd d a t  voor de afstromi'ng van .::g 
h e t  water de toestand guns t iger  wordt naarmate h e t  a a n t a l  . .. 
p i j l e r s  ger inger  en de l e n g t e  van de overspanningeq due = 

. ?  

g r o t e r  is. . .  . 
ad.2 Ook voor de scheepvaar t  en i n  h e t  b i jzonder  voor de rec . reat ie  ,,-j 

v a a r t  ( z e i l j a c h t e n )  g e l d t  d a t  minder kinder van een brug . . . . 
wordt ondervonden naarmate de doorvaartopeningen wijder  z i j n .  
I n  he t  onderhavige geva l  d i e n t  e r  rekening mede t e  warden 
gehouden d a t  op den duur w a a r s c h i j n l i j k  nog een spoorbrug 

4 
: j 

en een tweede verkeersbrug z u l l e n  worden gebouwd i n  de on- 
midde l l i j ke  nabijheid.van de thans  Ce bouwen brug. Mede i n  
verband hiermede kan worden g e s t e l d  da t  openingen d i e  be- ... ;% 
l a n g r i j k  smal le r  zouden z i j n ,  dan 40 50 m ,  we1 moei l i jk-  . - P  -2 
heden zu l l en  opleveren.  .I 

ad.3 U i t  welstands overwegingen d i e n t  een guns t ige  verhouding 7: 

tussen  de l e n g t e  van de overspanningen en de hoogte van de 3 
brug t e  worden nages t reefd .  -4 

ad.4 De r i j v l o e r  d i e n t  zo l a a g  mogelijk t e  worden gehouden, ener- -9 

z i j d s  om de kosten van h e t  grondverzet  voor de t e  maken op- 
r i t t e n  zoveel mogeli jk t e  beperken en ande rz i jd s  om de e x t r a  . 

kos ten  voor h e t  landverkeer  zo l a a g  mogelijk t e  houclen. ... - 
Daar de onderkant van de brug reeds  is bepaald, houdt d i t  ..:a 
i n  d a t  ges t r ee fd  d i e n t  t e  worden naar een zo ge r ing  mogelijke 1 
cons t ruc t iehoogte ,  hetgeen dus voor k l e i n e  overspanningen .. :''8 
p l e i  t .  .$ 

ad .5  De kosten zu l len  i n  h e t  algemeen k l e i n e r  z i j n  naarmate Be .= 3 ~. 
l e n g t e  van de overspanningen k l e i n e r  wordt. De bespar ing 
wordt ech te r  s n e l  k l e i n e r  b i j  toenemend a a n t a l  overspanningen. 

Zoals bekend is ,  mag worden aangenomen d a t  de t o t a l e  kos ten  - 
van de brug een minimum bereiken wanneer de kos ten  van onder- 

.ii 

bouw en bovenbouw ongeveer deze l fde  z i j n ;  daardoor kan, u i t -  .= 
.I gaande van de hiervoor  vermelde hoogte van de  brug, wvrden ~ ' a  < 

berekend da t  b i j  gebruik van s t a d  voor de bovenbonw, de  
goedkoopste op loss ing  wordt gevonden b i j  overspanningen van 
ca  35 m en b i j  gebruik van voorgespannen beton b i j  overspan- 
ningen van 40 45 m. H i e r b i j  i s  e r  van u i tgegaaa  da t  u i t  
welstandsoverwegingen boogvormige of  vakwerkhoofdliggers n i e t  
i n  aanmerking komen. 

~ > .  . , . ,. ~~. - 
. + a 



Verder b l i j k t  voorgespannen beton i n  h e t  
a a n z i e n l i j k  goedkoper t e  z i j n  dan s t a a l ,  
s t e l d  de bovenbouw u i t  t e  voeren i n  onder l ing  
spanningen van voorgespannen beton. De l e n g t e  van d e z e .  ~ 

overspanningen kan, rekening houdende met 
breedte  van h e t  doors t romingsprof ie l  en 
genoemde e i s e n ,  worden bepaald op 50 m. . 

. - 

De n e t t o  doorvaar twijdte  z a l  d a a r b i j  omstreeks 45 tn bedra , -~ '  .<. . ~. 
gen. . , .a 
Reeds werd vermeld, d a t  de beweegbare opening 1'8 m ~ $ 3 4  .g!&I:ia 
z i j n .  

7. Het dwarsprof ie l  van de  brug. 

B i j  de verkeersberekening, d i e  t en  behoev 
tuurp lan  voor de s u i d e l i j k e  po lders  werd 
wanneer deze po lders  i n  1955 gereed zoude 
e r  i n  d a t  j a a r  a l l e e n  voor h e t  doorgaande verkeef 
de brug van Muiderberg de weg door de polders  zou 
reeds  op een i n t e n s i t e i t  van 5000 v o e ~ t u i g e n  per  
had moeten worden gerekend. D i t  a a n t a l  zou zeke.r.'kd 
s t i j g e n  wanneer rekening werd gehouden met h e t  ve 
en naar de s t e d e l i j k e  kernen i n  de polders.  
Indien wordt aangenomen d a t  de v e r k e e r s i n t e n s i t e  
e ind van deee eeuw h e t  5 ti 7-voudige z a l  kunnen 
van d i e  i n  1955, z a l  voor de brug b i j  Muiderber 
l i j k h e i d  moeten worden opengehouden om op  den 
t o t  een p r o f i e l  van 2 x 3 s t roken  en misschi,en 
worden gedacht aan 2 gescheiden wegen van i ede  
ken. Daarnaast z a l  ruimte moeten worden gerese  
een a p a r t e  s t r o o k  voor langzaam verkeer ( f i e t s e n ,  brom- 
f i e t s e n  en andere voer tuigen d i e  n i e t  op een 
toege la t en ) .  
Het verkeer van deze ca t ego r i e  weggebruikers 
recrea t ie - topdagen  een g r o t e  i n t e n s i t e i t  bereiken. 
Het u i t e i n d e l i j k  benodigde b rugprb f i e l  i s  nu 
t e  bepalen. Behalve de moeili jkheden, d i e  aa 
e lke  prognose z i j n  verbonden, zign h i e r  aog 
inzake de mate, waarin h e t  doorgaand verkeer 
de len  over r i jksweg 1 en de neg door Zu ide l i  
benevens inzake de g r o e i  van de  i n  Z u i d e l i j k  
ontworpen s t eden ,  zowel w a t  b e t r e f t  de omvang a l e  h e 6  ~ ~:.: :- 
tempo van ontwikkeling.  Het is i n  verban 
bevelen thans  een brug t e  maken met een zoda 
f i e 1  d a t  daarmede gedurende een reeks  van j a  
vo ls taan ,  maar waarb i j  met de mogelijkheid t 
rekening  is gehouden. 
De brug e a l  i n  e e r s t e  i n s t a n t i e  a a n s l u i t  
7 m brede,  wegen op de k ru in  van de meer 
Flevoland, &6n i n  de r i c h t i n g  Lelys tad ,  d i e  
d i e n s t  doet a l s  r i jksweg 10 en Bin i n  de r i c h t i n g  tfijke$~tc,i.:.i 
met a a n s l u i t i n g  op de Zuiderzeestr,aat$veg-;en 
Enige ja ren  na h e t  droogval len van aui&e,l.i 
zu l l en  de  d e f i n i t i e v e  aans lu i tende  wegen d, 
gereedkomen. Ook op de voorlopige wegen op 
d i j k  moet, hoewel d i t  geen autowegen z i j n ,  
van de eerder  genoemde verkeersberekeninge 
houdende met h e t  f e i t  d a t  dese wegen k r u i s  
een g r o t e  v e r k e e r s i n t e n s i t e i t  worden ver'wa 
Voor h e t  gedee l t e  tussen  h e t  verkeerekniid 
van de a a n s l u i t i n g  b i j  r i jksweg 1 en h e t  
beide wegen over de d i j k  van Z u i d e l i j k  F1 
l i j k t  een p r o f i e l  van 2 x 2 s t roken  en ee  
f i e t s p a d  a l l e s z i n s  verantwoord. 



Wanneer een brug met een d e r g e l i j k  p r o f i e l  wordt 
z i j n  e r  ve l e  uitbreidingsmogelijkheden,, d i e  nader 
u i t e r a a r d  s l e c h t s  om mogelijkheden aan  t e  duiden, 
aangegeven op de b i j  deze nota  behorende tekenin  
Het f i e t s p a d  i s  aan de wes tz i jde  van de b 
daar  een eventuele  u i t b r e i d i n g  van h e t  aan t  
i n  verband met de mogelijke bouw van een spoorbr 
de verkeersbrug, s l e c h t s  z a l  kunnen plaabsvinde 
o o s t z i j d e  door de bouw van een tweede brug. 
Het i s  n i e t  aan t e  bevelen reeds  nu p i j l e r s  van 
nige l e n g t e  t e  bouwen, d a t  daarop t e  z i j n e r  t i j  
tweede brug kan r u s t e n ,  omdat e n e r z i j d s  i n  h e t  
v a s t s t a a t  h o e b r e e d  deae brug zou moeten wosde% 
a n d e r z i j d s  ook h e t  t i j d s t i p  waarop deze tweede- 
zou z i j n  n i e t  met enige zekerheid is  t e  voorspe 

U i t  hydraul ische overwegingen z a l  een tweede ve 
zo d i c h t  b i j  de e e r s t e  moeten worden gebouwd, 
lers van de beide bruggen, voorzover ze benedea de wh 
s p i e g e l  z i  jn,  door een geleidende wand worden verborid, 
De a f s t and  zal-daarom zo k l e i n  moetenworden g 
o o n s t r u c t i e f  aanvaardbaar is. 
Indien ook de accomodatie voor h e t  langzam 
den duur u i t b r e i d i n g  zou behoeven, zou de 
s l e c h t s  kunnen p laa t sv inden  door h e t  bouw 
a f z o n d e r l i j k e  brugxnr  langzaam verkeer tussen  
brug en de spoorbrug. Om deze mogelijkheid ope 
en tevens om ruimte t e  houden voor h e t  maken v 
k e e r s k u i l  voor de weg voor langeaam verkeer  i s  
brug op een a f s t and  van 150 m van de apoorbru 

Het ontworpen dwarsprof ie l  van de than6 t e  bo 
i s  op de tekening H 61-48 aangegeven als weer 
Zoals d a a r u i t  b l i  jkt- i s  tu s sen  de autoweg en 
langzaam verkeer eon scheidingsberm t e r  b ree  
beschikbaar.  
Hierop kan op den duur de v e r l i c h t i n g  worden 
d i e  onge twi j fe ld  nodig z a l  b l i j k e n  t e  z i j n  o 
d a t  de verkeersstromen op de naas t  e l k a a r  g 
van de autoweg en van de weg voor langzaam 
i n  tegengestelde r i c h t i n g  worden bereden, a 
t o t  verbl inding.  

De algemene s i t u a t i e  i s  voorgesteld  op de b i j g e v  
kening n r  H.Z.62-3. De werken i n  he?. oude l w d  zS;~;!.~ 
t e r  i l l u s t r a t i e  aangegeven; de d e f i n i t i e v e  vormgev 
en de aan leg  daarvan worden verzorgd door de d i r  
Noordholland van de Ri jkswaters taa t ,  Veronderske 
de overmaat van grond, d i e  b i j  h e t  baggeren van d.e 
scheepvaartgeulen vr i jkomt,  t e n  d e l e  z a l  worden 
bui ten  de po lde rd i jk  ter weerszijden van de noor 
aan  de bruggen aans lu i tende  damnen. Een i n r i c h t d  
deze voorlanden t e n  d i e n s t e  van d e  r e o r e a t i e  i s  d 
De tekening H 61-48 g e e f t  a l s  " e e r s t e  faaelr  weerr 
p r o f i e l ,  d a t  thans voor u i tvoe r ing  i n  amnerXing 
a a n t a l  mogelijke u i tb re id ingen ,  waaromtrent even 
geen voor s t e l l en  worden gedaan, is  aangegeven. 
De tekening 3526 g e e f t  sche tsmat ig  een e i j a a n z i c  
t e  maken brug. 

-. .'f.-' ' -- 
.. 

Is-Gravenhage, 26 j anua r i  1962. .;-- -.: : 
~. ,. .>T~ :* 






