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HET TRACE VAN DE AFSLUITDIJK VAN DE LAUWERSZEE.

|
| I _INLEIDING.

| doel en inhoud van deze nota

In deze nota wordt een voorstel gedaan omtrent de ligging
van de te maken afsluitdijk in de Lauwerszee. t

| De nota begint met een overzicht van de verschillende in-
dijkingsplannen sedert 1895. '

Vervolgens wordt het thans voorgestelde tracé beschreven
en worden de problemen uiteengezet welke zich bij de verschil-
lende dijkvakken zullen voordoen, zowel bij de uitvoering als in
de toekomst (zie bijlage 1).

Voor een goed inzicht worden enkele belangr13ke problemen

- afzonderlijk behandeld:
a. de meest gewenste ligging van het geheel van uitwaterings- |
sluizen, schutsluis en haven in de afsluitdijk;
= b. tenslotte is een zeer globaal overzicht gegeven van de kosten
en baten van de werken de wijze en de volgorde van de uitvoe-
ring in grote lijnen. :

samenvatting van de conclusies

1. Sinds de afsluiting van het Reitdiep in 1877 zijn er ver-
scheidene plannen geweest om tot afsluiting en gedeeltelijke
droogmaking van de Lauwerszee over te gaan; deze plannen zijn
om verschillende redenen, voornamelijk financiele, niet uit-
gevoerd.

2. Door ir. J. van der Ham, belast met de Rijkslandaanwinnings-
werken in Friesland zijn tussen 1951 en zijn overlijden in
december 1954 diverse plannen tot afsluiting uitgewerkt en
bestudeerd. Bij zijn studie is gebleken dat behalve landwinst j
ook andere belangen, in het bijzonder de veiligheid tegen |
overstromingen en de afwatering van grote delen van Groningen,
Drenthe en Friesland door de afsluiting worden gediend. Het
tracé van de afsluitdijk is mede hierdoor steeds meer naar :
het noorden verschoven. , |

3., Bij verdere studie door de Dienst Lauwerszeewerken van de Di- = :

rectie Landaanwinning van de Rijkswaterstaat is tenslotte ge-
bleken, dat een tracé langs de zuidelijke ocever van de geul
"het Oort'' de voorkeur verdient.(zie bijlage 1).
Vooral voor de afwatering, de scheepvaart en de uitvoering
van de werken is dit tracé het meest gewenst. Bovendien wordt
het hierdoor mogelijk om een militair oefenterrein van 750 ha
aan te leggen met een voor ons land unieke gelegenheid tot
het houden van schietoefeningen met tanks en artillerie.

. L, De afsluitdijk komt bijna geheel op zandplaten te liggen met

- uitzondering -



10.

uitzondering van de volgende gedeelten

een dijkvakje aansluitend aan de Friese kust in een zomerpol-
der

het gedeelte in het Vaarwater naar Oostmahorn in vrij diep
water (tot 10 & 12 m - N.A.P.)

een zeer kort gedeelte aansluitend aan de Groningse kust over
de kwelder. A

De ondergrond is matig in het dijkvak bewesten het Vaarwater
naar Oostmahorn en goed tot zeer goed in de overige dijkvak-
ken. De uitvoering van de niet in het Vaarwater gelegen dijk-
vakken- biedt bijzondere moeilijkheden welke echter oplosbaar
zijn, vooral dank zij de aanwezigheid van voldoende diep wa-
ter in de nabijheid.

De wijze van sluiting van de dijk wordt thans bestudeerd.
Overwogen worden een caissonsluiting met kleppencaissons of
een sluiting met behulp van keileem en potklei. Het vloed-

en ebvolume aan het sluitgat is omstreeks 120 miljoen m>.

De verwachte ontwikkeling van het geulenstelsel in de Wadden-~
zee tengevolge van de afsluiting zullen gering van omvang zijn.
Het plan van afsluiting past in de tot nu toe opgestelde plan-
nen voor verdere inpoldering in de Waddenzee.

In verband met de toekomstige ligging van het Oort zijn drie
plannen ontworpen voor het geheel van de sluizen en de haven.
Uit technische overwegingen 1lijkt de ligging van dit complex
aan de oostelijke oever van het Vaarwater vooralsnog het
gunstigst.

Voorgesteld wordt om op kleine schaal met de werken aan te
vangen en wel door het bouwen van een werkhaven nabij het
Vaarwater naar Oostmahorn.

Bijna de helft van de kosten van de bouw van de afsluitdijk
wordt vereffend door indirecte baten, welke de afsluiting
met zich meebrengt.

De uiteindelijke kosten van de inpoldering, rekening
houdend met de indirecte baten en de aanleg van een militair
terrein bedragen ongeveer:

F 11.000 voor één ha onontgonnen land
J 12.500 voor één ha in cultuur gebracht land
f 16.500 voor één ha tevens bewoonbaar gemaakt land.

-~ 2 PLANNEN -




2 PLANNEN VCOR_AFSLUITING.

-

vroegere plannen

Sedert in 1877 het Reitdiep, de laatste open zijarm van de
Lauwerszee werd afgesloten zijn er twee perioden geweest waarin
plannen zijn gemaakt voor afsluiting van de Lauwerszee.

In de eerste periode welke duurde van ongeveer 1890 tot
1910 was het doel van de afsluiting de verbetering van de afwa-
tering van Friesland en van gedeelten van Groningen en Drenthe.
De te behalen landwinst kwam pas op de tweede plaats.

Na jaren van studie en overleg door verschillende commis-
sies bleek tenslotte het doel van de afsluiting te beperkt te
zijn om de kosten voor een zo groot en kostbaar werk te kunnen
rechtvaardigen.

De bijlagen 2a t/m 2c geven een overzicht van deze plannen,
de bijlagen 24 t/m 2p van de later gemaakte plannen met voor elk
plan de voornaamste overwegingen welke als uitgangspunt dienden.

In de tweede periode, die omstreeks 1951 is begonnen werden
aanvankelijk plannen gemaakt voor beperkte indijkingen in het
zuiden en zuidwesten van de Lauwerszee. Het doel was het vast-
leggen van het resultaat van 23 jaar landaanwinningswerken. ’

Ook in 1934 is reeds een dergelijk plan gemaakt (bijlage
2d), dat toen echter nog niet rendabel werd beoordeeld.

Door de ontworpen gedeeltelijke inpolderingen bleek de af-
watering van het oude land te worden geschaad. Bovendien kwamen
er bij verdere studie steeds meer motieven naar voren, welke
pleitten vocr volledige afsluiting van de Lauwerszee.

De belangrijkste hiervan waren:

a. de noodzaak om het gebied rondom de Lauwerszee beter tegen
overstromingen te beschermen;

b. de mogelijkheid om de waterbeheersing van Friesland en van
het Waterschap "Electra' in Groningen te bevorderen;

c. de veel gunstiger verhouding tussen de oppervlakte van het
ingedijkte gebied en de lengte van de afsluitdijk.

plannen van de laatste jaren

De verschillende mogelijkheden voor de afsluiting van de
Lauwerszee nabij de mond zijn door wijlen ir. J. van der Ham
nader bestudeerd. Ter bevordering van de afwatering en ter voor-
koming van grote kosten voor baggerwerken bleek het gewenst om
de uitwateringssluizen in de afsluitdijk niet verder dan een be-
paalde afstand van de oever van de Zoutkamperlagen en het Oort
te houden. In hoofdstuk 4 wordt dit vraagstuk nader toegelicht.

Mede hierdoor ontstond het plan voor het dijktracé langs
de zuidelijke oever van het Oort, dat door de in 1955 ingestel-
de dienst Lauwerszeewerken verder is uitgewerkt,

- In -
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In de volgende staat zijn de voornaamste gegevens omtrent de verschil-
lende plannen verzameld.

1 1 7 1
y , . in te dijken ; net Y _ ;oppervlakte per i
i , ,___oppervlakte !izsfuit_! ﬁi?ifediieze Jkm afsluitdijk |
iplan !bijlage!land!boezemlitotaalldijk ! Xering wordt !land ! land + !
! ! ! ! ! ! ! ! ! boezen !
? ! ! P ! ! ! ' ! ! !
i g ) ha ; ha : ha ) km ) km : ha : ha ;
] i
1895 | 2a luzso’ 2500 ! 6850 ! 1.3 | 28.0 385 1 606 |
11900 , 2b 4730, 2500 | 7230 |, 11.0 | 30.0 , W30 . 657 |
;1904 T 2¢ 5100, 2130 [-7230 , 11.0 . 30.0 , 4éb 657 .
1634 . 24 2150, -, 2150 , 10.5 . 10.5 ; 205 | 205 ;
,1951 | 2e 1220, -~ , 1220 | 10.0 . - , 122 122 '
;1951 | 2f L4800, 1400 | 6200 | 8.5 . 26.5 , 565 | 730 .
1951 |, 2g ,2600, ~ | 2600 | 15.0 | 4.5 , 173, 173 .
1951 , 2h 3070, 270 | 33k0 | 10.5 18.0 . 292 | 318 X
,1952 , 2k 3100, 1150 | 4250 . 10.0 . 20.0 , 310 425 ;
1953, 21 5200, 1600 , 6800 ;| 9.5 . 27.5 , Sh7 ] 715 .
1953 |, 2m ;6150 1530 | 7680 | 12.0 ; 30.0 . 913 640 .
1953 | 2n ,5600, 2070 7670 |, 13.3 ; 30,0 ; k21 576 ,
1956 |, 2p ,7160, 2110 , 9270 ; 13.0 ; 31.0 ; 551 , 713 '

Bij het plan van 1956 is dus bijna weer de zelfde gunstige verhouding
tussen de oppervlakten ingedijkt land en boeczemwater enerzijds en de lengte
van de afsluitdijk anderzijds bereikt als bij het plan van 1951 met de af-
sluitdijk over het smalste decel van de Lauwerszee (bijlage 2f). Het boezem-
meer is nu echter veel groter hetgeen uitermate belangrijk is voor de af-
watering van Friesland en grote delen van Groningen en Drenthe.

- HET -




2 HET VOORGESTELDE TRACE VAN DE AFSLUITDIJK.

algemene aspecten

Bij het voorgestelde dijktracé (zie bijlage 1) vertoont het
plan tot indijking van de Lauwerszee de volgende aspecten:

a. ingedijkt worden in totaal ongeveer 9270 ha gebied, waarvan
ongeveer 7160 ha land bij een dijklengte van 1.3 km, zodat
per km dijk 551 ha land wordt verkregen;

b. de veiligheid tegen overstromingen wordt zeer vergroot door-

~dat dé huidige zeewerking een goede tweede waterkering wordt
achter een moderne zeedijk;

c. op de ingedijkte zandgronden kunnen proefbedrijven worden ge-
sticht ten behoeve van toekomstige Wadpolders;

d. bovendien kan op de in het noordelijk deel gelegen zandgron-
den een militair oefenterrein van 750 ha worden aangelegd,
waaraan dringend behoefte bestaat;

e. een groot boezemmeer van ongeveer 2110 ha betekent voor het
op de Lauwerszee afwaterend gebied (rond 200.000 ha), dat de
mogelijkheden van lozing veel gunstiger worden;

f. evencecens biedt een groot boezemmeer de mogelijkheid om op
beperkte schaal een zoetwatervoorraad voor een droge periode
aan te leggen; .

g. de invloed van het zoute zeewater in het oude land wordt
sterk verminderd door dit water zoveel mogelijk tegen te hou-~
den bij de sluizen, maar vooral door de grote vermenging met
zoet water in het boezemmeer. Verwacht wordt dat de grens van
deze invloed door de afsluiting 10 tot 20 km zeewaarts zal
verschuiven; ‘

h. de veerverbinding met Schiermonnikoog wordt aanmerkelijk ver-
beterd; een betere wegverbinding wordt aangelegd tussen noord-
Friesland en noord-Groningen;

k. een nieuw recreatiegebied komt tot stand (2110 ha water en
rietlanden, 870 ha bos) waaraan in het noorden van ons land
steeds meer behoefte ontstaat;

l. de uitvoering van de afsluitdijk wordt eenvoudiger dan bij
zuidelijker tracé's door de ligging nabij bevaarbare geulen,
waartegenover staat dat de afmetingen van het te maken sluit-
gat in het Vaarwater naar Oostmahorn enigszins worden ver-
groot. ‘

'
¢

beschrijving van het tracé

’

Dit tracé kan worden verdeeld in vier dijkvakken welke on~
der geheel verschillende omstandigheden verkeren:

Friese wal tot Vaarwater naar Oostmahorn

in het Vaarwater naar Oostmahorn

langs de zuidelijke oever van het Oort en het Vierhuizer

Gat

aansluitend aan de Groninger wal :
Deze vakken zullen elk afzonderlijk worden beschreven.

- dijkvak -



n de Friese wal tot het Vaarwater naar Oostmahorn

dijkvak in

Tet nmeest landwaartse deel komt te liggen in de zouerpolder
ten noorden van de Anjumer- en Liocssenserpolder. Deze polder
loopt tecn hoogste éénmaal in 2 & 3 jaar onder. De grondslag ligt
hier ongeveer op ruim 1 m + ¥M,4,7,

Het overige deel van dit Jijlivak ligt op ecen vlekke vrijwel
niet door geulen doorsneden zandpleat de Hoek van de Bant',
waarvan de hoogte afloopt van ongeveer 0.50 n + ¥,A,P. tot 0,50
A - N,A,P, «

In de ondergrond van het gehele dijkvalt komen veel klei en
slappe maadlagen voor, De drukvastheid van de bodem is hierdoor
veelal zecr matig hetgeen de aanleg van dit dijkvak en van een
eventuele haven en zunstwerken zal bemoeilijken, In samcnwerking
riet het Laboratorium voor Grondmechanica worden de bestaande ge-
gevens hieromtrent thans bewerkt. Een uitvoérig aanvullend
srondiechanisch onderzock zal dit jaar worden verricht.

De uitvoering van dit dijkvak zal zecr waarschijalijk het
best van de <diepe geul uit kunnen geschielen: gedacht wordt aan
het opspuiten van het zandlichaam tussen rijzendammen zoals ge-
bruikelijk bij de Landaanwinning,

Voor de aansluiting van dit dijkvak aan de hooidwaterkering
bestaan twce mogelijkheden: bij het Banthuis of bij het Wester-
stek (zie bijlage 3) omdat het gewenst is om de dijk een ge—
strekte aansluiting te geven met het oog op opstuwing tijdens
storm verdient het laatste punt de voorleur, temcer omdat noch
de bodemgesteldheid noch de dijklengte vecl verschillen. De in-
gedijlkite oppervlakte wordt tevens iets groter en daarmce ool: de
verhouding tussen de ingedijkte oppervliakte en de dijklengte: de
dijkfactor,

dordt de afsluitdijk evenwijdig aan de Friese kust verlengd
tot nabij Peasens, dan wordt deze dijkfactor weer ongunstiger:
de gemiddelde diepte van de ingedijkte strook tot Peasens is on-
geveer 1600 m, Gic van de indijking van de Lauwerszee ongeveer
7150 m, Nu wordt overwogen om de bestaande zeedijk van Peasens
naar het oosten te verhogen in het kader van de Deltawet, waar-
bij tevens de mogelijkheid kan worden bhezien om het geld nodig
voor deze verhoging te besteden aan ecn dijk evenwijdig aan de
kust. Overecngekomen is om dit vraagstui: tegelijkx te bezien met
de verhogingen langs de gehelc Fricse noordkust. Het tijdstip
van ultvoering van deze werken dient zo mogelijk samen te vallen
met dat van de Lauwerszcewerken,

het Vaarwater naar Oostmahorn

Doordat bijna al het water dat de Lauwerszec bij vloed bin-
nen- en blij cb uitstroomt het Vaarwater passeert ondervindt de
waterbeweging weinig verandering tengevolge van de aanleg van de
afsluitdijk zolang deze goul open blijft, Het ligt daarom voor
de hand om het sluitgat in deze geoul te leggen, In samenwerking
net de Centrale Studiedienst van de Rijkswaterstaat wordt de
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beste wijze van slultlng onderzocht: zowel een sluiting met
kleppencaissons als een met behulp van keileem en potklei (als
bij de afsluitdijk van de Zuiderzee) worden overwogen. Het

© vloed~ respectievelijk ebvolume van deze geul bij normaal geti]

na afsluiting van het Nieuwe Robbengat bedraagt ongeveer 120
miljoen m~.

De diepte van het vaarwater loopt tot 10 a 12 m - N.A.P.,
op 8 m - N.A.P. is de bodembreedte 500 tot 600 m.

De grondslag bestaat tot een diepte van tenminste 25 m vol-
gens de nu bekende gegevens overwegend uit zand met enkele laag-
jes keileem en klei; verdere onderzoekingen worden nog verricht.

De plaats waar de geul zal worden gekruist wordt bepaald
door de ligging van het sluizen- en havencomplex ten opzichte

~van de Zoutkamperlaag, het Oort en het Vaarwater.

Het is namelijk uit een verkeersoogpunt gewenst dat het
onderhavige dijkvak ongeveer in het verlengde ligt van de brug-
gen over de sluizen. Tevens zou een schadelijke hoek in de dijk
ontstaan wanneer dit vak naar binnen zou worden gelegd ten op-~
zichte van het sluizen~- en havencoumplex.

Naar de golfaanval op de dijkvakken wordt ecen onderzoek
ingesteld in samenwerking met de Directie Algemecne Dienst (ir.
Wemelsfelder), de Centrale Studiedienst en de Studiediensten te
Hoorn en Baflo. Hiertoe is een zelfregistrerende golfmeter in
het Oort nabij het Vaarwater geplaatst en worden bij storm
waarnemingen in de voornaanste geulen verricht door de motor-
reddingboot '""Insulinde” te Oostmahorn.

Bij hoge waterstanden welke in dit gebied allecen le zware
stormen uit noord-westelijke richtingen voorkomen zullen de gol~
ven vrij grote afmetingen kunnen bereiken. Voor de zeedijk zal
volgens een voorlopige nota van de Centrale Studiedienst op gol-
ven van 2 tot 3 m hoogte moeten worden gerckend. De golfaanval
bij een zuidelijker dijktracé blijkt bij deze hoge waterstanden
niet veel kleiner te zijn. Wanneer de plaats en het plan voor
het sluizen- en havencomplex in grote lijnen vaststaat zal met
behulp van deze gegevens in een Waterloopkundig model de meest
gewenste vorm van de havendammen moeten worden bepaald.

dijkvak langs de zuidelijke oever van het Oort en langs het Vierhuizer Gat.

Het westelijk deel aansluitend aan het Vaarwater bestaat
uit een zandplaat '"de Ruy" met een bodemdiepte van ongeveer 2
tot 4 m - N,A.P. Vervolgens wordt het "Nieuwe Robbengat! ge-
kruist, welke geul ter plaatse een diepte heeft van 5 m -N.A.P.
bij een bodembreedte van 200 m. De "Ballastplaat™ waarop het
oostelijk deel van dit dijkvak is ontworpen, is een zandplaat
waarvan de grondslag nabij het Oort ligt op ongeveer 0.50 m tot
1m~- N,A.P., uiteraard aflopend naar deze geul toe. Het dijk-
tracé wordt doorsneden door enkele brede maar ondiepe geulen
van 1.50 m tot ten hoogste 2 m - N.A.P.

De grondslag is zeer goed: overal wordt voldoende draag-
krachtig zand aangetroffen.

- De -
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De ligging van dit dijkvak wordt bepaald door. twee facto-~
. ren.

1. de toekomstige ontwikkeling van het Oort
‘ 2. de uitvoering. .

| Dit vereist een nadere toelichting:

|

Het spreekt vanzelf dat de afsluiting niet zonder gevolgen
zal blijven voor het régime van het daarbuiten gelegen Wadden-
‘ gebied. De Centrale Studiedienst en de Studiediensten te Hoorn
| en Baflo stellen een onderzoek in naar de te verwachten veran-
deringen. - '
| Reeds is gevonden, dat het geulenstelsel tussen de Hoek
| ’ van de Bant en het Fricse zeegat (tussen Ameland en Schiermonni-
koog) tengevolge van de afsluiting vrij sterk in getijvolume en
| daarmee in afmetingen zal afnemen. Het Oort dasrentegen zal iets
in getijvolume en afmetingen toenemen, waarmee een verschuiving
in oostelijke richting van het wantij tussen Schiermonnikoog en
de Groninger kust gepaard zal gaan. Uiteraard geschieden deze
wijzigingen langzaam; gerekend moet worden met tijdvakken van
tientallen jaren. Nog geen rekening is gehouden met toekomstige
inpolderingen in de Waddenzee. Het onderhavige plan past in ie-
der geval in de tot dusver ontwikkelde visies omtrent verdere
indi jkingen. ,

Het is moeilijk te zeggen hoe de Zoutkamperlaag en het Oort
in de toekomst zullen konmen te liggen. Op bijlage 3 zijn twee
mogelijkheden aangegeven, waarbij deze geulen geheel verschil-
lend zijn gebogen. Hierbij dient men te bedenken dat het begin-
en eindpunt van deze geulen min of meer vastgelegd zijn namelijk:
het Friese zeegal en het Groninger Wad.

Hieruit blijkt dat er kans bestaat op uitschuring van de
vooroever van het onderhavige dijkvak. Wellicht zullen oever-
verdedigingwerken nodig zijn, en des te eerder naarmate de diik
dichter bij de huidige geuloever ligt.

Voor de uitvoering is het gemakkelijker wanneer deze in
niet te ondiep water kan geschieden dat wil zeggen het tracé
dicht langs het Oort wordt gelegd. In hoofdstuk 5 wordt dit
onderwerp nader behandeld.

dijkvak aansluitend aan de Groninger wal

De hoogteligging van dit dijkvak voorzover gelegen op de
zandplaat wisselt tussen 0.50 m - en 0,50 m + N,A.P. In de
ongeveer 1000 m brede strook van de landaanwinningswerken nabij
de kust loopt de hoogte op van N.A.P. tot 1 m + N.A.P, nabij de
dijk. De ondergrond is voldoende draagkrachtig met uitzondering
van enkele opgeslibde lagen aan de oppervliakte nabij de kust.

Dit dijkvak is voor aannemersmaterieel moeilijk bereikbaar;
het beste zal vermoedelijk zijn om ook hier de dijk tussen rij-
zendanmen op te spuiten met een persleiding uit het Vierhuizer
Gat.

De afsluitdijk kan op een ocostelijker gelegen punt zan de

| - hoofdwaterkering -




hoofdwaterkering worden aangesloten bijvoorbeeld bij Klooster-
buren. Hier gelden dezelfde overwegingen als bij aansluiting aan
de Friese kust: doortrekking heeft een minder gunstige dijkfac-
tor tengevolge maar in het kader van de verbetering van de hoofd-
waterkeringen zal worden bezien of het maken van een dijk ten
noorden van en evenwijdig aan de kust de voorkeur verdient boven
verzwaring vah de bestaande zeedijk.

- 4 LIGGING -




% LIGGING VAN JET SLUIZEN- IN HAVENCOMPLEX ,

plan vooir het comwvle:

Ten behoeve van de afwatering van het oude land en de nieu-
we inpolderingen moeten uitwateringssluizen worden gebouwd,
waarvoor voorlopig een totale doorstroombreedte van 100 m wordt
aangehouden, De siuizen moeten tegen directe golfaanval uit het
noordwesten worden beschermd door golibrekers., Om de werken zo
cenvoudiy en beknopt mogelijk te houden zijn de schutsluis net
bijbehorende voorhaven ontworpen nabij de uitwateringssluizen.
Dit is ook gunctig met het oog op het onderhoud (b.v. de bagger-
werken) en de bediening van deze kunstweriien, voor de uitvoering
(bouwpui) en voor het tegengasn van de verzilting (wegspuien van

“door de schutsluis binnengedrongen chloor)., De voorhaven is 2zd
ontworpen dat deze tevens kan dienst doen als werkhaven en als
sanvoerhaven van materialen tijdens de uitvoering. Tevens wordt
overwogen om ook de eventuele kleppencaissons voor de sluiting,
die zeer moeilijk over zee kunnen worden aangevoerd in dezelfde
bouwput te malken als de genoemde lkunstwerken.

De uitwateringssluizen dienen niet te ver verwijderd te
liggen van de Zoutkamperlaag of het Oort., Voor ¢z uitwatering is
de nabijheid van diepwater uitermate gunstig, omdat een lange
uitwateringsgeul buiten de sluizen enerzijds de spuicapaciteit
vermindert, anderzijds grote onderhoudslzosten voor baggerweri:
oplevert. )

Op de bijlage L4 staan de voorlopige uitkonsten vermeld van
berekeningen omtrent de grootste toelaatbare lengten van de uit-
wateringsgeul.

De eis van zo laag mogelijke onderhoudskosten is hierbi]
tot uvitdrukiiing gebracht door bepaling van de stroomsnelheid op
het moment van maximum afvoer welke in geulen van allerlei af-
metingen tijdens de sluisgang kan optreden. Deze stroomsnelheid
zal waarschijnlijk tenminste 1,50 m per seconde moeten zijn,

Anderzijds is voor de verschillende geulen bepaald welke
vernindering van de totale hocveelheld gespuid water per sluis-
gang door verliezen in de geul kunnen optreden,

Combineert men de eis van niet meer dan 10 capaciteitsver-
lies met een stroomsnelieid tijdens naximun afvoer van tenminste
1.50 m per seconde dan blijkt uit de onderste grafiel dat de
lengte van de uitwateringsgeul niet meer dan ongeveer 800 m mag
zijn.

Voor een gozde toestroming en voor een goede toegang tot de
schutsluis vanuit het boezemmeer mcet het complex tevens nabij
het huidige Vearwater naar Costmahorn liggen. Hen drietal plan-
nen voor het cowmplex zijn getekencd op biljlage 3. Hierbi] is de
ligging:

2. ten westea van het Vaarwater naar Oostmahorn;
b. in het Nieuwe Robbengat;
¢, ten noordoosten van het llieuwe Robbengat,

- a ligzing -~



ing ten westen van het Vaarwater naar Oostmahorn

De uitvoering zal in zeker opzicht eenvoudig zijn omdat de
bouwputten ook over land bereikbaar zullen zijn., Het groostste
deel van de benodigde materialen en materieel zullen echter per
schip worden aangevoerd zodat dit voordeel niet zo sterk zal
spreken. De grondslag ter plaatse is slecht, waardoor het maken
van en het werlien in de bouwputten moeilijiheden kan copleveren
en de fundering voor de kunstwerken kostbaar zal zijn. Door de
vrij hoge ligging van de bodem is het werken met groot baggerma-
terieel vrij lastig.

In hoeverre bij de uitvoering hinder van stromingen zal
worden ondervonden staat neg niet vast, In een waterloopkundig
model kan dit worden bestudeerd.

Aan de overzijce van het Vaarwater zal een eenvoudige twee-
de werkhaven mocten worden gemaaki voor de aanvoer van materia-
len en materieel voor het te maken dijkvak op de Ballastnlaat.

De ligging van de sluizen ten opzichte van het boezenmmeer
is gunstig. Het is echter mogelijk dat de havenmond en de uitwa-
teringssluizen in de toekomst te ver van de Zoutkamperlaag zul-
len komen te liggen, wanneer deze geul zich naar het noorden zou
verleggen,

Ter voorkoming van voor de sclheepvaart hinderlijke dwars-
stromen is een vrij lange havendam ontworpen aan de boezommeer-
zijde van de gschutsluis. Dit heeft als bijkomend voordeel dat
het zoutgehalte van het water nabij de schutsluis vrij hoog
blijft en er dus minder uitwisseling van chloor met het zeewater
kan plaatsvinden,

sing in het Nieuwe Robbengat

De uitvoering zal bijzondere problemen opleveren omdat het
Wieuwe Robbengat, een geul met een vloedvolume van ongeveer 20
miljoen m> enkele jaren lang moet worden onigelegd. Dit kan zowel
in noordelijke richting naar het Oort als naar het westen dus
het Vaarwater geschieden, Berekening en modelonderzoekingen moe~
ten aangeven wat het beste zal zijn., De grondwerken worden ver-
gemakkelijkt doordat deze vrijwel overal in of nabij voldoende
diep water (3 m tot 5 m -~ N,A.P,) zijn ontworpen. Een verbinding
met de vaste wal zal pas in een geer laat stadium tot stand kun-—
nen komen, zodat dus vrijwel alles per schip moet worden aange-
voerd, Voor de uitvoering van de werken aan de westzijde van het
Vaarwater en in het sluitgat kan een cenvoucdige werkhaven aan
cie zijde niet worden gemist. Deze kan tevens dienst doen als
veerhaven naar de werken voor de arbeiders zodat deze op de vas-

"te wal kunnen wonecn,

De grondslag is goed; hier en daar komen lagen potklei en
keileem voor. Verwacht wordt dat de kunstwerken op staal kunnen
worden gefundeerd,

De ligging van de sluizen ten opzichte van het boezemmeer
is zeer gunstig: voor de werken is voldocnde breedte beschikbaar
waardoor met name de toestroming van de uitwateringssluizen over

~ een -



een.brede, ondiepe strook op de Rug kan plaats vinden, Hierdoor
kan het doordringen van chloor in het boezemmeer sterk worden
belemmerd,
In de toekomst bestaat er een zmeer goede kans dat het com-
| ' v plex ondankzs verplaatsing van geulen nabij diep water zal blij-
ven liggen (zie bijlage 3),

| ¢ ligging ten noordoosten van het :'ieuwe Robbengat

| Voorﬂde‘gitvoering ligt ook dit plan vrij gunstig.

1 De verbinding met de vaste wal moet eveneens per schip ge-
schieden, aanvankelijk door het Hicuwe Robvengat, later zodra
deze geul 1s afgesloten buiten om door het Oort. Varen over de
Rug zal wel moeilijk blijken in verbaand met te verwachten stro-
nen, De werkhaven ligt nogal ongunstig voor de sluiting: de af-
stand voor de aanvoer van steen, cinkstukken en dergelijke is
vrij groov. Ook bij dit plan moet een eenvoudige werkhaven aan
de westzijde van het Vaarwater worden aangelegd.

- De grondslag is ongeveer dezelfde als bij het plan ian het
Nicuwe Robbengat,

De ligging ten opzichte van het Oort is gunstig voor de.

- uitwatering en de scheepvaart, Dit geldt ook voor de toekomst,
Het is alleen de vraag in hoeverre het complex te dichtbij =zet
Oort ligt on daardoor te sterk aan stroomschuring zal worden
blootgesteld,

Voor een voldoende toestroming van het boezemmeer naar de
sluizen zal waarschijnlijk op de Rug een zeer omvangrijk bagger—
werk moeten worden verricht, Overigens heeft ook dit plan de
voordelen van een voldoende brede aanleg.

vergelijking van de drie mogelijkheden

Voorop staat dat, welk plan ook gekozen zal worden, het
dijktracé in grote lijn geheel hetzelfde kan blijven, met andere
woorden de keuze van het dijktracé kan onafhankelijk geschieden
van de iteuze van de ligging van net sluizen- en havencomplex,

Alle drie oplossingen zullen problemen bij de uitvoering
opleveren., Déze moeilijkiheden behoeven echier niet de doorslag
te gevan, omdat deze slechis eenmaal optreden en een verkecrde
ligging daarentegen blijvende bezwaren geeft. In dit opzicht be-
staat de indruk, dat het plan in het Nieuwc Robbengat de voor-
keur verdient, .

Inmers wanneer de Zoutkamperlaag cen het Cort in de tvoekomst
verplaatsingen zullen ondergaan bestaat er een goede kans dat
het slulzen- en navencomplex niettemin zonder kostbare en voort-
durende baggerwerken aan diepwaler zal blijven liggen. Cok de
toestroming vain binnenuit naar de sluizen is zeer gunstisz,

- Hiérbij komt nog dat het uit een planologisch cogpunt voor-
delen biedt om de kleine woonkern bij het.complex (dienstwonin-
gen voor hei personeel van de kunstwerken, haven, vezerdienst,

. reddingboot, douane enz,) te ontwerpen in een aantrekkelijk ge-
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bied wat de noordelijke polder zonder twijfel kan worden. Het
zal zelfs wellicht mogelijk 2zijn om een deel van het genoenmde
personeel te huisvesten in het te stichten dorpje in deze polder
hetgeen de levensvatbaarheid (= het aantal inwoners!) hiervan:
kan verhogen. Ook voor de Zoutkamper garnalenvissers, die voor
een groot deel ligplaats voor hun schepen in de nieuwe haven
zullen zoeken is het van belang dat de dagelijks af te leggen
afstand naar hun woonplaats zo klein mogelijk blijft.

Overigens zullen deze planologischeoverwegingen hoe gewich-
tig ook, moeten wijken wanneer technische eisen een bepaald plan
duidelijk als het meest verkieslijke aanwijzen, ‘

-~ 5, PROBLEMEN -
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5 PROBLEMEN BIJ DE UITVOERING,

wijze van uitvoering

Voor de afsluitdijk wordt gedacht aan het volgende profiel:
een zandlichaam, aan de voorzijde voorzien van een kade van kei-
lecnm en potklei tot iects boven G.H,W. verder afgedekt door een
asfaltzand~- en asfaltbetonbekleding op een deel van het buiten-
beloop en.door een kleibekleding met een grasmnat op de rest van

| ‘ de belopen. De keileem/potkleidam dient als perskade bij het
vooruitbouwen van de dijk om te verhinderen dat teveel gespoten

| zand weer wegspoelt door om de kop trekkend water., Ook biedt de-

| ze dam enige reserve - veiligheid bij een eventuele beschadiging
van de dijk bij storm, stranding van schepen en dergelijke -

| evenals dit het geval is bij de keileemkern in de afsluitdijk

van de Zulderzee.

Het maken van de ruim 13 km lange afsluitdijk levert bij-
zondere vraagstukken op. Het grootste probleem is hoe men met
. groot bagger-materieel ter plaatse van de dijk kan komen, Het
| : spuiten van het zandlichaam kan eventueel nog met een perslei-
| ding vanuit de dieperc geulen geschieden, maar het aanbrengen
| van een kleilaag op het grootste deel van de belopen en van een

potklei/keileemkern is ingewikkeld: de grondslag ligt te hoog
‘ om te varen zelfs bij hoogwater, maar te laag om voldoende uren
‘ per dag op het droge te kunnen wéerken. Een plan wordt uitgewerkt
waarbij gebruik wordt gemaakt van ''werkgeulen' waardoor het ma-
tericel bij de dijk kunnen komen. Door de nabijheid van het Oort
. kan de lengte van deze werkgeulen beperkt blijven., Waarschijn-
1ijk zullen deze geulen &én werkseizoen open kunnen blijven het-
geen voldoende is., Na geobruik kunnen ze zonodig van dwarskaden
worden voorzien en weer worden volgespoten, Ook wordt overwogen
om de dijk zddicht langs de geul te leggen dat wél met groot
baggermaterieel kan worden gewerkt, Zoals reeds in hoofdstuk 3
is beschreven kan dit echter 3 bezwaren opleveren bij verder
uitschuren van het Oort. '

Wanneer men ecn afsluitdijk zou moeten maken dwars over de
Ballastplaat en langs het Nieuwe Robbengat zouden de bovenge=-
noemde problemen veel sterker gaan svpreken: dan moet ongeveer 7
km dijk over bij laagwater droogvallende gronden worden gelegd
waarbij geen geulen met een diepte van tenminste 2.50 m - G.L.W,
in de nabijheid liggen., Het maken en onderhouden van en het wer-
ken in een zolange werkgeul wordt zeer oneconomisch, zodat al .
het zand voor dit dijkvak door lange persleidingen met opjaag-
stations moet worden aangebracht en de klei, potklei en keileem
per smalspoor vervoerd, eveneens een zeer kKostbare oplossing.

\ : aanvang van de uitvoering

Het is gewenst om binnen afzienbare tijd op niet te grote
; schaal nmet de uitvoering te beginnen, en wel op grond van de
| volgende overwegingen:
! - a, Zo =~




a, Lo spoedig mogelijk na de aanvang van het werk moet erva-
ring worden opgedaan zowel voor de aannencrs als het toea
zichthebbend personeel ten aanzien van het werken met bagger-
materizel in dit gebied, het baggeren en verwerken van de
hier ecanwezige keileem en potklei, het zuigen en verwerken
van het overwegend fijne wadzand, de mogelijkheid om cen
werkgeul in stand te houden en dergelijke problemen welks
kenmerken zijn voor de¢ Lauwerszee,.

b. De aanvoer van stort- en zinksteen en andere materialen zal
nogal wat moeilijkheden opleveren omdat dit slechts et sche-
pen van ongeveer 3500 ton laadvermogen kan geschieden tenge-
volge van de beperkte afmetingen van het Reitdiep en de kana-
len in Friesland. Aanvoer met grotere schepen met overslag in
of nabij het grootscheepvaartkanaal Lenmer- 3troobos— CGronin-
gen blijkt kostbaarcder te zijn., De aanvoer van cen zeer grote
1o0eveelheid steen in korte tijd is hierdoor vrijwel uitgeslo-
ten zodat het noodzalkelijk zal zijn om steeds een voldoende
voorraad steen gereed te hebben., Zen deel van de opslagter-
reinen hiervoor moet zo spoedig mogelijk na de aanvang van de
werken gereed konan,.

c. Zolang in het noorden van de Lauwerszee geen enkele haven
beschikbzar is welke als werkhaven voor aanunemers dienst kan
do¢n gaat het werken wmet groot matericel nog gepaard met cen
aanzienlijke extra risico hetgzecu uiteraard in de ecnheids-
prijzen tot uitdrukking zal komen, Het is daarom en tevens in
verband met het hierboven onder a., en b. genoemde gewenst om
de werken op niet te grote schaal aan te vatten en te begin-
nen met de bouw van een werkhaven,

"

<

- volgorde van ultvoering

Omdat de dijk niet eerder kan worden gesloten dan wanneer
Ge uitwaterings- en schutsluizen gerced zijn geckomen moeten da
bouwput(ten) hiervoor zo cSpoedig mogelijk na het voltooien van
cen werkhaven worden gemaakt. ,

De eventuele caissons voor de sluiting mocten ter plaatse
worden gemaakt omdat aanvoer over zZee wegens te groot risico
uitgesloten kan worden geacht.

D¢ aanleg van de dijkvaklken kan worden aangepast aan de
bouwduur van de caissons en d¢ kunstwerken, Jit is tevcus gun-
stig omdat daardoor de jaarlijks te verwerken hocveelhaden zand
klei enz. binnen redelijlze grenzen blijven.

De volgorde waarin deze dijlvakken worden gemaal:t wordt be-
paald door de eisen dat de watcerstromen lanss de werken zo ge-
ring mogelijk zijn c¢n zonder grote bezwaren kan worden overwin-
terd. Dit hangt wser samen met de vraag of Xkan worden volstaan
met &én sluitgat in het Vaarwater naar Oostmahorn., De mogeli jk~
neid bestaat dat juist met het oo op het overwinteren ook het
Nicuwe Robuvengat zo lang mogelijk open zou moeten blijven of dat
een of enkele oveningen moeten worden gespaard in de kleiaere
geulen op de Sallastplaat. Hierbij moet ertegen worden zewaalkt
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dat ecen nieuwe geul vanuit de Slemk (zie bijlage 1) zich een weg
zou banen dwars over de Ballastplaat naar het Vierhuizergat, -

De Centrale Studiedicnst en de Studiediensten van Baflo en
Hoorn zullen door berekening en metingen moeten onderzoeken hoe
het verloop van de waterbeweging tengevolge van de volgorde van
uitveering zal zijn. Voor modeloaderzoek lenen deze problenen
21ch niet, evenmin als de voorspellingen omtrent het toekomstige
régime van de Waddenzee,

Wé&1 kan het model worden gebruikt als hulpmiddel bij de
vormgeving van bouwputten en sluitgat om de stroombeclden te le-
ren kennen die kunnen optreden. Ook hierbij kunnen de getijbere-
keningen en~ metingen niet worden gemist,

De werkbaarheid ter plaatse van het nieuwe dijktracé wordt
vooral beinvloed door de golfslag, De stromingen zijn in het al-
gemeen niet overmatig sterk. Uit de resultaten van de goliwaar-
nemingen is al gebleken, dat door de in verhouding klcine opper-
vliakte diep water de golfhoogte - vooral bij laagwater -~ beperkt
zal blijven. Voor bagger- en zuigwerken etc. zal daarom het aan-
tal 100% werkbare dagen in vergellelnc met-andere werken, zoals
in het Deltagebied, vrij groot zijn., Van de niet - 1006 werﬁbare
dagen zal vaak een deel van de dag wel kunnen worden gewerkt.
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XKOS7EN VAN DE WERKEN,

Een zecer globale raming van de kosten, gebaseerd op prijzen
1957 is gemaskt, uitgaande van de ligging van het sluizen- en
havencomplex ten noordoosten van het Nieuwe Robbengat. Deze ra-
ning kan als volgt worden samengevat (alles in miljocnen gul-
dens):

werten voor de afwatering (bouwput, uitwate=-
ringssluizen) ,

werken voor de scheepvaart (bouwput, schut-
sluis en haven) f.11
dijkvakken op de zandplaten met werkhavens .48

sluitgat £.29

dijkwerken totaal £.87
afsluitdijk c.a. totaal £,116

f.l8'

polderkaden c.a. f.15
wegen enz, . 9
ontginningskosten £f. 9

inpolderingen totaal f. 33
boerderijen, woningen en dorpen £, 26

totaal f£,175

De afsluitdijk c.a. wordt mede aangelcgd ten dienste van de
dijkveiligheid en de afwatering schat men de belangen hiervan
als volgt: ‘

besparing op dijkverhogingen f. 20
besparing onderhoud zceweringen L. 1
verbetering afwatering £, 20
verbetering ontzilting f. 5

: f. 56 miljoen, dan blijkt dat
bijna de helft van de kosten voor de afsluitdijk goedgemaakt
worden door andere belangen dan landaanwinning.

De overblijvende kosten voor 7160 ha onontgonnen land en
200 ha riet en grienden bedragen:
f, 60 + £, 24 = £, 84 miljoen verninderd met f, 3 miljoen wegens
terugbetalingen door particulieren dus £, 81 miljoen., Dit komt
neer op ongeveer f, 11,000 per ha.

Relkening houdend met de aanleg van 750 ha militair terrein
worden de kosten voor in cultuur gebrachte gronden ongeveer
f. 12.500 per ha en voor de van boerderijen, woningen en dorpen
voorziene gronden ongeveer I, 16.500 per ha,

Met nadruk wordt er nogmaals op gewezen dat bovengenocende
’, PR ' .
gestallen zéér globaal zijn bepaald en dus slechts ecn indruk
kunnen geven van de orde van grootte,

Leeuwarden, 15 maart 1957.

De ingeonieur le klasse van de Rijkswaterstaat,

-
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ontwerp: Directie Landaanwinni351,Lguwerézee'erken.

Een zeer belangrijk voordeel van het tracé langs de zuidelijke
oever van het Oort is dat vrijwel de gehele dijk, behalve de gedeel-
ten vlak bij de kust, op betrekkelijk geringe afstand tot bevaarbaar
water ligt. De uitvoering met groot baggermateriaal wordt hierdoor
beter mogeli jk,

Bovendién ontstaat bij dit tracé een voor ons land vrijwel unieke -
gelegenheid om een militair oefenterrein van 750 ha in te richten
waarop tevens kan worden geschoten, Een voorwaarde hiervoor is dat de
oefenterreinen op de zandgronden geheel aan de rand van de inpolde-
ring worden gelegd en dat er wordt geschoten over het weinig bevaren
Wad ten noordoosten van de Lauwerszee,

De verhoudlng tussen de oppervlakte ingedlakt gebied en de lengte
van de afsluitdijk bij dit plan is ultermate gunstig, vergeleken blj
de overige plannen; de grote oppervlakte van het ingedijkte water
(het boezemmeer) geeft de mogelijkheid de afwatering van Friesland em
grote delen van Groningen en Drenthe sterk te verbeteren. Cok de vel-
ligheid tegen overstromingen kan uiteraard afdoende worden vergroot.
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ontwerpz ir, J. van der Han, belast met de Rijkslandaanwlnningawerken in
Friesland,

-Gedurende de jaren 195}, 1954 en 1955 heeft het hierboven afgebeelde dlak-
tracé als uitgangspunt gediend bij het uitwerken van een voorlopig verkave-
lings-, afwaterings- en bevloeiingsplan voor het noordelijk gedeelté van de ln-
voldering, bij het opstellen van voorlopige berekeningen betreffende de water-
huishouding van de ingedijkte Lauverszee en het daarop afwaterends’ gé"fi"iiﬁ‘y bij
de uitvoering van de metingen en andere ondergoekingen op de Lauwerszee¢ on de
overige voorbereidende werkzaanheden, - )

De uitvoering van het dijkgedeelte ten zuiden en ten oosten van het Nieuwe
Rovbengat zal zeer grote noeilijkheden opleveren: slechts een deel van de dag
vallen deze gronden droob -en tijdens hoogwater staat er slechts ongeveer 2 m
water, zodat het dijktracd noch over land noch te water voor groot materieel
bereikbaar is.

Door de in de zonmer van 1955 ingestelde dienst Lauwrerszeewerken te Leeuw
warden, onderdeel van de Jirdctie Landaanwvinning van de Rijkswaterstaat is een
ander dijktracé ouniwornmen met ongeveer dezelfde lengte,

De dijk ligt daarbij noordelijker en grdfendeels op vrij korte afstand van
bevaarbaar water, -
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ontwerp: ir. J van éor Han, belaat aat de Rijkslandaanwinningswerken in
Friosland

- Voor een noordolijk dijktrace, waarbij de uitwateringssluizen niet te ver
van de Zoutkanperlaag zijn gelegen verden twae oplossingen door ir. van der Ham
ontworpen: v
a. over het midden van de plaat tussen Hieuwe Robbengat en Oort;

b, ten zuiden van het Wieuwe Robbengat. -

“Bij het eerste tracé wordt weliswaar meer land ingepolderd en wordt de op~
pervlakte van het boezemneer belangrijk groter, hetgeen voor de afwatering van
Friesland en Groningen van groot belang is, maar hier staat tegenover dat de
sluiting van de dijk moeilijker wordt geacht omdat het vloed- en ebvolume van
het sluitgat lets toenemen.

Voorlopig is daarom bij het globaal uitwerken van de plannen en berekenin-
gen omtrent de Lauwerszeeindijking en ~ inpoldering het dijktracé ten zuiden
van het Nieuwe Robbengat als uitgangspunt genomen,

Loodrecht op de kust van de westpolder is een opdijk ontworpen om een goe-
.de aansluiting te verkrijgen met een eventuele inpoldering langs de noord-
Groningse kust. 7

«
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ontwerp: ir, J. van der Ham, belaat met de Rijkslandaanwinningswerken in
TFriesland, : ,

Na veel studie en berekeningen komt ir., v.d. Ham tot deo slotsom dat af-
sluiting van de Lauwerszee nabij de mond toch de voorkeur verdient. en ‘wel on
'~ de volgende redenent Lo
a, de afwatering van Friesland en vooral van Westelljk Groningen en Noord-

: Drenthe blijkan zeer te worden bevorderd door de vorming van een ruime
bergboegzem; -

b. na de stormramp van 1 fobruari blijkt wol Zeer sterk de noodzaak om de

' veel te lage dijken rondom de Lauwerszee te verhogen of tot tweede wa-
terkering -te maken

c. ' in de Noordoostpolder is -het mogelijk gebleken om van zandige gronden -
welke ook in het noorden van de Lauwerszee aanwezig zijn -« met kunstma-
tige toediening van zoetwater vrij bruikbare weilanden te maken, Afslui-
ting aan de mond levert derhalve bij ongéveer dezelfde dijklengte een
grotere oppervlakte cultuurgrond opj

d. tevens wordt de mogelijkheid geschapen om op practijkschaal ervaring op
te doen met het in cultuur brengen van marine zandgronden, hetgeen met
het oog op de plannen tot verdere inpoldering van het Waddengebied van
groot belang moet worden geacht,

Uit een studie omtrent de stroom- en scheepvaartgeul benocorden de uit~
wateringasluizen blijkt dat deze slulzen veel meer noordelijk nabij de Zoute
kamperlaag moeten worden ontworpen om zeer hoge kosten voor jaarlijks terug-
kerend onderhoudsbaggerwerk te voorkonen,
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Bij de studies van doc subcommissie van de zogenaamde Technische Verk-
commissie voor de Lauwerszeeplannen is gebleken dat het niet uitgesloten
moest worden geacht, dat de uitwateringsgeul van Zoutkamp bij een zuidelij-
ke indijking nog ondieper en smaller zou worden dan deze thans is,

Een tweetal mogelijkheden, waarbij ook de geul naar Zoutkamp wordt in-
gedijkt zijn daarom overwogen, hetzij met een gemeenschappelijk boezemmeer
voor Friesland en Groningen (noordelijk tracé), hetzij met afzonderlijke
sluizen voor de uitwateringen van Dokkumer Nieuwe Zijlen en Zoutkamp (zui-

delijk tracé),

Een gemeenschappelijk boezemmeer blijkt vooral voor Groningen voorde-
len te bieden, omdat hierdoor de bergboezem voor het gemaal te Lammerburen
(Electra) enige malen wordt vergroot en stremming van dit gemaal wegens te
hoge waterstand op de bergboezem dan vrijwel niet meer zal voorkomen,

Ylanneer een gemaal op de afsluitdijk zou worden geplaatst, ter vervan-
ging van Electra zou het zuidelijk tracé de voorkeur verdienen, omdat bema-
ling van Friesland via de vrij nauwe en noeilijk te verruimen kanalen tus-
sen de Friese boezem en de Lauwerszee minder voor de hand ligt.

Verschillende belangrijke omstandigheden leiden er in 1953 echter toe
dat deze plannen worden verlaten en de keus wederom valt op afsluiting van
de Lauwerszee nabij de mond.
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onf&erp: ir, J, van der Ham,
Friesland,

Bij dit plan wordt de uitwateringsgeul van Dokkunor Niouwo Zijlen 1ngb~wg‘
dijkt, die van Zoutkamp en Ezunazijl ochtor niot. : 3

-~

De Provinciale Waterstaat van Groningun blijkt sroto bos'arbn t. hobbéu‘ﬂ
tegen dit indijkingsplan, Men vreest namelijk dat de toch al te kleine-: nxna~;:-
tingen varn de uitwateringsgeul van Zoutkamp ondanks'de verkorting ‘door ‘een
doorgraving nabij de Slenk, sterk szullen vermindoron, wanneer het water afe
komstig van de bij eb droogvallende gronden ter plaatue van hnt in te diJknn :
gebied gean uitschurende working meer kan uitoafonan.

Naar aanleiding hiervan vordt door de :egenaamde Tochniacho Wnrkcomnia-’

‘sie; een commissie van ingenieurs van Rijkswaterstaat, Provinciale Water-

staatsdiensten in Groningen en Friesland en van de Directie van de Wiorin-
germeer (N.0.P, werken) in de vergadering van 11 oktober 1951 besloten om
het probleem van Bet tracé van de atsluitdijk door een subcommisaio nador te
doen bestuderen. |

Hieruit blijkt dat het probleem van de afwatering van Friesland en voore
al van Groningen, ondanks de stichting van gemalen bij Tacozijl nabij Lemmer
(1920) en te Lammerburen nabij Zoutkamp (1918) evenals in de periode 1895 =
1904, onlosmakelijk verbonden is met de indijking van de Lauwerszee,

BULAGE 2 h SCHAAL |:100 000 All 56.338




INDUKINGEN IN ZUIDELUK EN ZUIDWESTELUK GE_BIE.D lgsl
TUSSEN DE UITWATERINGSGEULEN ' :

'-.,\.-»\ e R v R /_°/}/"7/:'. R , 142000
"\ \.{-.'v o 7 L'{ . ‘ g
...‘\ ) A\'\*.. ...- A - ../'. ...... .y g
R S =g ; :
AN R s LY
T \‘ OB T

=N

OOSTMAHORN

. - ol KN .‘ ...t 'f.?.b.-.’._ L.
opp. land = . 2600ha (\ X .
opp. boezem geen’ ; ] \) \\. R v \ VIERHUIZEN
iiken: - | EZUMAZUL N A vi
in te dijken: 2609h§ //\ slznk\ o e
o " '. . e \ ‘eee® .:.~ A
lengte afsluitdijk . 15,0 km Vo T o \’\q :
i 2 e gemaal L :
lengte zeedijk die ol 7 —\‘ SR t] S L o
2°% kering wordt: 14,5 km L 5 ek AR s ZOUTKAMP
per km afsluitdijk: |
opp. land - - 173 ha .
opp. land + boezem 173 ha 1
' R e | (BT
DOKKUMER NIEUWE - Lil{laml i TRATALT
§ ZJLEN ~Lv, W BRRE =y, [ pOORMK i E ‘
¢ : i : | ?‘F o C171% o
?zsooo : - i t CL’@ 128000

ontwerp: ir, J, van der Ham, belast met de Rijkslandaanwinningswerken in
Friesland,

Ondat afsluiting van de Lauwerszee bij de mond bezwaarlijk wordt geacht,
wordt een beperkter plan ontworpen voor twee indijkingen respectievelijk in
het zuiden en zuidwesten van de Lauwerszee,

Dit project wordt vergeleken met een plan met een afsluitdijk van Ezu-
mazijl langs de zuidoever van de Slenk naar Zoutkamp, Bij dit laatste plan
moet weliswaar nabij Ezumazijl een nieuwe ultwateringssluis worden gebouwd
voor de afwatering van Friesland, maar hier staat tegenover dat de oppervlak-
te ingepolderde grond per ha diaklengte groter is dan bij het eerste,

Bij globale berekening blijken de kosten per ha van het plan met de dijk

‘van Bzumazijl naar Zoutkamp lager te zijn.

Derhalve stelt ir. van der Ham in zijn nota "Beschouwingen omtrent de
landaanwinning en mogelijke inpolderingen aan de Friese Noordkust, in het
bijzonder betreffende de Lauwerszee" van juni 1951 voor om bij verdere studie -
uit te gaan van een dijktracé Bzumazijl - Zoutkamp,

Bij brief van de Directeur~Generaal van 21 augustus 1951 nr., 40835 afd,
A wordt opgedragen om in nauwe samenwerking met de regionale Rijks- en Pro-
vinciale Jaterstaatsdiensten in Friesland en Groningen een uitgebreid onder=-
zoek in te stellen naar de mogelijkheild van bedijking van de Lauwerszee,
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ontwerp. ir, J, van der Ham, belast met de Rijkslandaanninningswerken in

Friesland,

Het ligt voor de hand om de Lauwerszee in te dijken door een afsluit-

dijk aan de mond waar de breedte het kleinst is,

Niottemin wordt dit dijktracé om de volgende redenen bezwaarlijk ge-

acht:

a. het maken van de afsluitdijk wordt duur en moeilijk door het grote
getijvermogen van het sluitgat en de minder beschutte ligging ten op~

zichte van een meer

zuidelijke tracdj

b, indijking van grote oppervlakten zandgrond, welke weinig rendabel en

landschappelijk moeilijk in te richten zijnj

c, vooral: tijdverlies, dus renteverlies (in verband met de noodzaak om
bij niet- indijken de landaanwinningswerken voort te zetten) door de
grotere gecompliceerdheid van de plannen, in het bijzonder ten aan-

zien van de afwatering van Friesland en Groningen.

Een tweetal kleinere plannen worden ontworpen n,l.:

a. twee afzonderlijke kleinere indijkingen in het zuiden en guidwesten

van de Lauwerszeej

b, een afsluitdijk van Ezumazijl langs de zuidoever van de Slenk naar

Zoutkamp,

BULAGE 2¢

SCHAAL |:100 000

Al

56.336




. ZOMERKADE LANGS DE ZUIDKUST [MET VARIANT] [ {9&§[

Let S St et . 140000
e . . - ) N

.
*s
\ - Goore

.| OOSTMAHORNY:

epp.land  © 1220 ha

" opp. boezem_ . . .~ geen

in te dijken: 1220 ho ,

lengte. zomerKade - IQ,O»km‘

per km zomerkade: o
opp.land 122 ha
‘opp. l’qnd+|$o_éz’¢m ' 5fl22'hu :
b T :q”'f’ e Tl e
: ’ DOKKUMER NIEUWE

" '
B R R . JLEN . R
* {0 L : T A
[} . . R
]
128000
=™ e w = w variant,waarbij alleen de beste gronden worden ingepolderd.  ‘grootte 530 ha

ontwerp: ir, J, van der Ham; belast met de Rijkslandaanwinningswerken in
s Friesland,.

Dank zij de landaanwinningswerken, welke sedert 1928 door het Rijk
langs de kust van de Lauwerszee zijn uitgevoerd, zijn in het zuidelijk en
zuidwestelijk deel tegen de kust en langs de geulen vrij zware lagen klei
vastgelegd, Het op deze wijze van een kleilaag voorzien van de hoge zande
platen ten zulden van de Slenk zal echter een zeer tijdrovend en kostbaar
werk worden,

Het wordt daarom gewenst geacht deze landaanwinningswerken te beein-
digen en de bereikte resultaten meer definitief vast te leggen. Hiervoor
is overwogen over te gaan tot het maken van zomerpolders, welke alleen bij
hoge zeestanden overstromen,

Een plan en een meer beperkte variant zijn uitgewerkt waaruit blijkt:
a. de kosten per ha worden hoog in vergelijking met meer uitgebreide in-
dijkingsplannen, waarbij bovendien een stormvloedvrije polder wordt
verkregen inplaats van regelmatig met zoutwater overstroomde grondenj
. het percentage gronden in eigendom bij particulieren in de in te pol-

deren gronden is groot, vooral bij de variant-oplossing.

N On deze redenen is het plan van door het Rijk in te polderen zomer-
polders verlaten en zijn vervolgens meer uitgebreide indijkingen ontworpen.
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ontwerp: ir. A.G, Verhoeven, hoofdingenieur der Domeinen.

Naar aanleiding van een concessieaanvraag voor gedeeltelijke inpolde-
ring van de Lauwerszee (tracé Ezumazijl - Zoutkamp) is een indijkingsplan
opgezet waarbij alleen de vrij goede, grotendeels zavelige gronden in het
zuidelijk deel van de Lauwerszee zouden worden ingepolderd. Het dijktracé
was zodanig ontworpen dat’ dure kruisingen met diepere geulen werden verme-
den en de sluizen te Dokkumer Nieuwe Zijlen en Zoutkamp werden buitenge-
dijkt, zodat geen grote kunstwerken nodig zouden zijn,

Niettegenstaande er bij de begroting rekening mee werd gehouden dat
het werk zeer goed voor werkverruimingsobject in aanmerking zou kunnen ko-
nmen werd de rentabiliteit toch onvoldoende geacht.

Ook het indijken van vrij schrale zandgronden werd niet gewenst geacht,

nede gezien de toen nog grote oppervlakken ontginbare zandgronden elders
in het land,

Geadviseerd werd on:

a. peen concessies tot indijking van delen van de Lauwerszee aan derden
te verlenen, aangezien dergelijke ondernemingen wel op een fiasco
noesten uitlopen;

b, de sedert 1928 op kleine schaal aangevangen landaanwinningswerken sterk
te bevorderen onm de kwaliteit van de gronden te verbeteren,

De landaanwinningswerizen zijn sindsdien aanzienlijk uitgebreid. Oor-
spronkelijk is eenvoudig grevpelwerk verricht, maar omstreeks 1938 is over-
segaan tot het zogenaande uleeuulgk-ﬂolstelnse systeen met bezinkvelden van
400 % L0O waarvan 76 stuks zijn aangelegd.
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ontwerp: Lauwerszeecommissie'1292, ingesteld bij gemeenschappelijk besluit
van 7 februari 1902 van de Colleges van Gedeputeerde Staten van Gro-
ningen en Friesland

Deze Commissie heeft de plannen van de Staatscommissie van 1896 opnieuw
beoordeeld en gewijzigd, Bij de plannen is nu uitgegaan van stoombemaling
voor Friesland op de Zuiderzee bij Lemmer en voor het westelijk deel van Gro-
ningen en noord-~Drenthe op de Lauwerszee te Zoutkamp,

Voor het laatste gebied werd een gemaal noodzakelijk geacht om de afwa-
tering op €én met Friesland gemeenschappelijke bergboezem mogelijk te maken,
De verruiming van de toevoerkanalen in Friesland kon nu ook worden beperkt.

Het dijktracé bleef vrijwel onveranderd ten opzichte van dat van de
Staatscommissie 1896,

Zowel in Friesland als Groningen achtten de Gedeputeerde Staten echter
in 1907 de bouw van gemalen voorlopig niet nodig en stelden deze Colleges
de aanvankeli jke eisen ten aanzien van de beheersing van de waterstand lager,

De Minister van Vaterstaat, Handel en Nijverheid stelde naar aanleiding
daarvan in februari 1910 aan de beide Provincies voor om het denkbeeld van
de inpoldering van de Lauwerszee te laten varen.

Hij meende op grond van een advies van de hoofdinspecteur en de inspec-
teurs van de Rijkswaterstaat dat:

" a, de afwatering zdnder stoombemaling onvoldoende zou worden verbeterd;
b. de indijking voor landaanwinning ontijdig was omdat de gronden daarvoor
nog niet rijp waren.

Op grond hiervan zijn de plannen tot 1934 vrijwel geheel bliiven rusten,
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ontﬁerp: Staatscommissie ingesteld bij beschikking van de Minister van Va-
terstaat, Handel en Nijverheid van 18 juni 1896 nr, 139 afd. Water-

staat le Onderafdeling.

Het plan van 1895 is door de Staatscommissie beoordeeld en nader uvitge-
werkt,
Jat de afwatering betreft waren de leden het niet geheel met elkaar
2ens: de nmeerderheid wilde de toeleidingskanalen van de Friese boezem naar
Dolkliumer Nieuwe Zijlen sterk verruimen, een minderheid meende dat de afwade-
ring van Friesland ook zdnder deze verrulmlng voldoende bevorderd zou worden,

Voor de bepaling van het tracé van de afsluitdijk kon men zich vereni-
gen met de denkbeelden van ir, Vermaes, alleen werd een meer noordelijke
aansluiting bij de ‘estpolder wenselijk geacht om te voorkomen, dat tenge-
volge van trechterweriiing bij storm teveel opstuwing zou optreden tegen de
Groninger kust,

Een bijkomend voordeel hierblj was dat nog enige kwelders voor de Jest-
rolder mee werden ingepolderd,

a advies te hebben ingewonnen van de hoofdimspecteur en de beide in-

* specteurs van de Rijkswaterstaat, deelde de ilinister mee dat zijns insziens

de lozing van de Friese boezem behalve langs natuurlijke weg in het noord-
oosten, tevens nabij de grote meren in het zuidwesten moest plaatsvinden en
wel door middel van een stoomgemaal,

Hij raadde de beide provincies aan hieromtrent ecn nader onderzoek te
doen instellen in overleg met de genoemde inspecteurs van de Rijkswaterstaat,
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ontwerp: ir, 5.J, Vermaes, hoofdingenicur Provinciale “aterstaat Friesiand,

Doel was de verbetering respectieveli jk instandhouding van de afwvatering

van rriesland en delen van Groningen en Drenthe.

De eisen hierbij gesteld waren niet hoog: 's winters mochten grote delen

riesland onder water staan mits de waterstand in het voorjaar weer vol-
znde daalde,
Uitgangspunten voor het bevalen van het dijktracé waren:
e op zich zelf onjuiste stelling dat de laagwaterstanden dichter bij
het zeegat lager zouden zijn. Vermoedelijk is men hierbij misleid door
net feit, dat de laagwaterstanden tengevolge van het sterke verval in de
uitwvateringsgeulen van Zoutkamp en Dokkumer Nieuwe Zijlen tijdens het
stromen sterk werden verhoogd;

T de wens om de uitwateringssluizen 24 dicht bij blijvend open water te
leggen, dat de uitwvateringsgeulen in de toekonst niet weer zouden dicht-
slibben;

c, 20 groot mogelijke oppervlaliten voor de drie afzonderlijke bergboezens
voor de polder van Oost- cn ~estdongeradeel, voor Friesland en Groningen;

G vinnendijking van niet neer onbruikbaar geachte zandgronden dan nodig,

Je cntwormen afsluitdijk snced daarom het vaarvater naar Costmahorn zo
roordelijk moselijk, maar liep vervolgens in zuid-oosteli ke richting om de
zandgronden langs de Groniagzer kust buitendijks te houden, Deze dijkrichting
werd ook voor golfslag zeer sunstig seacht,

fadl?

¢ ~laatscoumissie inzesteld

ja R

Dit plan.is ter becordeline voorralao-ad aan
18 juni 1896.
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