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H O T A 
REFFENDE BET MAKEN VAN .EEN NIEUWE BUITENHAyEN EN 
IT VERBETEREN VAN DEN HAVENTOEGANG TE HARLINGEN. 

Ir i l e l d i n g . 
A l s onderdeel van Het van Harinxmakanaal, dat 

di r e c t ten Noorden van Harlingen i n de Waddenzee z a l u i t -
monden, z a l aldaar een nieuv/e buitenhaven worden gemaakt,, 
welk werk door z i j n l l g g i n g ten nauwste verband houdt met 
de bestaande haven - b i j l a g e 1 -. 

Met het oog hierop i s de v/enscheli jkheid naar vo
ren gekomen t e g e l i j k met het maken van die buitenhaven de 
bestaande nauwe en bochtige haventoegang, welke t o t vele 
schadevaringen aanleiding heeft gegeven - a l l e e n i n den 
mond gemiddeld 3 keer i n 2 jaren - b i j l a g e 2 - te ver
bet er en. • 

Vorenstaande heeft ertoe g e l e i d , dat door den 
P r o v i n c i a l e n Dienst tot Verbetering van Friesche kanalen 
en door den Rijkswaterstaat aan Het vYaterloopkundig labo
ratorium te Delf t op 17 Januari 1940 opdracht i s gegeven 
voor gemeenschappelijke rekening modelproeven te v e r r i c h 
ten ten behoeve van het v a s t s t e l l e n van den vorm en de af-
metingen van voornoemde Nieuv/e BuitenHaven, alsmede voor 
Het verbeteren van den haventoegang en daarbij tevens 
te adviseeren over de i n de toekomst te verwachten a a n s l i 1 

bing van de havens van Harlingen. 
In a a n s l u i t i n g Hierop i s op 7 J u l i 1941 aan genoer 





laboratorium verzocht eveneens voor gemeenschsppelijke To
kening de noodige modelproeven te doen voor het v a s t s t e l l e n 
van net meest gewenschte dwarsprofiel' van den te maken 
Noorderhavendam langs de Nieuwe Buitenhaven. 

Aan het Laboratorium voor G-rondmechanicn te De l f t 
i s voorts op 6/1$) Juni 194-1 gevraagd na te gaan, welke 
maatregelen moeten worden genomen, opdat met het oog op de 
instandhouding van de b a s a l t b ekle e ding weinig of geen set
t i n g i n de te maken haVendammen z a l optreden. Verder i s 
aan d i t Laboratorium verzocht te onderzoeken of de specie 
u i t de te baggeren vaargeul i n de Nieuwe Buitenhaven ge
schikt i s om daarmede het grondlichaam van meergenoemde 
havendammen op te spuiten. 

De kosten van d i t grondo rider zoek z i j n geheel ge
bracht ten l a s t e van den P r o v i n c i a l e n Dienst tot Verbete-
r i n g van Priesche kanalen. 

Alvorens t o t bespreking van de modelproeven en 
het grondonderzoek over te gaan i s het voer een goed be-
grip gewenscht een kort h i s t o r i s c h overzicht te geven van 
de haven van harlingen - z i e ook de b i j l a g e n 2, 3 en 4 

De Oude Buitenhaven i s i n 1503 ontstaan door aan
l e g van een tweetal havenhoofden, waarvan de 25 m breede 
mond naar het noordwesten was gekeerd. i n 1578 z i j n v e r v o l 
gens de Noorderhaven en i n 1598 de Zuiderhaven gegraven, 
waarna i n 1851 ten behoeve van den geregelden stoombootdienst 
op Bngeland het Dok of de Willemshaven i s gemaakt - z i e toestan 





Ha het gereedkomen van de Gpoorweglijn van Har
l i n g e n naar de HannoverscHe grens i n 1868 i s i n de jaren 
1870 - 1877 overgegaan t o t den aanleg van de Nieuwe Willena 
Haven, waarvan de 55 m breede Haventoegang naar het Westen 
was gekeerd - zie toestand 1895 van b i j l a g e 3 -. 

Vervolgens i s i n de periode 187 5 - 1894 de geul 
over de P o l l e n gebaggerd en tot de instandhouding daarvan 
de Pollendan aangelegd - z i e b i j l a g e 4 -. 

Als gevolg van onanistig water door de ongunstige 
l i g g i n g van den haventoegang en het voorover komen van den 
onvoldoend gefundeerden nieuwen kadenuur, was de Hieuwe 
Willemshaven t o t 1911 p r a k t i s c h onbruikba-ar en werd z i j u i t 
dien hocfde ook n i e t op de voorgenomen diepte van 4.40 DO -
N.A.P. onderhouden - z i e de toestanden 18°5 en 1911 op b i j 
lage 4 -• 

Teneinde bedoelde h i n d e r l i j k e waterbeweging tegen 
te gaan z i j n i n de jaren 1911 - 1912 nieuwe havenhoofden i n 
zee uitgebouwd, waarbij de nieuwe 70 m breede Haventoegang 
op het N.K.W. werd gelegd - z i e toestand 1943 van b i j l a g e 3 
en den toestand 1912 op b i j l a g e 4 -. 

De haven werd hierdoor zeer r u s t i g , doch de i n -
vaart nauw en bochtig, hetgeen, zooals reeds i s opgemerkt, 
tot vele schadevaringen aanleiding Heeft gegeven - b i j l a g e 
2 

Teneinde hieraan tegemoet te komen z i j n onder-
s c h e i d e n l i j k i n 1922 en 1-931 de landtong tusschen het Dok 
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cn de-Oude Buitenhaven^ alsmede het Oude Noorderhaverihoofd 
opgeruimd - z i e toestand 1917, 1925 en 1933 van b i j l a g e 4 -. 

Aangezien de invaart i n het bijzonder voor de 
Nieuwe Wlllemshaven, welke i n 1937 - 1938 voor het eerst 
tot een diepte van 6*40 m - N.A.P. i s uitgebaggerd,nadat 
aldaar i n de jaren 1532 - 1934 een nieuwe 360 m lange en tot 
nu toe nog steeds n i e t v o l l e d i g u i t g e r u s t e kademuur voor 
zeeschepen was gebouwd, zeer onbevredigend was - z i e toestand 
1943 van b i j l a g e 4 - j i s door het gemeentebestuur van Har- • 
l i n g e n i n 1938 verzocht ook het Oude Zuiderhavenhoofd op te 
ruimen. Hierop i s door den M i n i s t e r geantwcord, dat over 
deze aangelegenheid z a l worden b e s l i s t , nadat de plannen 
voor de uitmonding van het van Karinxmakanaal te Harlingen 
d e f i n i t i e f z u l l e n z i j n vastgesteld. 

B i j het uitvoeren der modelproeven i s daarom ook 
nagegaan of d i t hoofd kon worden opgeruimd, hetgeen, zcoals 
u i t het betreffende rapport, nader behandeld i n Hoofdstuk I I , 
volgt, b i j geen der onderzochte plannen mogelijk b l i j k t . 

Door den Inspecteur-G-eneraal van den Rijkswater
staat i r . B.Hcogenboom, de ontwerper van de i n 1911 - 1912 
aangelegde havendammen, i s i n een desbetreffende nota van 
November I9O6 er o.m. op gewezen, dat na het maken van die 
dammen de zeebodem tusschen den Pollendam en genoemde haven
dammen v r i j zeker zou verdiepen a l s gevolg van versmalling 
van het do or strooming s p r o f i e l . Deze veron d e r s t e l l i n g i s 
j u i s t gebleken, daar de t e r plaatse op de reede van Harlingen 
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aanwezige v r i j w e l gelijkmatige diepte van 5 m - IT.A.P. ge-
l e i a e l i j k i s vergroot, waarbij d i r e c t ten V/esten van den 

icop van den Zuiderhavendam een. stroomgat met een grootste 
diepte van 12 m - H.A-P. i s ontstaan. - z i e b i j l a g e 4 - • 

Hoewel de toestand sedert 1933 v r i j w e l onverandera 
i s gebleven, i s het onafhaiikelijk van de thans voorgenomen 
Werken met het oog op ae instandhouding van den Zuiderhaven-
dam zeer gewenscht, alsnog overeenkomstig net advies van 
i r . Hoogenboom, zoo spoedig mogelijk net o o s t e l i j k uiteinde 
van het o o s t e l i j k onderzeesch gedeelte van den Pollendam--
het z.g. O o s t e l i j k Blinde Werk - over een gedeelte op te 
ruimen. H i e r b i j v a l t op te darken, dat i n 1911 - 1912 de 
d e s t i j d s 57 5 m breede opening tusschen den Pollendam en de 
haven te Harlingen c i r c a 325 m i s versmald* 

Aangezien a l s gevolg van de a f s l u i t i n g der Zuiaer-
see het geulennet i n de Waddenzee g e l e i a e l i j k een i n g r i j p e n 
de w i j z i g i n g ondergaat en het v r i j zeker'nog geruimen t i j d 
z a l duren, voordat de nieuwe evenwichtstoestand i s berei k t , 
verdient het aanbeveling het doorstroomingsprofiel tusschen 
den Pollenaam en de haven te Harlingen voorloopig met niet 
meer dan 200 m te vergrootan en d i t p r o f i e l dus niet d i r e c t 
t o t de oerspronkelijke breedte van v66x 1911 terug te brengen, 
doch daarorrcrent eerst te beslissen, nadat meer i n z i c h t i s 
verkregen i n welke r i c h t i n g het geulennet z i c h z a l wijzigen. 





Nodelondersoek fi« 167. 
Mj&en Nieuwe Buitenhaven en verbeteren haventoeSgJSSjL 

Est verslag van het door het Y.'aterloopkundig La
boratorium te De l f t v e r r i c h t t e modelonderzoek H. 167 gaat 
a l s b i j l a g e 5 h i e r b i j . 

U i t d i t verslag b l i j k t , dat de aan het labora
torium gegeven opdracht d r i e l e d i g was en omvatte: 
1. het met het oog op het maken van een Nieuv/e Buitenhaven 

v a s t s t e l l e n van de l i g g i n g van nieuwe r e s p e c t i e v e l i j k 
te verlengen havendammen,"zoodanig, dat i n de haven t e r 
plaatse van de vaarrouten van de binnenvaart geen hin -
d e r l i j k e deining (golfhoogte meer dan 0.40 m.) s a l 
optreden; 

2. het met het oog op de navigatie, i n het bijzonder van' 
zeeschepen, v a s t s t e l l e n van een i n het gevraagde sub 1 
passend plan t o t verbetering van den haventoegang; 

3« het bepalen van de aanslibbing van de haven a l s gevolg 
van de u i t v o e r i n g der voorgenomen haven- en kanaalwer
ken, t o t welke l a a t s t e o.m. behoort het maken van een 
nieuv/e s p u i s l u i s naast de ontworpen schutsluizen tus- ' 
sen het van Harinxmakanaal en de Nieuv/e Buitenhaven. 

B l i j k e n s voornoemd verslag z i j n i n t o t a a l 38 ver
schille n d e modellen onderzocht. Deze modellen z i j n gegrond 
op een 3- t a l s e r i e s plannen, onderscheidenlijk gemerkt 
I t/m 17, I I t/m I I en A t/m D, welke plannen schematise}! 
z i j n aangegeven op b i j l a g e 3« 





B i j ol deze plannen i s er vanuit gegaan, dat waar 
het van Harinxmakanaal d i r e c t ten Noarden van Harlingen b u i -
ten de haven i n zee z a l uitmonden - b i j l a g e 1 - noodzakelijker--
wijs alda.r een nieuwe Buitenhaven, beschermd door een nieuwe 
Noorderhavendam, z a l moeten worden gemaakt. 

Aangezien d i r e c t ten Noordwesten van den kop van 
den Zuiderhavendam i n den zeebodem een diepe u i t s c h u r i n g 
aanwezig i s , - z i e b i j l a g e 4 - i s aanvankelijk getracht het 
beoogde doel te bereiken u i t s l u i t e n d door den a°nleg van een 
nieuwen Hoorderhavendam, verder genoemd Noorderhavendam en 
het g e d e e l t e l i j k opruimen van den bestaanden Noorderhavendam, 
verder genoemd Hiddenhavendam. 

Op grond van deze overweging z i j n ontstaan; 
Plan I. Kop Noorderhavendam op 25 m buiten kop Zuiderhaven

dam. 
Plan I I . Kop Noorderhavendam op 35 m binnen kop Zuiderhaven

dam. 
Plan I I I . Kop Noorderhavendam op 115 m binnen kop Zuiderhaven

dam. 
Het modelonderzoek heeft uitgewezen, dat b i j de 

plannen I en I I de golfbeweging i n de haven zeer veel sterker 
v/as dan i n de bestaande Haven en dat de Q°n de hand van d i 
verse gegevens voor een v e i l i g e vaart aangenomen maximum 
golfhoogte van 0-40 m i n de i n de haven te verwachten vaar-
routen der binnenschepen b e l a n g r i j k werd overschreden. 

Plan I I I komt v r i j w e l overeen met den bestaanden 
toestand, met dien verstande, dat de breedte van den h»ven-





ingang b i j d i t plan i s bepaald op 125 ra, t e r w i j l b i j de 
bestaande haven de ingang 70 m breed i s -

U i t proeven op bet model van de bestamde haven 
bleeh, dat de haveningang, met i n aohtneming van voornoemde 
norm voor de golfbeweging i n de haven, nie t onbelangrijk 
lean worden verbreed, hetgeen ongetwijfeld de invaart zal 
vergemakkelijken. Dit idee i s i n plan I I I verwerkt, doch aan 
d i t plan b l i j f t , evenals aan de bestaande haven, het bezwaar 
kleven, dat de Voorhaven te kort i s , zoodat invarende sche
pen geen gelegenheid hebben de haven met vaart i n te loopen, 
daardoor minder bestuurbaar z i j n en meer hinder ondervinden 
van de getijstroomen voor de haven, waaruit de vele schade-
varingen z i j n te verklaren. 

In verband met voornoemde nautische bezwaren i s 
van een modelonderzoek van plan I I I afgezien-

Teneinde de i n plan I I optredende ontoelaatbare 
golfbeweging i n de haven te dempen i s verder nog een plan IV 
ontworpen, \7rarbij het O o s t e l i j k e Blinde Werk van den P o l l e n 
dam a l s golfbreker over 550 m lengte i n N.O- r i c h t i n g i s ver-
lengd. 

Wegens de zeer hooge kosten, welke met deze ver
lenging z i j n gemoeid, i s eveneens nagelaten een modelonaer-
zoek naar plan IV i n te s t e l l e n . 

Aangezien u i t een nautisch oogpunt het over een be
paalde lengte inkorten van den Middenhavendam volgens plan I I 
de voorkeur verdient boven het a l s een eilandje behouden van 
een deel van dlen dam volgens plan I, i s getracht plan I I te 
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verbeteren door verlenging van den fcuidelijken havendam, 
hetgeen achtereenvolgehs t o t het uitwerken en deela i n het 
model onderzoeken van de volgende plannen heeft g e l e i d : 

A 
Plan I I . Dit plan i s geheel g e l i j k aan plan I I * 

B 
« i l . Z u i d e l i j k e n havendam 150 m i n Noordelijke r i c h t i n g 

verlengd. Haveningang 100 m breed. 
C ' • « I I . Z u i d e l i j k e n havendam 37 - 75 m i n N.N.W. r i c h t i n g 

verlengd. Haveningang 100 - 125 m breed. Nop oud 
Zuiderhavenhoofd i n N.W. r i c h t i n g omgebogen. 

" I I . . Z u i d e l i j k e n havendam 125 m i n N.O. r i c h t i n g ver
lengd, waarbij het worteleinde van de verlenging 

. 10 m i s teruggelegd. Haveningang 110 m breed. Kop 
oud Zuiderhavenhoofd 35 m ingekort. 

2 
" I I . Als plan D, doch Z u i d e l i j k e n havendam 94,5 m i n 

N.O. r i c h t i n g verlengd en worteleinde 35 m terug-
gelegd. 

B 
B i j plan I I bleek b i j de onderzochte windrichtins 

een deining op te treden, die lager was dan het gestelde 
maximum. 

In verband hiermede i s de lengte van den verlengde 
Zuiderhavendam i n het model teruggebracht van 150 m t o t 75 m 
en b i j proef S.17 t o t 37 m. - P l a n 11°. 

Waar een onderzoek i n scheepva^rtkringen uitwees, 
dat de havenmona tenminste 110 m breed moest z i j n , z i j n de 

C 
proeven met plan I I uitgevoerd met een breedte van den i n 
gang varieerende tusschen 110 m en 125 m. 

B i j de ver s c h i l l e n d e proeven op d i t plan bleek de 
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golfbeweging v r i j veel boven de aangenomen grens te l i g g e n , 
warrna i s getracht den mond -van de haven meer dekking te 
geven door den Z u i d e l i j k e n havendam n i e t i n 1.. - doch i n 
jj*0» r i c h t i n g te verlengen. 

D a 
H i e r u i t ontstonden de plaxmen I I en I I , waarbij 

de worteleinden van de verlengingen r e s p e c t i e v e l i j k 10 en 
37 m (maat a op b i j l a g e 3 ) binnen den kop van den bestaanden 
dam werden geprojecteerd en waardoor kon worden bere i k t , 
dat de verlengde dam j u i s t langs den r«nd van de verdieping 
ten N.W. van den kop van voornoemden bestaanden dam kon 
worden aangelegd. Deze oplossing z a l tot een belangrijke be-
sparing van kosten l e i d e n , doch heeft het nadeel, dat de kop 
van den bestaanden dam a l s een hoofd i n zee z a l u i t s t e k e n en 
zeer zeker aanleiding z a l geven t o t het vormen van wervel-
stroomen, die tot ongewenschte verdiepingen en aanslibbingen 
kunnen l e i d e n . 

Plan I I i s ni e t i n het model onderzocht,omdat 
d i t eenigszins duurder was dan plan 11^ - doch overigens 
daarvan weinig v e r s c h i l d e . 

Plan I I met een verlenging van den Zuiderhavendam 
van 94,5 m, een 110 m breede havenmond en een over 35 m i n -
gekort oud Zuiderhavenhoofd gaf echter een ontoela^tbare 
vermeerdering van de deining i n de Nieuwe Willem shaven. 

Aangezien geen van voornoemde plannen geheel t o t 
het gewenschte r e s u l t a a t leidde, z i j n de onderzoekingen 
voortgezet met een nieuwe serie van v i e r plannen, waarbij, 
i n verband met de hiervoor gegeven beschouwingen inzake het 



verdiepen van den zeebodem voor ae haven er t e g e l i j k op i s 
gerekend het O o s t e l i j k e Blinde Werk van den Pollendam 200 m 
i n te korten. 

Omtrent deze plannen, gemerkt A, B, C en D, en even
eens schematisch aangegeven op b i j l a g e 3, i s het volgende te 
vermelden. 
Plan A. Verlenging Zuiderhavendam 55 m i n N.H.W. r i c h t i n g . 

Haveningang breed 110 m. noorderhavendam gebogen en met 
kop op 35 m binnen kop Zuiderhavendam. Oud Zuiderhaven
hoof d. 35 m ingekort. 

Dit plan - z i e teekening reg.no. 5990 - b i j l a g e 6 -
B 

i s een mincer ruim opgezet plan I I , dat zooals reeds 
werd opgemerkt, b i j de onderzochte windrichting ruim aan 
de gestelde eischen voldeed. 

Plan B. Verlenging Zuiderhavendam 225 - 285 m i n IT.0. r i c h 
t i n g . Haveningang breed 110 m. Hoorderhavendam recht en 
met kop op 35 ci buiten kop Zuiderhavendam. 

Di t plan - z i e teekening reg. no. 6255 - b i j l a g e 7 -
i s gegrond op de overweging, dat de oplossing moet worden 
gesocht i n een zooveel mogelijk tegen het H.W. gedekte 
havenmond, een vloeiend verloop van den Zuiderhavendam, 
welke een r u s t i g e stroom voor de haven bevordert en een 
lange Voorhaven, welke de i n - en u i t v a a r t vergemakkelijkt 

Plan C. Verlenging Zuiderhavendam 180 m i n H.O. r i c h t i n g , 
waarbij de verlenging aansluit tegen de oostzijde van den 
bestaanden dam. Haveningang breed 110 m en gebogen Hoorde 

http://reg.no
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havendam met kop op 35 m binnen kop Zuiderhavendam• Oua 
Zuiderhavenhoof d 0 - 3 5 a ingeJcort. 

Dit plan - z i e teekening reg.no. 5992 - "bijlage 8 -
E 

i s gebaseerd op plan I I 
Plan D. Nieuwe Noorderhavendam aan slui. tend aan "bestaande 

Noorderhavendam. Havenmond breed 100 ra. Oud Zuiderhaveh-
hoofd 0 - 3^ ra ingekort. 

Dit plan - z i e teekening reg.no. 6004 - b i j l a g e 9 -
i s zoodahlg cpgezet-, dat l a t e r ten a l i e n t i j d e s i snog t ot 
ui t v o e r i n g van een der plannen A, B of 0 kan worden over-
gegaan en heeft u i t s l u i t e n d ten doel op de directe aan-
legkosten te besparen. 

Plan A bleek niet aanvaardbarr, omdat ae golfbewe
ging i n ae haven i e t s grooter was dan tdelaatbaar, waarbij i s 
op te merken, dat i n het model de zeebodem voor de Haven nog 
niet op ae gewenschte en te onderhouden diepte was gebracht. 
Was d i t wel het geval geweest, dan zou d i t ongetwijfeld t o t 
een sterkere golfbeweging i n de haven hebben g e l e i d . 

Plan 3 gaf t o t r e s u l t a a t , dat b i j een verlenging van 
den Zuiderhavendam met 250 m een binnen de gestelde grenzen 
blijvende golfbeweging, ook b i j de vereischte verdieping van 
den zeebodem voor de haven v/erd verkre^en. 

B l i j k e n s f i g . 43 van b i j l a g e 5 treedt de grootste 
go l f , hoog 0,38 m, op i n den vaarv/eg naar de Nieuwe Willems-
haven b i j s t i l water en wind, u i t i l . t . O . b i j een waterstand 

http://reg.no
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van 1,80 S3 + N.A.P- Voorts i s op te merken, dat de deining , 
ho6g 0, 24 m - s i c f i g . 44-van b i j l a g e 5 - i n de W i l l em shave: 
vermoedelijk doer terttgkaatsing ontstaat en v r i j zeker nog 
c s l s n g r i j h kan' word en vermincerd, door het behouden van den 
ldopsteiger langs de Oostzijde. van den Z u i d e l i j k e n havendam. 

Plan 0 bleek niet aanvaardbaar, omdat de golfbe
weging i n de haven v r i j b e l a n g r i j k steeg boven het t o e l a a t -
b ar e • 

.7a?r een afdo.ende verbetering u i t s l u i t e n d kon 
worden verkregen door een v r i j groote en dus kostbare ver
lenging van den Zuiderhavendam, i s er van afgezien d i t plan 
verder te onderzoeken. 

Plan D, dat wat de haveningang b e t r e f t , geheel 
overeenstent met den bestaanden toestand, gaf t o t r e s u l t a a t , 
dat een rusti g e haven nog i s gewaarborgd b i j verbreeding 
van den mond van 70 t o t 100 m en een i n k o r t i n g van het cude 
Zuiderhavenhoofd met 35 m. 

B l i j k e n s b i z . 7 en 33 van het verslag over het 
modelonderzoek - b i j l a g e 5 - verdient u i t v o e r i n g van plan B 
met een verlenging van den Zuiderhavendam met 250 m u i t een 
oogpunt van navigatie en deining het meest aanbeveling. 

Be i n het model verricht'e stroommetingen - zie 
bi s . 36 en 37 - leeren, dat de nocrdgaande stroom b i j plan B 
veel beter wordt g e l e i d dan thans en dat het zuidgaand t i j 
weliswaar sterke wervels nabij den kop van den dam vertoont, 
doch dat het stroombeeld n i e t siechter i s can b i j den be
staanden toestand, zoodat d i t plan ten aanzien van ontgron&ii 



- 17 

ien bezwaren sax meeorengen. 

Omtrent de aansxibbing z i j n geen proeven i n het 
model uitgevoerd. Y7el z i j n daarover i n het verslag, inge
volge de gegeven opdracht, beschouwingen gegeven,waarop 
nader wordt teruggekomen i n Hoofdstuk V. 
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I I I . IIod-HLo-naerzoek jg 194• 
Torn en af metingen nieuwe Hoorderhavend^m. 

Het verslag van Het door Het Y/aterloopkUndig 
Laboratorium te D e l f t v e r r i c h t e modelonderzoek H 194 gaat 
a l s b i j l a g e 10 h i e r b i j . ' -

Uit d i t verslag b l i j k t , dat de aan het labora
torium gegeven opdracht d r i e l e d i g wag en cmvatte: 
1. Het bepalen van de kruinhoogte van'net o o s t e l i j k deel 

I 
van den dam, waarachter s t e i g e r s z i j n gelegen, die zoo' 

... L 
min mogelijk l a s t van overslaand water m'ogen hebben. 

k 
2. het bepalen van de minimum hoogte van het overige deel* 

van den dam, waarbij de eisch was gesteld, dat de b i j 
den hoogsten waterstand en den zwaarsten storm over-- > 1 siaande- golven geen h i n d e r l i j k e dwarsdeining z u l l e n 
verocrzaken voor de z i c h i n de Nieuwe Buitenivaven be-
vindende binnenschepen. 

3« het bepalen van de zwaerte van de steenglociing op 
1 

het onder 2 bepaalde damprofiel. 
Teneinde het vcorbereidend laboratoriumwerk te 

vergemakkeli jken i s dezerzijds zoowel voor den hoog en a l s 
fe 

voor den lagen havendam vooraf een dwarsprofiel met de 
daarop aan te brengen bekleedingen ontworpen. | 

Deze p r o f i e l e n z i j n bepa"ld aan de hand van de 
ervsring, opgedaan met de bestaande havendam;:.en, alsmede 
met elders aanwezige i n s o o r t g e l i j k e omstandigheden v e r -

keerende dammen en dijken en z i j n wat Hun hoogte b e t r e f t . 
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3. 

getoetst aan de beSGhbuwingen .vervat i n hoofdstuk VII -

de Golfoploop, van het Verslag der St a at sootnr.ii s s i e Zuiderzee 
(Lorentz) - 1918 ~ 1926-

Het laboratoriur-onderzoek heeft uitgewesen, dat 
de ontworpen hoogs dan geheel ongewijzigd kon worden aan-
vaard, t e r w i j l het, net het oog op de dwars-deining in.de 
Hieuwe Buitenhaven a l s gevolg van overslaande golven geen 
bezwaar ontnoette de ontworpen lage dam ongewijsigd u i t te 
voeren net dien verstande, dat de hoogte van de k r u i n en 
de binnenbern, ontworpen op 4,9P ci r e s p e c t i e v e l i j k 3,25 m + 
+ H.A.P., werden verlaagd tot 4 , 60 n r e s p e c t i e v e l i j k 3,10 m 
+ H.A.I. - z i e f i g . 2 en 7 i n het verslag, alsmede b i j l a g e 11 

Ben beantwoording van het onder 3 gevraagde bleek 
aan de hand van de v e r r i c h t t e laboratoriumproeven n i e t wel 
mogelijk, i n verband waarmede de l i g g i n g en de zwaartte c.er 
gekozen en i n f i g . 11 nader aangegeven steenglociing aan de 

j hand van de ervaring b i j bestaande d i j k e n i s vastgesteld. 

iff 

\ 

Sen aanzien van deze dwarsprofielen i s nog op te 
merken, dat daaromtrent nog u i t v o e r i g overleg i s gepleegd 
met den eerstaanwezend ingenieur der Zuiderseewerken i r . P . J . 
B.G. Geers, volgens wiens aanwijzing op de i n de dammen te 
verwerken keileem i s bezuinigd. 

Voorts z i j n i n overleg met desen ingenieur de een-
h e i d s p r i j z e n van de materialen, waarult de dammen z i j n opge
bouwd, Hersi en, op welke a cng eleg enhe i d nader wordt terugge-
kOHien i n Hoofdstuk VI. 

http://in.de
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r:.-;tuk IV. Gronar: x;kaai?cH oadersosk no. 917« 
Asnlev havendam:-; an. voor- Hieuws Buitenhave-i. 

Het verslag van het door het laboratorium voor 
Grondnechanica te D e l f t v e r r i c h t t e grondraechcnisch onder
zoek no. 917 gaat a l s b i j l a g e 12 h i e r b i j . 

U i t d i t ver s l a g b l i j k t , dat de aan het l a b o r a t o r i 
um gegeven opdracht tweeledig was en onvatte: 
1. r i c h t l i j n e n aan te geven, welke er toe zouden l e i d e n , 

cat de dammen, i n verband met ae instandhouding van de 
basaltbekleeding, na v o l t a o i i n g weinig of geen se t t i n g 
meer zouden ondergaan. 

2« te onderzoeken of, i n verband met besparing van de aan-
legkosten, de u i t de Nieuwe Buitenhaven te baggeren spe
cie geheel of g e d e e l t e l i j k geschikt zou z i j n om ae ver-
werken i n de havendammen, welke tusschen twee keileem-
.dammen s u l l e n worden opgespoten. 

Sen t i j d e dat ten behoeve van d i t onderzoek t e r 
plaatse sonde ering en werden gedaan en grondmonsters warden 
genomen, was het modelonderzoek no. 167" - Hoofdstuk I I - nog 
nie t soever gevorderd, dat het trace der nieuwe Havendammen 
met eenige zekerheid vast stond. Als gevolg hje rvan i s de 
zeebodem onder ae dammen, scoals aese u i t e i n d e l i j k z i j n ge-
projecteard volgens plan B, n i e t v o l l e d i g ondersocht, hetgeen 
i n hoofdzaak geldt voor de verlenging van den Zuiderhavendam;. 
Het r e s u l t a a t van net onderzoek i s echter van dien aard, dat 
het geen bezwaar behoeft te ontmoeten de getrokken conclusies 





ook zonder verder onderzoek van toepassing te verklaren op 
die gedeelten dam, waarvoor de zeebodem n i e t i s onaerzocht. 

Ten aanzien van net gevraagde onder 1 l u i d t de 
conclusie, dat ind i e n de dezerzijds voorgestelde groridver-
betering onder de dammen wordt uitgevoerd a l s o«m. i s aan
gegeven i n de lengte- en dwarsprofielen van b i j l a g e 7 en 
waarbij over ae aanlegbreedte van de dammen de grond net een 

o 

draagvermogen van minder dan 5 kg/cm s a l worden verwijderd, 
geen h i n d e r l i j k e zettingen z i j n te verwachten. 

Bedoelde zettingen z u l l e n , net inbegrip van die, 
welke t i j d e n s den bouw z u l l e n optreden., i n een .tijdv-ak van 
30 jaren voor de k r u i n van de dammen varieeren van 30 - 70 
cn, hetgeen voor het zetwerk geen bedenking behoeft te "zijn 
en evenmin voor de hoogte der dammen, ind i e n deze net eenige 
overhoogte - zie b i j l a g e 11 - worden aangelegd. 

Over de k l i n k der keileemkaden z i j n geen onder-
zo eking en gedaan, doch de ervaring b i j d.en dienst der Zui-
derzeewerken heeft geleerd, dat die k l i n k zoo gering i s , dat 
hierdoor geen h e r s t e l l i n g e n aan de steenbekleedingen nood
z a k e l i j k waren* 

In d i t verband worat opgenerkt, dat de b a s a l t -
glooi.ing op het buiten t a l u d van de bestaande i n 1911 - 1912 
aahgelegde verlenging van den Zuiderhavendam - zie f i g . 6 van 
b i j l a g e 13 - zoodanig was gekeperd, dat het v r i j w e l v o l l e d i g 
her z e t t en van deze g l o o i i n g i n de - jaren 1930 - 194-0 noodza
k e l i j k was. 
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Vermo e d e l i j k i s d i t keperen te wij ten aan zandverlies door 
het grondstuk aan de teen van de besetting, welk euvel b i j 
ae thans te maken dammen n i e t i s te verwachten we 0ens de s.?n-
wesigheid van een keileemdaia t e r plaatse-

Aan de hand van tusschen Harlingen en Franeker 
ten behoeve van den aanleg van het van Harinxmakanaal u i t -
gevoerde bagger- en persv/erken, i s , waar de betreffende 
grondspecie aidapr en ter plaatse van de Nieuwe Buitenhaven 
een v r i j groote overeenkomst vertoonen, ten aanzien van punt 
2 geconcludeerd, dat de u i t de Nieuwe Buitenhaven te baggeren 
specie voor den bouw van de nieuwe havendam:.: en kan worden 
gebruikt, indien men er veer kan zorg dragen, dat de deel-
t j e s , fijne'r dan c a - 20^- ni e t op het st o r t be sink en. 

Aangezien de ervari.rig b i j het opspuiten van den 
aardebaan van de wegomlegging te Harlingen tusschen de Cuae-
en de Hieuwe i r e k v a a r t heeft geleerd, dat z i c h b i j gebruik 
van de onderhavige grondspecie groote hoeveelheden s l i b i n 
Het s t o r t voor de uitmonding afsetten, i s ondergeteekende 
van oordeel, dat het nog zeer de vraag i s of bet wel econo-
misch verantwoord i s , de grond u i t de Nieuwe Buitenhaven i n 
de nieuwe havendammen te verwerken. 

Het onderhavige werk b e t r e f t namelljk de ui t v o e r i n g 
van een werk i n v o i l e zee, dat u i t s l u i t e n d i n het gunstige 
seizoen kan worden gemaakt en di r e c t moet worden afgewerkt 
of a l thans op een doelmatige wijze, wanneer voor ae uitvoe
r i n g twee seizeenen noodig z i j n , moet kunnen worden afgesloten. 
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Indien daartoe specie u i t de Hieuwe Buitenhaven 
wordt verwerkt, moet er o.p .worden gerekend^ dat op grond 
van voornoer.de erva.ring, tenminste 1/3 deel van de opgespc-
ten specie weder u i t het stort wordt verwijderd, hetgeen 
eerst kan geschieden, nadat deze specie i s uitgesakt, waar
voor geruimen t i j d wordt gevorderd. hierdoor i s een v l o t t e 
werkwijze n i e t mogelijk, temeer omdat die specie s l e c h t s 
u i t de hand, dan wel met een excavateur kan worden ontgraven 
Bedoeld bezwaar klemt des te meer, indien, hetgeen u i t het 
grondmechanisch verslag b l i j k t , a l l e grond, dus ook de bo-
venste slappe lagen u i t de hieuwe Buitenhaven i n de haven-
dammen worden verwerkt. 

Ondergeteekende i s daarom voorshands van meening, 
dat i n het onderhavige geval van het maken van een werk i n 
see, het om technische en economische redenen gewenscht i s , 
de grondaaiavulling voor de dammen te doen plaatse hebben met 
zuiver sand, dat v r i j dicht onder Harlingen i n de Waddenzee 
i n ruime mate aanwesig i s . 

http://voornoer.de
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Ofastuk V« Aanslibohag. 

Teneinde mogelijk eenige aanwijzing te v e r k r i j g e n 
omtrent de aanslibbing van de haven na de ui t v o e r i n g der 
voorgenomen verbeteringswerken was net van belang nadere ge
gevens over de aanslibbing der bestaande haven te verzamelen 

Hiertoe kwan, a l s i n 151S i n de haven te D e l f z i j l 
met het cog op hetzelfde doel heeft p l a a t s gehad, net uitvoe 
ren van stroomdrijvingen i n aanmerking, doch a l s gevolg van 
•moeilijkheden door de bijzondere omstandigheden kon tot het 
ve r r i c h t e n van d e r g e l i j k e waarnemingen n i e t worden overgegaa 

Door den aan ondergeteekende toegevoegden hoofd-
ingenieur i r . W.C. Richt e r i s aan de hand der aanwezige i n -
en u i t p e i l i n g e n van de vers c h i l l e n d e baggervakken, waarin de 
buiten de ke e r s l u i z e n gelegen havens z i j n verdeeld, getraeht 
een beeld samen te s t e l l e n van de mate van aanslibbing van 
die baggervakken. De door hem gegeven beschouwingen over de 
periode 1932 - 1940 z i j n neergelegd i n een a f z o n d e r l i j k e 
nota, welke a l s b i j l a g e 14 h i e r b i j i s g'evosgd. 

U i t deze nota b l i j k t , dat de Nieuwe Willem shaven 
ni e t i n d i t onderzoek kon worden betrokken, omdat deze haven 
waarvan t o t nu toe door onvoldoende o u t i l l a g e van den i n 
1934 gebouwde nieuwe kademuur, enz., slechts een seer be
perkt gebruik kon worden gemaakt, voor het eerst i n 1937 -
1938 op de d e f i n i t i e v e diepte van 6*40 - N.A.P. i s gebracht 
en sedert dien n i e t meer i s uitgebaggerd-

Van de overige havenbekkens, het bagger werk vc"or 
de haven inbegrepen, bedroeg de gemiddelde aanslibbing per 





jaar voor: 
1. baggervak M. vo<5r de haven 0.80 m 

2- » C. Voorhaven 1.30 in 
3. 11 B. Ilond Nieuwe Will em shaven ..... 0.60 m 
4. fi Gr. Wilier.shaven 0«35 m 
5. " H. Oude Buitenhaven •. 0.20 m 

Aan deze c i j f e r s mag s l e c h t s een b e t r e k k e l i j k e waarde worden 
gehecht, omdat de ondersochte periode kort i s en daarin voors-
hands onverklaarbare afwijkingen voorkomen. 

Voorts b l i j k t , zoowel u i t de nota a l s de daarbij 
overgelegde s i t u a t i e , aangevende het vermoedelijk verloop 
der d i e p t e l i j n e n tegen den t i j d , dat uitdiepen opnieuw. noo-
dig i s , dat de aanslibbing i n sterkte afneemt, naarmate men 
dieper de haven inkomt. 

In het Verslag van het modelonderzoek II. 167 - b i j 
lage 5 - wordt aan de hand van voornoemde c i j f e r s , op b i z . 3 
berekend, dat de aanslibbing van a l l e buiten de k e e r s l u i z e n 
gelegen havenbekkens thans i s te s t e l l e n op gemiddeld 80.000 
m3 per j a a r . 

Wanneer de Nieuwe Willemshaven op de gewenschte 
diepte van 6«40 m - N.A.P. wordt onderhouden, i s op grond 
van de overweging, dat een havenkom des te s n e l i e r a a n s l i b t , 
naar mate deze dieper i s , - zie ook b i z - 7 van de Verhande-
l i n g van Jhr. i r . P.L. Ortt over de haven van Harlingen en 
de vaargeul door de P o l l e n , b i j l a g e 18 -, d i t c i j f e r aan den 
lagen kant en moet de t o t a l e aanslibbing, naar het oordeel 
van ondergeteekende, worden gesteld op een gemiddelde van 
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tenminste 100.000 ror per jaar. 
Waar de Aanslibbing van de haven van D e l f z i j l -

cT- gemiddeld 3.40 m per jaar v<5<5 r de i n 1918 - 1927 uitgevoerd 
. verbeteringswerken - in.hoof dzaak geweten wordt aan het 
strooman met da i n deze haven uithomende s l u i z e n van het 
Eernskanaal, van F i v e l i n g o en van Duurswold, waardoor t i j 
dens d i t stroomen, b l i j h e n s de v e r r i c h t t e metingen, een 
sterke slibhoudende zoute onderstroom de haven i n t r e k t , 
r i j s t de vraag of het aanbeveling verdient de aan het einde 

. van het van Harinxmakanaal ontworpen stroomsluis i n de 
Nieuwe Buitenhaven te Harlingen .te l a t e n uitmonden. 

Deze s l u i s , welhe a l s een koker "breed 7,15 m en 
hoog 5, - m z a l worden uitgevoerd en waarvan de bodem i s 
ontworpen op 5,-m - N.A.P. = 4,34 - F.Z.P., zal nie t a l l e e n 
i n t i j d e n van groot waterbezwaar het o v e r t o l l i g water van 
F r i e s l a n d s boezem naar zee moeten afvoeren, doch ook moeten 
dienen, om het a l s gevolg van het schutten te Harlingen i n 
den boezem ingedrongen zoute water te Verwijderen. 

De gezamelijhe c a p a c i t e i t van de bestaande i n de 
stad Harlingen gelegen K l e i n e S l u i s en de S p u i s l u i s van de 
Zoutsloct i s k l e i n tegenover die van de eveneens i n die 
stad gelegen Groote S l u i s , welke s l u i s volgens gegevens van 
den P r o v i n c i a l e n v/aterstaat van F r i e s l a n d een afvoervermogen 

5 3 
heeft van rend 1 x 10 m° per g e t i j . 

Volgens van den P r o v i n c i a l e n Dienst t o t Verbeterin 
van Friesche Kanalen verkregen i n l i c h t i n g e n z a l de nieuwe 

5 3 
s p u i s l t r i s een c a p a c i t e i t v e r k r i j g e n van 3*5 x 10 m per 





- 27 --

g e t i j , waarbij er op-is gerekend, dat i n het van Harinxma
kanaal stroomsnelheden van ten Hoogste 0.3 m per sec. s u l 
l e n optreden. 

H i e r b i j i s op te merken, dat wanneer het nieuwe 
schutsluisencomplex i n het van Harinxmakanaal onder Harlingen 
i n gebruik sal s i j n gesteld, het u i t een oogpunt van doel-
matig beheer gewenscht i s , de Groote S l u i s , welke bovendien 
p r a k t i s c h i s versleten, a l s schut- en s p u i s l u i s buiten ge
bruik te s t e l l e n en te vervangen door een spuiduiker van 
zoodanige c a p a c i t e i t , dat dese voldoende i s om de achterge-
legen binaenwateren te ververschen. In verband hiermede s a l 
de Groote S l u i s , wanneer t o t ombouw i n dien s i n wordt beslo
ten, alsmede de K l e i n e S l u i s en de s p u i s l u i s van de Zoutsloot 
a l s s p u i i n r i c h t i n g e n van F r i e s l a n d s boesem verder buiten be-
schouwing kunnen b l i j v e n . 

Volgens de aanteekeningen insake het stroomen met 
de s l u i z e n b l i j k t , dat te Harlingen i n 1911, 19 21 en i n 19 34 
r e s p e c t i e v e l i j k 109, 77 en 140 dagen i s gestroomd en dus ge
middeld 110 dagen per jaar water naar see wordt afgevoerd. . 

V/aar de c a p a c i t e i t van de Kieuwe s p u i s l u i s ruim 
3 maal soo groot i s a l s die van de thans aanwezige spuimid-
delen, neemt men aan, dat met de . nieuwe s l u i s gemiddeld. 35 
dagen per jaar op v o i l e c a p a c i t e i t s a l moeten worden gewerkt. 

het betrekking t o t verzouting van den boezem a l s 
gevolg van het schutten i s op te merken, dat de groote schut-
s l u i s t o t a a l , resp. de k l e i n e kolk van deze s l u i s en de Kleine 
S c h u t s l u i s inhouden v e r k r i j g e n van 7650 m3 resp. 27 50 m3 en 

0 
950 va3i S i j elke schutting s a l c a . 3825 m3 resp. 1375 m3 en 
475 m3 sout water op den boesem worden gebracht. 



# 
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Van de 40 ochuttingen, waarop per etmaal i s te re- . 
keneh", z u l l e n vermoedelijk met de v o l l e d i g e Groote S l u i s , resp 
de k l e i n e schutkolk van deze s l u i s en de K l e i n e S l u i s 10 resp.-
10 en 20 stuks p l a a t s hebben. In verband hiermede z a l per et-
maal 10 x 362? m3 + 10 x 1375 m3 + 20 x 475 m3 • 61500 m3 zout 
water op de boezem worden gebracht. Deze hoeveelheid water 
vermengd met een 5 a 6 voudige hoeveelheid zoet water z a l 
weder moeten worden gespuid, waardoor per etmaal gemiddeld 
4 x 10 m3 water z a l moeten worden afgestroomd. 

Door den nieuwen spuiduiker kan b i j v o i l e capaci- • 
t e i t worden geloosd: 

24 x 3-5 x 10 5 m3 = 6-8 x IO 5 m3 per etmaal. 
12.4 
Deze s p i i i s l u i s z a l derhalve gemiddeld per jaar 

moeten afvoeren; 
. a . ' aan c v e r t o l l i g water van 

Eriesiands boezem 
35 x 6-8 x 10 9 m.3 = • 24 x 10 6 m3-

•b. voor het tegengaan van 
verzouting van F r i e s l a n d s 
boezem door het schutten: 

330 x 4x10 m3 • ' = 132 x 10 S m3-
Totaal . 156 x 10-- m3-

Waar met de bestaande Groote S l u i s 1 x 105 m3 per 
g e t i j of gemiddeld 110 x 24 x 1 x 10 5 m3 = 21 x 10 6 m3 water 

1 2-4 
per jaar wordt geloosd, volgt M e r u i t , dat i n de toekomst te 
Harlingen c a . 135 x 10° m3 water per jaar meer z a l afstroomen 
dan thans het geval i s . 
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Inclie.'i deze hoeveelheid water op de Nieuwe Buiten

haven z a l worden geloosd, z a l d i t noodzakelijk l e i d e n tot 
het intrekken i n de haven van een zoute onderstroom, welke 
v r i j s l i k r i j k z a l z i j n en t o t een belangrijke extra aanslib
bing van de diverse havens z a l l e i d e n . 

De sterkte van deze zoutwaterstroom i s m o e i l i j k te 
bepalen. In het verslag M 167 - b i j l a g e 5 - i s op b i z . 37 
aangenomen, dat de compenseerende onderstroom 2 maal zoo 
sterk i s dan. de spui stroom. De te D e l f z i j l verrichtt'e waar-

/ 
nemingen geven bieromtrent geen u i s l u i t s e l , doch wanneer 
men aan den v e i l i g e n kant w i l z i j n , mag toch wel worden ge
rekend, dat de intrekkende zoutwaterstroom een grootte heeft 
die tenmihste 1t maal die van de uittrekkende zoetwaterstroom 
i s . Op grond van d i t c i j f e r z a l a l l e e n a l s gevolg van het 
afwateren van F r i e s l a n d s boezem door de haven van.Harlingen-

4 

naar zee een hoeveelheid zout water groot c-a. 200 x 1C-r> m3 
per j a a r die haven binnehdringen. 

Waar het normale slibgehaltfc van bet water ven de 
Waddenzee i s te s t e l l e n op 50 gram per m3 f mag worden aange
nomen, dat van deze zoute onderstroom het s l i b g e h a l t e min
st ens 100 gram per m3 bedraagt. 

De onderstroom voert derhalve aan 200 x 10? kg 
s l i b , zcodat, aannemende dat 1 m3 s l i b 600 kg weegt en van 
het ingedrongen water 75 gram s l i b per m3 n e e r s l a r t , i n da 
haven per j a ~ r extra 200 x 10^ x 7j5 = 25*000 m3 s l i b z i c h 

600 100 
afzet en moet warden weggebaggerd. 

fegen een eenheidsprijs van f. 0.36 per rn3 s u l l e n 
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de j a * r l i j k s c h e kosten. van d i t extra bagger werk 25000x f.o, 36 
f. 9000.- bedragen, hetgeen g e k a n i t a l i s e o r d tegen een rente-
voet van 3$ r e s p e c t i e v e l i j k 4./0 overeenkomt met een k a p i t a a l 
van 100/3 x. f. 9000.-= f. 300.000.-, onderscheidenlijk 
100/4 x f. 9000.- = f. 225.000.-. 

H i e r b i j i s op te merken, dat de gedane aannamen 
aan den lagen kant z i j n gehouden, zoodat voornoemd bedrag 
van 1. 300.000.-, r e s p e c t i e v e l i j k f. 225-.OO0.- a l s een mi
nimum moet worden beschouwd t e r w i j l het n i e t onwaarschijn-
l i j k i s , dat de gekapitaliseerde werkelijke kosten van het. 
a l s gevolg van het spuien door de haven, noodsakelijke extra 
baggerwerk b e l a n g r i j k hooger s u l l e n z i j n . 

In verband hiermede i s na°st het bestaande plan, 
waarbij de s p u i s l u i s d i r e c t naast de schutsluizen z a l worden 
gebouwd en i n de Nieuwe Buitenhaven z a l uitmonden - b i j l a g e . 
15 - door ondergeteekende een gewijzigd plan uitgewerkt, 
waarbij de uitwatering rechtstreeks naar de -.Yaddenzee p l a a t s 
heeft - b i j l a g e 16 -« 

Aangesien een globale begrooting van kdten l e e r t , 
dat' d i t gewijzigde plan c a.f. 100.000.- duurder i s dan 
eerstgenoemd-plan, dient naar de meening van ondergeteekende 
het gewijsigde plan volgens b i j l a g e 16 voor u i t v o e r i n g i n 
aanmerking te komen, waarbij i s op te merken, dat voor de 
bediening van dese eenigssins a f s i j d i g van de nieuwe schut-
s l u i s e n gelegen en p r a k t i s c h geen to e s i c h t t i j d e n s het af-
stroomen vorderende s p u i s l u i s geen extra personeel i n dienst 
behoeft t e worden genomen. 
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ci.stuk VI. Vergeli,jking van kosten der plannen A, B, G en D. 

Begrootingen van kosten van de plannen A, B, C en 
D volgens de ontwerpen, aangegeven op de teekeningen reg.no. 
5990, 6255, 599 2 en 6OO4 - b i j l a g e 6 t/m 9 - z i j n opgenomen 
i n b i j l a g e 17• 

H i e r u i t b l i j k t , dat deze plannen a l s volgt z i j n 
geraamd: . .. 

P l a n A. Verlenging Zuiderhavendam 
met 55 m i n N.N.77. r i c h t i n g . . . . f . L43O.OOO..-

Pl a n B. Verlenging Zuiderhavendam 
met 250 m i n N.O. r i c h t i n g f. 1*645*000*-

P l a n C. Verlenging Zuiderhavendam 
met 180 m i n N.O. r i c h t i n g f. 1.430.000.-

P l a n D. Nieuwe Noorderhavendam, 
aansluitende aan bestaande 
Noorderhavendam . f. 1. 030- 000.--

Zooals reeds i n hoofdstuk I I I . i s opgemerkt, z i j n ae 
eenheidsprijzen van de materialen waaruit de dammen z i j n op
gebouwd, vastgesteld i n overleg met den eerstaanwezend inge
nieur der Zuiderzeewerken i r . P.B.&. Geers. 

Hoewel de plannen A en 0 rond f. 200.000.- of 13>o 
goedkooper z i j n dan plan B, moet op grond van de beschouwingen 
vervat i n de hoofdstukken I I en VII de voorkeur worden gege
ven aan laatstgenoemd plan. 

B i j de gehouden besprekingen i s nog de vraag naar. 
voren gebracht of het rendabel i s , eerst plan D u i t te voeren 

O en na een zeker aantal jaren d i t plan om te bouwen i n plan B, 

http://reg.no




De kosten van desen ombouw zi.jn geraamd op 
f. 960-000.-,. t e r w i j l u i t yorengenoemde bedragen vo l g t , 
dat het v e r s c h i l i n kosten tusschen de plannen B en D 

f. 6-1 5- 00C. — beloopt. 
Gerekend met een rentestandaard van re s p e c t i e 

v e l i j k 4, 3i en 3y° z u l l e n onderscheiaenlijk na 12, 13 en 
15 ja a r de kosten van plan D, vermeerderd met de kosten 
van ombouw van plan D t o t plan 3 even hoog z i j n a l s de 
kosten van plan B. 

Indien dus thans t o t u i t v o e r i n g van plan D zou 
worden besloten, s c h i j n t , wanneer n i e t te spoedig t o t orn
bouw i n plan B wordt overgegaan, d i t economisch verantwoor 
te z i j n . 

In deze beschouwing i s echter geen rekening ge
houden met het f e i t , dat b i j plan D de haventoegang, welke 
u i t een oogpunt van navigatie dringend verbetering behoeft 
hoewel eeningszins verbeterd, toch p r a k t i s c h ongewijzigd 
b l i j f t , hetgeen ongetwijfeld de economische opbloei van de 
haven van Harlingen z a l belemmeren, doch welk nadeel zeer 
m o e i l i j k i n c i j f e r s i s u i t te drukken. 

In verband met vorenstaande i s ondergeteekende 
van meaning, dat i n het belang van de haven van Harlingen 
plan-B u i t s l u i t e n d voor u i t v o e r i n g i n aanmerking dient te 
komen. 

_ ; 
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ofdstuk V I I . De th§ng voorgenomen ver est erinzswerken van de hay e n 
van Harlin.-ren volgens p l a n B getoetst pan de verbote- 
rin.qen van de havens van Harlingen en D e l f z i j l , u i t g e -
.voerd i n 1911/1912 r e s p e c t i e v e l i j k 1915/1927. 

De aanleg van de Nieuwe Willemshaven te Harlineen 
i n 1870 - 1877, welke een u i t b r e i d i n g van het havengebied 
beoogde, was geen succes wegens de ongunstige l i g g i n g van 
den nieuwen haventoegang, waardoor het i n - en uitvaren, o.m 
door de korte lengte van de Voorhaven, hoogst bezwa?rlijk 
was en welke het ontstaan van -een h i n d e r l i j k e deining in. de 
haven tengevolge had. 

Nadat door v e r s c h i l l e n d e deskundigen verbeterings-
plannen waren opgemaakt i s ten s l o t t e een door den Inspec-
.teur-Generaal van den Rijkswaterstaat i r . B.Hoogenboom i n • 
November 1906 ingediend plan door den M i n i s t e r aanvaard en 
i n 1911/1912 t o t u i t v o e r i n g gekomen. Dit plan l o s t e het 
vraag stuk van de deining afdoeade op,' doch had het bezwaar, 
dat, doordat de Voorhaven te kort en cte l i j n van invaart 
zeer bechtig was, het i n - en u i t v a r e n ernstige moeilijkhe-
den bleef opleveren. 

Omtrent de verbetering en de u i t b r e i d i n g van de 
haven van D e l f z i j l i s b i j M i n i s t e r i e e l e beschikking van 
6 November 1915 no. 270 afdeeling Waterstaat een oommissie, 
onder Voorzitterschap van den Inspecteur-Generaal van den 
Rijkswaterstaat i r . H.Wortman in g e s t e l d , welke oommissie 
i n 1917 rapport heeft uitgebrachc, waarbij een verbeterde 
haveningang en verder een d i r e c t e , alsmede een i n de ni e t 
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verre en een i n de verre toekomst gewenschte ui t b r e i d i n g - van 
deze haven i s voorgesteld.. Bedoelde verbetering van den ha
ventoegang, alsmede de voorgestelde d i r e c t s u i t b r e i d i n g z i j n 
i n de jaren 1§18 - 1927 i n h o o f d l i j n e n v o l l e d i g ten u i t v o e r 
gebracht. 

B i t gedocumenteerde ver s l a g heeft aanleiding gege-
• ven t o t een breede gedachtenwisseling i n het weekblad de 

Ingenieur - zie b i j l a g e 18 waarbij de naar voren gebrach-
te vraagpunten door vele deskundigen aan a l l e z i j d e n z i j n 
b e l i c h t en waarin ook de i n 1911 - 1912 uitgevoerde w i j z i g i n g 
van den haventoegang te. Harlingen u i t v o e r i g worat besproken. 

Ten aanzien van de aanslibbing, waarvoor overigens 
wordt verwezen na?r hoofdstuk V, v a l t op te merken, dat de 
Oommissie Wortman het loozen van het water van het Eemskanaal 

/ 0 en van de Waterschappen Piv e l i n g o en Duurswold i n de haven 
van D e l f z i j l a l s de belan g r i j k e f a c t o r aanwijst van de buiten-
gewoon sterke opslibbing van deze haven. 

Z i j meent het denkbeeld de uitwatering zeewaarts 
te l e i d e n , hetgeen de u i t v o e r i n g van zeer omvangrijke en 
kostbare werken z a l medebrengen, a l l e e n dan aan te kunnen 
bevelen, indien geen andere midaelen kunnen worden gevonden 
om aan het bezwaar van de opslibbing op voldoende wijze tege-
moet te komen. 

Deze uitspraak i s een d u i d e l i j k e aanwijzing, dat 
genoemde n o e i l i j k h e i d te Harlingen dient te worden vermeden, 
hetgeen met b e t r e k k e l i j k geringe. kosten mogelijk i s , door ae 
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nieuwe .spuisluis van F r i e s l a n d s boezem d i r e c t op zee te . • 
l a t e n uitmonden, een en ander a l s i s aangegeven i n b i j l a 
ge i S -

Met betrekking t o t het i n - en uitva re n i s op te 
merken, cat door i r . Wortman i n de Ingenieur no. 24 van 
1919 b i z . 459 de volgende beschouwing wordt gegeven: 
.11 Het kan toch n i e t worden gezegd, dat de volgens 
H de denkbeelaen van i r . Hoogenboom aangebrachte nieuwe 
H havendammen te Harlingen ook het i n - en uitva r e n van die 
11 haven gemakkelijker hebben gemaakt, of z e l f s dat de toe-
11 stand i n d i t opzicht n i e t ongunstiger i s geworden dan h i j 
11 vroeger was- De nieuwe i n r i c h t i n g van den havenmond 
« brengt iiitegendeel, volgens het v r i j algemeene ooreeel 
" vaii belanghebbenden, wel bezwaren mede en de toegang i s 
n heel wat l a s t i g e r te bevaren dan de vroeger bestaand 
« hebbende haventoegang. 
11 De toestand i s thans z6"6, dat de grootere stoom-
« schepen, die de haven w i l l e n verlaten, een t r o s moeten 
II uifbrengen op den kop van het nieuwe HoorderHoofa, ten-
it einde met behulp daarvan de l a s t i g e draai om dien kop te 
11 kunnen maken. De schepen, die b i j vloed de haven verlaten, 
» moeten dan bovendien nog vaak buiten de haven het anker 
n l a t e n v a l l e n om met behulp daarvan den kop van het Z u i -
ti derhavenhoofd te kunnen passeeren en i n de r i c h t i n g van 
11 de geul langs den Pollendam te komen* 
11 Ook b i j het invar en van de haven t i j d e n s den vloed 
" moet meermalen een t r o s op den kop van het Hcorderhoofd 





H worden uitgebracht, teneinde te kunnen zwaaien. 
ti • Stocmschspen, aie de haven t i j d e n s den ebstrcom-
II v / i l l e n bihnenkpmen - en met de diepgaande schepen i s d i t ' 
H a l t i j d het geval, daar deze het t i j d s t i p van hoogwater 
11 moeten axwachten en de eb op dat t i j d s t i p reeds ongeveer 
» een uur dcorstaat - behoeven geen t r o s u i t te brengen, 
II doch loopen aaarentegen gevaar om, b i j den scherpeh araai, 
n aien z i j b i j de inva?rt moeten maken, i n verband waarmede 
" hun snelheid n i e t groot kan z i j n , aoor den ebstroom u i t 
n hun koers te worden gedreven en d°n tegen de langs het 
n nieuwe Zuiderhoofa aangebrachte loopbrug te worden gewor-
« pen; -en dat het bedoelde gevaar geenszins denkbeeldig i s 
» bev/ijzen t a i r i jke schadevaringen, welke sedert het i n ge
ti bruik nemeh van de nieuv/e haven reeds aan deze loopbrug 
'I z i j n voorgekomen. 
•I Dat de nieuwe haventoegang te Harlingen, waardoor 
» aan de deining i n de Haven een einde i s gemaakt, ook ten 
n aanzien van het gebruik voor de scheepvaart een succes i s 
« geweest, kan dus bezwaarlijk worden toegegeven"• 

Door den vice-admiraal H. Lac Lecd wordt i n de 
Ingenieur no. 35 van 1919 b i z . 650 ten aanzien van het binne: 
loopen van een haven het volgende opgemerkt: 
" Wanneer men geen gebruik w i l maker, van anker en 
'( v66r de haven, van trossen of sleepbooten, tijaroovende 
» en een goed manoevrier onwaardige middelen, dan stoomt sen 
« schip met een n a t u u r l i j k e n oraai en een behoorlijke vaart, 
" zoodat de getijstroom geen hinder!ijke invloed heeft, de 





II haven In, De grootte van den a r a a i c i r k e l i s afhankelijk 
" van ae lengte van het schip, van de vaart, van het aan-
» t a l schroeven en van de grootte en soort van roer, soo-
" dat deze nie t t h e o r e t i s c h te bepalen i s , jaaar wanneer 
" ae straaL van aen d r a a i c i r k e l op c r i e n a a l de scheeps-

lengte s t e l t , dan i s dese onder st e l l ing n i e t te ongunstig". 
Volgens nedeaeeling van ae Scheepvaart en Steen-

kolen Ilaatschappij K.V, te Rotterdam.most te Harlingen i n 
de toekomst gerekend worden op l i j n b o o t e n van 1700 a 1800 
ton. Deze vaartuigen hebben een lengte van 75 m b i j een 
breeats van 11 m en een diepgang van 5 m. 

waar b i j u i t v o e r i n g van plan B - b i j l a g e 7 - gere
kend i s op een lange Voorhaven, waardoor ae schepen net v o l 
doende vaart kunnen binnenloopen en uitvaren, t e r w i j l de 
d r a a i c i r k e l i s bepaald op 250 m, nag worden verond er st e l d 
dat b i j d i t plan de bezwaren, welke aan de bestaande haven- • 
toegang kleven, v r i j zeker v o l l e d i g z i j n opgeheVen. 

Voor grootere schepen, welke de haven van Harlingen 
eventueel^ s u l l e n aandoen en waarbij op ae volgende afnetingen 
moet worden gerekend: 

3000 Ton, lengte 87-50 m, breedte 12-30 m, beperkte 
diepgang 5--m. 
4-000 Ton, lengte 92-40 m, breedte 13-50 m, beperkte 
diepgang 5--m. 
5000 Ton, lengte 99*70 m, breedte 14-40 m, beperkte ' 
diepgang 5--m., 

za l eenige sleepboothulp wenschelijk z i j n , hetgeen, sooals 
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i r . (7ortnian i n oe Ingenieur no. 52 van 1919 b i z . 976 op-
merit, .door belanghebbdhderi wordt emend, en n i e t a l s een 
voor een zaeman onwaardig middel mag worden aangezien. 

Op grond van vor en st aand e beschouwingen van zeer 
deskundige z i j d e wordt ae aan het s l o t van hoofdstuk VI ge
geven conclusie, dat plan D n i e t a l s een t i j d e l i j k e oploS-
sing i n aanmerking kan komen en derhalve u i t v o e r i n g van plan 
B het meest aanbeveling.verdient, a l s j u i s t gesteafd. 

l e n aanzien van de u i t b r e i d i n g van de haven van 
D e l f z i j l geeft meergenoemde Oommissie Wortman r i c h t l i j n e n 
aan voor directe u i t b r e i d i n g van ae haven en voor die i n 
een n i e t te verre, alsmede voor een verre toekomst. 

De thans voorgestelde w i j z i g i n g e n van de haven van 
Harlingen volgens plan 3 z i j n zoo kostbaar en van een derge
l i j k ingrijpeuaen aard, dat het n i e t verantwoord zou z i j n , 
tot u i t v o e r i n g van d i t plan te b e s l u i t e n , wanneer n i e t tege-
l i j k e r t i j d zou worden nagegaan, of deze werken z u l l e n passeh 
i n ae verdere n a t u u r l i j k e ontwikkeling van genoemde haven. 

Dit Vraagstuk, hetwelk v a l t buiten het kader van 
deze nota I, i s nader door ondergeteekende bestudeerd en 
behandeld i n een a f z o n d e r l i j k e nota I I , betreffende de ge-
schiedenis en do verdere ontwikkeling van de haven van Har
lin g e n . 





Op grond van het modelonderzoek' St. 167 - maken 
Nieuwe Buitenhaven en verbeteren haventoegang te Harlingen 
- b i j l a g e 5 wordt plan B - verlenging Zuiderhavendam 
250 m i n N.O- r i c h t i n g - b i j l a g e 7 - voor u i t v o e r i n g aan-
bevolen, omdat b i j d i t plan de deining i n de haven binnen 
de gestelae grens van 0.4-0 m hoogte b l i j f t en ae g e t i j -
stroomen-langs ae haven ook het beste z u l l e n worden g e l e i d . 

B i t plan voldoet, volgens het i n z i c h t van des-
kundigen, door de aanwezigheid van een lange en ruime 
Voorhaven, voorts aan de eischen, welke aan een haven met 
het oog op een gemakkelijke i n - en u i t v a - r t dienen te 
worden gesteld. 

Be kosten van plan B z i j n geraamd op 
f. 1.645-000.-. 

Uitvo e r i n g van pla>). D - Hieuwe Hoorderhavendam 
aansluitend aan bestaande noorderhavendam - b i j l a g e 9~, 
geraamd op f. 1.030.000.-, -geeft een belangrijke besparing 
op de directe aanlegkosten, doch moet worden ontraden, 
omdat de economie van d i t plan i n t w i j f e l moet worden ge
trokken, daar de opbloei van de haven van Harlingen ern-
s t i g z a l woraen tegengegaan, a l s gevolg van. het f e l t , dat 
b i j plan D de bestaande korte en bochtige en daardoor voor 
de scheepvaart zeer m o e i l i j k e haventoegang p r a k t i s c h 
n i e t wordt verbeterd. 

In verband met vorenstaande komt u i t s l u i t e n d 
plan B voor u i t v o e r i n g i n aanmerking. 
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Vorm on Aan de hand van het modelonderzoek M 194 -
afmetingen bi.jla.ge 10 - en de ervaring opgedaan b i j bestaande onder 
havendam.:en. g e l i j k e omstandigheden verkeerenae dammen en p i jnen., i s 

bet gewehscht, de nieuwe havendammen u i t te voeren a l s 
op b i j l a g e 11 nader i s aangegeven, waarbij de geteekende 
grondverbetering i s gebaseerd op .het grondmechanisch 
onderzoek no. 917 ~ b i j l a g e 12 -• 

Specie voor Hoewel d i t onderzoek u i t w i j s t , dat de u i t de 
opspuiten Nieuwe Buitenhaven te baggeren specie t h e o r e t i s c h ge-
havendammen. schikt i s om te spuiten i n de te bouwen havendammen, 

mits wordt zorg gedragen, dat na het spuiten de specie 
met een korrelgrootte k l e i n e r dan 20^met het oog op 
h i n d e r l i j k e nazakking wordt verwijderd, verdient deze 
werkwijze geen aanbeveling. 

Het bet r e f t h i e r namelijk een war* xn zee, dat 
met het cog op het voorkomen en beperken van stormschade, 
zoo mogelijk zonder eenige onderbreking moet worden uitge
voerd en waarbij derhalve het t i j d e l i j k stopzetten van 
een gedeelte van het werk, teneinde de slappe specie aan 
de uitmonding van het s t o r t , geraamd cp c.a. 1/3 van ds 
t o t a l e hoeveelheid opgespoten. grond, gelegenheid te geven 
u i t te zakken, daarna u i t te graven en met deugdelijHe 
grond weder aan te v u l l e n , ontoelaatbaar i s . 

Het i s dan ook ongetwijfeld i n het onderhavige 
geval meer economise}-,, de specie u i t de Nieuwe Buitenha
ven zonder meer cp een geschikte p l a a t s ver i n zee te s t o i 
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ten en ae havendammen op te -spuiten met zuiver sand, dat 
i n de Waddenzee nabij de haven van Harlingen i n voldoende 

i hoeveelheden aanwezig i s . • 

I 4« Ishorten Aangezien door de versmalling van de geul t us-
Pollendam.schen den Pollendam en de haven te Harlingen a l s gevolg 

van het uitbouwen van havehhoofden i n zee i n 1911 - 1912 
de zeebodem di r e c t ten Hoordv/esten van den kop van den 
Zuiderhavendam g e l e i d e l i j k i s verdiept van 5.- m t o t 12«-
m - H.A.P., i s het t e r bescherming van dezen dam noodig, 
het O o s t e l i j k e Blinde Werk van den Pollendam voorloopig 

^ over c i r c a 200 m i n te korten a l s op "bijlage 7 i s aange
geven. 

5* P l a.at s Indien de Nieuwe S p u i s l u i s van Prieslands boe-
Hieuwe zem volgens het bestaande plan d i r e c t naast de aan de 
Spuisluis.uitmonding van het van Harinxmakanaal ontworpen schutSlui-

zen z a l worden gebouwd - z i e de b i j l a g e n 7 en 15 -, waar-. 
door het water van dezen boezem door de Nieuwe Buiten
haven naar zee z a l stroomen, i s een sterke extra a a n s l i b 
bing i n a l l e havens, a l s gevolg van het t i j d e n s het spui-
en intrekken van een zoute, v r i j s l i b r i j k e onderstroom, 
te verwachten. 

Gelet op de belangrijk hoogere kosten aan bag--
gerwerk, welke h i e r u i t z u l l e n v o c r t v l o e i e n en welke koster. 
g e k a p i t a l i s e e r d tegen een rentevoet van 3 r e s p e c t i e v e l i j k 
4 fi, z i j n te s t e l l e n op tenminste f. 300.000.- re s p e c t i e 
v e l i j k f. 225.000.-, i s Het gewenscht, het af te voeren 

• boezemwater 'direct op de Waddenzee te l a t e n af stroomen, 
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hetgeen kan geschieden door .deze s p u i s l u i s even ten Noorden 
van .Harlingen i n den zeedijk te bouwen, a l s nader i s aan
gegeven op b i j l a g e 16* De kosten van deze s l u i s , welke geen 
extra bediening behoeft, bedragen c i r c a f. 100.000.- meer 
dan die van de d i r e c t naast voornoemde schutsluizeh ont
worpen s p u i s l u i s . 

6* Plan 3 en Het ten behoeve van de a a n s l u i t i n g van het van 
verdere Harinxmakanaal aan het buitenwater maken van een Nieuwe 
ontwikke- Buitenhaven te Harlingen en het t e g e l i j k e r t i j d verbeteren 
l i n g haven van den haventoegang, een en ander volgens plan 3 en ge-

^ y a n Har- raamd op f. 1.64 5-000.-, i s een d e r g e l i j k kostbaar en i n -
1ingen. grijpend werk, dat het n i e t verantwoord i s , hiertoe te 

besl u i t e n , indien n i e t vooraf i s nagegaan of d i t werk z a l 
passen i n de verdere n a t u u r l i j k e ontwikkeling van genoemde 
haven. 

Dit vraagstuk, dat v a l t buiten het kader van 
deze nota I, i s behandeld i n een a f z o n d e r l i j k e nota I I be-

. . treffende de geschiedenis en de verdere ontwikkeling van 
de haven van Harlingen. 

^ LEEUWARDEN, A p r i l 1944. 
De Hoofdingenieur 

van den Hijkswaterstaat, 
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SCairten vr-.n Ilrirlir.^en (binnen &i 3t,~„&3.<*racliten) cat do 
«-J- l ^ l v t »v#*tV§ iV&Va li//Wf i u j . ; l u j ^ f Iw2t*r.a 

1 :J3» 11.4-3 on i ';>3 i^Q'-i pirn :n. in tot xsiaJteea aleuwo :„uiton» 
toavan. trarbetsroxi h , v o . r - n ~ or*. voXlv-vIon s£ooxnve^Aan-« 
wlulting kade Xanga de Klmxwa .,iXlox̂ 5.t..".*oR). 

3» itiif\t .van aan' <2a Zee- en K^var.^criiCi. to 7koCLir-7c.n ion, 
kes%e..gelo>:Ue bodr**r^n ia-ae jaroia - 1D4C 

*• Kaart van da hoordnco mat do Xi.-lndion^ton van HnrXl^gon 
on ^•cjXA»»i,iX c«;' .-"'oi..*-vt an jk.n.xv~iCj\uLi»nu. o i iu^ ivX 'wO^ ' . . ^ 

"Vvi«fitiS\)Ai 4 » t t i > i ( i j » U » ' » t » » «• • • tiwOivOn^U;<!"* X " 0 C i * 

* » - • < " ' - 4 ' ""• - - . 

5» Crafiok van hot ^ehsej^aurfcvorkaer In do hnvenn van 
4 KarXln**en on 37 - . . „ 

* e \e\~i r.Kr»«r-» --, .»*»•• -If •>* *?t***W ; , < ". • W* • •» *-
*** .t _ . . , - « » * ^ , . -. * 

toekonlng rss-Jio. C57C . 
6* fltaaf iok van ua invoor i s do- havena van ^arlinpon on 

ik>if^XJX Iii do jaran 102C X/u 1933* t, 
-. ......... ... tookaiilr^ reg .no* **570 • 

7# SrafieJc van do- ultvoer u i t do havens van iku&lir-ca en. 
SeXfgjjl in. HQ $V<XQI. 1^20 1933* c 

tokening re£«no. 657- • 

8. Crru£iok van do totrdo in*« en uitvoer i n cn u i t do ha-
vena van 4ifirXinrrea on jpelfajpL i n jaren 1320 t/ri !939« 

ro-r;«no» o^7^u» 
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fpf Havan te uaxlix;t«ii» ?lanaen"'tot isakos S l o u w B u i i o r J i a -
ven en varbeteran &aven toegan*; vainera plan 3 Ciafc v«r-» 
betorin*?en In con niot verre teekoaet* Sehnal 1 s 
2500/200. » • « • * . • • • • , * tOekenln*f ro^no. 6479* 

It . Haven to Harlir.-ori. Verlenpen kade lango t;leuwe T i l o r a -
haven in noor d e l i jke r i c h t i n g en wljaiien landtonr- I 
tuaaehen U'illosaijaven on : leuwe Hllienanaven* 
Senaal 1 t l o c o . • teekening re&*no« 65f?« 

12. Haven te Harlingen. Plannen tot aanle-" landtonff I cn 
12 ton i oaten on t«eerdon van ailloroahaven en oaken op
si u r i a rroinen lanaro Mouwe Buitenhaven. 
Jchaal 1 s 500/200*. . . . . . .tooRenin*? re*?* no* 6?* 

HaxlinffOn raot os/ravin."? - en ruxaalnitande aaocr—» rtflKtsa****. 
XOJ ti* en toata'rwe&on* . ;,*.. ode *, i in tot aanXe# Siouwa 
SlutenftaVon mat veri>oi;aron haventoe/jang vcX~ena j?Xca 
3 on Lumen tot vorbeterinf- i n con nieu vorre en u i s -
br^j ling i n een verre tcckoJAat* oChaaX 1 J 20»0C0. 

teekening r0g«no« 65 67* 

13. Haven to iiarlir.eren. r l jr,i«*on buitenbeloop . aider seewe-
rin-» i n verband r e t vorb-jtoren '•dLjksonolar'terreir; aan • 
JuiJooatsijdo .'.icuwe .vilXox^aavon* 
Schaal 1 t i ce / loco . . . . . • teekening re*-.no. 6172. 

14. Herrcotin-- van Ronton voor de plannen tot. verdere ver-
betorin'? i n ear: niet verre toekonot van ao haven van 
Karlin**on binnen hot beetaande liuven/yebied en buiten 
de i ooriar- cn ..uldsrkooraiuia. 

15 • Haven to Harlin-ron* PXun tot vorlmterin-f l oorder- on 
wUidorkavcn. 
ochaol 1 » 1 COO/200 • • . • • .tookenln*? ra^.no. 65S$« 

1G. Haven to Harlingen. Ovoriicht van koetan plan tot vor-
betorins van do Reorder- en &ttlderhaVon« 

toakonin*? ro**no. €S:6S. 

17*. Haven te HarXin-*en* schaal 1 i 5CC0 . 
I. itentaarde beheerotoeatand i n /.pril 1<)44. 

tockenin/y *e&*ae« 6-344. 
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10. I-hvon %-i Harlingen. Schaal -1 t 5CCC. 
IX. Oawdnachto behaar^taaataad na veltoolin"* annlo/r 
Kieuwe Buiter&aven en verbetoren &avahtoe*i flog vol-»e«a 
pXan B. . . . « • « • . . , • • . • • . tDokonin-? re^.no. ip45* 

19. Havan te HarXinran. uchaaX 1 * 5000. 
II I . Gowonscate baheerateeatand aa veitooiin*- aanleg 
Mau?so Buitenhaven en voraoteren hnventoaftang volr-ons 
plan li c plannen tot verdere vorbeterln*i i n eon niofc 
verre tookotttt. tokening r05.no. £546* 

20. IdtorataurXliat« 

v;.-k;r ŝ atst § .* pî wu || 4a i ^ i ^ ^ t i ^ t ttitiwifiir.?: ^aat 
|fi vsa ^ " f l i s ^ E - a^^erki:-* gat tSii Lk:;3V& 
V«rs »%f'jssi«l.f»i*ŝ  Van %et vsyj &a 8 % *: k 'ItJ&g I S 
!illi"̂cs«S','.-.̂'is» • fev.Vv<~- $a'a i'4cVi-.*.- v*s*,"•• y :": ta A.'---T,.'.:'-«. 

issn. &&z n l k g ^ r ^ i v a i ' e a i 5 * r a s i visn &ES 3§^e&s>£iigssi 

v*. **v«n •aj.u iL.i; ;:^ fig fe^l'g^M^i ^»~at 

a v&g 
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BOQfdetuk I. I r l c i d i n ^ ' Safe - k , j . Rr ! >:a • r /. 

In da cor:clu3io fan Rota I - Eakon Mauwe Bui-
tonbaven en verbateren liaventoer-ani? te llarlin-*en - wordt 
onder jvant 6 - Plan B en do tcekeflurtl&« uitbreiding van 
de haven van Harlingen - op^ecierkt, dat het, ten behoeve 
van de aanalulting van hot van Harinxmakanaal aan bet 
buitexi»ater» waken van een ilcu^o Bttltenhaven to jBarlln** 
gen en hot t e g o l l i k e r t l j d verbeteren van den haventoegan£t 
een en ander volcene Plan 2 en geraaAd op 1% 1.o45»^R O » — ? 

een derjpelijk kostbaur en in^ri^pend werk i a , dat hot niet 
vorantwoord sou s i j a liiertoe to bealuiten, indien n i e t 
vooraf l a aa^egaan of d i t nlan s a l paaoan i n do verdere 

natuurlijke ontwlkkellna van genoeade haven* 
^ • t v,i. 3» ^ v-. •: .:. ika - •: £o ' j 5* ft*.* 1 

Raze aan&elegenneld l a i n de h i emu volrende 
heefdatukken II tot on not VI uitvoerlg bohandeld* 

In hoofdatuk II l a eon ovorsicht gegeven van do 
geacn^donia van de haven van Hnrljjagen van 1570 of tot 
1C5G*. 

faa* o&atroeke In het Bidden van do vorir;o eeua 



aa Ci «•**» 

Ca spocrao* van narllnfisn naar tttttvi schana word go-* 
opond on ge«ogelde otoojAootdlonston van gonoomdo fcatea* 
stad op -eland asrdeu ingeeteld aooot-do havan wordon 
verrrroot. 

Sodort dlen heeft fioao havon belur^rijko ve**-
b«tarin<?on en ultbreidlnircii ondorgaana waarvan de geaobie-
denis i n esn afsonderliik hoefdatuk i l l i s beoohrovona 

Koofdatuk IV i n goaijd aan iiot ocheepvaartvwr-
keer i n da havens van Harlin»on en r e l f s i j l i n do porlodo 
1921 (1924) tot en net 1337 (153$) cn aan do i n - , u i t - cn 
dcorvoer i n die havens i n hot tljdvak 192C tot en taot 

1939a 
In hoofdstuk V worden de plannen tot vardero 

vcrbetcrlnfl on uitbraidin/* van de haven van Uuriin*-on be** 
ochrovon t waarbij ovoree:;fcoissti<r do i n 1017 door de ^taata 
cooslsoie <;ort»an gedane vcorntsllon ten aar.sisn Van de-
havon Van P o l f z i j l dc ^cwenaciite uitbreiding nader i s on-
dervordaold i n eon voor eon niet vorro en con" voor con 
vorra tockoast. 

Hoofdstuk VI handelt over het beheer en onder
houd Van da haver-.vGrkena welke door do thar.a direct a i t 
to voeren verbatorinrs- en aitbroidingaworken voleens 
plan B inrrijpond rearijaiflrd on aan de eventueele verdere 
altbroldin/ren a&ngopaat sullen moet on worden. 

In d i t hoefdatuk i o voorta esn boaeheuwing ge
geven over do oxploitatio der haver.torreir.on9 welke thano 
niet op oen gesor.de •cenonisebo grendulag berttot en dient 
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svor&Gf, horslon*. 
Sot l-iaiato hoofdstuk VII geeft eon oumsnvat-

tlxig or. OOnolttolO van de voi\i>e hoofdsfcukkan. 

I I 

• 1 

o • -

0 - - - . 
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gaflfffla^ak fit • S/~"S£j£:.*cS jiff JLm.„MJ8MMJ&. U. 
• 

p.ij d.3 v - r l ^ t - r i n s ©a uitbreitiin$ vnn hnvraa. e«n. 
'bl*; den v - o s pD0f|©i vm 3a UlecohRven nio v^a do f i e i a f i 
^ l f M i i t f i i i to H n r l - v n . | i dikwi;*la veel hin<?sr onder* . 
, van.ica v-nn vroasere viarkea, Pol&f door r<nn v a i l i n g ann h<*t 
oog *nren o:»t»ro.<>fcen an w^tmn do Juiata l i n i n g of hot 
beet i n don loop oor t i j d e n woo ver&eteti* 

teneinde not hot 003 0? eventua*! l a t e r to irm*en 
I worxon nleno^ te wstunn, oo r oet do nanwosl*:hoid ven cade 

werken noot warden fiar^Kend en i a vena eea ovirrssich-alijk 
beeld to krijr-»?n van de r w e i vnn de h-*v©n vnn Serllnjien l i 
de e*rie ka?rton van bl^ln^e 1 vcrv«.nrdl^d« i>r*irblj l e n i t -
p ;pt-n vnn den baldi&ea tQOOt v;, t»ci:-:e i o g?-brt.es»erd en cen 
lneatfntosraCieete on non** vnn 1037 on Bil l , i n con t^rnsn^n-
de* eRrenolo£iecho vol^or^o do onuore Jtanrten go©.*flSet. wnnr-
bl j rtie io?*on s i j n iekpaenj wv.rin net do uitveorir.s vnn 
ana bolonf-r.^ke frljslglng von de h^v«mv.^rken ̂ ord noting orangcr 

^ : p elke fc'*ort i i Bet ten dnrme e ^ i p p o l l i j n <ie 
fif-urntie- der vorige kmrt*. T ^ s e o v c o l dlo afaijkend wno, 
lneeteekend en s i j n do ,1nrrn, vr-. T i n b.rpn-->Idc aerken r.i$n 
gomnnkt r^up'Ctieveiijk .«f̂ -?t/n>:< *n, bljgeechrsven-

gaaf do bench ikb-re oadcre k<v-rtnn vnn do h ft von 
vm Rnrlingen vrijwel *».lm i t r i f c ni^n nleteekend, ri,?n deao 
goo gred R0Sall|k innrpooa non do hand vnn blende v^nt~ 
oteende Rersren, el a oude cobexmnn, croefcten, e»d» I a kn-Tten 
t i j n vordcr nctoetut nm oa.:;o preaten en fotografi'ea on 
blijr.cn, vooraoover Ron aorncn n^eg'tfja. oeor bohnorli^k to 
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vol6aca non feet ;:5.crvoor gonoa&de" beco&de docl« 
v i t G9 ae b i j l - . v r 1 go&ovsn vtr&lol?J.a£ea y^n doso 

feniortec -voi&t, fist i n 1370 &«. haven ale-eats b»ston4 u i t de 
tegenaoordigoi Oade" ̂ i t e i i a - v s n * t s r w i ^ l do dp het R»'~» 
k^'-rdc fcavssjlioogsnfi slceht:> ZZt s brood •aaasoalert uc 
etfieo-rrntrb i n l i e n t i j a i n feenrllaast: »ef fclelne vn-rta"r:on 
nerd nit.,: ej fcfend, £al dose a a a l l e to eg'ing, welke de deining 
i n do hivari I** 15 L i eld, vciuscaisli^k tfcl felndoif doch .-̂ en"' 
ovor.?o;;,-::i.io bos .^ron sot het oag on hot i n - en ulfcvor.n heb-

Het non do sensible- dor ctad gole:-:on f o r t a toSt4** 
het SioRi'sain'ia g e l o i d o l i ^ i l a da etndiibebouaing opgenomen, 
doch woo :JO5 i n dsn Sopoleontisehen t i ^ d oic varate^inij in" 
gt'braik* '• ' * • ::: - - ^ i ; o m i&fi% a fe* S*. 

*aa hat eiade Ren Sonde*! nentr 2ijn de Reorder*' " 
en do taderblren secrnven, t-iari^I i n 1ftr=0 desi berena eeb> 
atocnoO oc^tolaixen, ter r - r v ^ i n s van de veraoedeiljk over* 
klaledo Torlotcn of n i j l e n , In betere verbiadins a i j n go* 
bmcht r.-ct het Mononvntcr* 

Ha don biz cad ca Otorsnrloed van 1823 Ri.ja dare ha
vens i n 102? van k o e r a l n l z i j t voorzien, welka noraoal b'paa 
ot-v^a en i/ij hat overocbri^dsa Van een bepnl don l i u t o i w o t ' e ^ 
stand — 1*10 n'V i . : . . : ; i • 0.33 £ • - worden geaioten* 

in hot begin van 6>. f§* een* ssit1n Co heat on staltot-
warden tea -aiden'vnn'de fcavoii dear BtcanglOoiingen Wrvaagea 
t e r w i j l ton Soorden van do fe«?en een l o c o stamen golf broker 
i s eangelefid* 

Do hnvcnvjorkea der atnd net do' ainsauitmide dijken 
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warett y ^ v ^ r ^ ^ l l j k £a ondovpaud' b i * den Zoning von;feaaie en 

diecjfJ foepanton-. doer eSdi/tot pflglng dor. hooter* to* wcfl 

geheven* -

In 1231 ISesen d$ao -a- -kon i n beheer en. onderfcead 

M«J de scsocnto Earlinsen, din an- rtoe cabaldie n i t de • 

v i n c i a U ken entvnngt en Be#6rt dion M- fcnvi-n-

gel den '£e innea* 
"Do i;eerderhovon i n i n 1573 gegrereil cp l e r t do 

Stetos van ?rieel»nd, t*rai$3l do •nidorhevon In 1598 tleer de 
gor?? vnn hot Ei,i*t gorged i n gc'aoraen* 

Aan lentotgnnoemdo hovsn i o i n 1C5? bet 'dnirs'ii-
t e l t a Gebouw voor de geottooho van Friesland en fironingen on 
Oaeolandoo i n gebmilt genooen cn con RiJkotiBaorwerf i»#5-
rieh$i w r vela ooriogooenoncn g i j n gebea**o> 

In 1793 i s donar ae i n s t a l l i n g von een Pepartooant 
van aorine n n do provinciale ooaverelnitoit over do sec-
aabat een olndo Beaa^ct cn giag do worr" in p n r t i c o l i c r o baa* 
den over* Kcdoeldo aerf beatant then© nog en-is goheol gor.o-
dnrninn^rd, on aelke ?^:voloa-aabeia i n hoofiatofc V nnder 
aordt tcra&ieko«en« 

.la do 18* ceaa gsgpsofctn do &eadel vnn Hail ingen i n 
verval, &o##el de et*d cost voornn»o invccrr-lnnta bleef roar 
bout or* 0rmon» 

Do walvi«chva'<rt pord er oitgeoofeBd i n do 3area 

1*34 - l ^ . ' ^ j <rord i n 1?ro horvatj echter niet tot greet 

b i o c i on i o i a 1871 eeder tonict gegaan« 
Do havenoerken on sctwerinjeen &i.1n blljkbner i n 

l a t e r * Jaren b i j hot >U«Jc i n beheer cn ondoxhond ftekoeoa, 





I f - M * 

** l i » 

dear î :::;vo2.i',a hat £ e n l ( f c B»c4uit r«a 17 • fc«ee#tber i^tn 
dead -:--:ca teen so : rovi-{.--io ? n e a a n « i n fcofceer en onder* 
hand f&$» Overe^dr<vy«o. 

V r i j c ^ y vaMrn hier niet onder do Hoarder- en 
do Sal :a::viv«n, -die we^ri IjraXflt van den nmlog of in be
heer en onaa?bead fcij do ftoasente el|a a^woe*^ 

; 

5 eaa r- m&os* vgsi £3o4ai08 ^«2ko9 aft fitaXiflBi Hwr'.S-̂ tst 

'. V O asi '• >'i|!jii 

• '• 

- • 

*jfeaoj5*a vtea%$$g £*.f*J$Ĵ O' 





i 
j f f 
I 
l I I 

I i n bet Bi&feti tjran do veri!*e eon* j i t s b i j de ovor* I 
gisgjg -j-'-n do aailvo^rt aassflS do Btoo8rto< i.*t do groatfee en de * 
diepgang van do ecrtrf.cn too* P it veroorsifjnael alanedo hat 
i a e t e l l e n yen eaa gerosoldi vaart van noriingen op Engelmid 
en do fjeleidalijice greei van. hot b« ndelaverkeer aarea oar-
caok f dot do haven v-n ftaViin^en oaetrecko 1850 niet seer 
non do eisfehen van con voldoondo mime en v e i l l ~ o lignloota 

» • . • . \ 

voor Odheoon voldeed, tor^i^X de v« nr»<*r no a ook niet 
de gowtnehto diepte bad* f* ••• > a i 

In verband biersede 21,1 n no 1850 f*an die haven 
5r i 

cat vaarwng naar aeo vcroohiiiend© belangri Jke uitbreidlnsen I 
I 

oegaven, welke bl i j k e n n i t de fc*>arten von bijlage 1, t e r a i j l \ 
09 biSlage 2 i n do tdtuotio ran 1943 do fignrotieo van 1370 

en f€40 slrtn lnseteekend, teneinde duidelijk da aaer i r . ^ r i j -
jpeadi wij«if?ingen near to rovon, die bedoelde boven i n do 

. - ... . -

lOatata aeawon heeft ondargnaa* Do «on do haven von Ban Ingen e*a» na 1350 aahge* 
«.?• 

i n Biaaao ffill«sashsrven« 1o73 - 15:75 * 476.ceo.— 

SranoportaeroAi i'» ?»3t3*00Q*r* 

brachte beleagrijko wlj&lgiagen E i j n do veAgendej 
1a. ge&ea lek of KillettOhaven. 1851 f» 107 » 0 G 0 — 
1b. tfitbreiden Pols of illeaahaven. I895 • 71-000.— 
2. rniton lavage Wiile^aoven. 1870 - 1776 • 1.£57»000.— 
3":. Rakon kadoaaar lang 450 

http://ecrtrf.cn




t r a n s p o r t : t.?.313*0C0« — 
3b*- V«r?»ngm tfedeoita knfte* **• ••»:•«• • -

TO c;*b 3-1 floor alenae 

fcadantar long 3nO s»* 1932 - 1$34 « 3 7SK.0O0.— 
4« .' faboatr soer-iorhovenaniB en-- .̂ 

verbeteren boo r dor 2 0 crceriat5*1o75 *> igya. » , air^ooo.—» 
5* rerbetaree haveatoegang* 1911* 1 9 1 5 • * 6 26 #000-— 

Si ftakaa vaor aui over d© 
P o l l e n * .-. • . 1364 -.1920 « 319-000— 

7» ~*akaa gallenrtaah i r ^ - 1894 »• 920*000— 

l o t a a l : f« 5* 520*000— 

Von der>e kootcn r i j n gebroeht ten l o s t * von 

hot t i l * • * * • * * . * . f*4«764«OO0«— 
do prevlnola Friesland * • « 49O*0OO»— 
da geaoent* Barliasea* < . ». £6C»Q00»— 

De totale aaa do hovea ran Bitrlingen, vooraeevar 
betreft het getfaelta g a l l o n baiten do Seereluisea. bsstedo 
kosten i n do periode 1651 - 1940 habboa bofir^-on f#$»3|5#ooo* 
en j:itin nadosr eeapeoineeerti aenftagerca tp b i l l a g a 3. 

Sen oenalea von rooraooado aijslglngen r a i t hot 
volgende 00 to rarkrn: .. ., 
1 # » ^ « a aaaitbraldaat=1^ e f 'tti^epf^aajo^V . • ... 

iaaar cp do droo^t a do m i on ton reetaa von CQ : 

raodo von Barllngaa b i j haogwater aleobto con diopto von 
3»5C a ward gepeild, fcondea do ataos;fcoot.:a» dc»© droo£te 
nla r a ^ e l alechto tijdcna boogw«t«r aaaaaoraa, aeodnt • 
zl$ vet eb do haven nooaten binnenvallen* 





* 14 • 

B© ttanwc en bnahtiga Jweatbegana do dw*r astro OB 
voor da hovea garen aai*led;ding dot dikwljia achade 
gsv'rca o-n het ^lu I •"•:*a» £&t©lndo nan d i t beaaaar tea©* 
rsaat to teoeaa on fcereaaj ©an rain© en v e l l i g a Xigplaat© voor 
de lljiftootaa to verkrijgen esrd In 1831 hot UoJt of dc . . i t -
leaahaven •: a:raven, waiko haven b i j dan aanleg van dan Stait©-
©poorweg v a Harlingan naar Slenanachona i n 10C-3 togeliJJc aan 
©and n i t i n ^ nat dicn Bpoerweg vorkraajr* 

'•• 'a a, aa ~ a";:a:• - - a • ''• : * 1 * ''a â ao aaaa ;- - a^ ? 
•' a* do blero© t*? bahandelcn Nienw© i illoaahaven 

vrijsral ©nbTaikbaar bl«€$c, i n do ^illc?aehayea i n 1895 var-
groat, tor;/.L1l voor aan betoro toegaakeli^kheid do aoordelijk© 
Xandtong IonTO dean baron i n 1922 en het ondo Koordarhavan-
haofd i n 1931 a i j n &f£abrcken« 

'-•a net con otalac ftasaana' vara t ark te beaten be-
oobooiing 1 aaas da ooetsijdo von dors baron roxfceert i n 
goodoa af"-t, do eh ran o.a bora, ho oi ins lan go do aaatsljde Van 
genoeade baron i s do rarankering snbetron^baar, 01s welke radon 
aan beperkt0 beXaating cp do 'enteral ejjea bed© i s voor;a>» 
eebroven* 

! aaa haven aarg| in. noraale tij/Jcn v r i j a e l u i t a l u i -
tend gebralkt daar li.lnbooton cn aoX| 
a- vaor don dianat op Ionian djor do beaten van de Oonaral 
Steam i ; r . r t Caap., di> i n 1377 deae diecat opcode aa vaar. 
haar booton llgpleats hoaft issga het noardelijko 1C0 a Ions© 
gedoel tc ran da ooatelijk© be^ebooiing, 
b« voer aa dieaatea op Boll, Goal© en Leith dear do boatan 
van da ^encoavo-rt- en 3t aantal en Mav.toehoppiJ a. v. tc BotteT-
*aa, cie i n 1907 van Harlingen op Sngclnad bacon te varen en 
vcor haar booten ligplaata heeft langs do wastolljfco 170 a 
inn^ro baaohoollng* 





. 'Mat aai&aXijtlso 90 u Xanga gaaealte van aa eooteXij-
J:a bae^haeilng noraa «Xa no.nl egpl onto voor naaaohapen • 
prakfcieeb niet gebnsilftj cisdot aan i n da hfivon £eea 
vol da end a m i a t e near be*K£Ufcbaar i a ats binoenaeheeon, 
aralSce ieregefcd ana-tan worsen varhaaid. .ta ladan en. to •. 
lOSSOn* ' I ' — • --a ; .. f,-. •: :;--.-..;aaa: .a- $ |<3 

anon, "ji\at,«a - ' i l 1 an.r t̂oyen* a" a j k j .. ,-a-

•'•cor het-'toeneaead hnndeiaverkfcer an dan • aanleg i o r 
S t a at sBpoeraesea fcwmeea Oianaa u i t braiding van bat ha-
rengabled van Harlinssn i n 1853 voor bat aerot t a r ©pro

l e , daa^i aerat b i j da) wot van 1 Juni 1870 aard Mop toe 
boaXoten en togalljlt beaoaid, dat - deae verbatering van 
Hij>et/S35 son aovdan altgovoevd« 

lidaoXdi voxbotarinaf oavatta b'*a* bat aalcen van dan 
. Vienna Saltanbavani I "ter goaoaai da r«iaaao aiiiesohnvan, 
acUco i n da Jaren 13/0 — 1375 ward r.evorad dear bet aan*1 

Xegsoa van eaa iioordotltavoadaa long 195 a, een fcaiaerha-
Vend'Sl laag 840 a an een tagott hat oast on gabraerda ha* 

vantoa^ang bread 55 a* • a-. 
5ase nieawe haven not eon Ofpervl *fcte • van 12,4 ha 

bleak pmktlaeti onbraikbaar door do vealvuldig voorlcoaen-
da diXwiJla aeor saare deining* die a e l f a i n da * i l l e n a -
baven feijj eon harde a a a t o t l l r t bries ornatigo hinder var-
oersoakte* .' a-"' a.:a . ..' •V : .' 

norm Si en woo da nfatond van don h-wenaond tat nan 
0o Xoodteno taasohon 8a ̂ IXlaaShavaa an do 3104 we a$$# 
Xeaishoven te kerf on onder a l i o aaaraonat aadlgSiodan £ 0 

http://no.nl
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•• « • r^©iii;:->-^fa.in- aa u i t to varen an tfaruy 
ant w n ^ a s a niet yoork*aa|. uv haven i n aan winter: t i j - | 
dens den vioedatrocr. .di;:v»i-Ha net e r i J S i J a sevuid* '..<••• 

$«n aanleg ©ndeyvoad hat ttitb?v£*rca van da.. < 
j • v :a veai^beleiaserina ter aa iteaa*ai£aai4 van ataeaaa 
• !-\'.lea en funlroseie.en i o W<ein4a d-3se ftb»*wti)1a te 
.knnnoa •vor-?i j.iarcn^ .t:ar$a aogeveer t e r piaatoa vani j 
dan U'.*dij;:a. eaattoofcoH-iser* afsedaad an ernoscoingd. 

•«e: haven M nanvsaH ei&$: ceba&ard -tot- cen cUeete 
van «.-• V.ii#:;*t..4«4o a p» ##3 doch wcgena da nra-
ctlgo ^broken, aelko dona haven en de daaria sebouwes 

kadooxaar - ale ond^r 3 - v?rfc:ond*n#- i o dose dieeta niet f 
onderiipadan on i s het ten ration van ganocads pontbaot- j 
Stelger gelagaa gedeelte fielridelijk-- opsaellbd* 

l i t 3«dt;£lto l a voor hot caret wo dor op diepte i;e-
bracht i n *jj$t tosa door da a i t veering van andere hierna I 
£t.::eaaas «£Mcn, voaraet. »de ;;.ci>i.*akea grootendeelc waren - | 
o p i r o h c r t a . f v . - . : < e f ^, -̂ ŝ -.-.. a.; astoear jtefagja sms* I 

.1 
r a - a i d e haven* a:.!-** b i j dsn asm eg i n 15?o - 1876 

w 3 » | M i l l i e en culden aaoft gstotftj kon daaaerat fijr.a t 
jsraa joa 4a volteMlng i n gob rat* cordon ffsnejMU 
ggfcaa kadagamvr \ ^ a5Qa» l a Sleaaa miaaaiiaaaa 

4gaaU8^3tfite>a^^ 1934) 
"an don i n da Jaren 1673 - te75 aangaleeasa kaaaaanr \ 

var. baaalt kaas na den otonavlaee. van 31 Janaarl 1877 bet I 
noorciaiilko gedeelte, v ^ o e a a l i j f c al© gevolg van envoi-- I 



« 



doeeida lenffto da*" MaajH^aiM fandaaaing vgrsn. l i t 
gadselta near l a doer eaatrafartea v*ratersxt, (aaa 
noefede bnsaltao.ar, naifco oaa bedrag ran • rer-3 1/2 n U l l e n a 
gulden be aft BcX'-ast, hfra r o e r da aaoaob—pnaart aaarvaor 
so gaboaad l a , geoa wafarde* ©adat door envoidoand© aia* 
b i l l - a l t bet verkeer Get tralaen longs d i a l ; ale niet non 
aardea teagsiataa on cm daaalfda radon, olaaaio not bat 
oog op den aaalaoxn 9 do havapbadan v65r gencosde annr 
niot benadaa de houten fundosring, a*w*a» tot bat p e l l 
van ton hoogata 2»*50 ti a» a 1»90 a — l i * A»^« -naaht 
aordm ultgadlept* -•• i a = • 

Korea i n da laren 1933 - 1934 i s aan dozen toestand 
eon tinea* sa^oman door den bouw ran eon 3*.0 n laat«sn 
Jeadoaiiur van gaaapoad baton langa bat •aldelilfc deal an 
.©•©•- 1a a bftvenwo.*-rts v-en don baataaadaa bnnoitonur. Hat 
i s to betrearcn, dat nan doKan Blsaeen BBOOr niet een iota 
near naoraoltj&o A o n t l n g i o gegeven anaraoor rerXanging 
i n raabts atropine; i n dia richting, wanneer daaraan bo
na of to son kaaan, angolijl; sou a l i a ganeaat* voorts 
klee f t aan deaen isaur bet beaaaor, dot bat aobtaxlla^ando 
Itadeterroin, baataad voor ioodeboua en op slag, aan den 
saaiien leant i s * • t N $ 

Ala gevolg von son madfcskelijira a l i s i g i n g van a© 
apoor^egoaaolaitlag van dose itada en do veel oravattende 
a^niaiatratiore regelingen, weiifa tvtaschon hat Hljfc, do 
provincie i'rieel and. da geasaate Harlingen, do J a -
derlandecbe spoaraegen ca portion!tore bedri-jrea aaestoa 





xioraon $&&®%tifo voord.ot <bedaeXdd .^ooraega^a&alt&ng 
-; a-a-;n gea-r-kt, va; i: net Stelc:on-pantsarplotea 

lion warden bavleerd en woraen taoreiea van kraaaepcran 
met vorrihabere• porsanXait-,:.?;nnea on verdere-cutiilr^e, 
i n do a i t roaring van dose merken ana rortrasgoi Oat i n 
feat 1240 nleehts een begin was «sseoaat aothei-Xagger* 
tan do s^or^a o;; an Jsafie- a e H werfc b*hoadena do ol£tn-
Xijko aanaluitins, ijaiisaeXa gereed l a ggHiuoni 

Op do fcade i o door oen nir«;ier Julata exploitatie-
p o l i t i e s dor gesseerte, die nat fcodctorreln i n erfa&tht 

ran "net K i j * heeft r**r*regen, tot nu tea niteluitend-eea 
Xaada voer net aortercrea en opalaan von -paataardappelen 
gaboaad voor razeeing von de S»V», |aaa> en £oot*oe4oenr-
trelo to i<ese«NTd«a, aein bedrijf sonar aXaaaf 

.niet had buhooran te aordea gaetiofct* - l l «yk SMB* 
ingiagaa.-ea da.lljndicnotan op angeland, wslko ssoe-

als roods i s opseevrr.t, i n da • i l l an. ah a ven voor haar . 
beaten taste XigaXaataaai aabbaa aa aldaat door onvol~ 
doendo Jtadeiengto en aaraaruiata aXaaodo door • volledig. 
g::r-is aan faXkraaen« -snn b e d r i j f aXeebta v r i j gebrefcxig 

xaaaon uitoefenen, t i bowogea -een vaofco ligpleato te 
aaaett a^n de kade i n do r*iauao Siliojschnven faaldaa tot 

m toe, oad»t de aloisfe hade nog niet sen hot spearaag-
not van taageaXaten an niet wa» bt«vjocrd en entrant aoda-
ae&caaebap i n de daarop te boawca portaaXtaipbranan. aeX-
ke van gemeente a iga sou des eorsen eangasehaft en goes* 
pioitoardf geen ereroenstonaing ana noraan bereikt. Da 





indral: t.a-r-a vev&regten*. glebe onder &a hist^i-ie 
©antandlghadea niet ?j'ivr!it§ te bindon en'con caret 
hat oinda do*- ©orlog aanan'lrta iff l a w<*ahtan* 
flabaan oardaaftyivaad^ ©a verbatarea Tfoor*rrneenerioa• • j 

Doao i n de 3 iron * ic78 aitsavcerdc aatfren j 
waron aada een 'g^olg W> d$ **« 1 ^nnt 1S70 on 

noodle tensinde de haaten hovenhcofden an stofcetaerKen 
door een ©o*r dee^deXiJia; construe t i e te v~rvangen» 
YcrTfrat^aa, boventorrflna»» •"• "V-..a • ;'.:id (Ci .'• - "• fcs 

-•• Baewel- direot na acXtoaiing ven da Sieuwa wille^tw 
haven i n 15715 BtcapaS aeglftgea o© baaaa*aagajaj t© ver- m j 
beteren, "eerd hieraan caret te#er.oet gedeaaea i n 1911 -
1912 doer uitvoering Vail hot pXan Koof.**nboof»,'"dat aal*• :" 
laaaoa; mn da hlndorXljfte saining m ae aarea r s i i c ^ e i 

'I 

can cine© aoaftte, doch f/vri>ij hat baawaar bleef beetaaa | 

von eon to korte Voorbovcoij aat hot i n - an ai%*ar%a tea* 

toaaehopaa aaderoa beawa.a:rli3n ma 5r.ia» $ . 
• "Dose aangeloceabaid i n allMraarig^abaaaal* i n nota x, 

waorMJ verbetarirg i n don tooatand l a raorgeataXa dear 
de ultvo erica, ana plan t« 
I ^ m X T J ^ ^ ^ 1 '••'••' ** "•• - ' r" 

2oe<ln reeds i s OpgcneJtt Sonlen fie v r i j diep oto* 
baada Xi*nbooten op asgoXand do tan aeataa ran BarXingea 
geXesen droegte da Pollen ala regal aXeobta b i j hoogwa
ter, annuo©* de geaiddcldo vaardiepta 3,50 a - ?*$»' • 
2,^0 n - a%*i.i^> bedroeg, naasearen* •'-••••'•' 

S» do jaren 18A& en tS^g eerd b i j wi3?>o van proef 





— '8ft *» • 

l a da raai, taapalkaa* ( U A a | a£gabro£en) - Croata 
or. •..•-•v-aar 1/v godealta fan ila er©r de Pollen gcprajac
ta arda goal nitgebaggard tat een diep to van 3& - 43 4a; -
V«Z»: a- a a-.a:a; ; •: •,-.\at geXai'Sa^^^iE•.^^raaf^S'i •' 

... ItaS aao -toan van Gcr£celt- *«* doze goal fiaeaf strooa-
. oabonag i n atand ana b l i j v a a on geXeliaXljk sou ver-
tttocAf waaaear a l j over :4a v o i l e lengto var. ae plant 
eta siijn doorgebosgerd* ' a" : -

Ala onderdeel van do act van 1 Juni 1570 i s d i t bag-

gorseifc, fiat i n da Sonata dor ststea-oonernol hextig word 

beatroaan, i n 1571 hervnt i n do r a a i ttareaaeort (eveneens 

afgobrcxan) - Oreo to £eJ&* i n 1373 ran do geeaggeraa geaX I 

boraarbaar tot 40 da - ~*-Z*t fieeh do veraacbta aitaobaringj 

trad niot op en do g « X rcrsonddo -vrij apaedi#> 
;;aoma i s man overgagaan tot bet Xanga de oaldtijdo 

van gonaaadi gaaX a alien "tan esn dam over do l o l l o n , welke 
daa onder 7 nodor irs bsoebrevea* lagan do vereaobtlag in, | 
ontstond aan de saiiflsijd© ran deaen aaa cwi goal, sie • 
door baagercn op cen diepte i s gefcr^ebt vsa 3«3Q a -
b i j aan •adaaajratdte van 50 m 

In latere jaren i s b i j oaeselfd© bodasbreeata de 
diepte van gesaaasa gaal Xanga een Pollendaa gelelaalljfc j 

gobrao&t op 4«S0 a • : »A»i,», op aalJco diepte d$ geul 
aedertdlen i o ondeiboadan* • 

Ji-i M >i» r. • j ....... » ij ; • . -: * . •' "• '* > v •• - ; j * .'•• -v. gcdH <*•;..• • • f 

a ander 6 gonoeajdfi dsn ©rer da roller* i a taatander- I 
a i j s aangalagd* aaaxbij osnvonlcelij-: sen daa laag 1000 a, I 





21 m 

• •t>̂£ al** v r 5*l*;"ti dear vs r l a a o 1 agj vup • desea ? 

soo«al in coat- a l l i n "ftfe-ata* rtache ri<*rtln:-?, da ro*r-
' '-gsui rarbaterde, i a daartoa eeloidolijir ovor.-jes-aan, lab- j 

gaan cr tea l e i d i s , dab da an* na valtoot5ns In *ani I 
leaat a bat v«n 4,30- *»> naarraa bat ffldanasedaolta, Jaag 

ra bostalijlta an aeouiijfce e i : dan van d*«©n em, -
ondcrseha! dentine laag 1,09 Vn f n c,?? ferarMja »»ls 
3 ^ * r a "reach© af •bltada" werxan attgerarrd* 

Pea© daat''"fcia' e*n ttaa£4g van rand 0«§ r i l l le an"-

ra.ldan "ha aft gafcoet, be* f t r a i l ©dig aan bet geteid© 
Ca'*'* bra.ntvaord* * ' '" i:' . 

• *^~---iAn daar «o; l a 1*11 — i a i ? aitga'veard© var"-' 
-bet.-*rin* ran dan h^vantaag^r-r; da *t fat and ran' aan i'aiser-' 
haren'dai t a t aan hat *0aat S Hlinde #«sflfe bslangrljfc 
life varalaind, bra^g hat dboratraoplnggprefiel aan %a 

ihsrina iai*¥!^yvlt%. r-l3 s:*t©X*r waarvan do saebodera b i j ga-
naaadcn hovendoa rerdlepto v n 5 tot 1? a - i: 
aaaraa hat r.ewenaeht i n , d i t Oostelijk Elinda ffaffcj i n 
tc karten* Dit laatoto i s daa te aaa* aaodlg, wanneer 
roomoead plan 3 wordt uitr.oroerd, a-oordoor Hat door-
•rt root, la ^aar-efiel aaa, rer tar aol warden rer ul eind. 

H i l vomnstaoado b l i j f t , dot oon b-lo,n^ri^e aerteea 
sedort 1850 aan badro~ von rond 5,5 a i l l i o a a gulden aan da 
hoven von ?l~02i innen en den toesengaweg aaar aea i s brnteod, 
doch ran c i t bedrag eon gedaalta croot rond o9i> n i l l i a a n 





ra.&en va.-— »©*4E 3™ pr^tiv-o-*. i n het -\' »©1 gaan en een ga* 
deolts ara >t road 2,!> raUi.1 :aa;, j*a>dea voor de «erkea -2 en 5, 
aleehtrs tea d*<sl© aaara© fa©* hot echeapva^rtver;ceer Sh die 
haven habbea gehad* 

In d i t l i c h t bossier*, i s genoemde bsven sedert da 
0] has at van de stoo^vo^rt i n gal at op end are so art f* a-
11 Jke !fbd a : ! - 5 a a eeh a havens, v r i j st i af .oo a d e r l i Jk bedoeld an 
nnart hot varwondoriaa, d a t B i j , sooals u l t hoofdetoi XV sal 
blijbon, do ooneurr^ntie to^cn ae veal beter seoutillacrd© 
haven van s i j l hetrft Sana en volhoudan* 

S3© verklaring hiervan at© at ten deals warden ga* 
vonden i n het f a i t , dot do natuurlijke Urging van Barlingan 
ten or debts van aogeXaaa" ganatia^Kf Is dan die van S e l f s l j l 
en dat, endanka de grooto ad. J r i s i n g an i n hat vervoer a l s go-* 
vols van dan aanleg on vera;rt -ring van ©poor-, t r load-
en nateree^en, de oraolag i n do haven van Harlingen i n ver-
hoadlng on een v r i j beIangrX$& ocUterlnog steunt en v r i j 
acker sol kunnen b l i j v e n etoaaen» 
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j f t J i f f i f t 3&% M JSasaaftffiC mJ&k £ a s & & 

a ara, eoncurrantia t&aaafean havena acneliils i s . 
v r : . • aa.- • ' a ; v a * . a a- : V % a * a " a : .- • r . * 
between n t t Uarlinges on DelSsiJlj die groa^eadeola een «e-• 

.. 

Beenoohnp^elicit *chtr.ri-na ho v.-on, he?? $eval i s f worat het 
•cheepro rtver2:eer i n fiio haverts door vele factoren bchaeracht. 
o«a» doer ac volcendei 

1. do -oaarafiacha l i s t i n g ten Opsiohto von de.: buiten-
landscho havens aaaian handel wordt gadreveni 

• • | m^mssi -•', a a- a a o ^ g "e;i* -a % t a-; / ^ a 
2. hat *chtcrland on do daoxneen leidcade apoor-j traa**» 

: ^ a a f ^ - a : - - a ^ ^ e c a < ^ < a f$^m*% 0®k a,? dea • a " . - a a . ^ . f ^ a v u . 
land- on aaterwe&ca: 

i ' a ' . r a-.v? a i t a - • -t> ,j •:.. g f > g a - ' •' a a ' - s a U a : a a g i ••*=,-»<-, * £ f e g -i - x - a • 
3» do baachikbara vasrdiepts naar en i n da havon aa de 
daarbij a iceanda ochaepotypsn* 

I---- H . . ; ? • , . .• •. .a &fc*e ^ . ' ' a > ' < 0 * a j foa a - S ^ O * * ^ tOa%5WH» 
entrant daze canton volt bet vol£end« on to aerkeh: 

l a 9# • '•• '• *: * . -• •. 1 • a ^ - . . . c ' ; a a -tf • • 0 - fe*. . *-

^ : ? J - a a / : a a o.hov-a-a. - - r a a ,a,-ao3T >ae:-. t ;• ' :. • •/ •> 

'a eactreeka 1523 bestasnfi^ lijndiensten van ii ar
i l s en en D a l f a i j l op Sagelead an Paitacbl and s i j n aaaneceven 
op b l j l a ^ a 4, aaorait b l i j h t , dat de dlenatan op London sa-
l i j l : , cud. die a? K u l l , Caala en I c i t h raaa£ Harlingen aral;-
ker woron i n ranalt r e i f a l j l , t e r a l j l bovendien ; . o l f s i j l 
nog eon di&nst had op-Hamburg* - • OB -"- ••: 

i>e li'ndianeten vanalt :*arlingen on Kraaaland da-
t e c r m u i t 1S50, t e r w i j l die anaaf C a l l a i j l op Bogaland nerst 
In 1934- an Inter, een groot dec! a l s gevolg van Aa wat op do 

>e On *-''-ar:,-? v - -?^4i a a^n naa^ i^ca'aa: ao -avaaS 





eranrediee vracaatverde-elins, d-.m onder iavleed van een arar* 
heldsnaatregel, s i j n Ingesteld* 

ta a invloed I s daid«lijk aer^bo.or i n do grafieken 
van bijles© 5, anaxtoij i s op to Barken, dot sod ort 1930 hot 
binaeasoheepvo-artrerkecr voor bo-ids havona weinig r e r s c b i l t en 
belsngrljk I s toruggaloopea, wot v< or son groot. deel aaa do 
storko tnannaQ von bat varvoor par vrachtouto Is too to BSbri£< 
van* frit vervoer, dat -©on smart ige beoreiging voor de blanca-
vaart word, l a door da forto iianoichtiJigsdieast (**£•£•) thans 
ook vaa Orerfea.idaaoga £oresfcld» . 

Vaa vca?l belang i s de vraag ©f d i t insrijpen vo-n 
Orarheidoweg© op. het vervoer ook na dan aarlog gal b l i j v e n 
gehandhaefd en see Ja, of daarin epeedig da gewaneohto ©©or-
dinotia tunnehon bet vervoer te land en te water eal cordon 
gebracht, aaagejcioa deao aangalegonboid van grootcn invloed 
i s op do etabilisnti© von het handalarark© or i n f;«»OfaCJde ha-
vans en s i j da r e n t a b l l i t c i t bopaalt van da voor do a i t r u s t i n g 
vaa die havens gatar©ate©rda kaaitaien, welke sooala bakoad 
en voer da hovon ta Barllngea ait bijlage 3 b l i j f t , grootaa-
deals oon de BIJtakaa s i j n ontleend* 

i;-t..at>atarii'>nd an . 0 0 d*;'. rhoon lei;.^r.ie soonr^ f t r 

2tZ sd- on aaaearaftgflflu 

Alo aohterlond van iiarlingaa i s i n hoof datable ?ri#a«-
land on v e r i e r can deal von Oronlngea ta beocboawea, tarai'ji 
het aohterlaaa von fceifaiji Ja feoofdaaalE Groningen en een deel 
ran Frio eland an Drenthe o.a vat* 

Do spoor- cn traaverbiadiagaa naar genoeade havens 
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:-.?0 rerbindtnn; t a land Is rrrb-llniXinjten beta-: ft 
thans bo tier, each d e ^ voaraaron& ml a i j n in&ateaXa« wen~ 
near do r o i s t e r i n g r s spa c t l oval l i s do aanleg van fie. in-, 
nitroering n j n d e aagea ana** 41 or; 33 van hat fttdaaacgen-
plan. i ; : > a , . van SaXSslJl naar Sreoinsea.reapeeUereliJ*; : 
TiXaarvnns —- taaea sullen .sijn voltoald* • 

. lien aanzien vn:a net veJSteer te Kate* i o Oa) ponttle 

van i!eii*£ijX thaaa guust*£cr-usa die aan ttarliagaii, padaa 
tie vertstoring de* Eriosaho knaalea nog i n uitvoering la%ia 

DotfsijX staat floor ajtddeX ran; hot -tiaaakoaanl, dat 
bevanrbosr i a voor snhepen lang 60 - 67 ey broad 9,&o n an 

«a 
i-.at -a a.; a ; t : i r ;a vaa 3|6tl a, a . a . dai t l a i n s aiamhtpen 
(kustvanrdera) en 1000 taas c i eep sob apen,- i n varbindl ig net 
dented Oreaingen* Saax • • ., 

Hnrlij.acn aaX' na ca vcltooiing vaa hat van Safin** 
jaaStananX. can verbinjing cat Leauwareea hebben, gaaatlikt voor 
schepen laag So a t bread 3,£0 a en r.ct een diepgang van 
2,50 B, d*a» 1000 tons cicap3ohapen« 

9aaT be% van. KexlracakaaaaX een bc-parista diepte 
heeft, anXXaa aXeahti do kleinere -sohepen ven de- KuaVwrt 
*rio3i*'nd kunnen .binnenvaraa on aaeft i n dit opaiobt a^r-a. 
liagen eeni^e roer sprang Uovaa i»olf aijX«:> •- .a, 

dlarbij i a oa ta aierkan, dat ran deakondige sijde 
worst entaoga* dit i n do toe^ocat geaticead aael aardan op ^ 
• S t a n d a - r ^ a a t r ^ a r l s r a v<en e*a* 18GQ ton ae* 17* of rond • 
5,-— n liepgaagj weXk sca'a, noon te ttarlingen, aooh ta - e i f -
2 i j X z a l kanaaa cahuetenii .. a.aaa & ~-a 



3» .& Ats^lkfrarn/•Tfrsrd^aajfcjfca ^.JjLJl^Jmm 

, • > vaarweg do koordssee loopt van ouda -door hot 
Seegat -Vaa hat f i l e aa voljrt daarbij do Clears ;>!enk, do 
Viirntrooiu oo vervo.i>- sno Afkaa.kclljk oar. do bc^ch ikbore 
.araatste diooto, Ida von beide ftaaXaa door hot banken^biad 
von voorooc^d aee?r*t, hot £V>rfceselk of hot -ui^raterte'se'ik« 
i>o ovarlga roer noordelijfc gelo-on genlon door dit feonkon-
gabled s i j n door antauvU jke o©vx«*k*n balangrip* winder dten 
on .uitolnitend geaehikt voor vlotgsonde schepen« *'corn o a* do 
roorweg Is £eh*eX rerliefct or. v*ardt ook aos aoehtn gevolgd* 

t>« tooloetaare die*. *aa£ dor a eh open op deae ran** 
route wordt nlot alleea beheerseht door de dieata ven den-
geul Xanga don r o l l end aa,. do oh ook door do feee£tellggf ran 
de draagela van hot Storteaolk on hat Zal&eratartanaln* 

Aan da bond von do oodort bat begin dor 13° aauw 
verricht*a hyurografiaohe 0$naaea von hot &eoget van hat 
f i l e i n of to leiden, dot do vara on de afaatingaa von voor* 
nessae eraopoXa v r i j osers win eel en en do ain.wua dieaten 
daarvan varlaeran tuoaeaen 5,« a ea 7,50 a - t«4U$* , , 

in verband hier* ode dient i n het belong van do 
r e l l i g e r a p t ta mr.lea gerc-koad op cen bcechlkbsra diapto 
ap gcaeaadt dvoapala tot tsn hoogste 5, 50 a - Jt« wslko 
(fiesta Bag aaat warden verainaard aat een aaat van road 
0,73 a veer het dears too tan van do acb open b i j raw waar, s'.ee— 
dot i a aattlge diepte i n hot 2eegat van hot V i l a niet hoo.oor 
nag wordea geatall dan 4,7 5 * - aV%t<g hetgeen v r i j we! aver-
paal oat set die van den geul long a den J ollendwEy wolka op 
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aoa clopto van 4,90 a — £?* 1*0?* aardfl onder^uden* " 

Aaogaaien ta i^tnim *&hl i 0,77 a I fe3Li>. 
cn fi«&£& » 0,91 si - ft* *«r# ian cen © chin met mn dt&jaaru 
vaa 4,— r» vrijwai c i t i j d ften va-raor? vanaf dan© haaan a W • 
ace volgen, doch cal l en oaSe^en net ©en diaagan- van B 

het ti.lirtt.ln vnn hoe.- J*tar ponton afwachton*' 

Ta on HarlSnaan'varenda beaten dor'' garage! da t i j n -
ftltnntaa hebben boladen cen dlongang fan 3,- '£ tat 3,70 a 
tar-.7i.il i n da aeamaanial gedorro3e do laatata Jaren twee 
nieowe rmteysohapen net a^oaida m m © * not aan Slwgajig V a a 
4,50 n i n de v - r t «area« Da veer da toekasat te varwwahtan I 
Standaardknatboot great fSOO tan nat aen dlea^sag aan a j 
kan aaX op Harlingen varan, doch sal daorbij ©nder noraai© 
weorcottotondighodea uitrjattend M J baagwater kunnen In- en 
uitv.oroa* - - a' | ' I 

• • 

aaat hat praktlocfa aitgaoloten i a da flreapcla van 
i 

hat StorteaaOk of ZnideratOTteaelk doer bat a5;an van leidaa-

nan of nitvorraa van bo<*gerwarVan t « verdiaoca, i n hat aeon*, 

aieoh niet vcrontwoord, <fe goal langs don sSuanaan nag diaper | 

u i t to baggeren, ook al oon ©ll hat tijaiepoen eeniger-ate venelnderea* 

Bi j ©toraaohtl* woe* plwegt do vo-rt van Harlin*o?a 
naar da boardsa0 to geeohladaa v i a het diceere 35©©gat von 
fawol, waarbij da rout© long© dan raUead'aa on door do Bloaw© 
Sl©nk, hat Ineohot, bat On do n i e , hat Schanrrak an dan 
teaalotrooa worat «ev©3mi. 

- »- » 

Von dace vaorweg a l i a dc genlen b«t Oad©' V l i o en 
hat Oohonrrak boohtlg, noua en onWkiabt, torai.jl do nia 

http://ti.lirtt.ln
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a ti net : aoge fcoscan to vertaterea an t a oaderhaadaa diepta 
op do dxaapols oon d© aiteindoa van hot Oud© Vii© ©n hot 
Sohoorrafe, blijkevis aan a v a c o van J u l i 1030, eea «inoto • 
diopts baboon von 3,30 r« - $+&*$ft of t a Binder dsn do 
diopto van do geul 1 ango den ?©llendksa# 

-a pariouieka opnonon van hat aeagebied tan noorden 
van den AfclnitdijJc geven eon. f l o a t s aan wij 2 lag, dot hat 
Sradiangeblad onder Uerliogea op aan langan daar i n •aldalljke 
r i c h t i n g dear do Boost J ©a] ©a de Doove Bolg naar hot Saegat 
van feral, eel af stroomen* Indian d i t veme©doa beaearhoid 
wordt 1 sni auiks van groot belong kunnen s i j n , ..soowel voor 
do aocrjckeepvoart a l s voor do binnenvaart v i a Korawerderaand 
over hat Uasalaeer* -o--.r do varand eringen i n hat geul aa
at ol sol vaa hat Eaddengebled olo gevolg ran do a f s l u i t i n g 
dor Zaiderso©, sick sear lor.-nana voltrekbea, heeft dit var- ; 
schltnsol veer da aoonte aankoaat praatiaeh geen ao*»rdo. 

?an d© ovarig© vo«ra-egen vanaf P«»rlint>?ti over do 
addonao© verdt dla over de draogto da T o l l an, door de vaar

geul do Boontjes on de d u i a e a ta Kornwerderxand naar bat 
Usselrsear bat aeast gat re i k t ©a wol i n boofdaaak door da 
vaote heart- an vraehtdienotaa op Aa star aoa* 

a tsinote vvrdlept© wordt aangetroff an cp da Pollen 
en bedrest 2,93 a - 8«A«f#f welke dieate niet onbelangrijk 
greater ir> eon die von do Croeta Sluis aan bet oostd i'.k 
einda van, do Xoordcrhavea to Harlingen, woarvan de dreopol 
i s gelegen op 2,65 a •» £».w» . ^ 

pa drcffipela von do oiulsea te Horaaerenrssad liggen 
op een diep to von 4,40 a - ^•A»f# i op walks diepte oak d© 



Aft 

draopel vaa da onder J!ag?$ift*©a boawea Graota' Tiluio i n het 
van Hejrinxcakanaal gal kaaen te Xifegsn* • .. • i U.V-

vaartai$an act de anriaaai op d i t .kanaal -toelr otbare 
diop£an# van 2, 33 a tonnes! end or nornala wear aos et andi,aheden 
cteoda ec ovor hot T<~**' air* car laoaende acheepvsrrfcrouias naar 
Ar.ist€?rd'-s» oa'den ItTt»s©l-••!bav-y©»,- atthana indien d© aja*t*wei§̂  
over de aaaan© {2,50 B -' 8* ?»r* A©/«* wiat©r>ail f Jane l -

neer) •©cniftasiaa «©rdt vardiaat*--— •--aa a 3 a 
•-•'• •* 3»akj©lae ©shaken sullen ©enter voor do dreegta do 

Pollen no a ton ti5eto.r-pon t. tensij atdaar eon goal wordt sabag-
gerd ant ©on boasabrcaadto v-ao 50 a en eon dieote von a 
- :?. »•: »| Boerdoar cob open aat een diepgang von 2,50 a nog 
h i j eon o'tcrotand t o r alaatae von C*k»*.« » 1,23 g 
- .jtm.k*?* xonder eoontkeud kunnen doerv-rea* Pordt dans reul 
op een dlfpte von 3,65 a - a#/».P» aangabga* don kunnen di© 
c-ak •*so ô* 3 wat erst aafi v- » « » 0,00 nog 

t&seersa« 
In bold© geraXSea a a i een o»o« g ka long* goal 

asset-c worden a;eba aaord, d-- r n i e t alleen de dreamt© de 
Pollen, doch ©ok aan gedeelt© van ae raid© van Hirllngea on 
het aoardalijk ;o-aa•©••<v*n do Scantjas 0*1 • aorton-werdan 
aitpediaat* 

• T^dlen *-eotl*':ra va«r*raUl, 'walk*1 onder d© ' 
hnidip.e ©rot*»0'ii*'hodon r o o d — t i g -'dieote-zal -moeten worden 
gahcedea :en "wa-rvon hat^nSet acker i s , dot so • condor aanlal 
voa con- strcoaleidondsn dos l a stand z a l a i j n ta boaien, s i a t 
wordt f̂ .'**':oktj- 'gullcn 3a t?**©r diepgaande schepen'a©©ten t l f -
Btoppan* " i t baawaar l a niet r.oer gr*at9 • do«»r io beat©anda -

• 
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ir-iii dad? a adts l a verlieak- en k l j dan saaidrjaldaa wa$or~ 

stand ta - a n lag en f s«g» h s l f t i j gaXagan op o,cs a * a»%p« 
reeds m i n veldoands dira'co a;.- da Pollen aanwasig i s 0.0 sot 
een scalp #st eon d; ••?pr.»ŝ5 van •: 2.50 M te varan* • ] 

• • *a aaaaand not aafcgaeji hierboven i a opgsnarttt tan 
aanaion von aa thans elan aoXtvatttaaaa pdisigioKen i a t-ot 
gealsaaet tea. noordaa ran a on A t a l u l t l i j a v verdient net 
roorabands #a«n aanbsveliag bo Joel do, o*a* -door do Voreeaiginr 
BebnttSToar gavraaGde geul %o cs&m* ••• . v ••- I* ... • 

Da vaaraag vaa nnrllngen door do Boontlee, do 

Soove Bals en dea SJeaolatmoa naar Dan Holder wordt door 
. . . . . . . 

do bourt- on vraobtecbepen cerolaa. wanneer da vo-rt over 
hot XJaoelraoer door ijabaaattlng i a geatraadu 

. . • • 

Vanuit BarXiasen -nrdt verder een gere^elde pout-- $ 
boetvorbindlng op xeraoheilins en Vlieland ondcrhouden langs I 

I 

da ai-yao r l s a * en dsn Vllootroosi. torva,11 eveneens laaga 
doao rente en vordor Xanga con tweetal noardeXijkor gaXagan 
raorwuton over aat FaH baartuienalan von R(ariingon op go-
noeada ©ilandca an.Aaeland aordoa ondorfcoudan*--/ » 

De haven van ITarlir^on' boot a at u l t "do vol sen.!© 
doeXasu 

1* kaardarhavea ' bodeadiopt© • • 2.00 a - si* a . p . 

2« Saiderharen • • • 3*35 » •» * 
4« Gua© Baitanhaven » • •• 4.40 n - r-
%• 8efe of .illcra^hovcn . a 5*40 a - . «* . 

... a." jt,**1? **** - •-̂  *. • '• • •• • • •» g 

5# '.--ieuws -illeaar.avon . a*. . ••. 6*40 a - * 
In Xnatst^eneendc havoa kaaaaa voor tu icon ect e a 





a'aaiins diepgang van 1? vent of 51 fta lifpla-'ta neaen, 
&oodor hi 3 d«l«k.'-*a* «» f tSS a - K*A»P« don ^rond to 
radon* I'o i n 1934 i n &eas hovoa geanokte kadoauur i o or 
op .'-.ad, d i t do hevatt bog kan word on verdiapt tot 
7, AO B - ».A.P« 

Het Dok of do silleoobawon haaft voor do li«1«-
boo ton, wat do diepto bstr«:£t, besworen, ocdot voor do 
e t o a i l i t a i t von do bonobociitr-:on oon 3 - 10 a breed onder-
wotorboloop, oploopcndo von 5,40 a tot 2,75 a - a* S»P« 
r.oet warden gahaadbaafd* Bo diepto der ovarigo havens i o 
i n Hot nlaa^eon voldoondo, aat a l t so adoring van do raider-
haven an wel set het 005 op do dearaaa gelagaa echeepo-
werf ^olgelegen* 

Da aanslibbing von da horan vaa Seilia^ea io 
a a t l g en bedre aat eeciddald 0,75 ra per 3oar. 

Oo haven van B e l f a l l l i n relgena Peel I -
Jfoordoe s t a l l 5k keflerlond - vaa iaja Woi-wiir.er voor da 
3in. -cncchoepvaort ateoda bcroikbaar voor eaeeohspan aat 
eon diaogaag ven 7,60 n, terrii31 b i j 8.3* do diepgang 
greater kan a i j n . Da dlapgoag i a afaaakalilk ran do 
dreapelhoa van don suidali^kta aitloopor von het • 
fietkagat i n do bochfcvon fc'atua* 

Kon groot besmear vaa deze haves i o da. staxka 
aaaalibbiag, walks gaaiddaid 3,AO a per ja«tr bedrest. 

- • j ,. 
Kan boald van do i n - en uitvoer ran de hovers 

fan Bariiagatt en D e l f s l j l no don eer.atoa Sareldaorlag 





wordt naail&agsran door do grolicken van bijlagen 6» 7 en 8* 

&lea?fci| i s cp te :'\ v/ea, dat op grond van de op 
7 deptesiber t$3| *n working gotrsden wot op. do ovearedigo 
vr-.cljtvaov . ins bat vervoer v m atroocorfcon over Ho r l i a -
C^n, well; otrooasrton a l s x\. •corvracht nit.a>r vconkoloai'cn 
ward aaefionoacai nadat oldaar ii^aloobo otccnkolen voor do 
Industrie waron asasevoord, vaor Eorlin^ea vcrloren ging 
en voarteaa over Self 0,131 pjaato vend, waarheen hot ©troo-
cortoa gri-otoxidcelo per vrachtsuto word gebracht« Ala ga
vels biaxvan kroeg S e l X a l j l ook ooa.dool van do otoenkool-
iavoor. ter* koat© van knrlino.ai, waarbij i a op to Barken, 
dot i n rerboad hiemede i n 1934 do aerate l i j n d i c n c t c n van 
P o l f a i j l op ^iselaad worden koopoad* , 

Se&e oretbeidBaaatrcgcl waa niet alleen een d a g 
voor do .haven te aarlingoa a doah dupecrda ook cen v i j f t i g -
t a l binnonocliippora* 

:;o to Karlingen aangevoerde natuurstecn wordt i n 
• -

hoofd soak not clcepnchcpon u i t H i t a c h i and en Bolgi3 aan-
govoerd cn i n de ~uiderkaven nolo at en houdt da a v r i j w e l 
geen verband &ot hot neeoohcepvanrtvericeor i n da haven 
old0or* 

!>ocr den bouw von eon koelhnio aan de boven von 
Earl ingen 0©or de Scheepvaart en ^teenkolenraaatnchoppij 
ii.v . te -otterdncj en het i n da vaart brengen von twee li;?n~ 
booten aet ge'aoelde raiv.cn i n do boter*xport vanaf 1^31 
g o l e i d a l i j k i;j, frocid van 30uG ton i n 1031 tot 18000 ten i n 
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PQ sr.'ifid: von :':a tat"'! or.. ia>- en ultvoer in, cn 
u i t da havoa-f van BarXlagen cn i a i f u l j l - b i j l a g * 8 <* 
doet p i c a , das do i n voor t o Uarllagdtt sodert 1027 atexte i n 
f.odnr:! a fcotrrooa een-gavol.?; i n van do aindoro amvoar van 
natunraleen, aelfce voor een groat doeX- &a lootate jaren to 
kersner word ovsrgeaXogen. Voorta i n hicroon debet; de hie** 
voor beopxokett to en rase von eonfoor ven etoenkooX t c r>olf-
sijX tea kooto ven Harlingen* 

3>e ultvoer te Jlarilngen wen eedort 13 20 veel min
der nm ednonxingon ondnxnerig i n non do Xentsto joron wear 
eenlgaslns tee* i t : a a:--. % 1% .-a, 

£e invoor to D e l f o l j l vertoont no 1928 eveneeno 
con atexka doling, die cich no 1932 geloldolijk herntelt, 
t e r w i j l do ultvoer oedart 1«)35 v r i j rcgelr.otig i o tocgeae-^" 
teen, aaarbij i o on te wnMmi dat do eterke toeaaae na 1937 

v r i j acker i a balavload door do pol i t i e k e toootand In de' 
jaron voor de 'huidige eoreleeerlog* : -
a*i-- aftd- &§af aea:aaa^ ̂ ^i.^eiaa^ki:a-: 2$ ss§ •. g* c- a • r.gs W £ o#a' 

aites a ,,-a vayjse.-/fcas>aaaa *a4S*jp ̂ i ^ a u i ^ d e ^ r k t aa 45 ia.a'ka<« 
la aai issrS O aa %*.*Ov>at a^.MSSnsa ft* 

'Mt«':ko-« $f*V a-p ,»:a aa-aa a~asX.ar2i.a-3 ^'CsP^Vif i s • 
da 'av:'-;a /ssv&aa on 3 « . t P w f t j w t e a j J f c ^ . -
%T?- m fie ^ata.aa â --a* v- a do :̂ p.r/or* •Vi*vM**TA, ^i$3? 
aaaaiva? ::-̂ aa-â  aa i aa-im.1r an ^sa^aaa;- a'Oaa? a$£ vnrW*;£>riv.*" ' 
'-• is d.a a a^rCKri4"- #U Xv»f.-'':y^it:-tTQi^:-^t;'ii^' a.ad ":" aa.a& 
a#c»*m«f*^ <w -d* ni£Lsk*j»a 1"? va l i f f a 
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V* Plannen t a t vard'ars r ^ ^ a t o r l * * en a l t a r * * tiiw*-'v*a 80 bavon. 
i& oaroving vaa Harlingsa en do a iBalal tends spoor*, 

traa-, land- on wateraegcn, alsmeda het In nota I uitvoerirt 
besoarsven Ontwerp tot o onles? Van eon Kieu?o Buitenhaven 
isot verbetorlng van den hovantoagang volgens plan D a l i a 
aangs raven op bijingo S3. 

Cp deso aituatia i o tevena i n groan Ingeteeksad 
da ontaorpan spoorwes. naar den tfslaitdijk r o t do wijaigin-. 
gon, die a l s gavoig daarvan Media; sullen a i j a i n hat wagon-
nat en Ca tranbaan Banff KineanjtNt* 

- v, ., Sooals roads i a epgenerkt, i a hat, ovanala dat 
i n 1915-1017 coor do Staatsooianiasis aortman voor de haven 
von D e l f a l j l i s goechlod, gewenecht, na to gaan of da u i t -
voerin-T van voorroeod plan B logiaoh post io da Verdere na-
tuurlljko ontwikkeling von de haven van War) logos ir, aan 
nipt yeggs, en i n eon vqrra to.ahor.3t* 

.Laatstganoeado rerbataringaa an uitbraidingen 
s i j n juat aaa dorkeraraapoctiavali^k l i e b t a o n r j e t i n t op 
bi^laga 0 aangogavon, t o r s i j l de werken tot uitbreiding i n 
aan nie t verre tcokersat nader s i j n uitoewerkt op do b i j l a -
gon 10 tot en mat 13 en boaroot op bijlage 14. 

Mtt hot oo«? op aan m*r doelaatlga overslaff i n 
de Verachlllaada haveae en de vei*he taring van dan toagaag 
tot en da uitbreiding von da Seheepswerf a'ol~aiorar;, s i j n 
verder plonnart uitgOwdrkt en bo ."root voor do verbatoriro 
van da "oordor- on do 7«uidorhnvont welke jplanaaa nador s i j n 
aangegeven op de bijlovftan 15 on 16. " -

Ilierbij i a op to narken, dot'laststaenoaada plan-
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mn vt-xnm?& den arror.dioaeser4;s filers t v o i r eafcelo ̂ ajfcett 
ree£e groeteadeola a i j n cjidsraoeht In verbsad- eet door .«.•• 
bat ^erkfonda nan dan dienst van den filjksffntQ?u'Sue.t 
toefissonden aanvragen der ge&aonto narlin^on tot rerbe-
taring van da badea i n beide genoemde havsna* 

Se voorgeatelde rlaraBen tot varbatoring...in a m 
ni e t verge teakoast* a l i o geXogsn binnen hat beotaando 
havengobied, nijn aat plan 3 ander aangegeven op bi.ila.ga 
10 en i n d e t a i l uitgewerkt op da bijlagen 11 tot en cat 
1j, en ai j u alevolgt i n te deeleat 

1. Verlengen kade Xanga iiouwe sriXiaaaaatraaa i n noordelij
ke richting en wijaigen Xandtong X tusaohea VilXeaaha** 
van cn fieuwa v/iXlcaehaven* 

2* aukon landtong I I tuoaohen £.illancharan en tileuwe Sui-
. , . . . . 

seaheven* 
3» Bouw nieuwe keeraluia i n l&ddenbavanaaai* 
4* ^akeo opalagterraiaaa Xanga suidj&ijda fdeuwe Boiton-

- .. ' - > . a 
haven* 

'Yerbeteraa Sijkaopalagterrain aan zuidoostnijae i'ieu-
wo gllXeaaharea. 

'a a .. ' - a ."' 
1 Yarlengan Itvia, .Xaago ; leuwo f f^lllqn3hayen i n noor:vqi;j~ 

M.,riohtiog.cn wijalgon landtonj; X tuoaoaon a l i l c a - ;: :t~ 
van a^ .;,icu-ve rillor,au ivsn. | 

Sena 350 a largo kado kan 210 a worden verlaagd, 
indien daarin can kr;ik vnn ?° 12* 34* wordt aaagabrachtr,, 
hetgeen volgeno van deakundige aijde - S»Y# iiiarlecache 
Kaehlnefabriek v/h Qabra* Fireo te F a r i a s on deaaaatellj-
l i j k o -ocliniachs Sienat ta Hotterdaa - verkre.oen l a l l c b -
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tinmen geen setaaar opxsvert voor do oateorpen porta? l a ^ s * 
.~.au...en, walk© door eon wijsigiug i n do a i e l s t e l l e a ge-coiit 
•'• innen ;ma::.ai gsrsuufct ©a hot i n eon hoog van 25C m stra-uX 
to legman kraanopoor to kunnen doorXoopon* 

Aongosioo van do hdatnando lundtong tusaohen do 
fjinoasbaves on do iiieuwe fiXXoaaJAaron - biorna verder ga* 
noend l&raltcng I - do kade&uur langa da Weataijd© onbroik-
touur on da hoaohociing langs do Ooot«ijdo slechts i n b|-
porkto aata bruikbaar i a en do vorsa ran dene Xandtaag aiab 
aiecht leent voor eon doslaatigo exploitatie, i o , golot op 
da eiockon* -.aelko do l i j r v a a r t n t a l t , ear. plan ontaerpen 
on deze landtong to wijzigen en opnieuw i n ta C o l o n , aat 
boheud van hat boataanda pokhnia "Cvorijaaol" van de 
acaaepvaart on steerkolea kaatschejppQ Tut* ta Rotterdam* 

&»t hot oog op hat f o l t , aat d i k a i i l a onder aeer 
op Vrijdug aeerdero lijabootan t c n s l i j k BOeten warden ge-
Xoet on goXaden, i a dozo gewijsigda Xondtona aan beldo 
sijden voorzien van eon spoor- en een v.agaanalaiting, a l s -
Bade van kranea* 

Aan do ffeatzij&e van deze Xandtong sullen da 
tarn a voer £oa besto.an.den kadaauur ontworpen t.veo krnnsn 
dienst kunnen dosn, walk aort.il fiaagcwenacht tot drie of 
v i e r kan warden OpgOVOerd* 

Aan do Ooatsijde ;:ijr. t.vea kronen aat oen hsf-
veroagen vaa 4.5 tor en 15 a vlucht gedaeht, t e r w i j l ook . 
nog do oogelijkbaid i a opengclatea tot hat gebruik van fie 
boetaaa&a drijvends kronen* 

get veranhadosld s t e l kraban aan da Coat- on 
-;a'- ---/aro as*£&aaj$«&i.tin?? mt raiae•p&m^r.-yk^,r>-.«*m a:-
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estsijde kftO bet telenejel*a. terrain prabtisch geiteeX woj>» 
<a;;,v. iva»wra'aaa ©a vender kojr*nea daarsade- door hat dak • 
dcren i n hot pakfenie "Oeerijeoel"- warden galoot o f d s a a a i i t -
betrokken. • fr^4^ ,a&24?a aa tea^t* ©a $4 Sfef#fa:' 

. Do koster, ran d i t werk s i j n bedrest op f .-
540«000*--a w©Xk ptdrsg io tc si-liteen l a £ • 4CC*CC,G««< 
voor. de i«aAtang.render kraonspoor en onderatounlag• an • 
£» 14C*GCC- vaor aat kraanspoor w t ondersteuning, 

2. ^ afcen landtong'll tuaachen %lllea3har©n an Mease, 

Tat doeXaatlg gebruik en eventueel vorXengen i n 
Koordali^ho r i c h t i r a van den hadarauur Xanga ae Kleuse i l -
leaohovon Utaakt het noodzakoiijk, dat de otei«aor vaor do 

- . .. • ,- - • • 
• . •- • • 

postbooton aaar Serschellir.g en Vlieland. ffaXegeo aan hat 
Koord©Xijk eiada ran dosea badeannr, wordt oogcruiad. 

rfgeacheiden hiervan i a het drlngend rewenschv, • 
-

dat dase aanXaginrichtlnji wordt varbeterd, daar i n hat 
drukke eeiaeea tar plaataa vacX te weinig rulate i s vaor 
hat p.arkoeron van poraonanattto*©, autebussea, taxi'a on 
vr.iChtauto*s, alsaedo voor hat verkeer van paaeaglere soar 
en van de aatofeaeeaa en de boottrainen, welke Xaatata r i j -
dan tat lange het perron aan de ^uidsijda van da WilXaos-
haven. 

;: T.^.-t vaa a i t &ea& ai'$ai pa^aoa- &p f» 
a.uagesien na doe oorlog ©nretwi j f aid toaaaiae van 

hat verkeer naar da rddeoailanaaa aaa worden verw?*cht On 
da have a van /orseheiling op a i t groote re verkeer reeds i a 
Inrsrlcht, i a hat gewenachtf i n da haven van harlingen ook 
eon betere aanloginrlehfcing net roi&a parkeerpiantoen to 
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::~rAm>» kronen k.ln warden bereikt. door do b i j do oiiroerlng 
ran plan a govorado iadderhavondaa as to beuwor: i n a,n bo-
oobooldfl laadtong, hiorno vordor genooad XarTdtang XX* 

Seae landtong, walks aan do Koord- on do Peea* 
sljde voor hat aanlegsan dor j>oetbeoten i 8 bestead an 9a? ... 
projootserd i a sot taaa a f r i t t a n voor lage aatarataadaa an 
voorta vox; aan verhoogd gedeelte voor atoravloedon i a vaor-
Sinn, i a verier i r g a r l c h t root paricaarplaataan voor ^eracnen-
auto-o. aatobaaan ea vrachtauto»a. Voorta kan daarop b i j 
het worteleinde aaa kantoor aat bergplaata en een waning 
voor den agent van den lerochellingor atooaboot ^ataeharjrtj 
to 'ieracaelllng worden gobouwd. • 

So Uuidsijda van dsse landtong* weike ter bsspa-
ring van kcaten eeret i n t e r kan warden eaaebbelttj, kan onder 
soar aerdea gebealgd a l s aanlegplaata veer op vracht v.-eh- ' 
tends bX-onanvaartuiaaa. 

'Xenoiade desa Xandtong de aoodsakelljke rfi^alntn 
ting op aaa verkeersweg te kunaea geven en dou af stand tot 
da boattraiaaa 200 k l e i e aogelijk ta doon a i j a , s a l do Cade 
Buitenaavsn door can daa z i j n af ta sl u i t e n . 

Over dezen daa kan dan tevana de verbladlngswe*. 
over da Kiaawe SXnleea van hat van a^iaxaakaaaaX naar da 
haven worden oevcerd. . 

Be kosten van d i t werk al j n bagroot op f . 
33C'«CG0.-, v/elk bedrag kan worden teraggobracht tot f« 

220.000.-, Indian voorloopia do Zuidelijke boschoaiing vaa 
da Xaaatong niet wordt gea&akt. 





*• 39 ** 

,3» Bouw ftouwe fraerainia In ' ladeahayeaaaa^a - ••• ; 
De aerkess aub 2 brengen tcesa, flat de reorder-*-en 

2uiderhaven ear? nieuw* teegnag ana* hot buitenwater aoetan 
verkrijgen, hetgeen kan geeebieden door den bouw van aan 
keeraluie in den Kidderhaveadam direct too Ceotan van land-
'tang IX,— : ., »r ~iee a-;- -a'.. •.- i a mH< 

Uftgaelea da beide kearalulzan in de Keorder- en 
iuiderbevee i n 1627 z i j n gebouwd, riaaer a l j n droowgaiagd 
en volcano can duikerer.dersoek de eikenhauton sXo^araiapelii 
v r i j e rratig z i j n aangstaat, i o door bat Irgeniearabureaa 
Sean, lieederik en Verhey to toarefoort ou koat«n va/; da 
Sesoente Bavllngen en de jeheerva^rt- en stoeakolen Sfeee* 
eebappij N.V. te Rotterdam, eioenareaeo van de sebeepewert 
stelgeleeac. aan project van genocide nieuwe kooraluia -aet 
een doervatfrtrri j i t e van 14 ra en can dreapeXdiepte van 4,t0 
m m 7 .*. ,F, nitgewerki*. 

~ a kosten van doze keeraXuia, welke veer da ver
dere ontroikkoXing van genoeiad bedri j f van zcor groat beXnng 
i o . a i j a , aaf inbagrip van hot opruiaen van da ,;uicarkoer~ 
alula en zander dan gronddaa i n da Oude Buitenhaven, ba-
grcofc ©p f . 473.r:C0.-. 

a.-^r door daze werken do beataar.de viachafeXag 
n i e t tear kan worden gebruikt, i s direct binnen dia keer-
alula can nieuwe ViechafeXng van beacheidea ufnatingon aat 
enkalo pakbozan goprojecteerd. 

4 o ^aken opalagtorreinea Xanga Znidal^de fleuwe Buiten-* 
haven. 

Ten Cooten vaa voorr.ooiade nieuwe keeroluiy l i g t 
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du Koorderzeewerlag, walks als gevolg van den aaaleg vaa 
de Meuwo Boltanhavaa kan worden cataantold en verlaagd. 

Aaxgesien do kuat t o r plaatse eon bocht aaakt, 
kunnen aXdaar zeer goschlkt opslagterreiren, aoowel g e l e 
gen aan den opeaberen weg a l e aan diep water, worden ge~ 
vor;rd. U i t eon zeer voorloopigc boaprokirg i a gebleken, 
dat de Pienat van het Lcodawozor ens. ta harlingen i n 
prineipe bereid i a eraan cede te werken, dat een deel van 
d i t t e r r a i n wordt bestead voor da a f d o a l i r g Betonniag van 
dien d i e n s t . In dat geval sou da.ae af d e a l i n g welke thans 
op een roar baocheiden t e r r a i n aan do r.uiderhaven l a on-
dargebmcht, r.aar bedoeld t e r r a i n aan da Kieuwe Buitenha
ven a i j i j t a vorplaataen en cerst^enosEd t e r r e i n voor a l * * 
b r a iding van da scheepaworf srolgolegea kunnan dienen. 

Bo kosten van d i t werk z i j n barroot op 
f . 17C.CCC.—. 

5* l a ^ a a a n a ^ ^ a a l a g t c r r e i n aan de •••uldoo 3tr.i l^^_v 2n 
da J leua'o .aiila^ah^ven. 

B i t t e r r e i n i s thans a o e i l i j k par aa bereikbaar 
ea l i a t a c t de daarop staande car-loads s l e c h t s ten deala 
s t o r a v l o o d v r i j . Hat i a gcnvenseht daze toestand te verbeto-
ran en tovens het h o o r d e l i j k gedeelte van d i t t e r r e i n , dat 
gebruikt wordt voor opalag voor basalt en pula, van aan 
aear douodelijke bevlooring ta voorzien. 

Be koston van d i t work z i j n bsgroot op f . 12CCC.-

Bet ver.7ijzing naar de be^rooting von kostan -
bijlaga 14 - i a op te darken, dat do t o t a l e koaten van 





voornomaa i n ©en niet vcr.ro t o v - - t to neken w o r k an, ala 
volgt r . . i j n flareiaidj . . . . . 

• 1* 'fcrlan^cn knoe lang* fldntni •-xUeaa-. 

&mm i n ;<» rioiitins on wiiei^en , 
••• isndtor,*! % tueoehon ;-\mec-.nhaven? on 

•••• • ; ' i r v u ^ • i l l e a a a n v ^ ... * • * • * • f. 
2 < &**oW lnnitong i l taoeehon .':iu«r*-

.hovan en -leuwe £uit*snnven ..... . «, - .330.000— 
^ . - , 3* Sou« fiieawo Xeerslaio i a £idaenbov*n-

UZS^Ut * *• •.>.•• * . g - • V .475.000.-
4»; j:oJ:ca opnl *gterrein longs Enldsl£d« 

£ Him** l a i t e n h o v - . . , . . . .. . ̂  . „ 1 7 o . o o 0 . -
5* Yorbatcran ^ k s o r o l a g t e r - e l n oan 

da aaijoccteijde von da Sleuw* i u -
pi Ic^sbaven . . . . . . . ' / " 1 * . 0 M . -

a a n x l d n *R ̂ a a t l o «oa ia uitvoering von 
9*4 bet V0l«ande ©a to EerJt«: 

-J^LmjUi* Bft i e gouauocht to best aan 20 3.50 sj long© 
**d« langs do Klaewo U l l s a a h ^ see spoedifl ruogaujk ta ' 
bevloeren, aan ta alaUen aaa bet apoor^gnat an van twe© . . 
a o r t ^ r e n a s ta v a a r t e n on i a g o l l J k o t t i j i ta trsehten da ' 
UJndieuntea te oexgea, aan vast* li^l ?at» voer hun boot en 
aon die fc*4« to ne*en. Vsstrt bat schaaava-rtvorkoer wooar.tg 
tea, dat die kada envoiooando U ^ a i ^ t s biedt, don eara hat. 
S*r3s sab i s i t ia voeren. 

• a : "..•.;--rv̂ .-\? ,<••:.•,••.- ..>otie$it} , } 

& •?* aanais pustscct ©toiler i n ae 3ieu*e 
• • • ' £ ? • a-
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mieajohaven neat rsec oat olg pp aan eeelaiatig gebisaik vaa 

' " * ™ - q c ? e j ^ u i g angeiijb worsen es>geiliiad, 
t e r w i j l /*© ̂ olcgenbeid tot feet-" porxeeTe© nn»ij do analogi*-
r i c h t i n g van da aantbeatraa no or forachelling en VI3 el na I 
.. . u m i vr aat&eereia*. l a verband hicraeda l e 
d e a i t r e o r l a s roe bet work mb $ argent, b i j welke e i t r e e i n g 
evaawel do beaenaeiirna aan do euldaijde ran lan.-jtong II vaore-
aaade ken screen weasel-ten, aoardeor «c koeten rea d i t wer* 

kuorcn warden taraggebr-scbt tot f. s»2o*ooo. 

lS33LjBak-*l« k i t work i a ereaeaaa argent ea wal e« de 
volgende redeaea: 

a» oca doelaoti* gebruik von leadtonx 27* , 

b* da rnrkrijgiaa vaa een betere teeaaag tot da haven-

tarrainen voor hat versaer te l*ad wit s* richting* 
c da sleehten stoat waarin do geraeentelijke kearalaiaen 
- i n da toasaagen tot do soorder- c n Zaldeanarea v e r r 

kooren* - - '•- *. ,,' 

d. do to sr.alle en onelepo teagang tat de Buidorboven 
on.do sooraon gelegen soheapswarf ielgelegen* 

£»Tfc,,,,gft".4« uitvoering ran dit work i s aerat noodis,'an-
dion baiten da nluisan von hot van harinraokenaol wraag i a 
naor orol^gtorralnan, hatgasa o.a. ta verwachten iv, wanneer 
bet work sab 3 want uitgevoerd en aede als gevolg hiervan 
eoomaeada eerjf tot uitbm* w-m K « « - >,<-.̂ 4* 

W4«,.,f'„» a,z<2 van naar codri j r wans oh t over 
to gaan* 

•feffit '"ffiî 'iS,* *en gedoelte raai d i t wart i a taraids geaaakt 
wwaTna hat tan gevolge van da bijgoadore o.oatandighoden i s 
stilgelegd* Hat i s gewennaht dit ens* binnon niet ol te 1 angen 
t i j d te reltooien. 



4 i * vor<aiats-in3« o l l j k t , dat alleen da werken atib 2 
{g?de.^j.aaiijk) en 3 erge&t ai;jn on doorvoor eee baura- rajS 
X. 220«{,- . • f< 475*©00*— » f* Sav«OCG.— wor.it gaa-rderd. 

•ape kosten vaaaaose werken sullen ai jn te irngjaa 
door hot ttija*. en pravineio Srieeland, aa gencante Ecrlin/rea 
en eakela eereiaaliere. be«rijv<a* volgene aan ta aljaer t%$$ 

ander onderling oversea ta aaeaa v e r d e l i n g * 

o vaor/, tateiea elanaan l & t ai^braidlna; l a "» a y e r r o 

toaaoanfr s i j a niet tarda* alt>;ewerkt aa begroct doch a i j a op 
biiiaga 9 a l t a l u i t e a d scbasatlaob aWgagaraa ca aaa tc teeaen, 
aat co do-'rtea gedeotita vergrootlng aan de auldaijaa vaa de 

Klenwa ?illaaahavea act eeaige lshdton&en, elk aaBgaalotaa 
R'ta bet cpoerTOgnet. kan wordea gema.o-t, send or dot iaaraaar 
andera worsen aooals do geprojeoteerde spooraeg naar lea Af-
e l u i t d l j k , kinder sullen oniarviadatt* 

. 4 Catreat do JK2&e£a3ra..vra da border- cn .ha a i * - r -
113X81 4* OP ta oerken, dot dese oavat hat vooraooreel noodig 
verbatarea van de toegoagswogca naar deao Havana, alsaeda hat 
vemloaaea reap e c t i e r e l i j k verbetcran van den i n sleehten 
staat varkeerendo beschoeiingen* 

Dit plan i s noder uitgewerkt cp bi.11n.Te 15 en &©-
great cp bijlage 1fc, wnnrait b l i j k t , dat de t o t - l a kosten a i j a 
gernnad op road £• >33.ooc.—»« 

0-> bijlage 15 i a tcvene aangegeven het i n opdracht 
van de Scheeavaert- an Steenkelea iiaotschapfij to Hotter-
daa voorioaaig uitaowarkte plan vnn da uitbreiding van de 
s oh t ap aaerf »/olg el egea» 

Ella b i j i o op te cerbaa, dat ease earf i n hat 
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ucordm *ea Xmm ena *e* - a ? ^ s l „ B^^r^^n^ 
tntim an daarvan tev*na »a f i g*ae*pfte *, e « , bUjkeno de 
ervaring tan amnion van de h a a a a m x ^ vaa k l e j n * aeeachepea, 
bin lenv^rfcuicca, risseharavar,-talgen, paeaagl.-.r^oota-a, 
^ p W a t a a aa baggers tors c-eX, i n aaa dringendo benearte 
rcoraiet. f ar vergelijaiag aordt o e C r 3 * m , aat aa da flware-
b e l l i n g * * van da aeaeepsaarf ^elselegen vaartaigen tot Hoo 
ton d r a ^ ^ e n of mat can naniaaa diorgao* van 3,50 a: ktm-
nen warden opgabwald, tarnd.U voor da overige worven i n 
Grenlngea on rriesland daso c i j f e r s alaabta bodrogaa 300 ton 

respeotievoiijk 2,20 » • 

Asngeaian nan aaa bedoelde werf te R*rlingaa ook 
groetaro n a a ^ p e n tot 2000 ton, drilvoa** kr~ien, great* 
baggarBolona o.d. wenocht to kunnen reaorooron on da verdere 
aitbreidinn van loco war* hiervan afhonk at i j k wordt gesteld, 
i n a** van k t a a * belang, voor dose *nrf ca ana oak V O o r Bar- ' 
linaaa, dat vooraoosee 14 « breads keeralnia i n do **ds^*-. 
veadaa we ret gebeaan* 

"• •• • r " •• '. ~ : 
. - . . . . . . 

• , . . . • 

• ' j 

• " • -' -

. . . 



'•T; aaot'sonde behdcratosetand I i n de haven vaa Hor-
Xingen 'is oaagegovisn op ta^laga 17, -vaoruit i l i j k t , dat i n 
baanay en ondwrhend, s i j n a: .ft 

hot Bijki da haveanaessea Bet de h'eerdar- on 2nlderaea>* 
coring. 

de fcaden ©at kndewapen en beeeheeiingea Xanga 
da will or.an--yea en de nieuwe Klll«aahevea« 

^ — a;-a-â ;t0s de kaden aat beachoeiingen len i t oaai Buitea* 
haven en de acordor* en de ruiniiilietwa» 

Voorta ipaschiedt hat bnderhoadsbaggarwexfc v6A£ do 
haven door bet Rijk an i n do faanreaa door do goaesnta* 

ladiea deaa iaderXing b l i j f t gehsadhsafd. zal .aa do 
VoXtooiins van den aanleg von do Sleuwe Baitenliavea aa aa ver-
betering vaa daa hoveatoegong vaXgona plan B zio bebeerotoeatard 
II worden verkregen ala co bdjlaga 13 l a aangegeven! t e r w i j l 
na voXtooling von do i n boofdatelc V beach raven la can niet 

£ vorre tea-' oaat n i t te voeren werken d© beheer ata as tend i n aal 
cntotoan ala cp M i l a g e 19 i n aongoduid. 

• tageaien de beetaaade behearatoeetand X i n do pr*k-
a i i * geen is o e i l l jkheden graft, i s het gewemeht deee te hand* 
haven raaaeaaiavaXijk eon to passen n*<n dan nieuaaa too at and 
na voltociing von do vocrgenoaca on eventueel l a t e r nog u i t 
te voerea warkea, waarbij dun aeatereearoXgens da babe or 
toestandaa IX on I I I warden verkregen* 

Sea aaaaiaa ana do e»ioit«t ia von dc fearea is op 
ta Barren, .dat hot gcheelc a voagebisd onder geaaaatal i j k tea-



alcfeft c i a - t ©n d?? nelevlnB van nat UMm&^'mi&fo In opb»-> ; 
drog^n aan con' £ô eoetel\**-on ^tvc-o^eesfcar. "' 

$B> £©a©en%a heft havengelden 0.1 g 
vaor xor sohepen tot 2̂ 0 n3 1 ̂ dve**oren U 0,03 nor »3. ' '" 

• ' 0 boven 2s0 r:3 : * f# 0,(4 « ' * . 
.* binaa-aoehopen tot *>t t« f* p#02 ;« "t . oat 

-.a^. a , v, " ; o-< .r.ve* v a • .van £« 0,30* 
* '' • - « boron M t . a - ,,f»:O rC3per t» -

•v * . caorv-aranti© o©i;@p«a •••• , a v * - f • o,01 5 a, seat 
• . a • Mat sohatsexa bcaraagft g« 0,0;^ a or a3 of t. aat 

aan aiaiewo vaa £- 0,30 In »a- anehta aubbel tarief*--
;arag-, bade- ©f v^argelden warden niet gahev.i-n* 
Bat aarcnflel© voor inwasenepen.la- v r i j hoogf ooou 

m& logca: 4aj| cat t© Uelfr.iji (# f 0,04. per a3). :. 
aavengoxa voor binaaaeoh*a©n i a eveneena ©raj 

hoog ©a i.ii.,6 boven oat von f e l f a i j l (tot 2*̂ 0 ton f> 0,0*^ por 
ton, von 850 -vl&O ton f* 0 > v a par ton en beven £00 ton • . 
*• C»u2** per ten) en frfaajajf (*•• 0 t02 par ton)* • ,Y . 

•La.* a iafcenatea ©an liavoar*stf» tJOmtgeUen warden be~ 
steed ©a do uitgeven der •ijeaeent© ten a* ;aoeve ran hot or: jer
boa d a n da oaiUening van brargon,* aavencs, va trtnn,. kaae-Mrrea, 
siniaan en ojider© aat^raerfcon, alsaae© oa de ronton an 
aingaa van gal die an ina en voor vemieuwinaen ana voomoe/ade 
aerPen ta fcaunen beat r i j dan* - •• • . ..r .... ^ 

&©*a intoaatea, ©iaaaOa de bottg©- ©n aadaaiiga :?~ 
snl d i over da jaren ia34 tot pa eat 1939 atjn hioroncer nf-
gemnd i n b*dragea ran £• 1 0 0 0 — nader wa^egevea* ,33 
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i-o invocrin& vaa cs net op .deevonradigo vroehtver 
dealing - sio hoof data* IV - fees***, aoonis wit 5211 evcrsisi t 

voi^t. ansa i n d i r e c t sevols . ^ a d , Oat do baton a i t bat 

eckeep vo.Hrtrer;scar t a i.arlla^on aadort 1-334 snoiisnig eijn 

tero^cloopont oat i n 1^38 C£ fte ve r i i e s - en ataatroiutftias 

aan noaeallg saldo i a oat staan* 

Hut bafcrekkin^ tat da exploitatie van do iUjkeha-

veater*eiasa i o op to ©arson, dat do kado lenga do ̂leuae..... 

«illoaana?oa en do innasonij tuaaoaaa da *.illeaabavaa en do 

Kieoaaa "iilce-ahavea aaa derden i a gebralb i o ai^aetaaa on t a l i 

1. b i j akte van arfpacbt vaa 23 *aart 1337 voor dea t i j d 

van 30 Jaar aan as geaeente Uarlia&en net aat een roeda 

kleur op b i j I ago 1? eaogegevon kaaaterrain Xanga de 

aieasre ttlllasehoven te&e» een canon von t» 0,10 par a2 

par jaar. i>it terrein i s yo70 ©2 great, t e r w i j l do ©rr?~ 

paeht opsagba r i a cat ioacnfcner.iag von eea taicaija van 

sen aa&auen» ; , . 

2. b i j akto van erfaaeht van 18 Maart 1940 voor daO t i j d 

' vaa 30 jaar aan da Pthaeg vn i t aa steeafcolen & not eon op-

p i j 5.Y> te nottcrd«!3i hat aat een mode blear op bljiogo 

17 •Mga^cven kadeterreln cp da Xnsdtcng taoechen ae 





Blnei dttjna en da Bieuae tillanaaavea tegen een canon 

t i n £• 510*- par jaar ef * fe 0*33 par »2 per ja3r* ..., • 
S i t t-arraln ta 1553 a2 grant, terwijl.da *rf?aefct ©aaeg-
baor cat inacbtnoaiing van ©an taratjn van drio 

.•.A>..aa©nd«a« :. &$1a v a 7 . „ *-< ... '.••̂ î L-. 

3* b i j Imurovaraankoaet van 16 Kaart 1940 rear dan t i # 
van 5 jaar nan da Snhaapvaa**- en siteenkoioa J^tacaap-
p i j h*V* te Ttottardaa hat aat race© kleur op bijl«.^ 17 
©angegevoe kadetorrein op d© lardtcng tuaachoa de m -

• • laaabaven an de |*iottw© sillonahaven tegen aan h u u r p r i j 3 

van f . 160— pay j a a r ©* 0*50 per n2.-jftit terrain l a 
320 eg great, t e r w i j l da hear opatanaar i a ae* ia*a&t* 

I .neaing van ©an te r a i j n Vaa drie r^iandea* 

Van bet cub 1 ganoaxade t a r r e i a beeft de Geraaoiit© 
liarliagen tat 1 Januari 1957 aan d© gaaa> ©n iootgoedeortrn-
ie te Leouwarden i n ondererfpaoiit gcgsvea ©en e M * « 
daalto groot 1350 tegen een canon van f . a*25 per B2 
per jaar. MttttM ds a ^ * # ^ a o i « r^«jaf©r :v-. 

Op d i t terrain i a een aechaniaene nardnpceloartaar-
in r i c h t i n g en een opalag van pootaordappelea, beatead voer 
export, gebouwd. 

5e* eanalaa van de eab 2 on 3 feneeada terra laaa 
i a , i n verband aat de aterkta van de beeennelizu* lange d© 

VWeaahaven* i n do betreffende aktea bepaald, dat binnen 
dan afatand van 12,65 a u i t dee yoorfcar.t van do deknloof 
dier beechcaiing goon.necrdere belsatino- dm 500 kg per &2 

werden aaagebmcht cn dese balaatina, welke voer ©an .:> 
kade.i* een eealwrea aaar laag l a , soo nocdig van rajkawega . 
nog vorfiar kan-warden beperkt, . . „ _ .. . , . 
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keaten von da beetannde -360- & lange M s 'Xanga 
do Ueuaa Willer.«havan ''.ija i n c l e a i a f beotrating or. au^sr-
nnnaluiting ta utollen op read f . 9CCr.00C«,«. Indian eaaeMi 
kade b i j aen-Tontevoet van || £ aa i i t ^ W ^ B0 **4 
aanleg di r e c t sou s i j n voltooid, i n 40 jaar i a afgaechrv*-
ven, eel do jaarXijkeohn opbrengat nan kadagoidea en*. 
4.65*3 0 of rond ti dSU*4T$* xaooten badragen, walk badroa, a 

verhoaod aat de j a a r l i jksche onderheudakestan aan etrattt*** 
en rei^irgtfarkon, nader i o ta bepalen op rand fS44.$500.~ 

per Jeer. &?3*2 ~ '• !W • 
' • OngeaXagon over hat aan de Gome-ante niavTlnaaa i n 
erfpacht uitgcgoven ter r a i n .aroot 9870 »2, tiou b i j een 
aXuitende rekening de opbieaaat i f . 4.50 per ia2 per jaar 
aoaten bedragen, woXke opbrengat f e i t e i i j k nog dient te 
weraon vorhoaod aiat de thana peluondo canon van f . C.10 per 
n2 par jaar, vtoiko de waarde van hot opgohoogde terrain u i t -

drukt. : v- ! • - "'r 

. b*4Indian alleen da epalagatrook v<ordt onderverpaeht, 
dient de opbrengat vanaolfsprokend near ovenrediffhoid te . 
warden verhoosrd en zou boverdion eon recht fcuraon-wor£en-ge-
haven voor het limeaen var. cen vaate ligpXaata. 

Sea ooortoelijka beschouvring relet ook voor hat 

kadetcrrein van da landton* tuaochea da sillesiehavon on da 

Kleuwe Sriiicashaven. Mi ' r*W& • " '"< ;*' v ' : : ; 

Hoewel het aeer wa*r*ohl j a i l jk i o , dat do dure 
kedeauur- i n da bieuae trilleaabRven een tu groote Xaat op de 
sciiooivaart sou lergon, indien do rekening van die fcadeaunr 
o.a. eluitend eon aorden geaaakt, Naff' tods werden aanaano» 
dat hat j a a r l i j k s daarop te baCfea recht, oagtalaqen ever 
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*>Cii»;.,.'•;.•;a. i.'.iii.on Voe;aaaardo wordt; v o r v u l d , dat v: aa 

kade v o i r e J-.J da boataar.de p l a n n e n v o l l e d i g »©t b a a t r a t l n ^ , 

oj- a a raat .ol u i t ing en torasinats twee p r e t a a l w i p k r a n e n word!? 
altgerust* 

In alndere state geldt d i t v o o r de landtong tus-
eehen da jlllleauAaveo an do Kieuw© eillenanavan 9 waarvan de 
vera net bet cog op eon dealaatlga exploitatie seer o&gna# 
otip? i a en die bovendion niet van kraecn i s voorzien en 
waarvoor eon zeer beperkt© belasting ever eon braedo strook 
direct neater de beaehosilng blndend i a voorgesehroven• 

In verband mil vo re aa taar.de i s hot weracholijk 
da uit«rifta van do 2ijkahaveatsrxelnea to heraien on b i j de 
erentuaele boas van landtong I «• ale bijia.oe i$ - het te 
heffen rceht vooraf raet te at a l i e n , 

Xea aanzien van de aanochaff lag en exploitatie 
van da beide portaal?;! ̂ kronen op de kade Xant?3 de hie awe 
3'illcKahaven wordt opaeaerkt, dat het minder eawenseht i a , 
dat ttlteittitend de desiaente, zcoala i n het voor^esan l i g t , 
do&e aaak beharti^t. 

Bet geldt h i o r naaalljk een bedrijf, dat 22©t hat* 
ooz? op de r e n t a b l U t e l t allea i n het werk s a l aoeten s t e l -
len ©a de kranea regalaatig werk te kannea geven, hetgeen 
aitalultand kaa geschieden, Indien ©ok ©*au de lljndlenatea 
daarbij JfinoreiCJel betrokken s i j n . 

In verband bleraede verdient het i n navolging van 
het i n 1232 gegeven voorbeeld te TTtestngor aonbevsling eon 
!?,""/. Haven te ffarilngoa op te richton, waarbij de aanfteelen 

http://boataar.de
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Vial hat tafeiifllmB&elljk kopitael tier Vennootsehap i n een 
nader Vast te' s t e l l e n verhouding a i j n onder ts breamn b i j i 
II hot :Ujk« • ' tee - • , 
2. do Prcvioaia Trie eland v - ~ • •* " "• o-:-. 
3. d© Qeaeer.ta Harlinosni(': • 
4« de lv.V, rodsrlandeeh© speorwegen; " 
5. do School vaart- en Stoenfcolen ^aetsehoppij h.V. to 
' nottordafct '• " f* •••'x; • g -v.; 3 

6. de General-stasis •transport Cy. te London. • ; r 
Daarbij ware te overwe,*on, to bororderan, dot 

tusschea hot 311 jk on deae K.V, een"©veroenkoaat ?rordt £a&» 
gegaan betreffende do exploitatie, do erfpaebt cr het go-

> 

bruik van fta Sttjkaharsaterreinea en da daartoe bebbortnde 
inrichtingen en taakenning Ian die vonnooteehap van da 
bovoegdbeid tot het heffen van laabtaa* 

Cp de bijlagen 10 en 19 i a voroiiataar.de gewerach-
. to behaers toe stand radar aanpesreven, Ps : * • | 

. i * r ; a t a y ^ # i« v.-..n oaf? ̂ aaU44k ^ $ & a f r ^ i r 
l a a A.--" || aj$r^raa a*aa-aa i s ;:Srta-langi:-. V-in £s im$;\; rm* 

. i - i j ha.i a:.^^ .^.u i s . ?^s,,vi ; m ^ „ a ^ 5 , , . 

y*t--^ r-d>--* % i £££a;aia> ;at aaae havoi, bar* b a t a t a 4,^a 
Vaa feat a;---a g a ^ n l aa <fc ^ a a a g a vs. 1« v-a^ , 
aaaaa^ -?i u..,a ai/^:er? .a^a.t.141̂  % l g gaaaa:* vaa i8'$ *i*t»^«../ 
'a;./, ac-a^a du4,;aia,a- a•;̂ -;a>;ah>aa? a-*roa* /̂..#-|~.;../ 

i s vcs&ratS ;aia.raa,j a >ia ̂ 11 4$a$*$&$ .o^aaaa 

'4* «*finaa va ka^ta la^gto ,^ar Tcorhaa,.- ej& £fc,.i>oeaS$ien 

http://voroiiataar.de
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Soofantn?; V.1I* aaRionva m n g ,c.rf necrcluui.o>. -
^ g a S l f e ^ g i a Si vui? ouos beataando toagangewag vanuit sea naar 
van da havaa aa havoc van Harlingen loopt door hot Seegat vaa hot vUo 

on over do droogta da Pollen,. sab? do dlopto oorapronkelijk 
aXcchto 2,90 a * bedroeg..., .... .,- , : .v ̂  , ; 

3 2oor den aanleg vaa dor: Pollendaa l a 1375 - 1394 
o a bet , b a r r e n van oca geul ianga diarc .daa l a da vaardiep-
to vergroot tot 4.S0 a - a.A.?. Yerdaro.verdieping vaa dis 
vaargeul heoft r o i n i g air l a verband.aet de hoogtaligging• H 

van da buitotdrcniola van het Zeegat ran hat V i l a . 

I;e haven i s there dcerloopend bereikbaar voor .. 
Kecaohepea nut een diepgang tot 3»7Q a {kuatvaurdera van 
1GCG ton) an b i j he o r a t o r voor do :toakoaotigo atandaard 
kuotraarder aat een diepgang. van 5.-- a or: eea grootte van 
tSsQ toe* 

; • a-.^.a# a - Y a i f * a B f d * g aaa V c a r ^ a t ; ^ : - : 
Over hat iUaselnaar i o da haven b i j vateretaade* 

beveu k a i f t i j toof ..nhelijk voor sleapschapoa tot 1400 ton . 
sofc• oon diepgang van 2*50 ....,.., 

ra iuveatoogaag i a van ouda a e s l l i j k geweest voor 
hot i n - en uitvaren aeg$ns do korta lengte van de Voorhaven. 

. . So b i j hat aaJcen van da Mau-.re vailenujbaven ge-
vcraue Btnsd lag aoodarig, dot da so haven hot grootato deel 
ran hot jaar geheel en de l a 1851 geboaade on i n 1325 vor-,. : 

groota irillcsuhaven sontijda a l s gevolg van ha t optredea 
van storks deining onbjnilkbaar waren* 

-a i n verband hieraade i n 1311 geaaakta aiou-ao 
bavsateagang geeft weliawaar een soar ruotioa haven, doch 
i a aagena do korta lergta dar Voorhaven en da bociitige 
ba^an tan f j j j & l i i c v ' a *a.i im* raa thdiam son geta«l$e 





.... 
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Vnarroute c o o i l l j k ta-« aa u l t te varen. * '" ' '•' 
Op g©eda rreaaes Hag tardea voraatcht, dat da 

Veering van hot i n Bottk I beaehraven plan B een afdecade v s r -
botaring i n ' d i t epaioht eal brergen. 

Van de baackoeiingen i n ae Willeiaoh&von, waarin 
da bee ten var. de lijndienaten op Engcland sedert don aanleg 
i n 1851 oen vatita llgplbate hebben, l a da verankaring van • 
die, gelegen aan de v7est;sijde, onbotreu/sbitai* i n verband 
emaraede een beperkto beluating van hat achtorllggcnde Scadc-
terrcln i n voorgoechreven. 

.Da 450 n lange. In 1375 geracd gekauen kndeaaar 
Xanga do *giou7?a willoushaven bleak onvaldoar.de atork en l a 
aimer voor de a sche aj vaart gebruikt. 

To 350 a lange, i n 193* gereed aekoraan k-idtruur 
Xanga die havoo, welka tor vervnnging van voamcamden cn~ 
deogdelijken fcadcauur i a gebeuad, i a nog eteedo niet eange-
olotan aan hat apcorwegnot, evor.ain bcstroot en van da d»a*» 
voor gspi'ojecSearda kronen vooralen. 

Pa ovaraliig i n de haven geeckiedt wogena hot «?e~ 
isie van kraaea op don w^l door drie drijvende partieuliere 
kranen an ovarirona door het eigen l o a - an laadgerel ear 
achepen. . 

In da periode lopl - 1940 i a aan da haven ta Har
lingen, voorzocvor betreft het gedeelte rsle^en buiten da 
kear^lui^en on Eat inbegrip van dan Pcllondoia en do dear* 
lange gelegen vaargeul can bedrag beeteed van rend 6,4 iril*» 
l i o e n guidon. 

Kiorvan i a aan belangrijke werken uitgogeven cen 
bedrag van 5,5 a l l l i o o a gulden, van welk bedrag een gedeelte 

http://onvaldoar.de
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read- 0,5 r l l l i c e n gulden geen on eon gedeelte rond' 2*5 a l l -
l i o e n guides slechts ton da ale- na&rdo voor hot' deheopvaart-
vorkaer he oft of heeft "gahad 

SI r.aaeaiaSenis Van do haven van Harlingen hesft 
geleerd, dat-"sij In dc r i j der kleine' seahavona,-'ond >• ika• " 
teger.opoeden dear Hinder goalaagde uitvoariag van beaaal&a ' 
havcrxerkan' on native belaxgatelling b i j do Overheid, slen 

eon seier bestaoaarecat.hocft vcraorven, l i t laatste i s een 
gevolg van een i n verboudicg tot de grootte der haven v r i j 
belangrijk achterland (?riaoland cn eon deal van Sroningan). 

..waarop s i j kan at vanan^en van de gunstigo l i g g i n g ten op* 
sichte vaa" sngolcnd, . 

• • • - . a a iii va..; a *asatcng 1 *aO£¥Oiiaa 
Do' lijr.dior.sten vanuit .Harlingen cp Enreland da-' 

toersn n i t 1850, 'tar.aljl die v o m i t P e l f s i j l aaar Ehgeland 
s i jn' i r ^ e a t e l d i n 1t)34 cn wel a l s gevOlg van do wet Op do. • 
everredige vrachtverdoolirg, walks c r t o n lciddo, flat co " 
expert van etroefcarton Vasalt 'de veerkolo?:ii?n o v e r E a r l ingen 
geheel en daardoor eok eefi deal van de inport von hngcalacho 
steenkelen voor dose'haven vcrloren ging*~ 

•:; °Ket i a voor da' haven van Harlingen van veal boleftg 
op welke wijne r a den oorlog van Cverheidewege eonrdir.-j.vie 
i n het vervoer ta land en te water s a l worden gebracht. • 

Be apaor-, tma-, Xnr.d- cn waterWegon van hot nch~ 
t c r l a r d roar • Korlingen-sullennarneer hat von Hnrir-?:.e:akn-'"" 
r a a i i a voltooid, allensina aan redalijfce oischen voldoen. 

. . . 

• fear d i t kanaal slechts voor sens pen r.at een diep
gang van PJa«imua 2,50 a bevourbanr roJL s i j n , oullen da ever 
see aangevoerde lodingen voor het grootste fieel i n Harlingon 

http://lijr.dior.sten
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JKootaa warden ovox'g^aXagen, 
;- :. ^ eraralag van ten deel.der lading u i t d« ainaeb** 

aekapea, nat naae n i t aijnaJtan, s a l voor do havon to i l u r l i a - • 
B«n kunnen bli-jven bshoaden, Indian t i j d i g de daartoe go- ••• » 
elgenda lo a i n r i e h t i r s e n on wel i n do core to plaata do- beide 
poriaalwipkrinen op do kade Xanga do kiauwe Willeaahares tor--., 
bcechlkklng sullen n i j a . s 

rXonnen tat Hat i a gewaraeht in oan niot verra ioekoaet ta rn-
veafrre ve*w kenen op fle aegelijkhoid tot uitvnerihg van do voigeade 
heterin.a en w e r k e n * & * * w s £ « f e « tisi l e i £« . . . - " v . . . - - . - s 

uitbreiding 1. Yarlen*an kade Xanga de Kleuwe willoiao-

3g|USjgSS« haven er. wljalgea landtong I tuaechan 
afiXXenahaven aa Kleuwe *illeaahaven .'»'-. f . 54C„cco.~ 

2. Haken landtong II tuaaehen wilXeaahoven 
'.' «n eleano Suitanhaven •« * . . * • . . v . * 5 '330.000*-

3» Boa* iieawo Kearaluia i n Kidfienharandaa . * "' 475,C?C,« 
4. Eakea opalasrterreinen Xanga suidsijda--' 

" A Kieawo Buitenhaven. . •- .' . . • '.-' , . % 170.Cc0.-
5. Verbeterea aijkaopalagterrein aan smid- - a , 

£ ooetaiida Sieuaa mioaeharea . . . . . « 12.coo.~ 
• \ . •-< a. « aa"' • 

SotaaXi f . 1.527.000.-

Uet werk eub 1 i a eerat dan urgent, wanneer de 350 a 
Xaagf ko.de Xanga de Kieuwe. WilXeioahaven voor het ooheepvaart-
vorkeer ta kXeia l a geblekea, waarbij wordt opgaaarkt, dat da 
geringe diapte direct veer en do beperklxgea i n bat gebruik 
van bat eaalXe terrain aOhter da beachoeiir-gea In de ffilicKaha. 

o -a bat k̂ rev-fWexavvt aaj|a^ia|an iasaaaa-am ia. ̂ -e &aaa,-"- -a a 

http://ko.de
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van bet aeaaahoil;)* aaakt to bovo-rdaren, dat 4a Xijudieaatea 
voor tea bootea cea vee&e l l g p i a o t s neaea langa voarnoaodea 
kadeauaa* . i a.a1..a^ . •-. -.. ' . i 

H j u i wearing faa din aerk wordt dose kade ;-i0 • . 
vnJ&eagd aa words tavaaa oca laadtoag vorkro.g«?a, dio b i j 
ultetek geaehikt i s voor d i aitaofeniag vaa da l l i a d i a a s i a a . 

Uet »er* sub 2 l a urgent aat hat oog op bet ver-
bat area vaa oo taaaa seer gebrakkige oaal eginriai tlax ca vaa ! j 
do postbootea op Sereohelllfig aa triieiaad* pa koatea van dit 
werk kunnen wore en. fceioutgebrocht tat t* 22G«0u0»~, Indlaa 
a© aaldelllka besoboeilag v aa do landtong niet dadelijk 
wordt gaaaaks* 

V.;,; j 
lies aaaSe sub 3 i a urgent aofc het oog cp een daeX* 

aatig gebruik van leadtong II, net vcrbet«ren van de too-' 
gong swag on r.oar da haven, doa nleehtea tocat and vaa da be-
ateaa&a keerslaisen ea de voargeneaoA uitbreiding van da 
scheepssarJt #©1gelegen i n do «u id era even* 

• . Do worsen sub 4 ea p oi j n s l o t argent* 
l a Verband aet vor~i»afcaaaue aal voor directs ver

dere varaeteriag von de bavca vaa Karllagan buiten plan B 
eon bedrag von f# 63o«OiXJ,- noaai$ si3a, welke kosten volgens 
can nader vast te s t e l l e n verdeeilng z a l l e a s i j a te aragea, • . 
door het hljk,. da provincie ?riasiaad, do geaeeato Harliagaa 
aa enkele p.ortieullore bed*! jven* . 

hat voor een verre teekewat rocrgaat^lde uifcbrei-

ding spina van de haven or.-vat oca vargreoULng vaa de Bieuwd 

fillaaabavoa i n guidellika rion ting en do bouw van eeuige 

eon hot aaoorwegnet aaag:ciotca landtoagea i n ale haven* Pit ! 
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. plan i a u i t s l u i t e n d effae*t -on da .ev^ntuevle aiegaXijfcitaid 
vaa verder-a u i t b r e i d i n g aan ta tonnen, waarbij er ap i a ge» 
l e t , dat da geproj^eteerde epooraog naar aen Aisluitai&c 
deeryaa r^oan hinder g a l aaflor g i n den» 

;Heh.^r anL net :uik bajvjert en underhoudt de aarendaaeaa en 

\.saL^^-£^L a^noiuitenda notneringen, aiaaaaa de aaden a»t kndaanxen an 
laa^BSfflflatt beschoaiiiuan langs* do ̂ illenshaven on da tfieaae «iUsr,oha> 

ran an veraorgt hot OBaaJneud6baggar«ar5c vddr da haven* 
Ba geaeonto narlingaa beheert.ea onderhaudt da 

kadaa aat boaobaaiiagen long a da Oude nm tartiarea aa do 
hoarder- en ;>aiderb-*vea ea earaartt a l het eaderaoudabagge** 
werk i n de h*veae* ~ . •• i \. . v . - •. 

iieee behaeratoeatand voldoet goed-an dient, voer* 
soovaol BOOdig aaagaaaat aan do te acken werken, ta warden 
beotendlgd* 11 J. • a - , • -••--> a-a aa-- •? a H « 

•gaalolea* Do geaeente Barling n oefeat hat pol i t l o n e e l toe* 
^ j t l e . r n . ^ aicht u i t on a l l e haveae cn h c i t navea- ea ecnatgclden* in 

SSSL* boofdeaaJs ala gevolg vaa do lnvoeriag van de wat op da even— 
radige vroehtverdealing a i j a da lnkoaeten u i t roeraoeada 
rechtea i n da periode 1934 - 1933 ataa* teruggeloopea en 
a l a i t de v e r i i e e - en winatrekaning van het geaeantelijk haven* 
beheer eedert 1933 aat een nadeellg a el da* 

Do u i t g i f t e van do ̂ ikanavcntarreinen aoeenieat 
thana niet op een eoooealcche baela en dient to worden her* 
»iea, wanneer de kade long* de Rleawa *» i l l e-a shaven volgeno da 
aaeteanda plannen volledig wordt geautilleerd* 

B ft verdient aanbeveling dese terroinen ©•a. i n . 
• • • • - . • •. . . . . . 

exploitatie te geven aan een cp te riohtea Baaaloosa Vennoot* 





v.c'•'•?», a.^aoad »Hovon to H a r l i n g e n * io. welka enroot oah op 

\ • < - " v OU'ien d* 5-• hot : i,1'K, d© prOVinoiO ¥r1ftaland, •'" 
geaaonto Jtsrlingsa* de'-i**r*> RederXsndeche i»poorwegen eo de 
l l j n d l s a s t s a In •en nader yaat te st e l l e n verhouding anadesl 
noetan hebben* 

j^gSt eoCM«HI t$tng* i > ? 13e i n dene note, g agar en- nesa bearing en s i j n seovesl 
doenXilk gftbaeoord op ox*ficleele<-gegevens- ea door deakundlg : 
verstrek'ls i n l i c h tingenv:^----•*" 

Aengeaicn die bao^houwingen niet alleen von teen* 
slacken, doch ook von eecxioniachea aard a i j n , i s snittMPgsj. 
tenken&e slab er echter wel van bewust, dat dsns raRft»andelin| 
niet i n a l l s cssichton v o l l e d i g i o en wellicht op bepn^lde 
punten b i j eon Keer diapgande studio tot andere insiehtan 
zal tea anon leidon* 

L i t lootota heeft hea echter ni e t veerbnadea,' 
dese nota op ta s t e l l e n en wel oadat &< t i n verbaad aat den 
geregaldaa voortgang van da uitvoering der werken v i a bat 

w van Eariaaaakaaaal aoodaaleelijk i s b i j de beoordeeliag van 

Voornaaad p l on 1 to aeten of d i t plan post i n de ver dare 
natuurlijke ontwikkeling ran de haven vaa Harlingen* 

Haar da meaning van oadergeteekeade geven bedoel
de beaonaaaiagaa can voldoende waarborg, dat a i t diea 
hoof da geen bezwaar tegen r^lon B behoeft te b*a6oon» 

leaelade da balasgaa van sjcergenoensdo haven op 
ga l l j k e a i j s e a l s die vaa da haven vaa B e l f & l j l to beh ar
tisan, i s h i j eohter von oordeel, dat hot aanbeveliag ver
dient, dat, aaod.ro de eaatandignedea daartat gunstig zijin, 
door een van Staatewage i n te atalien eoaaiseie van dee-

! 
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knadlgcu eon ondcr^oeSt rc-rat insestsld naar fen rapport 
wordt u±1 ,-br--<cht over do •erooterlng en co ttitbreldlng 
von do haven van Harlingen. * 

k:: rAHbOT, April W4« 
18 Boofdineealsnr 

ran i*ijk swat erst ont, 


