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directie Benedenrmeren

in mijn do. 813 van 28 Juli 1944, waarin werden becchreven de
rivier- on bedijkingowerken, welke in verband met het Vijfellanden-
plan ten oosten van aanhook 2ijn uit to vooren, vermeldde ik op
ble 29, dat voor het riviervak Saanhoek - Alblacserdam, hetwelk de
bocht bij vordrecht bevat, drie plammen in globale bewerking zijn.

Ik hedb de eer U bijgaande dese drie globale plammen te doen
toeckomen, welke op gelijke wijse sansluiten bij de bruggen te Daan~
hoek en te Alblasserdam, doch overigens groote onderiinge verschil-
len vertoonen.

Tengevolge van de bijszondere $ijdcometandighedeon was het den
Iandmeetkundigen vdenst niet mogelijk om de vereischie kaarten
tijaig gereed te hobbem, soocdat voorloopig gencegen moest wordenm
genomen met eon oude kmart, welke sooveel noodig is bijgewerkt.

D8 gegevens omtrent de grondgesteldheid =mijn nog zeer beperkt, een
onderzook in het laboratorium voor Grondmechanict is nog gaande,
terwijl voor het ontwerpen der werken, welke aansluiten bij Jor~
drecht, een nauwe samorwerking met dese gemeente noodig is, welke
tot dusver echter, in verband mot de geheimhouding z/nr plamen,

- mog 14t {ok gtand kon komen .

Het had dan ook geen gin om dese planmen zoover uit te werken
als geschied is met hot plan van den sliedrechtschen soorsteelk,
torwijl het anderzijds moodsakelijk was een globalen indruk te ver-
krijgen van het voor en tegen der drie plannenm, van de kosten en
van de vrijkomende en bencodigde grondhoevealhsden.

Ter bereiking van dit doel =ijn dan ook kostenbegrootingen
en grondhoeveelhedenstaten opgemaakt en als bijlagen hierbijgevoegd,
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waarbi] echter de aandacht er op wordt gevestigd, dat dome gegevens
geer globmal sijn on UV WUPUGHDOSNUSRIOPE clochts 9K kunnen
dienen voor onderlinge vergelijking der drie plannen en voor het
verkrijgen van een indruk.

Bij deo totstandkoming van het Vijfeilandenplan moot de Oude
Eaas bij Dordrecht worden afgesloten. Veze afelulting kan geschieden:

5 tusschen Zwijndrecht en de oude stadskern, zocoals is sangegeven
op bijs 13 van de bota over het vijfeilandemplan van Ir.ir. Van Veem,
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woarbi] de bdestaande bocht tusschen de Terwede en de loord zooveel
mogelijk wordt gevolgd;

2¢.tusschen Zwijndrecht on de B.g. v s deo industriewijk gelegen

tusschen de Deneden~lerwede on het Wantij, zZoouls is sangegeven
op bijl. 48 van de lo%ts on in de hierbijgaande plannen A en B, of

3o tusschen Zwijndrecht en Papendrecht en tusschen "spenirecht en

doorgraving van den Papendrechtachen polder achier Papendrecht om
{de s.g. Papendrechische Doorateek), zooals is sangegeven in het
hierbijgaande plan C. :

B1J het plan van bijl. 13 wordt de bestaande rivier de Noord
gevolgd, moodat do semseSEcbocht bij vowrirecht en de even noorde~
11jxer golegen S-bocht ~ongeveer EeVSigden wearvij de buitendijk-
scho bebouwing bij Papenirecht, weavonier de viiegtuigenfabriek
Aviolanda, gespaard blijft.

In § 19 (bvl. 50 en verder) van de bota geeft Ur.Ir. Van Vesn
de toelichting tot 4it plan, waarvan een niet te onderschatten
voordeel is, dat oJordrecht met eon gedeeslite der kaden en havens
aan de open rivier gelegen blijft ep dat 300 weinig mogelijk be=
drijven worden aangetast.



\ 4

\J

(V]

\J)

V)

LV}

(V)

3e

vaay d¢ verbreeding nabl] den bovenmond van de Noord langs de
oostaijde, sn noordelijker langs de westzijde is geprojecteerd, is
de S=bocht samerkelijk gunstiger goworden. Zoo is deo straal van
ds docht biJ de werf van Sehrum op bijle B, 0E. 1305 m tegenover
thans ea. 800 m. Daar in de laatstigencemde bocht de hoekverdraaiing
seey goring is, kan deze bocht noolt bezwaar opleveren.

Dit 1s evemwel anders met de boeht bij Dordrecht, waar de ri-
vier eon hasksche docht maakt. Jr.Ir.Ven Veen wijst op bl. 24 op
de bestaande, voor de scheepvaart hinderliijke, Lochi, welke volgens
bijl. B aanmerkelijk zou worden verbetord, terwijl bovendien het
bozwaay van de stroomsplitsing in de toekomst verdwijnt. In de bijl.
38 wordt de te makenm bocht vergeloken met de bestaande bocht in de
ieums Hoas biJ ve Nes. Hot D1ijkt, dat beide bochien nagenceg de-
selfde sirsal, nl. 700 m, hedbben. Hel Lochitracee Sangegeven op de
bijlagen 8 en 13 van do ots is dsn ook stelllg te veramtwoorden
en sou oen belangrijke verbetering, vergeleken bij den huidigen
toastand, geven. ' 2

e vreag dient ecchter te worden gesteld of, indien het zeer
kosthare vijfeilandemplan tot uitwering komt, voor zulk een groote
bocht een zoo kleine straal dient te worden toegepast.

Op de Vaal komen bij Millingem en Ubbergen bochten voor met
eon strasl van 1000 m, bij Nijmegen is deo straal van de bocht 800 m
en bij St.indries 1300 m. Voor de boeht biJ rijmegen en, nsar ik
meen, ook voor dén der beide ¢ mie bochten, zijn plammen
tot verbetering in voorbereiding.

magr hoet oordesl van Uw Ambigencot in de diresctie Dovenrivieren
zijn, mot het oog op zandafzettingen langs den bollen oever, boch-
ton met 3000 m streal op de vaal en de NMerwede gewenscht, terwijl eoa.
2000 m nog wel toolastbaar wordt gescht. latuurlijk is met conces~
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siebaggerwerk elke bocht schoon te houden, masy op desze wijze
wordt wellicht een ongewenschte hooveelheid sand aan de rivier ont~
trokken, terwijl de voortdurends samwezmigheid mm ctmm
in dese drukbevaren bocht weinig gewenscht is. MNet plan ven mz. u
van de Nota heeft voorts het beswasy, dat de nicuwe dijk midden
door de oude stad vordrecht heengast, waarbij weliswsar tevens
eon onpogelijke on onmhygidnische buurt wordt opgeruimd, WAAT Woare
bij toch woorts zeer vele bruikbare woningen en gebouwen mooten
worden onteigend.

Voor de scheepvaart is de scherpe kyeppe bocht wel bezwaarlijk.
e stroomsnelheid neemt toe, Zoodal deo afgesande sleepvaart moelilijk
stoppen kan. E£r is op dit punt veel dwarsverkeer naar de te mmken
sluls em naar de ordtsche havens on de iordtsche en Papsndrscht~
sche bedrijven, terwijl ook het drukke veer in dese bocht moeot
blijven. Uw Ambigenoot in de divectie Bovemrivieren acht het on-
Juist om op deze plaats een bocht met ¢en stragl vean mindoy dan Ga.
1500 m te maken.

In overleg met U zijn dan ook plénnen ontworpen, wearbij de
bocht aammerkelijk ruimer wordt. Dese plannen (A en B) hebben zeer
m overeenkomst mot het plan sangegeven in bijl. 48 van de Nota,
waarbij or.Ir.Van Veem op bl. 108 de noodige toelichiing geeft.

Bij het plan 4 iz de nieuws buitendijkeche bebouwing »abij
den veerdam te Papendrecht, waar meer dan 100 woningen (villa's,
middenstandswoningen en flinke arbeiderswoningen) en andere ge-
bouwen staan, zZoovescl mogelijk gespanyd. ve fabriek Aviolanda
moet echter verdwijnen.

In verband met de drukke scheepwaart en het plaatselijke dwars-
verkeer is de dreedte op 250 m aangenomen. & straal van ds bocht
is 1350 m.
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BiJ het plan B moet de buitendijkeche bebouwing nabij dem
veerdam te Papendrecht geheel worden weggebroken en komt de rivier
door het Slobbengors langs den bandijk ven de Alblasserwsard. Usar
sen eirkelboog hier minder goed uitkwam is de bocht gevommd door
sen ellips met eon lange as van 2220 m en een korte as van 1440 m.
£ij eenige meerdere onteigening van de industrieterreinen nabid
de Berywedshaven {Lips on het filisal van Philips) is het wel moge—
1ijk om de korte as van de ellips grooter te maken.

Bij beide planmen is het, evemals bij het variantplan aangege—
ven op bijl. 48 van de Nota, niet mogelijk de hoord ten oosten van
den sophiapolder te volgen, doch moet de Hietbaan worden gevolgd,
waartoe een groot deel van bovengenoemden polder moet worden weg-
gehaggerd.

Beide plannsen hebdben evenale het plan van bijl. 48 woor, dat
in Dordrecht slechts weinig behoeft te worden afgebroken en dat het
Wantij één geheel vormt met het stadswater van Dordrecht en met
de Oude Pmas.

Ik wijs er op, dat de plammen A en B en het plan van bijl. 48
der Hota als het ware de bedijking wvan den Zuid-Hollandschen BSies-
bosch meebrengen, terwijl in het plan ven de bijlagen § em 13 wel~
iswaar evensone op dese bedijking in gerekend, doch dat dit laatat-
genoemde plan ook wel zonder deze bedijking ken worden uitgevoerd,
nl. door verhooging en verzwaping van den bestasnden tandijk van
het 8iland vem Nerdrecht, den z.g. Noordemdijk. In dat geval zou
ock de bedijking ten costen van de spoorbaan, dehandeld in mijn
M. 813 van 28 Juli 1944 moeoten vervallen.

Principieel afwijkend ven de plannen A en B is het plan €,
wasrbij de rivier met enkele flauwe bochten tusschen de brujggen
te Baanhoek en te Alblasserdam geotraceerd is. ve afdamming in de

~
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oord en de Rietbaan is hier geleogen tusschen Hendrik-Ido-:mbacht
P en Papendrecht. vordrecht en Zwijndrech$ blijven hierbij volkomen
ongemoeid, maar komen geheel binnendijks, hetgeen te nordrecht stel-
lig op zeer groote beswaren Zul atuiten.

.
J¢ normaslbrecdte van de rivier wordt 250 m. Deze breedte is
W gometen tusschen de perkeenrijen der kribben of dijken Voor Zoover
de laagwaterberm niet breeder is dan 1.50 m. Is de laagwaterbemm
h%i#ﬁl@} Zooals biJ plan C het geval is, dan word$ de afstand tus-
3 schen de perkoenrijen eveneens zmooveel grooter.
De rivierdiepte hangt, in verbvand met de brecdte, af van de
pu waterverdeeling. De berskeningen hierover zijn nog bij den Studie-
dienst in bewerking. Voorloopig 1s, in overeenstemming met het plan
voor den Sliedrechischen Doorsteek, aangenomen een diepte wvan
: 4,70 m = 0LV, bij do (nieuwe) kmraail 973 en een dt@utam‘
5 van 10 em per km. De bedemlijn in de dwarsprofielen is horizontaal
“ aangenomen; het verdient echter aanbeveling om te overwegen den
> bodem in de bochten te laten hellen, dsar anders de holle bocht
toch uitschuurt en de bolle amnzandt, hetgeen tot ongowenschte en
onrogelmatige zmandverplaatsingen aanleiding geeft en bovendien uit~
i schuring veroorsaakt onder de kyaag- on zinkstukken langs den hollen
sover,
'3
In het algemeen is het beswsarlijk om met de nieuwe hooge dij~
ken de bestasnde dijken te volgen, daar dese volgebouwd zijn.
- Bij plan C wordt dan ook overel van de bestaande dijken afge~
weken en wordt de rivier zooveel mogelijk gevolgd, met dien verstande
P dat rekening is gehouden met de groote bohoefte aan industrieterrein

in dege omgeving en met den wensch van Dordrecht om aan de Beneden=
Hexweds sen groots industrichaven te stichtem.

E e ;;>
/ In verband hiermede wordt verwegzen naar de Nota van
Dr.Ir.C.W.Lely betreffende het verband tusschen bodemhelling en
| kromstraal bij rivierem (no.21 van de Rapporten en Mededeelin-
gen van den Rijkswaterstaat van het jaar 192g2).

v
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58 buitendijksche terreinen bij Papendrecht-~Cost worden be-
dijxt, met vrijlating van een gedeslte rietgors en griend, waar-
achter een kieine haven voor rijs- en rietasnvoer beschermd ligt.
Bovendien buigt de dijk om de werf van Lanser en om een gewapend
betonbedrijf heen. Bij den lMieuwlandpolder wvolgt de dijk ongeveer
de rivier, doch ten noorden daarvan moet de bestaande dijk san de
binnen~ of buitensijde worden verswsard en verhoogd. Op de teeke-
ning ie een buitendijksche u:mrmwm, masr het is wel
mogelijk, dat bij nmadere uitwerking zal blijken, dat de verawaring
bimnendijks moet geschieden.

De linkerrivierdijk buigt bij Basrhoek om de aan te leggen in~
dustrishaven heen, kruist de Nensden~leorweds en volgt den Papen~
drechtschen Uoorsteek. Bij het westelijk einde van Papendrecht is
de nieuwe dijk bimmendijke van den bestaandem geprojecteerd, waar-
door de bedrijven en woningen alda-y grootendeels gespsard blijven.
be dijk kruist dem lNoord, loopt midden door dem Cophiapolder, krulet
de Riethaan en is vervolgens bultendijks van den bestamnden dijk,
tevens dorpsstraat van lHendrik-Ido-/mbachd, mn:wmrd om

san to sluiten bi] den hoogen wegdijk van Rijkesweg ¥o. 15.

BiJ de plannen 4 en B zijn de buitendijksche terreinen van Pa-
penirecht eveneens vedijkt, waarbij de dijk mabij de kerk aansluit
bij den bestamnden dijk, zoodat de geheele buitendijksche geul van
Papendrecht wordt bedijkt. /an deze goul zijn gelegen meerdiere
m.- en rietbedrijfjes, de apalmmmn van de Amntuuua
Visser en ‘mit en de werfl Tc thlmh pezme werf ligt sinds 3mn
nagenooeg stn. Overwogen is aat -lm m eon keersluisje of schut~
sluisje, maar de vaartuigen, welke bij de bovengenvemde bedrijven
komen, zijn tamelijk groot, zoodat een sluis ven middelmatige af-
metingen noodig zou zijn. Sen keersluis heeft voorts tot bezwaar,
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dat de terreinen s&n op~ en noergaand water blijven en dat men biJ
zeer hoogen stormvleed afhankelijk is van de oplettendheid van den
persoon aan wien de sluliting van de keersluis is opgedragen. De

dijk kan om de werf{ worden heengebogen, doch deoze oplossing zal ver-
moedelijk meer kosten dan de onteigening van de werf. Ten behoeve
van de afgesloten bedrijven is een havengeul met opslagterreinen
geprojecteerd buiten den dijk. Deze havengeul is ca. 300 m lang en
de opslagterreinen zijn es. 30 m breed, mear er is voldoenie ruimte

on één en ander wit te breiden.

Ten westen van dit niewre dijkvak wordt de bestaande dijk over
350 m lengte buitendijks verzwaard. Vervolgens is de dijk gsprojec~
toerd om de buitendijksche nmidtrswm “Het Zand® en ten slotte
Suist buiten den bestaanden dijk, tevens dorpsstrast van Papendrecht.
Ook hier worden de bestaande killen, waaraan, vooral bij het Slobben-
gors, veel bg:irutjn en enkele groote bnarum. i.c. mlmlut»
sen van 'ﬁmryin :mg en een groote loods van Boele en mn mtmnn.
gijn gelegen, at‘gﬁ;gm Dg bedrijven moeten m wrdm averge-
bracht mear de reeds vermelds haven of naar het asn dén zijde af-
gesloten gedeelte van den Noord. Bij het Noordelijk einde van Pa~
pendrecht moeot de bestasande dijk worden gevelgd, waarblj de verswa=
ring gedeelteliJk binvendijks en gedeeltelijk buitendijkes geschiedt
om zooveel mogelijk gebouwen en vooral bedrijven te sparen.

be dijk me:udcmfm Qmmmi‘ in den
ﬂimlmdpalm zoodanig geprojecteerd, dat de slechtste terreinen

ml mu;k worden nm D grondslag blijft dear niettenmin

tamelijk slecht. de dijksverhooging in Alblasserdam ten zuiden van het

viaduet is reeds vermeld bij de bveschrijving van plan C.

Vanaf de aan te leggen industrichaven aan den linkeroever bij
Paanhoek volgt het dijkstracde ongeveer het Wantij, kruist NHerwede
en loord en loopt over of langs het terrein van de groote houthandel
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dijks van ctsn bestaanden dijk, om wmlsm ‘den bestaanden dijk,
tevens dorpsstraat van Hendrik-Ide-imbachi, te wvolgen tot demn An-
thoniapolder, waar het tracde ongeveer gelijk is aan dat van plan C.
De verzwaring en verhooging van den bestaanden dijk in Hendrik-Ido~-
imbacht geschiedt bijna geheel bimnendijks, weardoor weliswasr veel
huizen moeten worden afgebroken, maar waardsor de buitendijks gele-
gen bedrijven in stand biijven.

Bij den Anthoniapolder en den Nisuwen Bospolder te H.l.imbacht
wag de dijk sanvankelijk geprojocteerd langs de westzijde van de

hooggelegen terrsinen van den Mieuwen Bospolder, waardoor een strock

buitendijks gelegen hoog terrein van ¢a. 150 m behouden mou blijven,
hetwelk ongetwijlfeld benui zou kunoex worden voor industiristerrein.
Do gemsente H.l. mbacht heeft een ultiureidingsplan in voorberei-
ding, waarbij ook de geheele Anthoniapolder een todkomstige bestem~
ming als industrieterrein verkrijgt. Jese bestemming vervall als er
eon dijk komt langs de cosizijde van den Anthenitgelm. Het is
dan ook te overwegen om de dijkindtnatﬂﬁkchﬂlﬂmm L=
thoniapolder te leggen, zeoals op de bijlagen 1, 2 en 3 als variant
is aangegeven. e onteigeningskosten zullen iets hooger worden, ter—
wijl bij plan A geen on bij plan B te weinig grond over is om den
Anthoniapolder aan te vullen tot de hoogte wvan den ¥isuwren Do spolder.
Ook wordt dese, thans vruchtbare, polder door het volspuiten als cul=-
tuurgrond grootendeels bedorven. Je meeste industrie®n hebben aan
een terreinsbreedte van 190 m wel voldoende. Croote werven en sloop-
werven hebben echier veel ruimte noodig, zoodat er wel iets voor te
zeggen is om den dijk mooveel mogelijk westelijk te projectesren.
ik kan mij echter nog geen gordeel ower het meest wenschelijke tracde
vormen. Sen voordeel van het variant is wel, dat de haven en haven=
terreinen bij Costendam aammerkelijk ruimer kumnen worden.
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be tockomstige boosem van de vereenigde vijf eilandem ic van
groot belang voor de scheepvasrt near de daarean gelegen plaatsen,
waarbij in de eerste pleats aan Dordrecht moet worden gedacht. De
Oude ¥Maas blijft tevens de toegang tot de Jechaven. Dovendien zal
er doorvaart plaats vinden van Rotterdsm nmar het sulden en omge~
keerd. Het boesempell zal zich hoofdsskelijk mosten richten mear de

- scheepvaart; san het groote afwateringsbelang kean dooy onderbemaling

worden voldaan. Reeds thans worden de meeste polders bemalen, zoodat
het veelal slechts om een uitbreiding van de onderbemaling gaat.
Te Dovdrocht zijn alle kaden voor de binnenvaart gelegen tusschen
1.80 m + HoduPo on 2.50 m + NahoPs U0 meest voorkomende kadehoogte
is cae 2.20 m + N AP, Do bodemdiepte is in verdend met de kadecon=
structie over het algemeen zoo, dat geladen bimnenschepen bij L.We
niet tegen de kade kumnen liggen. Sen boezempeil van 0.60 m = HeAePs
in den winter, so0als OT.Ir.Van Veen in de Nota asmbeveelt, is voor
Dordrecht dan ook ommogelijk, cvenals voor elle sndere havens langs
de Oude lmap en d¢ Xil. Ook het voorgestelde zomerpeil van H.A.P.
biedt nog groote bezwarem; de schepen liggen te wveel in de diepte.
De middenstand tusschen L. (0.53 m = HeiaP.) on HoWe (1,20 ¢ HeAlP,)
dus 038 m + EohePy, stel 0440 m + NeAsPey ie near het mij voorkomt
voor de scheepvuart sanwmardbasyr, hoewel nog san den lagen kant. Je
vaststelling van dit peil vereischt nog een nader onderzoek, woarin
ook de pemesente Sordrecht moet weorden gekend, ml mat het oog op
de schecpvaartbelangen deser gemeente als op de fundeeringen van ge~
bouwen en kunstwerken, lekkage van kelders, ricleering, ons.

Ter wverbinding van de Owile Vass en de open rivier zijn in de
Hote opgenomen < sluiszen en wel een groote sluis met een schutlengte
van 225 m en oen dogwijdte van 18.50 m en een kleine siuis wan
90 mx 90 m, met groote kolkwijdte. Or.lr.Ven Veen motiveert dese
afmetingen voor het sluizencomplex te 7illemsdorp en vermeldt daarna
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deszellde afmetingen voor Dordrechit. ‘anvankelijk was ik van meening,
dat de afmetingen te Dordrecht kleiner komden sijn den to Willems=
dorp, doar seer groote drijvende bokken, marineveartuigen, seesche~
pen e.d. immors van den Hieuwen Vaterweg naar de Oude Maas kunnen
varen door de te maken mﬁﬁsmhﬁ%ﬁ%m@ Oude Hems.
Beovendien zal eon belangrijk decl van de scheepvaart, welke de Xil
bevaart, richting nemen maar of afkomstig zijn van het Vestelijk
havengebied van Rotterdam eon dus niet langs de loord varen. ‘an~
varkelijk waes ik van meening, dot de veart van aet zuiden near en
van Rotterdam en het gebiod ten oconten wan Rotterdem, na afsiuiting
van de Xil, hoofdzakelijk de vrije rivier sou volgen on dus bij Kep
van *% land zou omvaren. Onder dese sanramen iz gerekend op sluizen
van kleinere afmetingen dan in de Rota i1s vermeld en is veronder-
steld, dat voor de slulzen te Dordrecht kan worden volstaan met een
groote siuis van engeveer de afmetingen der Juliana- en Albertkanasls
sluizen benevens een kleine sluis met wijde kolk voor gelijktijdige
schutting van kleine schepen.

De sluizen van het Julianakanaal hebben een mittige schutlengte
van 136 m, een sluishoofdwijdte van 44 m, een kolkwijdte van 16 m
en een dorpeldiepte van 3,60 m. may viakke wanden te verkiesen zijn
is voor Dordrecht gerckend op eon groote sluls met afmetingen
440 x 16 x 4,50 m. Je dorpeldiepte is grooter genomen dan voor de
normale bimmenvaart moodig is, in verband met Wmsﬁw
type, kleine zeevaart, ens.

Ter vergelijking volgen hier cen aantal sluimumm

Sordtmund-Smekanaal 678,603 =

Mein~Hernokansal 5 x10 x4.50m
Omonijdingskanaal Groningen 190 x1 =3 =

Julianagluis Jouda M0x12 =
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Oude Merwodekansal 20x12x3.20 m
Voorstel Commiesie Normalisatie
Federlandsche Vaarwegen, klasse ]l 120 X 12 X 3.20 m
Twente~Rijnkansal 40x12x3.25 =
Julianakannal 136 = 14/46 % 3.60 m
Albertkanasl 16 x %6 x 4 m
Oosteluls Hansweert en “emel~
dinge %2 x 16 x 6.5° m.

%8¢ sluizen van het nieuwe Amsterdam-Rijnkansal zijn belangrijk
grooter.

ken sluis met afmetingen 140 x 16 x 4,50 m is groot genoeg
voor alle rijn- en binnenvsartaschepen; het grootste rijnachip
“Grotius®, motende 4322 ton, is 130,50 m lang, 14.20 m breed en
3.10 m afgeladen diep.

e gangbare schoepsmaten zijn voorts:
3000 tons sleepschip 115 X 13.10 X 3.00 m
2000 tones sleepschip 94 x 11.10xX 2.0 m
1350 tons sleepachip (RJH.-kanaalschip) 80 X 9450 X 2.80 m
4000 tons sleepschip (D.B.~kanaalschip) 67 X 820 x 2.50 m
600 tons sleepschip (XKempensar) 5O X 6460 X 2450 m
groote Rijnstoomboot 83 x 10,10 X 2.80 me

In de sluis van bovengenoemde afmetingen kmen/%ﬁ of
3000 tons sleepschip of R.H.-kansalechip met sleepboot ofdén D.S.~
karaalschip met 2 Zempennars met cleepboot of 4 Kempenaars met sleep-
boot. Daar de meeste motorvrachtechepen on beurtbooten 4 4 § m breed
zijn, kunnen ook naast het 2000 tons sleepschip en zeker naast het
R.He~kamal schip meerdere motorschepen schutten.

e breedste te Dordrecht komende schepen zijn radersleepbooten
behoorende aan de Fransche austery puing van de werf “leo Dies~
bosch”. Uese boten worden meestal op deze werf onderhouden en gere-
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pareerd. Ue afmetingen zijn: lengte 75 m, breecdte 24 m, diepgang
150 m. Deze booten moeten dus na de afdamming van de Oude Maas
emvaren door de geesluis. ' :

Voor de kleine sluis kunnen de afmetingen ongeveer overeenkomen
met die van klasse 111 van het rapport van 1932 insake normalisatie
van de vederlandsche Vaarwegen (55 m X 7 m X 2450 m). om moerdere
schepen tegelijk te kumnen schutten schijnt mij een bajonetsliuis
aangewezen, zoodat de kolkbreedte 14 m kan zijn.

In verband met gemakkelijk in- en uitvaren ware de lengte lets
te vergrooten en op 60 m te brengen, terwijl met het oog op diep~
gaande stoombooten {vnl. sleepbooten) de dorpeldiepte op 2,80 m
ware te brengen.

8iJ het ontwerpen der sluizen en veorhavens op grecter schaal
is dan ook op deze afmetingen gerekend.

ssay immiddels is gebleken, dat bij goede uitrusting der siui-
zen een betrekkelijk groot deel van de waart Rotterdam~Zeeland waar-
schijnlijk door de sluizen van Willemsdorp en Dordrecht =zal gaan,
in plasts van om te varen, waarbi] ze, van de vioedsiroom profitee~
rend bij het vertrek uit Zeeland, ongeveer in het Hollandech Diep
gstroom tegen krijgt, dus de Fieuwe-Nerwede tegen stroom op moet
varen, is door U aan Ir. lanting opdracht mm om de vereischte
schutcapaciteit van de siuizen te Dordrecht nader te bestudeeren.

In 4it verband moge ik tevens verwijzen nsar bl. 45 en 49 van de
mte B van Ir. fanting, behoorende bij de Vijfeilanden-Nota. Do
dorpeldiepte van de bimnenhoofden geldt t.a.v. het boezempeil, die
van de buit-motm behoeft m.i. niet te geldem t.0.v. O LW,
(20,68 m ~ HeioP's), magr kan bij de kleine sluls $.0.Ve L.¥ (= 0.53m
- N.AP.) worden gerekend, daar de bijzondere, seer diepgaande
schepen zeer wel kunnen wachten tot het water iets is gestegen.
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Bij de groote sluils zou zelfs t.a.ve E.A.P. kunnen worden gerekend
(HoW.o = 1,29 m + H.4.P.), daar de schepen met belangrijk grootere
diepgang dan 3 m uitsluitend op tij varen en dus alleen bij hoog
water op den Noord varen.

Ik kom aldus bij een boeszempeil van 7,40 m ¢+ N.A.P, tot binnen~-
dorpeldiepten van resps 4.10 m = H, AP, en 2,40 m = H.ALP. en tot
buitendorpeldiepten van resp. 4.50 m = HeA.P. @n 5430 m =~ HeAoPe

Ik merk hierbij op, dat de bezwaren van sen te geringe dorpel-
diepte steeds tot uiting komen bij den binmendorpel
gaand schip, dat op tij vaart, komt bij hoogwater wel over den buiten-
dorpel, maar niet over den bimnendorpel. In het gebied der Zuld-
Hollandsche en Zeeuwsche stroomen is nagenoceg overal een diepte asan~
wozig van 4,00 m = O.L.W. of meer, dus van 6.40 m of meer bij hoog-

water. (chepen met een diepgang van § m en meer zijn dan ook meerdere
malen in de Xil weargenomen, terwijl eens zelfs een schip met 6 m
diepgang de reis binnendoor van de Westerschelde msar Dordrecht of
Rotterdam heeft gemaskt. Jeze diepgangen behoeven mei. voor de sluls
te vordrecht niet msatgevend te zijn, dsayr deze schepen zeer wel
door de zeesluls van de Oude Mass kunnen schutten, msar te Villemew
dorp dient hierop wel te worden gerekend, in verband waarmede gewezen
moge worden op de groote dorpeldiepten der siuiszen te Vemeldinge en
Hansweert.

In afwachting van den uitslag ven het onderzosk near de ver-
eischte schuteapaciteit zijn de afmetingen 140 x 16 x 4.50 m en
60 x 14(7) x 2.80 m sangehouden. Blijken deze afmetingen wat aan den
krappen kent te zijn, dan is mei. een complex van twee gelijke ;
sluizen van 140 x 16 x 4,50 m zeer aan te bevelen, daar hierbij geen
voorschriften of sanwijzingen veor het schutten door de kleine sluis
behoeven te worden gegeven, zoodat elk schip, van welke afmeting ook,
direct naar de rechtsche sluls kan varen, hetgeen verwarring en op~
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onthoud voorkomt. Twee gelijke siuisen zijn voordeelig in sanleg en
onderhoud, het aantal reservedeuren, =-schuiven en andere onderdeelen
is de helft van het mantal bij twee ongelijke sluizen.

De buitenvoorhavens zijn 500 m & 550 m lang, hetgeen bij tame-
11jk drukke vaart nog wel voldoende, mmar bij sen zeer drukke vaart
beslist te gering is.

Bij plan C is hierasn, door wijzigingen van ondergeschikt be-
lang, gemakkelijk tegemost te ima, maar bij de plannen A en B is
dat zeer bezwaarlijk en kostbaar.

over de sluizen zijn hooggelegen bruggen geprojecteerd.

e brug over de kleine sluis is vast, die over de groote sluis
is beweegbaar en wel zoodanig, dat het schutbedrijf voor schepen
van normale afmetingen, en de passage van het bedienend personeel
over de sluishoofden, onder de gesloten brug door kan plaats vinden.
In verband met drijvende bokken, heistellingen, baggermolens en
kleine zeeschepen is hierbi] meer aan een dubbele rolbasculebrug dan
asn een hefbrug gedacht, ook a2l omdat de geheele vaart van Rotterdam
over den Yoord en de Xil naar het Hollandsch Diep en de Westerschelde
dan een onbeperkie hoogte behoudt. Je plaatsing van de brug boven
net bimnenhoofd heeft het voordeel, dat de doorvaarthoogte constant is

Bij de planmen % en B zijn de bruggen in verband met de plaatse-
1ijke situatie boven de buitenhoofden geprojecteerd. Het buitenhoofd
kan hier, in verband met de grootste te verwachien stormvlicedshoogie
van 4.70 m + HA.P., reiken tot 5.20 m + H.A.P., de onderkant van de
brugconstructie tot 7.40 m + N.A.P. en de bovenkant van dem rijvicer
tot 8.70 m + F.A.P. (De hoogte wan den onderkant van de spoorbrug
te Dordrecht bedrasght T«25 m + H.AWP.). D8 vrije hoogte is dan dus b}
gowoon HJWe 6.10 m on bij gewoon L.W. 7090 m, socdat de brug betrek-
kelijk uiau behoeft te worden bewogen.
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Bij plan € is de brug over de lager gelegen bimmenhoofden ge=-
projecteerd. Bovenkant wegdek is hier 7.50 m + N.A.P,, onderkant
brugeconstructie dus cas 6.20 m + N.A.P., dus 5.80 m boven het boezem~
peil. Deze brug zal dus meer moeten worden bewogen, hetgeen hier wei-
nig bezwaarlijk is, daar de brug in een weg van ondergeschikt belang
is gelegen.

Bij de plammen A en B is in de Oude Maas nabij het Groothoofd
een dam met keersluls, waarover een bewsogbare brug, geprojecteerd.
Een brug zou beter in het stadsbecld passen, maar het 1igt in de be-
doeling om de keersluis te gebrulken voor het doorspuien van de oude
stadshavens en grachten van Jordrecht, welke van de Wijnhaven en de
Riedijkshaven door de stad heen naar de Oude lMaas loopen. Uit is moge~
1ijk door de keersluls des nachts te sluiten en water in te laten
boven deze sluis. Jese sangelegecheid dient echter nog nader te wor-~
den ondersocht in samenwerking met den dienst van gemeentewerken. Het
is dan ook wel mogelijk, dat nog andere daarmede verband houdende
werken moeten worden gemaakt (bijv. een keersiuis in het Vantij) of
dat eon andere oplossing wordt gevonden. In dat geval kan de dam of
brug ter aansluiting van het stadscentrum van Dordrecht bij den af-
sluitdam, ook bij de bestaande aanlegplaats van het Papendrechtsche
veer worden gemaakt.

BiJ plan C is de bovengenoemde gelegenheid tot doorspulen niet
aanwezig, 2zoodat voor dit waterververschingsvraagstuk een andere op~
lossing moet worden gevonden.

Het bovengenoemdie probleem is slechts een gedeelte van het waw
torvervuilingsprobleem, dat zich bij de afsluiting van Oude Maas,

Eil en Spul voordoet.

In deme rivieren looszen de rioleeringen van Dordrecht en Zwijine

drecht en van alle langs dezme rivieren gelegen plaatsen. Bovendien komé
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in Dordrecht, Zwijndrechi, Puttershoek en Oud-Beijerland veel in-
dustriewater op de rivier, hetwelk thans door de breede, matig stroo-
mende rivieren sonder bezwaren wordt opgenomen. Aan deze rivieren
onttrekken de waterleidingbedrijven van Zwijndrecht en van de Kil=
waterleiding ('s-Gravendeel) het water. (Dordrecht is bezig over e
schakelen op diep grondwater). In verband met dexe vreagstukken
heb ik contact gesocht met het Rijke Instituut voor ifvalwastersuive-
ring in Den Haag, wearbi] in de cerste pmtamé besmau*-
gelijkheid van reiniging van het riocolwater van Dordrecht, dan wel
het wegpersen dsarvan maar het Hollandsech mtp; e laatste oplossing
achtte de directour, Ir. Kessener, weinig ean te bevelen en hij ver~
onderstelde bovendien, dat een voorstel daartoe geen goedkeuring
gou verwerven, daar een dergelijk voorstel wvan de gemeente Breda
eenige jaren geleden werd afgewesen.

Hoewsl het gehecie vraagotuk veel studlie vereischt in nauw
overleg mot de gemeentelijke diensten, meende ir. Keosener, dat een
voorloopig onderzoek wel eenige richting kan asnduiden en een in-
dyuk kan geven over de kosten, die met het waterreinigings- en wa-
teronttrekkingsvraagstuk gepsard gaan.

Het komt mij gewenscht voor het R.I.Z.4. reeds thans voor een
voorloopig onderzoek in te schakelen.

Baast het verkeer te water ondergaat ook het wverkeer te land
groote wijzigingen.

Bij alle drie plannen komt een verbinding tot stand van Dor—
drecht langs de brug over het Wantij en de lerwedestiraat met denin-
gedijkten Zuid-Holland schen Biesbosch en met de ankerplaatsen en even-
tueel de haveninrichtingen, welke bij het nisuwe splitsingspunt wor-

den gemaakt.
Deze weg wordt bij het ocostelijke einde van de Herwedestraat
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over den dijk, welke langs het Yantij is uprgjtﬂ«ﬁ, geleid en
ligt vervolgens op den binnenberm van den nieuwen bandijk.

Overwogen is om den bandijk door de Herwedestraat te leggen en
den niesuwen weg langs het ¥antij te maken, maar deze oplossing is
weinig geschikt voor de spoosraénsiuitingen der industrisén, terwijl
ook van gemeentewege bezwsar tegen deze oplossing bestaat.

Het wegprofiel is sangegeven op bijlage 3 (profiel 6) en woorts
toegelicht op bl. 26 van mijn No. 813 van 20 Juli 1944.

De weg wordt met een viaduct onder de spoorbaan maar Basnhoek
doorgeleid. Er is rekening gehouden met den aanleg van een brug voor
gewoon verkeer naast de spoorbrug. Jeze brug was voor den 0orlog
reeds in aanbouw voor rekening van de gemeente Dordrecht. Tijdens
den oorlog is door de Sederlandsche Spoorwegen de vergunning tot
het gebruik maken der spoorbrugpijlers ingetrokken. Ik scht het
echter niet uitgesloten, dat in de plannen der Nederlandache Spoor-
wogen t.a.v. het basnvak Gorinchem=Dordrecht nog eens wijsiging komt
en bovendien zou de brug ook op een nicuwen onderbouw dicht naast
de bestaande kumnmen worden gebouwd.

Bij de plannen A en B is de nieuwe brug niet dringender noodig
dan thans, daar het Papendrechtsche Veer omnmiddelijk bij de stad
b1ijft aansiuiten. Bij plan C wordt de communicatie van de stad
Jopdrecht met de Alblasserwaard tenm noordoosten van den Papendrecht-
schen Doorsteek beslist slechter, zoodat een nieuwe brug bij Baan-
hoek in dit geval wel noodzskelijk schijnt. Indien geen gebruik kan
worden gemmakt van de pijlers van de spoorbrug, dan zou bij plan ¢
de brug ook dichter bij Dordrecht kumnen worden gebouwd, hetgeen met
streeplijnen als variant op de teekening (bijlage 3) is sangegeven.
et het oog op de drukke sleepvaart is het niet toelaatbaar, dat
tusschen de twee bestaande bruggen in, pijlers in de rivier wordem
gebouwd voor een derde brug, zoodat de dagwijdte van deze brug
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ten minste gelijk moet 2ijn aan de breedte van den rivierbodem, i.c.
220 m. Daar de hoogte ongeveer gelijk moet zijn aen de hoogte van de
brug te Alblasserdam, zijn zeer hooge opritten noodig, hetgeen in het
slappe terrein ten noorden van de brug zeer kostbaar zal worden. De
brug geeft aansluiting biJj Papendrecht en, via den weg op den binnen-
berm van den Doorsteek en dem Veerweg tevens bij Rijkeweg No. 15 bij
het viaduct over dien weg.

Bij de plannen 2 en B is gerekend op den asmnleg van eon weg voor
plaatselijk verkeer op den bimmenberm van den dijk langs de Eetel- en
Slikplaat en op den dam, welke het overblijvende gedeeltie van den
Sefiapolder verbindt met den dijk van de Alblasserwsard. Jeze dam is
gelegen boven hooge stormvloeden, maar loopt bij de hoogste waterstan~
den over. Tevens iz biJ plan A gerekend op het toegankelijk msken
van de industrieterreinen op het “lobbengors. Bij plan C is eveneens
gerekend op wegen voor plaatselijk verkeer langs de belde dijken in
den Papendrechischen polder.

Bij de pMn A en B worden de industriewijk op de Staart en de
woonwijken ter weerszijden van het Wantij verbonden met Zwijndrecht
en met den ouden weg naar Rotterdam door een breeden weg met rijwiel-
en voetpaden over den dam door de Merwede en de Noord. Het oude stadsg~=
centrum wordt bij dezen verbindingsweg aangesloten door een wegverbvin-
ding met de Wijnstraat, indien de dam in de Oude Maas bij het Groot=
hoofd komt, of met de Vest, indien er een brug of dam bij de bestaande
aanlegplaats van het Papendrechtsche veer kombt. Op deze wijze ver-
krijgt het stadscentrum wvan Dordrecht een gunstiger verbinding met
Rotterdam dan thans.

Bij plan C komt een verbinding tot stand vanaf de Nerwedehaven,
over den bestaanden weg op den Papendrechtschen dijk, vervelgens door
den Sofiapolder en langs den dijk buiten Kmérﬁ»:dn‘mmt met het
bestasnde viaduet in Rijkeweg Mo, 19, vanwsar de Rijksweg naay Rotter-
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dam spoedig is te bereiken. “eze verbinding is voor de verbinding
van Dordrecht met Notterdam weinig geschikit; het is eon wegverbvinding
voor streckverkeer. In verband met het beperkte belang dat aan desen
weg i3 verbonden en met de zeer slechte grondgesteldheld in den pol=-
der Papenirecht is geen nieww wegtrace ontworpen tusschen den dam
in de Mervede on den dam in de Yoord, doch i= de beastaande weg door
Papendrecht gevolgd. Zooals reeds eerder is vermeld, is hierbl) san~
genomen, dst voor het verkeer van Jordrecht met de Alblasserwsard,
S1iedrecht en verder,cen nisuwe brug 2sl worden pemsakt, moodat dit
verkeer deze route niet zal volgen.

Bij de plannen A en B is er op gerekend, dat het Zwijndrechtsche
veoy zal vervalien en dat het Papendrechtsche veer ees %00 gunstig
mogelijke aansluiting bij den dam om Dordrecht zal verkrijgen en dat
het zal worden imgericht als veer met koplading, zoodat de tegen-
woordige veerbooten van het Zwijndrechtsche veer er dienst kunnen
doen. 7ij de aanlegplaateen is gerekend op flirke opstelterreinen.

B8iJ plan C b1ijft het Zwijndrechtoche wveer inm stand, terwijl
00k w%%&tam veer moet worden behouden. Jmar dit veer
schter in verbani met de brug in de richting liedrechit on den dam
door de lerwede bij de Nerwedehsven minder druk zal worden, schijnt
het aangewezen om met dit veer ook de ‘taart te bedisnen, weardsoor
deze wijk sansluiting krijgt met Fapendrechit en een viuggere ver-
binding met het centrum van Dordrecht. Jasr op de fabrieken en werven
veel arbeiders uit Papendrecht werken, is dit wel van belang.

Ter plantse van do te maken oostelijke doorgraving van den boane
dijk te Papendrecht kan een voetveer worden gemsakt. Zou de brug
voor gewoon verkeer bij dit plam niet tot stand komen, don moet hier
sen wagenvesr met koplading komen. In dat geval is een kleine wijgi~
ging van het dijkstracde noodig.
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Bij de gemeente Dordrecht bestsat het voornemen om een indus~
triehaven te stichten langs de Seneden-Merwede bij Baarhoek. Deme
haven zou spoorsansiuiting krijgen vanaf de spoorbaan mm&ta—
Baarhoek. Deze spoorasnsluiting zou worden doorgetrokken tot de
bestaande lerwedehaven en eventueel tot de fabrieken tusschen Wantij
en Merwede, zoodat de bestaande spooreansiuiting door de stad heen,
zou kumnen vervallen. et de plannen van de gemeente is rekening
gehouden. liet is echter bij plan C nogal bezwearlijk om de spoor-
aansluiting door te trekken tot de Merwedehaven en verder westelijk,
daar het spoor dan over den te maken hoogen dijk heen moeb.

Bij alle drie plamnnen is voorts gerekend op de vorming van
industrieterrein in den iaiin?eldn, op het ulabbmmra en op de
Galgeplaat en bij de yls:mm; en D ook op enkele deelen van den
maw}.andpeldw. Jezme terreinen zijn gedeeltelijk noodig voor de

e
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v&rplutaias van bedrijven, welke in de nisuwe rivier of achter

de te maken dijken komen en kummen gedeeltelijk, evenals de bestaan-
de achterwasrts uit te breiden terreinen in den Nisuwen Bospolder,
voor uitgifte zan nieuwe industrie®n in aanmerking komen.

De onteligening ten behoeve van de rivier- en dijksaanleg is,
vnle bij de plamnmen A en B buitengewoon ingrijpend en moeilijk, daay
zeer veel bedrijven, wsaronder meerdere belangrijke, hierbij zijn
betrokken. Jaarenboven worden veel bedrijfjes indirect getroffen
door de afsluiting van het vaarwater wearaan ze gelegen zijn, zoodat
hiervoor evensens nasér een oplossing moet worden gesocht. Het zom
mij te ver voeren om al deze gevallen afzonderlijk te behandelen,
zoodat ik volsta met enkele der belangrijkste.

Bij de plannen 4 en B moet het fabriekscomplex van Aviolanda
vervallen, worden de bedrijven van 'ﬂmr en Smit te 'Papandnaht
(zoowel o0 st als west) ingesloten, km het pakhuis van Hoele en

i s donsiiss:
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Van Besteren te Papendrecht binnendijks, komt de werf Te Velthuis
binnendijks, wordl ir;ziéastrieterrein van de¢ onderneming Johan de ¥itg
(deel der FPhilipsfabrieken) in beslag genomen, werden deelen van de
sloopwerf van Rijsdijk~Boss in beslag genomen en vervalt het geheele
bedrijf der K.V. Holland op de nawdpunt van den Sofiaspolder. Doven=
dien wordt een gedeelte van het industrieterrein van de sloopwerfl
van Frank Rijsdijk afgenomen.

Bij het plan B moet het houtbedrijf van Visser te Zwijndrecht
geheel worden onteigend, terwijl bij plan A een gedeelte er van en
een groot deel van Van Epenhuijsen's Chemische Fabrieken wordt in
beslag genomen. Bij &lle drie plannen moeten de fabriek voor gassen
“pe Graafstroom® en de Zuurstoffabriek “Ds Alblas™ langs den rechter-
oever worden verplaatst en wordt een strook van de werf wvan Jonker
en Stans afgenonmen.

Bij plan C blijft de werf Te Velthuls in stand, msar zijn overi~
gens bij ;a buitengrsnden te Papendrecht-Oost en Baarhoek dezelfde
bezwaren als bij de andere plannen.

Van het werfterrein van de werf van “chram wordi bij dit plan
gen hoek afgenomen, wasarvoor een iets grooter terrein kan worden
gerestitueerd. Ook bij dit plan komt de sloopwerf Holland in het
gedrang, terwijl in Papendrecht aan de Foord een stilliggende werf
(werf van ‘uijvendijk) moet verdwijnen.

Sen gedeelte van de gebouwen en terreinen van de sloopwerf Hol~
land komt binnendijks, hetgeen wel bezwaren zal opleveren. e sloop=~
werf Rijsdijk-Boss zou geheel binnendijks komen, hetgeen tot wver-
plaatsing van dit bedrijf moet leiden, daar het sloopen van zeesche-
pen op een zate in, aan getijbeweging onderhevig, water, moet plsats
vinden.

Bij de raming der onteigeningskosten is zooveel mogelijk met

aslle omstandigheden rekening gehouden, maar de schatting voor ont=
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eigening of verplsateing van industrieen is zonder deskhundigen en

zonder overleg met de betrokkenen uit den aard der zaak slechis als
zoer globaal te beschouwen., Het blijkt, dat de onteigeningskosten
en wat daarmee ssmevhangt bij de planmen 2 en ¥ bultengewwon hoog
zijn, nle rosp. ca, f. 4.200.000 en . 4.800.000 en dat, zooals wes
te verwachten desze onteigeningskosten voor plan C belangrijk lager
2ijn don voor 2 en B, nls 08 fo 2,700,000 e~.

e dijken bestaan uit zund met een afdekking wan klei, welike
san den binmenkant 0,50 m on aan den mitenkant 0,75 m dik is., e
profielen zijn bepazld aan de hand van de richtlijnen vermeld in
Uw Yo. 4871 B van 26 lovember 1943.

Bij de afdamming door de rivier nabij Jordrecht is gersckend
op een bm%im&%mp een rijweg, twee rijwielpaden en twee
voetpaden zijn geprojecteerd.

Over het algemeen zijn ter bvescherming der oevers kribben toe-
gepost. langs enkele industrieterreinen is dit echiter niet het geval,
ten einde de aanleggelegenheid niet te bemoeilijken of om de terred-
pen niet te veramamllen.

langs de suidzijde van de Seneden-lorwede, langs de westzijde
van de Hoord en woorte op de Fetel= en Ulikplaat, het ‘lobbengors en
den sofiepolder zal de dijkssanleg vermoedelijk weinig bezwsren
bieden. ¥el zijn hier en daar minder draagkrachiige lagen sanwesig,
zgodat op eenipe inklinking van den hodem moet worden gerekend, maar
groote doorpersingem zijn hier niet te verwachten. '

Bij den dijkssanleg in den Nieuwlandpolder, woar de ondergrond
plaatselijk over groote diepte uit tamellijk slappe klei met eenig
veen bostaat, moet worden gerekend op een inklinking van de dijkszat
van ten hoogste 1.29 m. Slders is de grondgesteldheid heter, behous
dens bij plan C in den Papendrechtschen polder. iller bestant dJde
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bodem tot rulm 10 m diepte uit zZeer slappe lagen (wnl. veen), welke
niet de minste extra belasting kumen dragen. Op deze rivierdijken
had betrekking mijn No. %2&6 van 25 Ceplember 194% woarin ik voor-
stelde om een voorloopig onderszcek door het iaboratorium voor Grond~
mochanica te doen instellen, wsarice inmiddels mechtiging is wverleend.
Het onderzoek is nog gaande, maar heeft reeds uitgewezen, dat een
afdoende oplossing wsarschijnlijk slechts te vinden is door het door-
persen van de dijken vanuit een ondiep cunet. Omdat de veengrond
ter plaatoe lichier is dan waber, bestmat het gewvear, dat bij afbag~
gering der beloopen de bodem omhoog komE. mar de dijken hierdoor
weer in govasr szouden komen, wordi de doorpersing ook boven de toe~
komstige beloopen voortgezet, zoodat de Leloopen evengens door bag-
gering in het opgespoten zand sullen tot stand komen. let sandliichaam
wordt dus zeer groot. Ter voorkoming wan kwel en van het opkomen van
water in het dijksiichasm, wearvan settingsviceling aan het binnen~
beloop het gevelg kan zijn, is in sansluiting aan de klelbekleeding
een stalen damwand van 11.50 m hoogte tot in de vaste zandlaag ge~
pmisetmrd, Uaay boven dezs sandlsag eon laagje vastere klei aanwe-
zig is en bovendien de slappe lagen dsarboven gedeelielijk zullen
samenpersen, wordt de communicatie tusschen bimnen- eun bultenwater
aldus opgeheven. Het is wellicht mogelijk om deze communicatie ook
op andere on goedkoopere wijze tot stand te brengen. Gedacht wordt
san het Inspulten van asfalt of aan het bestorten der beloopen met
klei, voordst het buitenwoter in het nieuwe riviervak is toegelaten.
Dpor verhooging van den woterstand in het, door dijken omsloten,
toskometige riviervak kan worden geconstateerd of de gewenschie wa-
tordichtheld inderdaad is verkregen. Het toepassen van dergelijke
middelen vereischt nog weel nader onderzoek, moodat voorloopig het
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veilige, doch zeer dure, middel van de afheiing is sangenomen.

Voor de drie plannen is nageghan welke hoeveclheden zand en kled
noodig 2ijn en uit de werken zelf vrij komen en tevens hoeveel slech=
te grond en klei moet worden gebaggerd en in grondbergplaatsen en
industrieterreinen worden geborgen. ¢ resultaten deser globale be~-
rekeningen zijn in zand- en kleibalansen vastgelegd, welke hierbij-
gaan. Sy is op gerekend, dat de klei wordt afgegraven tot 0,50 m =~
BefePs on voorts gebaggerd. Mocht bij de dijken langs de lek en de
Hieuwe Maas meer klei van elders noodig zijn, dan over blijft bij
den Sliedrechtschen Doorsteek, de hier behandelde rivierwerken tuas~
schen Daanhoek oen Alblasserdam on de nog te Lehandelen rivierwerken
ten noorden van do brug te Alblasserdam, dan kan plaatselijk dieper
worden gegraven, waarbij nog veel meor klei vrij komt, met name ook
bij het laatstgecoomde riviervake.

Bij de planren A en'B is de hoeveolheid boven 0,50 m = HeAsPe
gegraven klei zeor ruim voldoende om de dijksbalceding te kunnen
maken, terwijl de hoeveelheid klei bij plan C juist voldoende is.

BiJ de plannen A en B komt ruim voldoende zand vrij om de dijke=-
lichamen te kunnen maken. Bij belde plammen moet esn groote hoevesl-
heid slechte grond en gebaggerde klel worden geborgen in de toskom-
stige industrieterreinen; bij plan B zelfs ongeveer 2.4 millioen .

Bij plan & wordt de overtoliige grond geborgen in het restesren~
de gedeelte van den “ofiapolder, de buitendijks blijvenie deelen van
den Fiesuwlandpolder en het resteerende deel van het Zlobbengors, wel=
ke dsardsor geschikt worden voor industrieterrein.

Bij plan B worden opgehoogd: het recteerende deel van don Jofia=
polder, do buitendijks blijvende deslen van den Hieuwlandpolder, de
overblijvende strook van het . fggbggglggg\}ggjde dgﬁ%%oi?g th, older:
laatstgeroende polder slechts voor zoover de hooveslhbeid apecie toe-

laat.
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mayr de overtollige specie uit veen en klel bestaat, zullen de ter-
reinen lang onbegaanbaar en onvruchtbaar blijven. Het fundeeren op
staal, ook van lichte gebouwen, zal niet mogelijk zijn, terwijl ook
de aanleg van wegen en spoorwegen, toegang gevende tot de bedrijven,
moeilijkheden zal opleveren. Het is dan ook de vraag of de gomeente
Derdrecht desmen grond op het toskomstige industriehaventerrein in
don Oost-lerwedepolder wil hebben. 3ij het baggeren van de haven
dooy de gemeente zou deze grond bovendien gedeeltelijk weer mosten
worden uitgebaggerd en opnieuw worden opgespoten. Indien de gemeente
dezsen grond niet wenscht, den is te overwegen om den Hoordpolder
bi] Zwijndrecht en deelen van de te bedijken terreinen bij Papen=-
drecht-Oost op te spuiten, den wel, bij uitvoering van het variant-
dijketracde bij Hendrik-ldo-Ambacht, de overtollige specie te bergen
in den Anthoniapolder.

Het plan C is voor de szandhoeveelheden szeer ongunstig, er is
ruim 5.500.000 m° zand te kort. Dearentegen moet krap 7.000.000 md
slechte grond en gebaggerde klei worden gedborgen in de bovengenoemde
industrieterreinen on eventuoel in de te bedijken terreinen.

Bij plan € kan de zeer groote hoeveelheld overtollige specie
worden geborgen volgens de op bijlage 3 a&mmn wijze. Indien de
Oost~ierwedepolder niet wvoor grondberging kan worden benut, moeten
verschillende binnendijks komende terreinen wordes opgeperst. In
dit geval verdient het zeker asnbeveling om het variant dijkstracde
blJ Hel.imbacht te volgen en den Anthoniapolder hoog op te persen.

Bij plan C kan  xzsexgrsstcbouttekerix slechts sen kiein ge=
deelte vac de groote bemoodigde hooveelheld asnd worden
gewounen uit het te maken m.

Het zand voor de dijken velgens plan T lan, sooals ult de zeonde
balsns van den Slisdrechtschen Doorsteek bLiijkt (zie mijn Bo. 813
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van 28 Juli 1944) wel voor een groot gedeelte uit dot riviervak kemen
maay dit zand heeft szl een bestemming langs de Nieuwe-lerwede, zoodat
(zie bl. 29 van bovengenoemden brief) slechts ca. een half millioen
m’ over zal blijven. Daar het tekort asn zand van het Hollandsch Diep
den Amer en het Gat van de Visschen moet komen, zal het wsarschijnifk
bij uitvoering van plan C asngewezen zijn, dat het zuidelijkste gan-
deelte van de dijker langsde ﬁ?w ui ’f:'% e en .
maakt en dat een gedeclie van het overtollige zand van den Sliedrechiés
schen Doorsteek, bij Dordrecht en Papendrecht wordt verwerkt. Het te=
kort kan dan worden sangevuld met zand uit het Hollamdsch Diep.

Ik merk hierbij op, dat uit het riviervak van de Noord beneden
de brug betrekkelijk weinig sand wvrijkomt, zoodat er slechts 300,000
m? overschiet, welke hoeveslheid wel noodig =31 zijn veor de;, door
de provincie uit te voeren, dijksverzwaring in Alblasserdam benocorden
de brug en in Kinderdijk.

De 1.280.000 m? slechte grond uit het riviervak benoorden de
brug te H.l.Ambacht en de 490,000 mJ gebaggerde klei uit dit vak
kunnen volledig worden geborgen op de breecde strooken bultendijksech
terrein, welke bij dit riviervak langse de linkerzijde voor industrie~

terrein worden gereserveerd.

In de ¥ote over het Vijfeilandenplan worden op de bladzmijden

49, %0, 35, 54, 56, 57, 83, 84, 90 en 91 globale ramingen voor ondere

deelen van het riviervak Baarhoek-ilblagserdam vermeld. Dese geraamde

bedragen hebben gedeeltelijk ook betrekking op de aansluitende ri-

viervakken. Uit deze bedragen is zoo goed mogelijk een raming voor

het wvak Beanhoek-ilblasserdamn samengesteld. Jo recapitulatie desmer

ramingsbedragen van de Fota luidt als volghs

onteigening fa 2.900,000

Rivier- en dijkwerken, met inbegrip van wegen, kaden,enz” 9.900.000
Totaal ... f£o 8,000,000 ,
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terwijl bovendien mog een bedrag van f. 3.500.000 wordt gencemd
voor de schutsluizen. '

Voor de planmen 2, B en C zijn eveneens globale ramingen opge-
steld, wnl. met de bedoeling em de plannen ounderling te kumnen ver-
gelijken. Sen vergelijking met de raming van de Nota is slechis in
beperkte mate mogelijk, dsar door Hoofdingenieur Van Veen de onteige-
ning over het algemeen belangrijk lager is gotaxeerd dan door mij,
terwijl dsaventegen de senholidsprijzen in de,als bijlagem 7, 8Gen 9,
hierbijgasnde ramingen lager zijn gesteld dan in de Fota. Ook is de
gohoele apzet der plarnen onderling verschillend.

be remingen woor A, B en C, exclusief le schutsluizsen, bedragen
ro5pe £o 9,000,000, f. 9.800,000 en £ 13,000,000, woarbij is gere~
xend op het prijspeil van dem somer van 1959.

Het b1lijkt dus wel, dat de kosten voor de plannen A en B en het
plan van de Nota niet heel ver uiteenloopen en dat plan C belangrijk
duurder is tengevolge van de seer slechte grondgesteldheld.

Opgomerkt dient te worden, dat bij plan € in de begrooting niet
is gerekend op den bouw van een nieuwe brug over de Bemeden-iierwede,
hoswal dezs bij dat pmm.mmxurmwumau de plan-
nen i en B, terwijl evenmin is gorekend op de aanschaffing van nioume
voerponten en op de gekapitaliseorde bediemings- en amnmmmm
dsarvan, omdat dege geheel of gedesltelijk uit de veergelden worden
vorkregen. sesze kosten drukken echter wel op de bewoners van deze
etrock. Veliswaar geldt dat t.a.ve het Papendrechtsche veer ook voor
de plamnen A en B, maar bij dese plannen wordt het Zwijndrechtsche
veer vervangen door de viuggere, on kostelooze,verbinding over den
dam. Als geen brug wordt gebouwd, dan kan bij de plamnen 4 en B wore
den volstaan met één veer, terwijl plan C drie veren vereischt. iifer
uit blijkt duldelijk, dat plan C, wat het wegverkeor betreft, ver
schter staat bij de plammen A en B.
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et plan 3 veriient naar mijn meening de woorkeur boven het plan wan
de Nota sn plar A, desyr de bocht bij Dordrecht bij B ruimer is don
bij de beide anders plamnen. Plsn C biedt het voordeel van sen rul-
meren a=nleg dan B. Ook is het riviervak 1 Im korter, hetgeen bij
deze zeer druk bevaren rivier wel wvan beteckenis is.

In 1938 was do totale lading, bestemd woor of afkomstiz van
Maitschland, welke de Foord passeerde em. 36.000.000 tom. Do vracht-
prijzen schommelden org met het seizoen enliepen in 1938 sl sterk
op. In het begin yan 1933 kan de gemiddelds kestprijs voor rivier
op on rivier af globasl worden gesteld op f» 0440 per ton voor het
225 km lange riviervek Rotterdam~uisburg, dus 0.18 cent per ton/km.
Later werd dit bedyeg wel het drievoudige. Het veriengen of verkor=
ten ven de route =al echter de yrachtprijs wel met minder dan ait
bedrag verhoogen of verlagen, Svenwel is or nasst de Rijnvaart een
sesr groote binnenvaart op de Yoord, wsarvoor de kestprijs per ton/
km senipge malen die van de Rijnvaart bedreagt. Hier beteckent ver~
lenging of verkorting wvan de route zm geen verseerdering of yvor-
mindering van de wrachtprijs met het sldus berekende bedrag.

Het totale bimmemveartvervoer op de Yoord in 1938 is niet be-
kend. Wopdt hiervoor op grond van verschiliende Sonrage-gegevens

nomen 12,000,000 ton en rekent men, ijnvacrt en binnenvasrt

" ETEEn0neT ruindering van de vrachiprijs voor eon verker=
ﬁwmtf km op f. 0.18 per ton, dan zou aldus voor oem vrachiver-
voer als in 1938 eer besparing worden verkregen van 485,000,000 x
£. 0.,0018 = pond £ 86.000 per Jasr, dus gekapitaliseerd & 4 % een
bedrag van f. 2.150.000. Deze zeer giobale becijfering geeft een
indruk van het belang, dat 8an eon verkorting van desen vearweg is
verbonden, doch niet ven het belang, dst Nederland dsarbij heeft,
zoodat het zmeker niet in de begrootingscijfers mag worden verrekend.
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Pal sullen,bi) uitveering van plan C, beswaren van belanghebbenden
togen fe verienging van den vaarweg door het uitvoeran van den Slie~

" drechtscdfan versteck gemlkelijk kunnen worden afgewesen, dear bij

plan ¢ do vasrweg van de Noven-Mersede tob de Fieuwe-lhaas met 600 m
worit vorkors, terwill deze bi] plan 3 met 400 m wordt verliengd, vore-
goleken bi] den huldigen toszyand.

22 globale uitwerking der pispmen 4, B en C leddt meie tot do
conclusie, dat het gowenscht is om het plan P wverder ult s werkan.
sesbij is noodig, dat de afmetingen dor sluizen san de hand van de
to verwachten schubespaeitelt womden vastgesteld. Hot 1igt in wijm
mmumumaumwmammﬁmm
de voorhaven, alsmede de mecrgeleganheid binnen de siuizen aan een
nader onderzsek te onderwerpen. Tevens schijnt het gewenecht, dad
overieg wordt gepleegd mot de gemsente Jordrechi, dat meerdere gepgo—
vens betreffende de grondgesteldheid worden verkregen en dat de kwoow
tie vsr de saterversntreiniging, rioleering, woleromttrekking e.de
wordt bestudeord. ’

ik heb de eey U in overweging te geven:

8. goed te keurem, dat het plan B verder wordt uitgewerkts, waarbly ik

mij ssubevolen houd voor de resultaten van het, san Ir. lanting op=
rodpagen, onderszosk over de verelschte schmbospreileil, anismeds
voor Uw beslissing of opvetting over de grootte der slulszen,

&m&@wumw&naﬁmmmug@t de gomesnte

sopdyecht on tst het inschakelen van het laboretorium voor W
chandcs en ven het Hijks Instituut voor Zulvering ven Afvalwater
(ReX2a4,)

e Hoofdingeniour,
(get.; P. Stelling



