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HOOFDSTUK I . 

IHLEIDSHOE BT:S0HCUWIRGER. 

J 1. De beteekenia van het vraagstuk. 

De a a n s l u i t i n g van de Zuiderzeepolders aan de k u s t p l n a t -
aen -van het aangrenzende land Terdlent s t e e d s en oTeral nauw-
g e z e t t e orerweglng. 3oor een goede Terbinding kan de polder voa 
deal hebben ran de i n de p i a a t s bestaande o u t i l l a g e , waardoor 
een grooter of k l e i n e r g e d e e l t e van den polder z ioh voor eon 
aantal behoeften op deze p i a a t s kan o r i e n t e e r e n . Daarnaast 
b i ed t voor de p i a a t s een goede a a n s l u i t i n g met het nieuwe g e 
bied een kans op ontvdkkel ing Tan de bestaansbronnen en -vergroo 
t i n g van de wel vaar t . 

De b i j de a a n s l u i t i n g betrokken belangen z j jn grooter , 
naarmate de beteekenia Tan de p i a a t s toeneemt en deze near 
eigensoha pen b e z i t , a l e haar gesch ikt maken om a l s centraal 
ount i n een p la t t - landageb ied t e fungeeren. net ontwerpen Tan 
de a a n s l u i t i n g wordt m o e i l i j k e r , naarmate meer belangen van 
onder l ing efwijkenden a?>rd i n het spel z i j n . 3 i t i s b . v . 
geTal, Indien naest tot verkeer t e land ook het verkeer t a 
water een ro l s p e e l t - of indien behalve aan economische over 
wegingen ook aan a e s t h e t l s c h e waarden o f aan reorea t lamoge l i jk 
heden moet cordon gedacht. 

•*1 deze factoren zJ jn oorzaak, dat de a a n s l u i t i n g van dan 
' dwest e l l jken poldor l i j Hoorn een vraagstuk i s van grootere 

be teeken i s er ore s trekkinp dan s loh t o t nu toe b i j de aan
s l u i t i n g van de Zuiderzeepolders aan de p laatsen l angs de kust 
h e e f t voorgedaan. oh b i j de Wieringermeer, waar Medemblik de 
b e l a n g r i j k s t e kustpla?.ts was, noch b i j het Hrkerland, waar de 
a a n s l u i t i n g b i j Lemmer, Kulnre, B l o k z i j l en Vollenhove moest 
-.-.orden overwogen, was een p i a a t s aanwezig, d ie in d i t opz icht 
met Hoorn kan worden vergeleken. 00k de over ige kustp laatsen 
l angs den Zui dwestell . lken polder , waarvan Edam en Enkhuizen 
de b e l a n g r i j k s t e z l j n , hebben n l e t de be teeken l s van Hoorn, 
In wolke stad Tele voorzl eningen aanwezig z l j n - w i n k e l s , bank
wezen, eakenleven, middelbaar onderwijs , z iekenhuizen en s r o -
c i a l i s t s n om s l e c h t s enkel en t e noemen - die voor de polder-
bewoners van gro^t belang kunnen z i j n . 

Daarbij komt, dat h e t vraagstuk voor Hoorn bi jzonder i n -
gewikkeld i s . Doordat de stad a l s het ware i n het gebied v 
den Zui dwest e l l jken polder v o o r u l t s t e e k t , wordt z i j do~r de 
droopnaking i n T e e l s terker mate beinvloed dan ridam - dat on
geveer 1 km binnen de kust l i g t - o f Enkhuizen, dat geheel v r l j 
benoorden den polder komt t e l i g g e n . Deze l i g g i n g schept eener-
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z i j d s do mo gel l j Hi eld t o t een naaw eontaot tusschen polder 
en s t a d , dat voor beiden be teeken i s h e e f t . Aan den anderen 
kant ver l een t deze l i g g i n g aan Hoorn een zeer b l jzonder en 
waarde-vol karakter , dat door do inpolderlngawerken kan wor
den geschaad, Hpt stadabeeld von Hoorn b i e d t v e e l , dat 
sohoonheid en h i s t o r i s c h e waarde b e z i t en on behoud waarTan 
seer hooge p r i j s moet worden g e s t e l d , t e r w i j l -voor het land-
sohapsschoon i n de omgeving de s tad aan ' -arakter is t lek e l e 
ment I s , dat eveneens verdient behouden t e b l i j v e n . Boven
dien dient rekening t e worden gehouden met de belangen van 
do scheepvaart en van de r e c r e a t i e . -en nauwgezette b e s t u -
deerlng ran de mogel i jke oplorssingen en Tan hun gevolgen 
op v e r s o h l l l e n d gebled I s derhalve noodzakel i jk , a lvorons 
het ontwerp voor de polderkaden en de weg- en eoheepvaart-
Terbindlngen ran den polder i n de nabi jhe id van Hoorn mag 
wordon v a s t g e s t e l d . 

Uitgangspunt voor dezjj bestudeering dienen u i t e r a a r d 
t e ad. Jn de groote l i j n e n van h e t ontwerp -voor den Zuidwes-
t l l i k e n polder , zooals dezo In de nota: "Het Aigeno en Plan 
voor den Zui dwest e l l Jken polder" z i j n ontwikkeld. Do voor 
het te behandelen doel van belang z i jnde punten z i j n In 
hoofdzaak: 

Tu8sohen Edam en Sohardam zal de polder dl root 
- dua zonder randkanaal - togen de bestaande kust aan
s l u i t e n . Benoorden Sohardan zal eohter een randkanaal 
moeten worden gemaakt, dat het U s s e l m e e r p e i l zal b e 
z i t t e n en dat b i j 'Enkhuizen In verbinding met het I J s 
selmeer zal at aan. De f u n c t i e s van d l t randkanaal 
- voor zooTer h l e r van belang - z i j n het vormen van een 
soheeovaartverbinding van Hoorn met het TJeselmeer, 
bevaarbaar voor schepen va i 1000 a 1500 t o n , het schep
pen van een verbinding tussohen het IJsse lmeer en do 
s l u i z e n van S0hermerboezera t e Sohardam en -kitje Sohar-
daa en het opnemen van het u i t s l a g w a t e r van de gemalen 
van de polders Westerkogge on Oosterpolder. 

Dlt kanaal sa l b i j Room In elk geval b u i t e n d i j k s 
moeten loopen , daar een binnendijka^h trace*, dat ten 
nocr den van de stad zou moeten kemen, zeer kostbare 
werken noodzakelijk zou maken en ook over igens e m e t i -
ge bezwaren zou meebrengen, zonder dat daar voordeelen 
tegenoTer s taan. 

•'•n den polder za l een polderkanaal op Hoorn worden 
g e r i c h t , Dit kanaal, dat hoofdzakel i jk i a ontwornon 
t e r w i l l e -van het verkeer van Hoorn met den polder en 
met Amsterdam en dat geschikt zal z l j n voor schepen 
van 200 a 300 ton , zal nabij Hoorn door een s o h u t s l u i s 
i n Terbinding orden gebraoht met het randkanaal. 

Oerekend moet cordon op een be langr i jke wegTer-
blndlng -van den Zui dweste l i jken polder 00 t Hoorn, wal
k s Terbinding dient aan t e s l u i t e n op do Ri jks - on 
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ProTlncla le wegen beweaten en benoorden de etad, zoodat 
ook het verkeer van den polder met het noordel i jk g e d e e l 
t e van *es t fr i e s land ,met de Wieringermeer en v i a den 
a f s l u i t d i j k met Fries land en Groningen er gebruik Tan 
kan rasken. 

Uitgaande Tan deze gron&agen s u l l e n onderstaand do ge -
geTens -voor de beoordeel ing Tan h e t vraagstuk worden b i j e e n -
gobraoht. Daartij dient Tokening t e worden gehouden met het 
f e i t , dat de s i t u a t i e b i j Hoorn n i e t onafhankel l jk i s Tan 
de w i j z e , waarop het kanaal naar Enkhuizen zal wordon gemaakt, 
zoodat de keuze Tan de meest gewensohte o p l o s s i n g mode af-
hangt Tan de b e s l i s s i n g inzake d i t kanaal , welke thans nog 
n l e t I s g e v a l l e n . In de nota I , 5: "Hot randkanaal Tan den 
Zui dwestell . lken polder tussohen oorn en Enkhuizen" i s u i t -
eengezet , dat In hoofdzaak drle plannen voor u i t v o e r i n g i n 
aanmerking komen, n . l . 

A. Ban blnnendl 'ksch kanaal benoorden de dorpen SohellInk-
hout en * i jdenes . 

B. Ben binnendi jksch kananl bszuiden de dorpen 'Chel l ink-
hout en Vijdenes. 

C. Een bui tend! jksoh kanaal . 
In f i g 1 z i j n deze plannen v o o r g e s t e l d . / \ 
Voor de omgeving van Hoorn maakt het weinig u l t , c f 

plan R dan wel plan 0 wordt gekozen, doch indien t o t u i t v o e 
r ing van een noorde l i jk gelegen binnendijksoh kanaal #ordt 
b e s l o t e n , komen enkele op loss ingen In een ander l i c h t t e 
staan dan b i j u i t v o e r i n g van de andere olannen. *aar noodig , 
I s h ierop b i j de bespreklng ervin gewezen. 

Blj de i n deze nota gogeren behandeling van het pro
bleea i s de volgende i n d e e l i n g aangehouden. 

In § 2 viordt een beknopt h i s tor i sCh overaioht gegeven 
van de i n r i o h t l n g van de werken b i j Hoorn, zooa l s doze wor
den aangeduid i n de gepublio^oxde plannen inzake de droogma
king van de Zuiderzee. De vol cnde paragraaf g e e f t een voor-
l o o p l g e besohr i jv ing van de fac toren , waarmede b i j hot b e -
oordeelon Tan de v e r s c h i l l e n d e onloss lngen rekening moet wor
den gehouden en van de w i j z e , - rop doze kunnen worden v e r 
geleken en afgewogen. 5 4 i e gewijd aan tan besxr eking van 
do mogel i jke oploasingen en r e e f t aan, welke plannen voor een 
nadere v e r g e l i j k i n g i n aanmerking komen. 

Het t o t nu toe besproke e o l t e van de nota i s t s 
besch~uwen a l s eon i n l e i d i n g en een Toorloopige verkenning -van 
het t e r r e i n . In Hoofdstuk II v o l g t een onderzoek van de be 
langen, d ie b i j h e t vraagstuk z i j n betrokken, welke bespre 
klng i n ger icht op een nadere uitwerking en v e r g e l i j k i n g van 
de volgena § 4 i n aanmeArking -omende op los s ingen . § 5 behan-
de l t het vervoer t e land en de verbinding van de atad met den 
polder, t e w i j l § 6 Ingaat op de belangen van het vervoer t e 
?rater. In de be ide volgende paragrafen (*? 7 - 8) worden de 
nlet-economische faotoren besproken, t . w . de aea the t i sohe 
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z i j d e von het vraagstuk en de reoTeatiemogelljkheden. 
In Hoofdstuk ordon on grond van de i n het -vooraf

gaande g e d e e l t e gewonnen i n z i c h t e n de i n aanmerking komende 
hoofdoplossingen nader u i tgewerkt , dooh s l e o h t s voor ZOOTOT 
d l t ten behoeTe van eon goede T e r g e l l j k i n g Tan de plannen noo
dig I s (§5 9 - 12) . 

Hoofdstuk IV behandalt de T e r g e l l j k i n g dor plannen, eeroi 
i n ds §§ 13 - 14, volgens p a r t l e e l o gez ichtspunten , daarna, 
i n 8 16, a la g e h e e l , waarbij do afweging Tan de be teeken i s 
der Tersohi l lende belangen, waaraan i n 5 15 beaohouwlngen 
s l j n gewijd, u i teraard -van grooten inv loed I s . Do v e r g e l i j k l n j 
l e i d t t o t ooarteer ing van enkele plannen, doch do vrfclr- en 
nadeelen Tan twee pla-nen b l l j k e n Tan zoo uiteonloopenden 
aard, dat eon dieper gaand onderzoek noodig I s om t o t een 
gofundeerds afweging t e komen. "Ht onderzoek wordt besohre-
Ten i n 5 17, t e r w i j l § 18 de s l o t c o n o l u s l e u l t e o n z o t . 

% 2 . De a a n a l u l t l n g bl.1 Hoorn volgena vroegere olannen. 

H et l i g t voor de hand, dat b l j een bestudoer lng van do 
Traag, hoe do Zuldwestel i ike polder b l j Hoorn zal wordon 
aanges lo ten , aandacht dient t e worden gewijd aan do w i j z e , 
waarop het ontwerp Tan d i t onderdeel b l j vroegere olannen l a 
gedaoht. Hot v a l t eohter t e verwaohten-en d l t wordt door do 
f e i t e n boTeetlgd - dot h i e r b i j een b e l a n g r i j k e gegevens aan 
het l i c h t z u l l e n froaen. Deze vroegere plannen irnsers bsoer -
kon i c h s t e e d s t o t een algemeen ontwerp, waarbij de groote 
l i j n e n worden getrokken, dooh waarbij n i e t op a l i o d e t a i l s 
u i t v o e r l g wordt ingegaan. Het i s volkomen b e g r l J p o l l j k , dat 
bl.1 deze plannen de nabi j Hoorn aangegeven werken berust on 
op algemeene oTerwegingen intake de voorz iening 1n do b e l a n 
gen -van de omringende landstreken , dooh dat daarbij geen s t u 
dio l e gemaakt van de b i jzondere faotoren , d ie s l e c h t s -voor 
doze stad van belang z i j n . Vrijwel Toor elk Tan do plannen 
bestaat de mogel i jkhe id , dat , ndien zo nader waren u i t g e 
werkt, de ontwerper -voor de omgeving van Hoorn t o t eon ande
re op lose ing zou d .1n gekomen dan op z i j n algemeen o lan s taa t 
aangegeven./""%oo wekt h e t plan-Beyerinok ( z i e R.M, 1 f i g 4 *f 
don indruk, dat Hoorn van e l k e TJaterrerbinding I s afgesneden, 
t e r w i j l d i t wel n i e t i n de bedool ing van den ontwerner zal 
hobben galea,an. Blj de ui twerking, d i e S t l e l t j e s ( f i g 4 en 
R.M. 1 f i g 6) van d i t plan gaf, i s dan ook een r ingvaart op 
boezem pe l l langa de zu idz i jde Tan Hoorn ont -or pen. 

In het algemeen i s sen derge l i jke r ingraart of randka
naal de eenige Toorzt ening, d ie i n de omgeving Tan Hoorn 
wordt a an ge even. Dit kanaal vindt men nu eensbinnendl jka 
( f i g 4 a ) , dan weer bu i t end i jks getraoeerd, waarbij i n het 
algemeen de In t i j d t erug l lg -ende plannen een voorkeur t o o -
nen voor een binnendijksch, de l a t e r e plannen voor een b u i -
tendijkach ontwerp. Bit moet ongotwij fe ld hleraan wordon 

x) R.M. 1 verwi j s t naar h e t e e r s t e nummer Tan de Rapporten 
en Vededeelingen betre f fende de Zuiderzee erken, waarin 
l r . L.T. v . d . "al een gesch ieden i s g e e f t van do olannen 
t o t a f s l u i t i n g en droogmaking Tan de Zuiderzee t o t en 
a e t het jaar 1922. 
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toegesohreven, dat men door de ontwlkv-ellng Tan de techniek 
langzameraand minder bezwaren g ing z ien i n het maken ran ka
den i n het op«n water en heef t dus t en opz ichte -van Hoorn 
geen p r i n o i p i e e l e b e t e e k e n i s . 

Blj i s Tele plannen vo lg t het kanaal nauwkeurig het 
verloop van de k u s t l i j n , dooh het komt ook voor, dat van 
S hardaa naar Hoorn do booht i n de kust wordt afgesneden. 
Dlt I s o . a . het geval b i j de reeds eeni&sslns ui tgeworkte 
plannen van Leemans (1877) , Tan -Lely O891) en Tan de S t a a t s -
oommlssle van 1892 ( f i g 4 en R.M. 1 f i g 7 , 17 en 18) . In al 
dose geva l l en 1s het t e r r e i n tuaschen het kanaal en de kust 
aangegeTen a l s In t e polderen, t e r w i j l de afmetingen Tan het 
kanaal bedoeld z l j n a l s n i e t uitgaande boven hetgeen met het 
oog op de scheepvaart en de afwatering a l s noodzakel i jk i » 
t e beschouwen. 

Het door de D i r e o t i s der -uiderzeewerken in 19 ?0 - 19? 1 
nade>- ui tgewerkte ontwerp ( z i e f i g 4 fen "Do Ingenieur" 1923 
b l e 70) Tertoont In do omgeTing Tan Hoorn langs de kuet een 
boezem -ater, waarvan de breedte grooter I s dan op grond vaa 
de bovengenoemde e ischen noodzakel ljk zou z i j n en wel g l o 
baal h t o t 1 km. Ook het i n 1922 bekend gemaakte plan Wort-
man ( f i g Ae en "Do Ingonleur" 1923 b iz 7 2 ) , waaxbl j een boe-
zemkanaal t e r breedte van l i o o m van Edaa naar de Nek l o o p t , 
vertoont b i j Hoorn breedere w.aterloopen. Beoosten Hoorn I s 
i o kade van den Hoornsche-Hoppolder in de r i c h t i n g van do 
- -ek getraoeerd en ook bewesten de stad b l i j f t de kade z u i 
de l i jk van den haveningang van Hoorn. Zoodoende v e r t r i i g e n 
de watervlakten aan weerszijden Tan Hoorn het karakter van 
k l e i n e meren, waarvan het w e s t e l i j k e door een noord-zuid 
loopend kanaal t e r breedte Tan enkele honderden meters en 
t e r l e n g t e van ongeveer 4 km met 30hardam i s verbonden. 

Resumeerend© kan men dus zeggen., dat de olannen, d i e 
bestonden, toen in 1918 het p r i n o i p i e e l e b s a l u l t t o t de uit
voering der *ui der zee werken werd genomen, vr i jwe l zonder u i t 
zondering Room maakten t o t een aan a l l e zl jden i n het land 
gelegen s t a d , waarlangs s l e o h t s eon be trekke l i jk smal u i t -
water ings- en scheepvaartkanaal waa ontworpen. De door den 
Dienst der Zuiderzeewerken i n de Jaren 1920 - 1922 uitgewerk
t e plannen vertoonen in deze omgeving breedere boezemwateren, 
d ie b l j het plan-Vortman z e l f a worden to t twee k l e i n e mee'ren 
aan weersAZljden van de s t a d . Ook b l j deze plannen nadert de 
Zuidoost polder Hoorn zoo d i c h t , det t e r p l a a t s e eon overbru.g-
ging van het randkanaal kan worden ontworpen. Bi j het p l a n -
Wortman l e i d t deze brug u i t den aard der zaak e l e c h t s naar 
de k l e i n e Hoornsohe-Honpolder, t e r w i j l de verbinding met don 
grooten Zui de l l 'ken polder beaaiden Sohell inkhout t o t stand 
komt. 

Do t o e l l o h t i n g bl 1 de v e r s c h i l l e n d e plannen gafl't nlamer 
i n op do rodenen, d ie t o t het Viezen van de In de naaste om
geving van Hoorn aangegeven s i t u a t i e l e i d e n . Het i s derhalve 
n l e t mogel i jk , na t e gaan, o f de aangegeven op loss ingen reeds 
berust en op een afweging van belangen, en zoo j a , welke b e 
langen dnarbij i n aanmerking z l j n genomen. Men k r i j g t echter 
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den indruk, dat do belangen van afwatering, soheepvaart en 
landverkoer, d ie das a l i e n op eoonomi soh t e r r e i n l i g g e n , do 
ontwerpers vr i jwel u i t s l u i t e n d hebben befn-vloed. Ook oa dose 
rodoa kunnen de oude plannen weinig l e e r i n g bieden, dear 
thans de belangen Tan 1 an ̂  so hap a schoon en r e o r e a t l e i n s t e r 
ke mate mode bepalend op het ontwerp z u l l e n mo< ten wezkon. 

§ 3 . De faotoren . waar mede rekening aoet vorden gehouden. 

Hot behoeft geen betoog, dat b l j h e t ontwerpen Tan do 
s i t u a t i e b i j Hoorn In do e e r s t e p i a a t s d ient t e wordon go-
zorgd, dat aan de, u l t het Algemeen Plan voortTlooi ende e i 
schen wordt voldaan. Dezo e i schen , d i e i n 5 1 reeda u i t v o e r i g 
z l j n opgooomd, kunnen a l s vo lgt beknopt worden weergegeven: 
a. een bultendljksoh boezeakanaal, dat een soheonvaartver

binding vormt voor de haven van Hoorn on waarop do s o u l -
s l u l z e n van Bch erm erbo ezom t e S0hardam on I u t j e Sohardaa 
on do gemalen van de Westerkogge en don Oosterpolder kun
non l o o z e n . 

b. eon op Hoorn ger loht poldorkanaal, dat In do omgeving van 
doze stad door oon s c h u t s l u i s In verbinding wordt gebracht 
mot het boezemkanaal. 

o. oon wogrerbindlng Tan den polder mot Hoorn, a e t don Pro
v i n c i a l en weg en not don Rijksweg i n doze omgevjj 

De aanwezigheid van doze elementen l e een jg$$&*«fkell jke 
voorwaarde b i j e lk plan voor do omgeving v^n Hoorn. 3e pp 
dozen .grondslag mogel i jke ontworpen kunnen echter T e r s o h i l l e n 
ten aan .zien -van do vi j z e , waarop aaa do genoemde voorwaa 

die z i j bed. t tan mot het oog op andere belangen. 
don wordt voldaan en ton aenp-ien van do voor- oh nadoelen, 

Bi j de v e r g e l i j k i n g -van Torsohl l lende planr en 
hoofdzaak op do Tolgendo nunten moeten wordon g e l e t ; 
l e . do belangen van hot verkeer t o land , welke gedlerd a l j n 

door een goede verbinding van den nieuwen polder mot 
Hoorn en - voor het doorgaande verkeer - met de wegen i n 
de omgeving van do s t a d . 

2o. do belai gen ran do soheepvaart. Daze zl jn verbonden aan 
do verbinding rm Hoorn mst hot IJeeelmeer v i a het boo-
somkanaal, do verbinding van H0orn aet do toegangas lu lo 
van don polder en de mogelijkheid om i n do toekomst een 
doe lnat ige s oh eeovaartver binding t e maken met de b ez em-
water en van Sohermerboesoa on daardoor i n het bljzonder 
met Alkmaar. 

3e. de inv loed ran do werken op hot s t a d s - en lor dsohapo-
sohoon. 

HieTbij r a i t soowel t o denken aan do ae s the t l soho 
on h i s t o r l a c h waardevolle gebouwen en s tadsgez lchten In 
Hoorn z e l f of aan het u l t4 . cht van het waterfront van 
de s tad op do oager lag , a lo aan do k a r a k t e r i s t i e k e aan-
b l i k , d i e Hoorn b ied t van hot Hoornsoho Hop en de or 
omheen l iggende dijken af . 

4 e . de mogelijkheden, d ie de omgeving ran Hoorn zal b ieden 
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voor do r o o r e a t l e , o . a . do ge legenhe id , om op do watervlak-
ten In de omgeving Tan Hoorn do wotersoort t e beoefenen. 

Tens lo t t e zu l len u i teraard ook de f i nan d e e l e oonsonuen-
t l e s , d i e aan e lke o p l o s s i n g z l j n v e r b n d e n , In aanmerking moo-
ten worden genomen. 

In het algemeen za l b l j Terge l l jk ing Tan twee of meer p lan
nen betrekkol l jk gemakkelijk kunnen worden aangegeven, welk van 
deze , bezien ran het standpunt ran e"6n der genoemde fac tor en, 
de -voorkeur verd ient . Moeilijkheden ontetaan echter doordat 
meormnlen voor een bepaald belang e'en der ontwerpen de voor
keur verd ient , t e r w i j l t , r • i l l o Tan een ander belang eAn der 
over ige pla-nen b e t e r moot wordon geacht . Dan dienen dezo f a o -
toren tegen e lkaar t e worden afgewogen. Hierbi j doen z ich vraag-
punten van tweeer le i aard voor. 

In de eereto p i a a t s I s hot n l e t meer voldoende om t e be -
s l l a s e n , dat Tan hot standpunt van een bepaald belang ontwerp 
A t e verklezen i e , doch dient ook t e worden aangegeven, of van 
d i t standpunt bez ien het overgaan t o t een ontwerp B a l s eon g e 
r i n g e , dan wel eon e r n s t i g e aohtcrul tgang moet worden beschouwd. 
Voor e lke belangensfeer dienen de i n aanmerking komende ontwer
pen in volgorde van Toorkeur t e .orden gerangsohikt , t e r w i j l 
de aohterni tgang, d i e elk volgend ontwerp, vergeleken met h e t 
voorgaande, meebrengt, zoo goed mogelijk dient t e wordon be
schreven. Hoewel h i e r b i j geen groote nauwkeurigheid mogelijk 
i e , daar de v e r s c h i l l e n i n h e t algemeen n i e t in exacte maten 
kunnen worden uitgedrukt en de warardcoring, evenals de termen, 
waarin deze t o t ui tdrukking komt, min of meer s u b j e o t l e f moet 
b l i j v e n , za l er toch naar moeten wordon g e s t r e e f d , do verme
il .1ki ngen zoo scherp t e forauleoren, a l s hs t probleem aaar 
oen lges lns t o e l a a t . 

Bij het z ioh daarna voordoende vraagstuk i s o b j e o t i v i t e i t 
i n nog mindere mate t e bere iken. Dit wordt immers gevormd door 
het s t e l l e n van een waardeoordeel over e lke belangensfeer ten 
opz ichte van de o v e r i g e , i n aanmerking t e nemen fao toren . 
S leohts op grond hiervan van worden geoonolufdeerd, dat een 
voordeel op een bepaald gebled araardor of minder zwaar aoet wor
den ge te ld dan een nadeel op eenig ander gebied . Het i s duide
l i j k , dat hierdoor v e r s o h l l l e n i n voorkeur voor de mogel i jke 
op loss ingen kunnen onts taan , d ie gebaseerd z i j n op een veroohi l 
In waar desohatt ing van do In a m g t e nemen be langene fe -
ren en d i e door geen, nog zoo u l t v o e r i g e beetudeerlng kunnen 
wordon woggonomon. 

Aan de beetudeerlng van het vraagstuk en de weergeving 
van de rest-It at en ervan kan dus n i e t de e i soh worden g e s t e l d , 
dat z i j op dwingende wijze zu l le - l e i d e n t o t het aanbevelen van 
eon bepaald p lan . -Vol a o e t wordon g e e l s o h t , dat b i j h e t aanbe
velen van een o p l o s s i n g d u l d s l l j k wordt aangegeven, op welke 
overwegingen d i t berust 00,welke belangen tegen elkaar z i j n af
gewogen en wolke daarbij den door s l a g hebben gegeven. 

In do ! 5 - 8 wordt op do thans besproken faotoren I n g e 
gaan en wordt de beteekenia van eiken f a c t o r geanalyseerd, 
tene inde een insaioht t e verkr i jgen , op .grond waarvan een na
dere d o t a i l l e e r i n g on v e r g e l i j k i n g van de v e r s c h i l l e n d e plannen 
mogelijk i s . 
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9 4 . Aanduidlna en voorloopi--e besoreJcina vap <]• irt flafflBfr-
fcing KQmgnfl? gplppftiiimm* 
Uit het "Algemeen plan" v o l g t , dat i n de omgeving van 

Hoorn een boezemkanaal moet komen, dat in verbinding s taa t 
mst de haven van Hoorn en met de ui twaterlngen van Seherraer-
boezem t e Sohardam en Lutje Sohardam, t e r - l j l het een v o o r t -
z e t t l n g vindt in het randkanaal naar Enkhuizen,dat do^r of 
langs Drechterland wordt aangelegd. 

Hot maken van d l t kanaal a l s een waterweg tussohen twee 
kaden door de nieuwe Inpolder ing , zooals i s aangegeren op 
de plannen Tan Leomans, Lely en de Staat eoomad s o l e ran 1892, 
komt n i e t i n aanmerking. Door de s lapoe grondgeste ldheid 
z l j n de kaden kostbaar en do aanlegkosten ran do n o o r d e l i j 
ke kade oTortreffon do waarde -van don grond, d i e tussohen 
deze kade en de bestaande kust wordt aangewonnen. Bovondl on 
beteekent het ontbreken van breedere watervlakten eon gemlo 
aan reoreat iemogel i jkheid on doet d l t afbreuk aan het l a n d -
sehapsschoon. Voordeelen van be teeken i s s taan h l e r n l e t 
tegenover . Het kanaal zal dus komen t e l i g g e n tussohen de 
bestaande kuot en e#n nieuw aaa to leggen kade. 

Indien d l t kanaal a l s oen smalle waterweg langs do 
kust wordt gemaakt, wordt de g r o o t s t e onpervlakte land aa 
gewonnen. H et daarmede verkregen f i n a n c i a e l e voordeel weogt 
echter n l e t of nauwelijks op tegen de meerdere kos'.en, d i e 
onts taan , doordat ds kade langer wordt dan wanneer deze 
wordt getraceerd a l s ooa g e s t r e k t e verbinding tusschen do 
punten, waar eon a a n s l u i t i n g aan do kuet moet worden verkre
gen. 

B l j do laatstgenoemde o p l o s s i n g ontstaan tussohen de 
kust en do polderkade breedere Wftervlokten o f meren. Deze 
z i j n waardevol voor het landschapssohoon en de r e c r e a t i e . 
Do scheepvaart gee f t i n het alg.emeen de voorkeur aan eon 
kanaal bovon oen meer, dooh daar het kanaal l angs do kust 
een omwog meobrengt, zal deze voorkeur i n d i t serai n l e t 
grooter z l j n . Vas tges te ld kan dus wordon, dot do kade n i e t 
a n g s t v a l l i g de bestaande kust zal Tolgen, doch zal wordon 
gotraoeerd met a l e hoofdvorm de koorde ran oen bopaald 
g e d e e l t e Tan doikustboog. 

Do hoofdTraag wordt dus, b i j welke punten do kade b i j 
de kust zal a a n s l u i t e n . In elk geral dient d l t besuldon do 
u l twater ing Tan Sohermerboozem to Sohardam t e geochieden en 
het b iedt geen voordeelen, h i e r b i j verder z u l d e l l j k t e gaan 
dan 3 t r i k t noodzakel ijk I s . ian de Dreohtorl and echo kust 
zal de a a n s l u i t i n g nabij de '"ek l i g g e n , indien het randka
naal naar Enkhuizen b u i t e n d i j k s , dan wel binnendijks b e z u i 
den de dorpen Sohell lnkhout en Wijdenes zal komen t e l l g -
.gon. *ordt echter een blraiendljkeoh kanaal gemaakt, dat 
ten noorden van deze dornen ver loopt , dan i s ook oen noor-
d e l l j k e r a a n s l u i t i n g , aan de kust ten noorden van de bu l -
tenpoldere "De Binnen- en Buiten Ui terd i jken" , mo e l l j k . 
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Do e e r s t e o p l o e s l n g , d i e i n aanmerking komt, o n t s t a a t , 
ind ien tusschen Sohardam en Dreohterland goon ander aan-
alult lngonunt voorkoi t . Deze o p l o s s i n g heef t a l o hoofdkon-
mork, dat*Hoorn geheel v r l j aan het water b l i j f t l i g g e n . In 
f i g 5a wordt deze o p l o e s l n g sohetsmatlg weergegeven. Zoo
a l s ook voor do andere plannen g e l d t , bedoelt de s c h e t s 
s l e o h t s hot pr lnoipo van de o p l o s s i n g naar voren t e brengen, 
op grond waarvan oen voorloopige v e r g e l i j k i n g mogelijk l o . 
Eerst l a t e r zu l len de det a l l rr van het gekozen plan nader 
onder oogon wordon g e z i e n ; voor d l t geval b . v . o f de kade 
Sohardam - de -ok inderdaad reoht za l worden getraoeerd, 
dan wel een geknikte of gebogen vera zal vorkri.lgen en o f 
het aans lu l t ingspunt b i i de "ek dan wel noordelijter zal 
koaon ( z i e § 9 en f i g 7 ) . 

Een bezwaar van de bea-roken o p l o s s i n g I s , dat goon 
d i reo te landverbinding tussohen Hoorn en den polder aanwe
z i g I s . Om d l t t e bereiken dient de kade ook nabij Room 
aan de kuet aan t e s l u i t e n . Bf z i j n geen redenen, d i e een 
a a n s l u i t i n g aan eenig ander r̂ unt van de kust wensohel l jk 
maken. De plannen kunnen dus verder beperkt b l i j v e n t o t 
oploss ingen met aans lu i t ingen b l j Sohardam, Hoorn en Dreoh
t e r l a n d . 

Voor het aans lu l t ingspunt b i j Hoorn z i j n i n pr inc ipe 
T i j f mogelijkheden aan t e geven, d i e i n de f i g 5b - 5f z l j n 
v o o r g e s t e l d . De a a n s l u i t i n g l i g t r e s p . bewesten Hoorn, aan 
do wes tz i jde van h e t waterfront , in het hart van de s tad , 
aan ds o o s t z i j d e van het waterfront en beoosten de s t a d . 

Von do aes plannen, d ie a ldus z i j n ontwikkeld en in 
f i g 5 jcijn voorges t e ld , kunnen zonder diengaand onderzoek 
enkele a l o minder doelmatig wordon verworpen. In de e e r s t e 
p laata ge ldt d l t voor de a a n s l u i t i n g i n het hart van de 
s t a d . Voordeelen b i e d t deze o r l o s i n g n i e t ( t e n z i j men a l s 
zoodanig zou w i l l e n beschouwen de noodzaak om de Rljkswerk-
i n r i c h t i n g t e s loopen, hetgeen het oopeot van Hoorn zeker 
ten goede zou komen). Daarentegen s taat d l t plan op v e l e 
be langr i jke punten du ide l i jk achter MJ een a a n s l u i t i n g aan 
do wes t - of o o s t z i j d e van Hoorn. Do verbinding a e t het cen
trum van Hoorn kan op z l j n b e s t ge l i jkwaardig aan deze be ide 
plannen wordon, dooh de doorgaande verbinding met don Rijko-
on ^rovlnoialon weg, d i e dwars door do stad gaat , moot or 
noodzakel ijk b l j ten achter s taan . Bovendien zal e e l f o het 
maken van aan zeer bescheiden e ischen -voldoende doorgango-
wegen l e i d e n t o t een e r n s t i g e a a n t a s t i n g van het rtadssohoon 
van Hoorn. 

Ook voor het nlan met de a a n s l u i t i n g bewesten Hoorn 
over tre f fen de nadeelen ongotvrfjfeld de voordeelen. B l j ver 
g e l i j k i n g met de verbinding aan de wes tz i jde van het haven-
front b l i j k t b . v . , dat de verbinding met Hoorn voor het 
over groote deel van den polder ongeveer 2 km langer wordt, 
dat de watervlakte aan de westAZijde van de stad op ongun
s t i g e wijze i s verbrokkeld en dat h e t m o d e u i t z i c h t , dat 
men van do stad op do west kust van het Hoorn schs Hop, h e e f t 
door de polderkaden wordt gestoord. Voor het doorgaande 
verkeer beteokent het plan geen verbeter ing , t e r w i j l het 
ook over igens geen aantrekkel i jke kanten b e z i t . 
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Het plan met de aansluit ing beoosten Hoorn b « s l t daar
entegen het voordeel, dat de u i t don polder komende weg 
di root kan aansluiten bij den ontworpen Provincial en weg 
oa Hoorn heen, zoodat het doorgaande verkeer een uitsteken-
do Terbinding Tindt. Daar het oTergroote deol ran den nieu
wen polder oosto l l jker dan Hoorn l i g t , i s do omweg, die do
se aansluiting voor de verbinding aet Hoorn beteekent, 
s leohts voor een kle in gedeelte van den polder van beteeke
n ia . 

Voor een nadere uitwerking en vergel ijking komen der
halve In aanmerking: 

het plan, waarbij de kade tussohen Sohardam en de Nek 
of omgeving wordt getraoeerd, zonder Hoorn aan te doen 
(plan Z) , 
het plan, waarbij de verbinding van Hoorn met den polder 
l i g t aan do westzijde van het havenfront, over het Vio-
ooherseiland (plan W), 
het plan, waarbij de verbinding van Hoorn met den polder 
zal komen over den Buiten Lulendijk aan de oostzi jde van 
het havenfront (plan 0 ) , 
het plan, waarbij de aansluit ing van den polder aan de 
kust I s ont wo roan buiten "loom, dooh nabij de oostzi jde 
van de stad (plan 7 

Eon ultvoeriger besnreking van doze plannen, waarbij 
ook - dooh si echte zooveel a l s noodig I s on sen keuze to 
doen - wordt ingegaan op de deta l i i eer lng ervan, wordt ge
geven In §§ 9 - ' 1 2 . 
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HOOFDSTUK I I . 

HABERE BE3PREKIHG TAB DE BIJ DE OPLOSSINO BETROKKER BELAHOEH. 

§ 5 . Hot lWflT«rEetI,» 

Do In de omgeving van Hoorn t e maken verbinding voor 
het landverkeer zo l dienen e e n e r z i j d s voor >>et verkeer t u s 
sohen den nieuwen polder en Hoorn, anderzi jds Toor de Ter
binding ran den polder met verder ge legen s t reken , waarbij 
i n het b i jzonder gebruik zal wordon gemaakt ran den Rijksweg 
no 7 en de Prov inc ia le wegen naar Enkhuizen en naar Alkmaar. 

Hot verkeer met Hoorn z e l f zol i n hoofdzaak ger i cht 
z i j n op de zaken on i n s t e l l i n g e n In deze s tad , d i e voor de 
polderbewonero van belang z i j n . Het v a l t t e verwachten, dat 
de betre f fende verkeero l i jnen twee brandpunten .zullen v e r -
toonon. Het e e r s t e wordt gevornd door het Roode Steen (Keaa-
markt), dat a l s het oentrum van de handola- en zakenwjjk 
kan worden besohouwd, het tweede door hot s t a t i o n so l s i n , 
t e r w l l l o van het e t a V o n en de veemarkt. 

Bl j de vraag, welke be teekenia aan de verbindingen met 
de verder gelegen strsken moet .-orden gehecht, kan h e t v o l 
gende wordon overwogen: 
a. Do Rijksweg -voert in z u i d e l i j k e r i o h t i n g near Ameterdam. 

Verkeer tusschen deze p i a a t s en den Zui dweot e l l Jken p o l 
der zal echter vr i jwel nimraer over Hoorn gaan, dooh langs 
een z u i d e l i j k e r gelegen punt den polder bereiken of v e r -
l a t e n . 

b . In noordel i jke r i o h t i n g g e e f t de Rijksweg Terbinding mat 
het noordel i jk gedee l t e Tan Westfr ies land, de Wieringer
meer, de kop ran Roordholland en, v ia do" o f a l u l t d i j k , 
mot F r i e s land en Groningen. Voor het verkeer tussohen 
deze gebieden en den polder i s Hoorn de aangewezen v e r 
b inding . S l eoht s het n o o r d o c s t e l i j k g e d e e l t e von den p o l 
der zal don weg over Enkhuizen verk iezen , t e r w i j l het 
voor een strook langs de 'vestzijde meer aangewezen i s oa 
v i a Warder of Kdam den Rijksweg t e bere iken . Hot over groo
t e g e d e e l t e van den polder , evenals In de toekomst b e 
l a n g r l j k o gebieden i n den Zuldooste l i jken polder , zal 
echter b i j Hoorn de aangewezen verbinding met het noor
den van het land vinden. 

e . De Prov inc ia le weg l e i d t oostwaarts naar de Streek en 
Enkhuizen. H©t verkeer tussohen d i t gebled en don Zuid-
w o s t s l l j k e n polder zal a l e o h t s voor een k l e i n godee l t e 
over Hoorn *aan; i n de raeeote geva l l en sal voor d i t doel 
de weg over Hnkhuizen of over eon van de tueoohengelogen 
verbindingen (Ooster leek, Wijdenes of Sohel l inkhout) 
worden verkozen. 

d. Do r r o v i n o 1 a l o weg aan de weatmi jdo van Hoorn s p l l t s t s l o t 
b i j Scharwoude i n eon a u i d e l l j k gericht en tak , waarvoor 
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hotzelfdo geldt alo vo r de zuidel i jke verbinding over don 
Rijksweg on oon naar het westen loopondon tak, die op Alksaa 
on omgeving l a gerioht. Het verkeer tusschen dese streek en 
dan polder zal echter zol don don weg over Hoorn kiezen; do 
verbinding over Oostholzen - Warder i o voor dit doel beter 
goaohlkt. 

Ult hot bovenotaando volgt , dat do verbinding b i j Hoorn 
in hoofdzaak zal vorden feebruikt voor hot verkeer van do nieuwe 
poldero met Hoorn zol TO en mot Boor d-Rodorl and via don Rljke-
wog no 7. 

Do Traag r i j s t , welken omTang de bat do onderdeel on ran 
het Torkoor zullen vertoonen on welke a l s do bolaagrljkoto moot 
wordon booohouwd. 

hr z i jn Teraohillendo tendenties , die rerkeor tussohen 
don polder on Hoorn Teroorzakon. Eon opaomming, die goon ean-
spraak maakt op vo l l ed i# ie id , volgt hieronder: 

1, Zflkenleven. 
2, winkels. 
3, Spoorwegverbinding. 
4# Inotel l lnrea van onderwi j o . 
5. Medische speelal loten on ziekenhuizen. 
Op doao gebleden bezit Hoorn een out l l l age , waarbij die 

van hot normale polderdorp ver ten oohter b l i j f t en die oleohto 
op don duur door well icht enkele hoogere centra van bewoning in 
don polder zal worden benaderd of bereikt . Het i s buiten k l j f , 
dat een doel van den nieuwen polder voor dorgell lkel*^pp» roor-
slorlngon blijvend op Hoorn sal zijn aangewezen. Roe groot dit 
deel zal s i j n , hangt af van hot plan voor de inr icht ing ran de 
Zui doll Jke polders, waaromtrent nog ni ets Taststaat. 

Ook indien men Tan deze onzekerheid a f z i e t , l o het niet 
aogel l jk , nauwkeurig aan to geven, wolke do omTang en de betee
kenis van hot verkeer tussohen don polder on Hoorn sal z i j n . 
Het l o gewenscht, dat door oen soologra.fiooh ondersoek aoor i n 
zicht op di t punt wordt verkregen. 

In elk geval oohter zal men mogen aannamen, dat aaa hot 
-verkeer tuesohon den polder en Hoorn, bezien i n het kader Taa 
hetgeen i n oon landel ijk gobied ra i t t e Terwaohten, oon v r i j 
groote beteekenis mag worden toegekend. De eoonomisohe oa socia
l e beteekenis, die Hoorn voor den polder sol bez i t t en , aal In 
hoofdzaak In dlt landve^-eer tot uitdrukking komen en zol aode 
wordon beinvloed door do kwalite i t Tan do egrerblndlng. B0tuur-
l i j k zal men zioh van do i n t e n s i t e i t van het rerkeor geen over
driven voo rst s l i in gen mogen maken on sal dl t nlet b i j bona deri nf 
d en omvang ber el kon van dat op wegen nabij groote steden of i n 
do dicht bovolkto gedeelten ran ono lend. 

Verkeer tussohen de Zuidelijke poldero oenorzljds en 
het noordelijk gedeelte van Boordholland aot do provincies 
Frlesland on Groningen onderzijde zal ongetwi Jfeld voorko
men., Sr zljn oohter goon redenen aan to geven, die ooa b i j 
zondere o n t l k k o l i n g van dit verkeer doen vorvaohton. Men 
•og aannaaan, dat hat sakenleren ran don polder - zoowel wot 
export a l s iaport betreft - zich i n oterke mate op AastOr-
dom zal richten en dat wollioht ook Alkaaar oon rol sal spe
l en . Hot loot sd ch nlet aanslen, dat daarnaast eon u i twiese-
l i n g van goederen ran eenige beteekenio aal ontstaan tussohen 
don polder en de boTengonoomdo gebleden. Ook hot personen-

http://soologra.fi
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or z a l , naast de p laatsen l angs den rand ran don p o l 
der, vooral Amsterdam en Alkmaar ten doel hebben; het i s 
n l e t t e ver -aohten , dat verkeer mot Sohagen, den Holder, 
Leeuwarden en Groningen o . a . meer dan aporadlsoh zol voor
komen. Het verkeer van den polder v ia Hoorn on don Rijksweg 
i n noorde l i jke r i o h t i n g zal derhalve een " t o e v a l l i g " karak
t e r hebben, zooale dl t In het algemeen met het verkeer t u o -
sohen twee w i l l e k e u r i g e gebieden het geval l o . De i n t e n s i t e i t 
hiervan kan s l e o h t s gering z i j n . 

Men mag dua oonoludeeren, dat de verbinding b i j Hoorn 
i n do e e r s t e p laa te moet dienen voor het verkeer tussohen 
den Zuidwestel l jken polder en deze stad z e l v e . Hoewel thans 
bezwaarl l jk kan worden aangegeven, hoe groot d i t verkeer za l 
z i j n , zoodat een ooc iograf i sch onderzoek naar den t o v e r 
wachten omvang ervan gewenscht i s , kan tooh wel worden aan
genomen, dat h e t , i n het kader van wat i n een p l a t t e l a n d o -
gebled aag worden verwaoht, van be teeken i s mag worden ge 
noemd. Van de doorgaande verbindingen h e e f t s l e c h t s d i e i n 
noordel i jke r i o h t i n g v ia don Rijksweg no 7 eenige be teeken io ; 
de t e verwachten I n t e n s i t e i t van d i t verkeer i s gering en 
s t e l l i g minder dan die van h e t verkeer met Hoorn z e l v e . 

* 6 . Hot ygrypgr t ? watey. 

Bl j de beoordeel ing van do plannen u i t het oogpunt van 
het vervoer t e water dient met de rolg ende sohoopvaarl ver 
bindingen rekening t e worden gehouden: 
1e . Het beotaande verkeer van Hoorn. Volgens de " S t a t i s t l e k 

van de Bl nn ens oh eep vaart" bedroeg h e t aantal^binrenvaart-
sohepen, dat In 1938 do haven van Hoorn i s i n - en u i t 
gevaren: 2307. Daar enk el 0 scheepsoategor ieen , o . a . do 
zulvere passaglersschopen, n i e t i n de t e l l i n g z i j n b e -
grepen, i s hot mo e l i j k , dat het t o t a a l e e n l g s z l n s hoo
ger l i g t , b . v . kan hiervoor het ge ta l 3000 worden aan
gehouden. Dit i s een weinig drukke vaart , z e l f s indien 
do vaart beperkt wordt gedacht to t de daguren van do 
werkdagen met nog ni e t 1 schip per uur overeenkomende. 
Mede voor doze soheepvaart dient het randkanaal, dat 
van Hoorn naar Enkhuizen l e i d t . H et i s t s verwaohten, 
dat n i e t a l l e schepen hiervan gebruik z u l l e n mar en, dooh 
dat do k l e i n e r e schepen, d i e van of naar het zuiden 
komen of gaan, v e e l a l hun weg door den polder z u l l e n k i e 
zen. 

2e . Hot verkeer van Hoorn met don Zuldwestel i jken po lder . 
Voor d l t doel z a l , volgens het Aigeao en Plan, tegenover 
Hoorn een normale toegangaflula t o t dan polder worden 

f eaaakt , d i e , met de s lu izen t e Edaa, t e Oosterleek of 
lokkerhoek en die aan h e t middenkanaal het soheepvaart-

verkeer van den polder a e t de buitenworeld mogel ijk z u l 
l e n msken. H0t l a a t z ioh aanzien, dat van d i t t o t a l e 
verkeer s l s o h t o een gering g e d e e l t e op Hoorn zal z l j n 
g e r i c h t . Doze stad b e z i t geen I n d u s t r i e , waarvan ver -
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waoht aog wordon, dat de producten meer dan sporadlsoh 
per soheepslading naar don polder zu l len worden v e r 
voerd, t e r w i j l het evenmln waarschi jn l i jk i s , dat een 

-en igsz ins be langr i jk g e d e e l t e van de export van den p o l 
der near Hoorn sol wordon vervoerd. Zooals reeds l o 
vermeld, za l de s l u i s bovendl en een doel ven do scheep
vaart tussohen Hoorn en zu ldo l i jkor streken ( i n het b l j -
zonder Amsterdam) opnemen, welk verkeer intusschen even
mln van grooten omvang I s . 

Bovendian zal w e l l i c h t in de toekomst de scheep
vaart tussohen den polder en Roordholland boven het TJ 
voor een deel van deze s l u i s gebruik kunnen maken. Dit 
punt wordt hieronder nader behandeld . 

3 e . Hot verkeer l a n g s sen In de toekomst mogel i jke scheep
vaart verbinding van het meer aan de wes tz i jde van Hoorn 
aot de boezemwateren van Sohermerboezem. Reeds In het 
oorepronkel l jke Westfriesche kanalenplan wa8 een v e r 
binding van Alkmaar met Hoorn opgenomen, dooh l a t * r i a 
b e e l o t e n , voor loopig n i e t t o t hot maken van deze / e rb ln -
ding over to gaan. ^indad-* en i 8 echter gebleken, dat 
verruiming van don waterweg van Lutje Sohardam naar 
het Boo rdhol Ian doch kanaal b l j Alkmaar ook voor de water
huishouding van Roordholland be langr i jke voordeelen mee-
brengt en na het maken van den Zuidweetel l jken polder 
z u l l e n de gezamenlijke belangen van watertran8port on 
scheepvaart de betre f fende werken motlveeren. "en schut
s l u i s t e l u t j e Sohardaa za l daartoe moeten worden gebouwd, 
"r onts taa t dan een korte on geaakkel i jke verbinding t u s 
schen Alkaaar en den ZuidwestellJken po lder . Alkmaar l a 
een v r i j be langr i jk centrum van i n d u a t r i e en handel en 
het l a a t z ich aanzien,dat op donwaterweg tusschen deze 
stad en den polder z ioh een verkeer van eenige b e t e e k e n i s 
sa l kunnen ontwikkelen. 

Daarnaast v a l t t e verwachten, dat de soheepvaart 
tussohen Roordholland en het oosten van h e t land eveneens 
van de nieuwe verbinding gebruik zal maken om over het 
randkanaal naar Enkhuizen het U e s e l m e e r t e bere iken. 

Op grond van het bovenstaande zal b l j het ontwerpen van 
de s i t u a t i e b l j Hoorn op de volgende scheervaartroutes moeten 
worden g e l e t : 
a . van de haven van Hoorn naar het randkanaal i n de r i c h t i n g 

van Enkhuizen. 
b. van do haven van Hoorn naar de p o l d e r s l u l s . 
o. van Lutje Sohardam naar de p o l d e r s l u i s . 
d. van Lutje Sohardam naar het randkanaal In do r i o h t i n g 

van Enkhuizen. 
Hot l i g t i n de 11 Jn van de verwaohting, dat op den duur 

hot verkeer v ia l u t j e Sohardam be langr i jker za l worden dan 
dat naar Hoorn. Hiertegenover s t a a t , dat de verbindingen 
met 1 aat at gen o oade p i a a t s "bestaande reohten" hebben, waar-
aede b i j de inpolder ing i n de e e r s t e p iaa t s rekening moet 
worden gehouden. 
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$ 7 . Hi»t s t e d e - en landsohapsnchoon. 

Hoorn bevat In do kern van de s tad , ondanks a l l e s wat 
te^ loor g ing . nog sohatten aan atodooohoon van h i s t o r i s c h e 
b e t e e k e n i s . (Vergel l jk J . C . Kerkmoyer: "De h i s t o r i s c h e schoon
heid van Hoorn", H^erasohutsorie, Amsterdam 1942). Weinig 
steden t e l l e n verhoudlngsgewljs zoove lo goed bewaarde spoo l -
ma van de bouwkunst dsr l6e en 17o eeuw. Bovendien komen do 
waardevolle gebouwen i n Hoorn v o o r t r e f f e l i j k t o t hun r e c h t , 
daar de s f e e r van do stad er zioh nog b l j a a n s l u i t en deze 
n; genoeg n i e t i e aangetast door moderne voorzieningen ten b e 
hoeve van het verkeer e . d . 

Hot I s van nationaal be lang, dat deze waarden ongesohon-
den aan het nageslaoht worden doorgegeven. B i j het ontworpen 
van do voorzieningen ten behoeve van den Zui dwestell . lken p o l 
der dient derhalve op den voorgrond t e otaan, dat de Hoorn-
ache stadskern n l e t mag worden aange tas t . Doorbraken of weg-
verbreedlngen ten behoeve van het verkeer moeten worden v e r -
raeden. Voor het op Hoorn z e l f ger tohte verkeer z l j n dezo t r o u -
wene n l e t noodig; de In de stad a f t o leggen afstanden z l j n 
zoo k l e i n , dat een door het ontbreken van moderne verkeerowe-
gen noodzakel i jke enolheldsbsperking geen t i j d v e r l i e o van be
t e e k e n i s meebrengt. Het doorgaande verkeer, dat haast h e e f t , 
dient eohter eon weg t e vinden, d ie buiten de stadskern b l i j f t 

Do bovengenoemde overwegingen golden n i e t voor het n i e u 
we s tadsgedee l t e beoooten de Draafs inge l . Een eventueel h l e r 
t e maken doorbraak behoeft n l e t op a e s t h e t i e o h e of^Etator isohe 
gronden t e worden afgewezen. /&'* 

Ten aanzien van het landsohapssohoon i n jde omgoTing, dat 
door de werkon kan worden be inv loed , va l l en d r l e aapecten 
t e onderscheiden. 

In de e e r s t e p i a a t s kan men h e t landechap beschouwen, 
zooals z ioh d i t voordoet van Hoorn u i t . DaarnaaaVia van b e 
l a n g de b i l k van de omgeving op Hoorn en wel eenerz-'Jde voor 
eon beschouwer, d ie z ioh op h e t water bevindt en anderz i jds 
van do dijken om het Hoomsohe Hop af . 

Wat het u i t z l o h t van Hoorn a f z i j n aantrekkel i Jkheid 
en bi jzonder karakter v e r l e e n t . i s het f e i t , dat men over een 
wijdo watervlakte wodor do kust met het danraohter ge legen 
land ontwaart en wel , a l naar de r i o h t i n g , waarheen men s l o t , 
op versch i l l enden a f s tand . Dlt brengt een l evendlghe ld en af
w i s s e l i n g i n het b e e l d , d ie ontbreekt In g e v a l l e n , waar men 
van eon punt van een meer gee trekte k u s t l i j n af over het 
water u l t k i j k t . De dijken dioht b i j Hoorn werken a lo lmponee-
rende massa ' s , waarop en waaraohter t a l van d e t a l l o do aan
daoht trekken; verder naar het westen vervaagt do k u s t l i j n 

Te ide l i jk t o t z i j a l s een grauwe e t reep , h i e r en daar on
derbroken door een kerktoren, In het versohie t verdwijnt . 
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Boar h e t oos ten daarentegen hfcngt de u l t spring ende hook van 
do Nek een k a r a k t e r i s t i e k e bee ind ig ing van do k u e t l l j n . 

Indien men zioh op eenlg ander ount van de kust van hot 
Boornoohe Hop b e v i i d t . zal Hoorn s teede het domlneerende 
element In h e t gezi cht sve ld z i j n . Bl j good z ioht doet de s tad 
z ioh ree^a van rmrra a l s een markante masaa voor. Natert men 
de s tad t o t op eon afstand ran eenige k i lometers (ruwwog b l j 
Sohardam of do l e k ) , dan gaan de k a r a k t e r i s t i e k e elementen i n 
do l i g g i n g van do o l a a t s s terker spreken. '-'en z l e t do stad 
a l s een bast ion Tan het land voorultgesohoven i n de z e e , 
h e t hooge, zware geboomte, dat Hoorn orageoft, g e e f t er een 
Vraohtig, maasaal karakter aan, t e r w i j l de koepel on toren-
s p i t s van do (op z i c h z e l f l e e l i . i k o ) kerken hot s i l h o u e t 
op gelukkige wijze verlevendigon, 

Komt men nog d i o h t e r b i j , aan de wes tz i jde b l j de Hulk 
en aan do o o s t z i j d e b i j de kni> van den d i j k , dan .gaat h e t 
beeld van Hoorn minder a l s een geheel werken en komen de de
t a i l s meer naar voren. Dlt brengt n l e t u i o l u i t end wins t . Aan 
de wes tz i jde b l i j v e n de f r a a i e boomen van het Weotplanteoen 
het goed doen, t e r w i j l de k a r a k t e r i s t i e k e l i ohtops tand op 
het havenhoofd een waardevol element gaat vormen. Daarentegen 
vvrdraagt de koepel van de R.K. kerk een besohouw' ig van 
t e korten afs tand s l e o h t , t e r w i j l de ongevoe l lge oteenmassa 
van de Rijkswerklnriohting i n s t e e d s s torendsr mate het bee ld 
beheerscht . 

Van de oostzi Jde bezien b l i j v e n de domlneerende gebouwen 
meer op den aohtergrond en storen b i j de nadering minder. 
Van de Rijkswerklnrioht ing wordt het onderstuk gemaakeerd en 
het bover.gedeelte vormt a l s marksering van flBJfrens tusschen 
land en zee eon verdraagbaar element, Eohtef^TJ de nadering 
ook de f r a a i e k a r a k t e r i s t i e k e beelden s t e e d s meer aohter het 
houtgewas s o h u l l . Terwijl voor een beschouwer t e r p l a a t s s 
van den Buiten Ui terd i jk of z u l d e l i l k e r , de Hoofdtoren een 
zeer bekoor l l jk element In het bee ld vormt en ook de f r a a i e 
leven dl ge s p i t s van de Oosteikerk de b i l k t r e * t , ontwaart men 
op den noorde l i jk hiervan gelegen inopringenden dljkhoek deze 
aantrekkel i Jke elementen n i e t meer en doet roorn zioh van 
h l e r af voor a l s een op z ioh z e l f m o d e , dooh weinig zeggende 
boomgroep, welke bovendien wordt ontaierd door de gaofabrlek. 

en beschouwer, d ie zioh i n een vaartu ig rp het Hoor^sohe 
Hop bevindt , z o l , ^ndien h i j do stad van h e t westen of oosten 
langa de kuat nadert , i n hoofdsa-.k h e t z e l f d e bee ld z i e n a l o 
een wandelaar op den d i j k . Van het zuidwesten, dus b . v . i n 
een r e c i t e l i j n van Sohardam of l u t j e Sohardam naar Hoorn v a -
rend, i s de Indruk l e t e anders. De boomgroepen aan de west 
en o o s t z i j d e van de otad werken a l s een o m l i j e t i n g , waartuo-
sohen de bebouwing mooi gevat i s en waarbij aanvankelijk de 
roode daken van de huizengroeoen lange de Grashaven, d ie a l s 
u i t zee l i j k e n op t e r i j z e n , soh i lderaoht ig werken. Diohter
b i j komend verbeter t het bee ld n i e t ; de weinig verzorgde 
bebouwing langs de Grashavsn doet s l e o h t s op grooten afstand 
bevredigend aan, t e r w i j l de ??ijkswerkinrlchting s teede etoren-
der wordt. Ook b l j nadering u l t het zuidoost en ( l i j n de Bok -
Hoorn) vormt d i t rebouw een storen.d element, waaroohter het 
geheele westen van de stad sohul l gaat ; daarentegen vormt 
van deze z i j d e de Hoofdtoren, die l angs het strulkgewas van 
dsn BuitenluiendiJk ai ohtbaar i s , een bi jzonder fraal motief , 
dat aan bekoring wint, naarmate men er d i o h t e r b i j komt. Di t -
z e l f d e geldt b i j een nadering van het as 1 den u i t . l e t mooiste 
gez ioht erop hee f t men wel b l j het binnenvaren van de Buiten-
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haven; ook de d e t a i l s van het nraohtige monument trekken thani 
de aandacht en met de f r a a i e h l s t c r i a c h e bebouwing in de om
geving wordt een geheel gevon-d, van een raaohtige bekorlnt? 
u i t g ^ a t . 

Een s t a d s - en landeohapabeeld, zooals hiervoor i s b e -
sohreven, l e g t aan de ontwerpers van nieuwe work an In de om
geving een groote verantwoordel i jkheid o"- en noopt her. cm, 
behalve met de eischen van het eeo- iB If ven, ook i n 3terke 
a s t e met de a e s t h e t i s c h e waarden rekening t e houden. 

§ 8 . He o-eiogs^hetta t o t r e c r e a t i e . 

Do mogelijkheid t o t ont a tig i n de v r i j e natuur 
e i s c h t togoawoordig van den stedebouwkundigen ontwerper een 
aandach*w, d ie Hooi o' t er s t a a t b i j d i e , welke moet 
-orden gewijd aen de werk- en . .oongelegenheid en aan het 
verkeer. ^e voor zeer vol en bestaande dwang om t e werken en 
wonen In *» chtbcbcuwde bevolki>/;sagglomeraties schlep de b e 
hoef te aan dezen vorm van r e c r e a t i e ; de toegenomen welvaart 
en de be tere verkeeraraogeliJkheden boden er do mogel i jkheid 
t o e . De behoef te braidt zi ch s t e e d s meer u i t , z e l f s t o t b e -
vo lk ings lagon , H e i n hun dagol i jksch l even n i e t van het con
t a c t aot de natuur z i j n vers token. 

Ook h i j het ontKerpes val de Zuide l i jke poldero zal der
halve s t e e d s dienen t e worden nagegaan, of op on^iedwongen 
wi jze een r e c r e n t l e g e l l e d i n Af plennen kan worden opgenomen. 
In het e.ndoi&avlge gOTa3 kloat d i t t e meer, daar de omgeving 
van Hoem er treu.vens "ffentfrieelend i n het algemeen ten aan
zien van de reeTeat l e»oge l i jkheden v r i j mlsdeeld z i j n . 

In de eerst© plaat ss d ient aandaoht t e wordon gewijd aan 
de watersport . Ook thans b e s t a a t t e Hoorn do gelere^heid 
t o t de beoefenirg van deze sport , doch de g o l f s ! ag en d e l -
n lng , d i e op het TJese lreer voorkomen, maken d l t voor booten, 
zooals de groote massa der watora-nortbeoefenaren \n gtaat i o , 
z i o h aan t e schaf fen , ge^n p r e t t i g vaarwater. Behalve do betre 
k e l i j k weinlge groote jachten en motorbooten, d ie voor het be 
varen vin hat IJoS4 ' j n i n g e r i c h t , zu l l en pleA ervaar-
tulgen rich s l e c h t s b l j gunst ige weersomstandigheden op het 
Hoorr-aohe Hop ku.inen wag 

de v o l t - l i t ng van den .-wi dweot o i l Ikon polder z u l l e n 
de omst.andigheden voor de k l a l n e watersport i n Hoorn g u n s t i 
ger sordaa, soodat eon opbloei hiervan mag worden verwao* t , 
Daarnaast b l i j f t ook voor de grootere a lev iervaartu igen d© 
mogeli .Vheid bent aan. om Hoorn t o bezoeken v ia het randkanaal 
naar Enkhuizen. Het i s van be lang , dat do planten ook voor 
doao doele inden nanr een guis toestand s t r e v e n . Daartoe 
i o eer Inz i cht noodig in im voorwaarden, waaraan de voor de 
watersport gebezigde wateren b i j voorkeur moeten voids en; eon 
Indruk hiervan kan >ord«n verkregen, door na t e gaan, welke 
wateren i n Nederland k e n r e l i j k een .groote aantrekVlngskraolit 
voor de vot-r sport beoefenaars b e z i t t e n (vers-el i jk f i g 6 ) . 
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De groote wateraoort wordt In hoofdzaak bedreven op het 
IJsse lmeer en..op de Zui dhollandsehe on Zeouwsohe otroomen. 
Ka de v o l t o o l i n g van de Zuiderzeewerken zal h e t Umeer h i e r 
voor een be langr i jk centrum worden, t e r w i j l ook het I J s s e l 
meer, vooral voor grootere toohten , voor d l t doel veel za l 
worden gebru ikt . Het v a l t n i e t t e vorwoohten. dat dezo groo
t e Jachten e . d . i n Hoorn z u l l e n worden ges ta t ionneerd . Wel 
zal hot voorkomen, dat z i j een bezoek aan Hoorn z u l l e n bren-

8en. Volgens mededeellng van don Prov inc ia l on Planologisch en 
l e n s t van Roordholland werd Hoorn vo\5r den oor log j a a r l i j k s 

door gemiddeld 600 p i ez i ervaar tu iren rsn e ldere bezocht . 
Hieronder zu l l en or vol en z l j n geweeot, voor wie Hoorn s leohti 
een w l l l e k e u r l g e haven was, waar een z e i l t o o h t over het I J s 
selmeer kon worden onderbroken voor inkoopen of nachtverb l iJ f 
Zij zu l l en ns de inpo lder ing , wanneer Hoorn v ia een 15 k"i 
l a n g kanaal van Enkhuizen u i t moet worden b e r e i k t , aan een 
andere haven de voorkeur geven. Sieohto van een b e t r e k k e l i j k 
gering g e d e e l t e I s t e verwachten, dat z i j ook i n de toekomst 
oen tooht naar Hoorn zul len ondernemon. Dit g e d e e l t e aal 
grooter z i j n , naarmate de l l g g l n g van Hoorn i n don nieuwen 
toestand mooler i s . Deze vaartuigen z u l l e n In het al gems en 
een groote watero perv lakte b l j Hoorn op p r i j o s t e l l e n . 

Do k l e i n e watersport wordt i n Nederland beoefend op oen 
zemr groot aanta l p lassen en meren, vooral gelegen eonerzl jdo 
i n ds p r o v i n c i e s Noord- on Zuidholland en Utreoht , anderz i jds 
In ds prov inc ie Fr ie s land . Br-mdpunten van de beoefonlng z i j n 
i n de e e r s t e p i a a t s enkele plassen In de onmlddi 
he ld van de groote bevolkinp-aagglomeratlea (-••!< 
en Bleu we Diep b i i Amsterdam, ftrollngsohe on B* 
oon b l j Rotterdam), waarbij de geograf lsche l i n i n g ' u i t eraard 
een be langr i jker f a c t o r i s dan de ei genschappejli van de p l a s 
sen. Typisohe vooTboelden van meren, dJe t o t oontra van wate*--
sport z l j n geworden doordat z i j , naast een goede 1 g, i n 
hooge mate de gewerso' t e eigenschappen b e z i t t e r , i j n de 
Kagernlassen, de Loosdreohtache p l a s s e n , het Sneekermeer en 
het U k a e e r met omgeving ( f i g 6 ) . 

Aan de hand van deze voorbeelden komt men t o t de con-
o l u s i e , dat de k l e i n e z e l l s p o r t het b e s t i s gediend not me
ren van mlddelmatlge g r o o t t e . Do £ a gerp las sen nemen 450 ha 
In b e e l a g , het Sneekermeer 620 ha. De g r o o t s t e van de Loos-
dreohtsohe o lasson i s ongeveer 700 ha groot , t e r w i j l hot 
Plkmeer met de Wijde Ee t o t a a l ongeveer 300 ha meet. Groo
t ere meren, zooa l s de Westeindorplas (1000 ha) of de F l u e s -
son (ongeveer 2000 ha) worden weliswaar n ia t gome den. aaar 
tooh du ide l i jk minder bezocht dan de eerstgenoemde. uese 
b e z i t t e n a l i e n een s terk ontwikkelde en bewogen omtrek met 
aantrekkel i jke o e v e r s , zoodat overv loed ig ge legenheid beotaat 
om voor langer of korter t i j d In een r u o t i g e , mooie omgeving 
aan of nabij den oever s t i l t e 11gc~n. Verder bes taa t b l j 
deze meren s t eeds een goede gelegenheid om zo t e ver la t en 
en eon tooht t e maken naar andere plassen i n de omgeving. 

Zelfo b i j een zeer #>ede verzorging van de waterTlakten 
bi.1 Hoorn kan h l e r tooh geen ontwikkel ing van do watersport 
worden verwaoht a l e op de genoenfl e voorbeelden. Blj do Fa-
g e r - en loo sdreoht sche p lassen I s deze bevorderd door de 
d iohtbevolkte omgeving, waarin z i j z i j n ge l egen , zoodat z i j 
reoreatleoorden vonnen voor de steden 's-Gravenhage, Leiden, 
Amsterdam, Hilversum e . o . en Utrecht . Voor de Frleooho meren 
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l e i d t I t inheemoche t r a d i t i e t o t aaa r e l a t i e f groot aental 
p l e z i e r v a a r t u i g e r . Koch do eene, noch de andere fac tor 
l o t o Hoorn -werkzaam, zoodat i n go#H gevel oo een zeer "root 
aantal vaartuigen mag -/orden gerekend. Aan den anderon kant 
bes taat door het tekort a.an reore t i emoge l i jkheden i n de 
omgeving wel de mogel i jkheid , tat t o t on grooten afstand 
l i e f h e b b e r s van watersport i n Hoorn een hoot zu l l en s t a t i o n -
neeren, mits do gelegenheid voldoende aantrekkel i jk words ge 
maakt. Eon matig druk gebruik mag dan zeker worden verwaoht 
en b i j het ontwerp moet hiermede rekening worden gehouden. 

Naast de waters ort dient de recreat iemoge l i jkhe id t e 
land t e worden beschouwd, waartoe gelegenheid kan worden ge
boden door beboesohing en beplant ing . De voor di t doel t e 
reserveeren gronden en de \r* j z e van u i t v o e r i n g z u l l e n voor 
de Zuide l i jke poldera in hun geheel moeten worden bez ien 
om t o t een samenhangende harmonlsohe voorziening i n de i n 
d i t opzicht aanwezige behoeften t e geraken. De hierna vo lgen
de fragmentarisohe beschouving von de omgeving van Horrn 
dient derhalve a l s zeer voorloopig t e worden beschouwd. 

In do behoefte aan wandelparken voor Hoorn z e l v e I s door 
de gemeente, o . a . op dea Buiten Luien* jk , reeds op bevred l -
gende wijze voorz ien , zoodat i n di t opz icht geen were ohen 
betref fende den ''uidwest e l l jken polder naar voren behoeven 
t e komen. Dit zal meer het gev . l z i j n ten aanzien van eon a l o 
s t reekvoorz le ing t e beschouwen groene strook langs de meren, 
welke gesohlkt i a voor f i e t s - en groote wandel toohten en voor 
het doorbrengen van v r i j e dagen. nfnr on t s taa t dan tevens een 
gelegenheid voor het s t i c h t e n van b u i t e n - o f week-endhui s j o s 
op een w l j z o , d i e n i e t storend i s voor de omgeving. Indien 
d i t geeohledt nabij de poldorkade en deze zoodanig wordt ge 
maakt, dat aanleg- en l i gge legenhe i d voor vaartuigen wordt 
geschapen, zoo kan ook voor wnterspcrtbsoefenaars een vaoan-
t i e - en week-end g e l e gen hold ont s taan , d i e groote aantrekke
l i jkheid kan b e z i t t e n . 

Zooals reeds i s opgemerkt, zal i n grooter verband moeten 
orden b e o l i s t , of en zoo Ja i n vol ken omvang, een derge l i jk 

plan tot u i tvoer ing zal kunnen komen. De mogel i jkheid dient 
echter b i j het ontweroen van dezo omgeving onder oogen t o 
worden g e z i e n . 
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HOOFDSTUK I I I . 

UITWERBIHO TAB DB IH AAHKSRXIHG KOMEBDB PLABRBB. 

5 9 . Het clan zonder aana lu l t lng bl.1 Hoorn (plan Z ) . 

Tan d l t plan moet nader onder oogen worden gezien hot 
trace" van de poldorkade en de voorzieningen ten behoeve van 
het weg- en water verkeer. 

Het w e s t e l i j k aans lu l t ingspunt van do kade aan do bestaan
de kust sou nabij Sohardam moeten v a l l e n ; aan do oostzl jdo 
dient het t o l i g g e n bezuiden den aond van het kanaal naar 
Enkhuizen. Indien d i t l a a t s t e b u i t e n d i j k s dan wel blnnendljko 
bezuiden de dorpen Sehel l inkhout en v.ijdenes wordt gemaakt, 
zal het o o s t e l i j k e aans lu l t ingspunt v a i l on op o f nab i j do 
Nek. *ordt echter een binnendijksoh kanaal gemaakt ton noor
den van Sehel l inkhout en * l jdenes , dan I s een noordel l . lker 
a a n s l u i t i n g van de poldorkade aan de Dreohterlandsohe kust 
a o g e l l j k , b . v . b i j don buitenpolder "Do Buiten U i t e r d l j k " . 
Deze Bogel iJkheid h e e f t ongetwi j fe ld i e t s a a n t r e k k e l i j k s ; 
b i j eon dijktrace' a l s In f i g 7a i s voorges te ld , wordon do 
aeothet l sohe voordeelen van het plan Z behouden, t e r w i j l do 
weg van Hoorn near den polder be langr i jk k o r t e r I s dan b i j 
eon a a n s l u i t i n g nabij do Nek het geval I s . Do redenen, d i e 
ertoe l e i d e n om aan plan Z do voorkeur t e geven, z u l l e n 
oohter in hot algemeen ook ten gunste vsa eon bui t end i lkech 
kan al naar Enkhuizen pi eit en. Daarom aal b l j doze beeore-
k ing hoofdzakel i jk het geval worden beschouwd, dat h e t kanaal 
naar ^nkhnlzen bu i tendi jks vo rdt gemaakt, Ook do volgende 
f iguren z i j n a l i e n volgene deze o n d e r s t e l l i n g geteekend. 

Do poldeikade van Sohardam naar de Bek kan worden g e t r a 
ceerd vo lgens een reohte l i j n ( f i g 7b) of volgens een ges trek
t e krommo In don trant van f i g 7o; daarnaast i s hot moge l i jk , 
do kade u l t t e bulgen, zoowel naar bui ten ( f i g 7d) a lo naar 
binnen ( f i g 7 e ) . B l j do l a a t a t e o p l o s s i n g I s do kadelengte 
grooter dan b i j de reohte kade, t e r w i j l do i n g e d l j k t e polder-
oppervlskte k l e i n e r i s , zoodat d i t plan economisch n s d e e l l g 
I s . Landsohappelljk kan de gebogen o f geknikte vorm a l s son 
voordeel t . o . v . de reohte verbinding worden beoohouwd, dooh 
daarlatende hoe zwaar d i t voordeel mag wegen; d l t ken In elk 
geval op voordee l lger wi jze *>rden verkregen dan door oen 
u i t b u i g i n g naar binnen. 

Eon n l e t t e groote u i t b u l g i n g naar bu i t en l o eoonomlooh 
voordee l ig , want de waarde van den extra droogvallen den grond 
I s grooter don do kosten van de meerdere kade lengte . Groot I s 
het v e r s c h i l eohter n i e t Dearbij komt hot l sndoohapnel i jk 
voordeel van den gebogen vorm, doch het argument van hot be 
houd van de l i g g i n g van Hoorn aan een wijd water, op grond 
waarvan plan Z wordt b e p l e i t . v e r l i e o t b l j d i t trace* i n g e r i n 
ge mote aaa kracht . Dit l a n i e t hot geval b l j eon trace* v o l -
geno een g e s t r e k t e krommo ( f i g 7 o ) , doch dan verdwijnt het 
eoonomisoh voordeel van de meerdere landaanwlnning. 
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De v e r s o h i l l e n tueechen t r a c e ' s v ]g ens de f i g 7 b , 7© on 
7d, op wolke grondgedachten nog v el enkele v a r l a t i e o mogelijk 
s l j n , hebben dus a1 echte een ondorgesohlkte b e t e e k e n i s . Kon 
nadoro beschou i n g en keuze zal s l e o h t s noodig z l j n , Indien 
inderdaad t o t een op loes lng volgens plan Z wordt b e s l o t e n . 
Voor het thans aan de orde z i jnde doel behoeft er m e t op t o 
wordon Ingegaan. 

Do wegverbinding b i j do Nek, d ie b i j a l i o plannen aanwe
z i g i s , heef t b i j plan Z eon be langr i jker fUnotle en dus groo
t e r b e t e e k e n i s . Zij vormt h i e r e'en van de hoofdtoegangen t o t 
den polder en de d i r e c t e verbinding met Hoorn. Nooh do weg 
op den Dreohterland8ohen d i jk , noch de dorpswsg door Sehellink
hout voldoen aan de e i s chen , d i e voor oen d e r g e l i j k e verb in 
ding moeten worden g e s t e l d . Verbetering kan worden verkregen 
h e t z i j door verbreeding van 1en dijkweg ( f i g 7c) o f door 
aanleg van een nieuwen weg beoosten S 0 hol l lnkhout , die aan
a l u l t l n g geef t op den Provi no ia len weg Hoorn - Enkhuizen 
( f i g 7C) . De e e r s t e o p l o s s i n g komt oraotl soh a l l e e n i n aan
merking, indien de ' i jk kan orden veriaagd, hetgeen na do 
v o l t o o l l n g van den Zui dwest e l l Jken polder wat ers t aatkundig t o o 
l aa tbaar kon worden geaoht. Do tweede mogel i jkheid zou w e l i s 
waar een aan hoore el so hen voldoende verbinding sohepnen, 
dooh do afstand van Hoorn t o t den nieuwen polder vergrooten 
met ongeveer f t ka. Welke o p l o s s i n g eventueel za l wordon g e 
kozen, zal t . z . t . nader moeten worden onderzocht. 

Bezuiden S0hardam s l u i t de polder d i r e c t tegen hot oude 
land aan en l o h e t duo be trekke l i jk eenvoudig, een verbinding 
tussohen het wegennet in en buiten don polder t o t stand t s 
brengen. B1 J plan % l e het voor do verbinding van Hoorn mot 
het w e s t e l i j k g e d e e l t e van den polder van be lang, dat onmid
d e l l i j k b i j het aan8lui t lngsnunt van de poldorkade aan do kuot 
oen wegaanol u i t i n g t o t stand komt. De weg langs den dijk v i a 
Scharwoude on de Hulk i s voldoende om het h ler langs t e v e r 
waoht en verkeer naar Room t e gel e l den. 

Ton aon el sn van de uitmoncHng van het op Room e o r l c h t e 
polderkanaal bes taat bl J olan Z eon groote v r i j h e i d . Voor do 
scheepvaart von en naar Hoorn maakt hot weinig u i t , op welk 
pant van de kade S0hardaa - do Nek de toegang to t de po ldor-
kanolsn ei oh b e v i n d t . S l eoht s een l i g g i n g i n de nabi jhe id van 
Sohardam, waartegen ook u l t anderen hoofde bezwaren bes taan , 
i s minder doelmotlg. Overt gene kan dezo p laata zoodanig wor
den gekozen, dat het verkavel ingsplan van don polder zoo gun
s t i g mogelijk wordt, De b e s l i a s i n g hleromtrent dient duo 
naar l a t e r , t o t de v a s t s t e l l i n g van het vorkave l ingso lan , t e 
worden versohoven. 

Daar do Invaart vsn den polder vo lgens plan Z b i j noord
w e s t e l i j k e wj nden aan l a g e r wal van eon v r i j breed en diep 
meer komt t e l i g g e n , za l dezo Invaart ioor dammen moeten wor
don besoherad. De d e t a i l l e o r i n g hiervan doet thans n i e t t e r 
soke , doch b i j de begroot ing zal op doze voorizi ening moeten 
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den gerekend. 

§ 10. H»t olan met a a n s l u i t i n g aan de w e s t z l l d e van Hoorn 
Ulffl-ftJ.)' 

Hot kenmerk van di t plan ( f i g 5o) i s , dat or eon weg
verbinding vsn Hoorn met den polder komt, welke l oopt over he1 
z . g . Vlssoherso i land, d . i , de breed© landtong, d ie de weste
l i j k e s f s l u i t i n g vormt van de Hoornsche buiten^avons. Op do
ze landtong b e v i r t t si oh thans een rommellge en onaanid en-
11 Jke bebouwing met k l e i n e woningen en ops lagplaatson , in 
het b i jzonder hout loodsen. rn *e* verlengde van d l t Vissohers-
e i land zal de overbrugglng komen, d ie de toegang r&n Hoorn 
naar don oo lder vormt. 

Do polderkade zal dus dienen t e verloopen van Sohardam 
aaar hot Vis8ch»rsei land en vandaer naar den m Tid van het 
kanaal naar Enkhuizen. De f iguren s i j n geteekend, a l e o f een 
z u l d e l l j k gelegen binnenrtijksoh fcenaal zal worden gemaakt, 
zoodat dezo kade op de Nek uitkoirt. Evenale b i j plan Z i s 
eon blnnenwaartsohe u i t b u i g i n g van de kaden ©oonomlaoh nadeo-
l i g , t e r w i j l i n d i t geval een bui ten waar taoho bu lg ing van 
eenige be teeken i s de oopervlakte van do meren aan weerszijden 
van Hoorn op ongewonsohte wijze vermindert. Indien men dus 
eon reoht traoe* wensoht t e vera l jden , za l d l t s l e o h t s kunnen 
worden vervangen door g e s t r s k t e krommo of goknlkte l i j n e n 
tussohen do aangegeven ounten. De reohte kadogedeelten z l j n 
oohter ni"t zoo lang , dat z i j j?tedebou vkundig groote bezwa
ren meebrengen en de redenen, d ie voor afwi jk ing ervan pi e l -
ten wegon dus n l e t zwaar. In do f iguren z i j n derhalve rechte 
t r o o p ' s aangegeven; eventueel kan d i t punt l a t e r nader onder 
oogen worden gez i en . 

De wegverbinding naar Hoorn kan (zl© f i g 8a) m©t be trek
k e l i j k geringe kosten van onte lgoning over het Vlosohsrse i land 
wordon gevoerd. Het i o oohter aan t e bov©l«n, In samonw©rking 
met de gemeente Room en eventueel andere i n s t a n t i e s van de 
u i t v o e r i n g van d i t plan gebruik t e maken om den rommeligen 
toestand op het Vissoherse i land geheel t e saneoren on door 
beplant ing o f aantrekkel i jke bebouwing op do landtong oen 
toeotand t e soheooen, d i e In overeenstemming I s met dozen 
be langr i jker toegang t o t den nieuwen polder on t o t Hoorn.. 

Aan delandzi jde van h e t Vissohersei land s l u i t het West 
aon, waardoor h e t centrum van Hoorn (Roode Steen, Groote Noord 
e . o . ) i n zeer korten t i j d wordt b e r e i k t . Voor hot op Hoorn 
ze lve g e r i c h t e verkeer l e doze op los s ing dus b i j a m d e r gunatig 

Minder eenvoudig l o de s i t u a t i e voor h e t doorgaande v e r 
keer . Het i s ongewenscht, d i t verkeer t e dwingen, den /.-eg door 
do stad t e nemen, want op den =»uur za l d l t l e i d e n to t een 
aandrang om do verkeersmogel i lkheid t e verbeteren, hetgeen 
funeste gevolgen voor het stadsschoon kan hebben. H< t i s dus 
noodig om langs de Zuidweotzi jde van de s tad een weg roor door 
gaand verkeer i n t e r i o h t e n . 
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Een voorlooplg plan voor een d e r g e l i j k e verbinding i s 
l n d o r t l j d reeds ontworpen door den Hi jk swat erst a at i n verband 
met don wogenaanlog aan do west - en noordzijde van Hoorn. Do 
nieuwe verbinding l i e p daarbij van het Vissoherse i land langs 
den Weoterdljk t o t ongeveer het tegenwoordige einde van den 
Lambert ' e l iazweg ( z i e f i g 8 b ) , hoog daarna af naar het 
noorden, werd met een viaduct over de spoorbaan gevoerd en 
©loot rula 200 m bewesten het Keem asn op don Provincial©n 
weg, welke i e t s verder w e s t e l i j k verbinding h e e f t met den 
Rijksweg no 7 . Hoewel d l t plan niramer een o r f i o l e e l karakter 
hooft gedragen, 1© het tooh i n Hoorn bekend geworden on hee f t 
reed© aan le id ing gegeven t o t proteaten van d© zi.1d© van d© 
verdediger© van het Hoorasohe stodesohoon. Zij hebben zeer 
groote bezwaren tegen het v iaduot , dat h.-t u i t z i c h t op do 
weatzi jdo van de s tad zou onts ieron en verworpen op grond 
hiervan elke godaohto aon o©n wogrerblndlng via het Vloeohoro-
o i l a n d . 

Het genoemde viaduot behoeft echter n l e t a l a een nood
zake l i jk gevolg van het plan '* t e wordon g e z i e n . ^ooals In 
5 5 i s opgemerkt, aal het verkeer, dat van den Zuid west e l l jken 
polder lange Hoorn naar den Rijksweg no 7 t r e k t , s l e o h t s van 
geringe i n t e n s i t e i t z l j n . Weliswaar 1© het ongewenscht, d i t 
verkeer z l j n weg door de ©tad t e l o t c n zoeken, maar aan den 
anderen kant behoeft n l e t t e worden ge'elsoht, dat het zonder 
k r u i s l n g ^ niveau de ©poorbaan moot oe a seer en. Het verkeer 
van Hoorn ze lve over do ©poorbaan zal bo langrl jk drukker 
z i j n dan dat , afkomstig u i t de Zuide l i jke polders on do voor 
het e e r s t e geschapen overgangen zul len derhalve o( 
het l a a t s t s geschikt mogen worden geacht . 

Men komt zoodoende t o t een verbinding, die/ van 
aohereailand voert ovor don <Yesterd! jk t o t h©t (Breed,ratdoL. 
orergaat naar don weg langs ds weotzijd© ran den Westerelngel 
en ultkomt nabi j den overweg b l j het t e e r n . Over l a a t s t i 
den v©rkeerswsg wordt vervolgens don Provincial en weg 
s l o t t e don Rijkowog ber©ikt. (Zi© f i g 8 a ) . indien do woj^lang© 
den < e s t e r a l n r e l en do toegangsbrug h i e r t o e wor den > s * b e t e r d , 
t e r w i j l de booht ©an do noordzl jde van dozen weg no o n t e i g e -
n ing van het s loh aldaar bevindend© gebouw *o rdt verflauwd, 
kan een verbinding worden verkregen, die voldoende i s voor 
het t e verwaohton verkeer en d ie bovendien hot voordeel b i e d t , 
dat ook het verkeer tussohen den polder en het s t a t i o n er 
gebruik van kan maken en dus n l e t door de s t a d s s t r a t s n behoeft 
t e gaan. Op deze wijze behoeft do nieuwe weg geen nod©eligen 
Invloed t e hebben op het atadssohoon. Langs den Westerdijk 
zal een enkele woning moeten -orden ges loopt en enkele jonge 
boomen worden geroold, maar het f r a a i e aspect vsn het hooge 
geboomte lange den dijk b l i j f t geheel ongesohonden. 

Hot i s derhalve b l j plan W mogel i jk , bevredlgende v e r 
bindingen voor het landverkeer t e ©cheppen zonder dat daar-
tegen u l t anderen hoofde bezwaar behoeft t e wordon gemaakt. 

Mooht tegen de verwachting In Of den duur het verkeer 
tussohen de Zuide l i jke poldera en de wegen benoorden Hoorn 
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soo toenemen, det do beoohrrven Terblding to kort gaot aohle-
ton, dan kon aon nog a l t i jd tot een oploeslng 1- don tront 
T©n het eeretgenoemde plan ororgaan. Ret l e gowitnsoht, h i j 
uitbreiding rm do bebouHnr man deze zijde hlermodo rekening 
t e houden. Zelf© dan aal oohter ©an Ti©*uot erer don spoer-
w«g nog ni©t noodig a i jn , want oon druk troinverkeor 1© Mar 
nlarner te ver«nohten, soodnt ooa vruitf ng a niveau seer 
wear eohijnlljk hiijv©nd sol kunnon wordon oanvaard. Ook ovo-
rigena behoeft v c t ©tadoo«tioon b l j dose verboterlng nlet to 
worden oangatoot, want e«n Tvrbeterlnr von d©n wag over don 
Weoterdljk k©n zoo noodlr warden TerVregen door de buitan* 
waart© t e Terbreeden kruin Tan don dijk a l s wag In to rl Ob-
ten , sood-t ook dan hot goboemte gevoaard kon b!1 ven. 

§ 11* R t n l f f — t aamaiirttlns aan da aaotal 1de warn Honi-n ft 
MJ ©on plan aot ©an wogoonoluiting aan da oostz i jde von 

Hoorn ©ol do wegrorbinilng aoet en komen orer don B u i t e n l u i n -
« dijk, d . l . h©t t©r-e1n tussohen do bultanhaTon on don soedi 1k 
\ booooton Hoorn. Vrooger woo hi or eveneens oon hovonbo©©ln, 

dooh dlt 1© gedempt on than* bestaat het deele wit n l ^ t oon, 
doels u i t gr»©lond (sohietbanon). Hot waterfront van dlt t e r 
re in . dot om*evo©r 600 a brood l o , l o orerai voor do *©gaon-
s l u i t l n r beschikbaar* 

OnafhonkeliJk Tan het nnnt ran oonsluit ing sol do eg 
steed© londwaorto gorloht zijn op do olaato, wear do Oonterw 
noortOftgrooht don zeedijk bereikt , d.w.z, oven beoosten d© 
Coatpoort, Ven dit pent ( s lo f i g 9b) ken aon h©t oort ru<* Tin 
Hoorn bereiken door do H e i n e Ooet on Groot© Oont, dooh do 
VorVndin*.' met don ^ijkowop biedt ook hi .1 dit pi on eenige 
aoell ljkheden. Rokoning hoadende aet do ver- chte, gmr 
i n t e n s i t e i t van dit Torkear sou voor dit dooi gobrulk kunnon 
wordon geaaakt TSJ dan U»aaf ed n re l , welk© moet wordon verbe
terd en ook voorbij don *oepoorteweg tor piaats©, waar nu 
hot z . g . 3poorlaontJ© U p t , naar h©t stat ion -ordon doorge-
trokkon* Dese weg biedt Htm oon good©, d'recte verblrdlng aot 
hot s tat ion, tor 1 Jl hote l l long© d©n Boepoorteweg. botzi 
laagn hot ^'eera de 'rori natal o wog kan wordon bereikt ©n v©r-
volgon© ook de Rljkoweg ( s lo f i g 9b) . De verblndlnr rm dan 
s©©dljk set den T-reef-in-*0* kon b.T. geschieden aot oon Teat© 
brag oTor het ui te inde von da Oo©terpoort©grioht, «©lke brog 

don Dj.oafsios'Ol uitkomt onmlddollljk naast de best aard e, 
naar do Ooetpoort 1*1 dome brug. Hot deapen ran het uiteinde 
Tea d© grsoht. dat ondor© In aanmerking sou koaon, 1© t e r - i l -
1© Tan do Seat poor t oa aeothetiaohe on historische r©denon 
to varweroon. 

flvenal© b l j plan w l e het ook than© gaweaooht, no to 
gaan, op elke «d jz • de Terbinding kan -xorden verbeterd, In 
dian het doorgeand© Terkeor sloh soodanlg zou ontwikkelen. 
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det de hiervoor geochotete route tekortaohlot. Ia elk geval 
vindt dlt verkeer ten kee*e ven een I d ran oaweg oen u i t o t e -
kendo Terbinding door don aeedijk over 800 a ooetwnorto t o 
Tolgon to t do Provinciale weg 1© bereikt, die *©t verkeer 
ton oosten en ten noorden rm de et©d naar don Rljkeweg l e i d t . 

Uaamaaot kan t©n koote ran de onteigening Ten eenige 
woningen, dooh zonder etedefcouwfcundige bezwaren oen doorbraftk 
door do *1 Jk ton oosten van do Draafsingel to t ©tan* ord©n 
g*r-.oht. in f ig 9b zijn twee BOgelijke opineal ngen geeohetstj 
b l j do oeae wordt do Droafndngel gevolgd tot do Toliuobrug, 
torwijl b i j do ondore do nieuwe weg ongoToer in het verlengde 
Ten de verbinding aet den Zuld-»oetA 1 jken polder near den rje-
vine! al en wag wordt door getrokken. Tooral doze laatate oploe-
elng voldoet aan hooge ©in oh en. 

Tan het boven genoemde pant nabij do xsstpoort kan do 
weg near den polder In hoofdsaak op t -oe 1 Jzen verloopenj 
euldwaorta volgtr.e don beetaand en weg tussohen hot I'uider-
Planteeen en hot Rottegnt, of suldoostwaarte long© do tegen
woordige vu i l s tor tp laats . ~e laatstgenoemde verbinding komt 
•n aanmerking, indien eon bimeu*lJkseh kanaal naar Eokhui-
son benoorden Sehellinkhout ultkoat en do poldorkade beooeten 
Hoorn vri ! dl oht onder de kust naar den aonfl von 'It kanaal 
loopt ( f ig lOd). o t daarentegen de polderkede op do He* 
order gerloht, den 1© dese oplooeing Mn^er dooleatlg, daar 

de ©ohrervvart -eg von d© hover, van Hoorn naar do R©k on jura t i -
ge knikkon sou vertoonen., t'et l a ge^eonoht, d«»t in dlt goral 
do kado niet ultbulgt to t benoorden *en havennond. De wegver
binding sal dan moeten l iggen op eon dam, d*e de poldorkade 
aot den Bultanlulendijk vorhlndt. Tn dat «eral zal do wag ran 
do Ooetpoort af dlroot I l i j k o riohting moeten wordon 
getruererd ( f ig 9 ) . 

Alvorene deze wegaanelBiting nader t e beschouwen, dient 
het verloon van de kaden t e worden nagegaan. "a -e©tel« Jk© 
kade loopt von Sehardaa naar do ooe te l j ' o von Room, Terg©l©-
k©n aet plea W hoeft doao kadeligging hot ©est' et1 aoh woordeel 
dst ran ©Ik punt -van het - er bewoeten Hoorn de etod in z l jn 
geheel orer het water al ar l a . Ken bulteaweertoehe u i t 
buiging ran do kado sou d l t voordeel t e nlet doen ea boven
dien do wsterooperVlakt© verkleinen. on ©terk blnnenwaort-
eoho uitbuiging I s econowlnoh nadoollg on l e i d t t o t een on-
ganatlgen vorm van h©t ep Hoorn gerichte deel ran doi» polder. 
Daarentegen heeft een geringe birm enw aart sche TereohulTlng, 
zoodanig, dat ton zuiden van do heron eon knik In do kade 
koat, hot voordeel, dat de Ingang van do hoven Tan Hoorn eon 
rulaer water komt to 11 gen, waardoor hat blnn©nvor«n van do
se haren (vergeli Jk I 7) aeethetlaoh wsardeToller w©m ( f i g 
f a ) . Rij eon recht traod, eoool 9 in f i g 9b l a Toorgeeteld, 
aal sen u l t hot waetelljke moor koaendjF eo hip de heroe nlet 
volgone do ae ran de havanlngang kunnon noderon, terwijl 
Juist dose nadering het fraot eto bee'd oplerort . T0er de Taarl 
tueeehon Hoorn on don pol ler la do oplooeing ran f i g 9b i e t s 
g a s t iger , dooh dlt l l j k t n le t op to wegen tegen het aeothe-
tl soh voordeel ran do e i t u a t l e vol .gene f i g 9e . 

Toor do 0"s t e l l Jke kade , dia naar oon pant ep of nabij 
de Kok aoet s l jn gerloht (in do figuren i e woer uitgegaan vsn 
eon zuidel ijk ge'egon blmendljkeoh kanaal, soodat de kade op 
de Bak ul tkoat ) , gelden In hoofdzaak analoge over*eglngen. 
Tan dose riohting bezien Wedt oohter het u l t ere t llnksohe ge
deelte van hot ©tadsbeeld (Tie sober ©eiland en Ijkewerklr rioh
ting) nlet veel fraaies het l e derhalve geen eleoh, dat het 
u l tz loht hierop nlet wordt belomaerd on hot 1© voldoei de, i n -
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dlen de kado van do Nek of n le t verd«* noordelijk wordt ge
richt dsn op de landedJde van do Graohoven. 

Indian, zooale in f i g N i f woergegeven, beide keden na
genoeg tot hun ontwoetlnp^runt worden doorgetrokken, onteteat 
een ongunstige soh©©ovaar*weg rsn den h©veo"'end ran Room naar 
de Rek. Terbetering hierin ken worden verkregen, of, Indien 
do door do b«i do kaden ŝTormd© hoek wordt «fg©«noton ( f i g 
9© «n 9b) , of, indien eon nisowo haTen«*©nd voor Hoern wordt 
gevormd door de than© niet in gebruik s i jnde oos te l i jk© or©-
ning in de havendeamen ala eeho©ovaartwog i n t e richten ( f ig 
9o) . 

l a s t at genoemde ooloaalng heeft hot voorde©!, dat de 
Terbindir..gsdan kortor .or-'t. Daortegenover ©taat, dat de 
eobeepv-'artTerblndlng tusenhen do bol do meren ©an weeamljden 
van Room Binder gunotig 1 s , tors i Jl h©t noodig ssl z l j n , 
two© hareningangen t e onderhouden, want de oos te l i jke mond l e 
ongurs t l g voor do vaart Ton en near don pel dor of Alkmaar• 
Voorshands l l j k t derhalve een oplossing in den treat van f i g 
9© het meest i n eanmerklr.g t e komen. 

Do wegrertlndlng wordt in elk geval re^'regen door een 
dan, A e ran de poldorkade b.T. vol gone het op do f ig aange-
gOTtn tr^od loopt naar den Bult*nluiandl.lk. In do«o t.am dient 
een brug t e koaen met de noodige atrooa- en soheepTssrtope-
nlngon, relke brug 'oelmetlg emslddelllik benoorden do pol
dorkade wordt ontwornea. Verdar dient do daa t e *©rden ge-
aoikt aet fleawo, vloeien** tef nde en ee-der opgnande beplan
t ing om do Torgoslohten van en op Hoorn nlet t e storen. 

toegeng©«lui© zol In elk geml tegenover den h*ven-
aond kunnen komen. Do invaart dient doer hevendewen tegen 
westelijk© «i oden t e .orden beeoherad. De vaart ran Room 
noor Rakhulsen aoet do wegve»Mrd1nr kru^oen, terwij l hot rer-
keer rmn Alkmaar soowol Hoorn a l s don polder kon beroiken ren
der een brug t e paaseeron* 

Op hot asngegeren plan aijn n g re le variation mogtfiJk, 
dooh het heeft eerat s i n , hierop naiior in t e gsan, a! a vast-
s taat , dat do grondgedaante Tea plea 0 -«ordt eanvaard. 

5 12. H?t pin i f l tantlnltlag nam it otfrttf iflt im wtrm 

Indien een we gaan el u i t i n g *erdt gemaakt fa het v©r1©rgd© 
Ten hot noord-zuid gerichte gedeelte van Urnn *»rovino!si en weg 
©an de oostzijde vsn Room, ontoteot voor het * ando veiw 
keer mm uitst©kende o t o s s i n g . De verbinding a e t Hoorn i e 
weMewoar minder direet don MJ do beide voorgeand© planren, 
aaar voldo©t tooh aan redelijke eiaehea. 

en wogoanaluiting op de genoemde pleat© l e i d t echter t o t 
BOoHlJkheden, In het gerol , -1st de ©oheeereartweg van Room 
ao©r rkhal sen lang- de «k voert. Indien men een doelmntlge 
eoheepvoertwog wil rerkrl lgai , in don trout, BOOOIO In de 
f i g 9a en 9b l a voorgesteld, soo wordt de verblndingodssi t a e -
oohen do poldorkade en het oude lend seer long ( f ig 10O) en 



k r i j g t do o p l o s s i n g oen gefrroeord en onloglaoh karnkter . Laat 
men daarentegen do poldorkade t e t hot eonalui t ingaount noderen, 
don Terkri jgt de eoheepr-wrt een weinig aantrekkel i i k e , b o o h t l -
go Terbinding ( f i g 10b). MJ dose l l g g l n g Tan het kanaal near 
aikhulzen ken plan B derhsire zonder diongsand ondoraoek ©1© 
Binder do e l matig wordon aangewezen. 

Andere s toat de seek oohter , indien het kanaal naar *5nk-
hulzen ton noorden ran Sehell inkhout *ordt gegmven . Volgen© 
f i g lOo kon dan o©n goede oploealng worden rerkregen, ooowel 
Toor do weg- al s voor de eohoepvaertvnrbinding. 

Torgol l jkt men d i t nlan mot do in de vor ige 5 el© ©en va
r iant ran plan 0 behandelde o p l o s s i n g , dlo i n f i g lOd i s weer
gegeven, dan b l l j k e n bol de i n a l i o belangrl Ike hten over 
een t e e t earn en . H«t ©en1 "© onderoehel d 1« , dat do wegverb! 
vol en© f i g 10© meer g e s d i l k t i s voor hot doorgaande verkear 
en d i e rol gene f i g lOd hoter l i g t voor bet oo Hoorn ger i chte 
verkeer . Volgens I 5 l l j k t derhel ve f i g iod de voorkeur t e v e r -
dlenen, doc rep behoeft s l e o h t s nader t o *orden ingegaan, 
Indian i n groote l i j n e n t o t oen ieVfsAlJk plan wordt b e s l o t e n . 

Hot i s derhalve eongn^*zen, de oo"»ee*dngen vo lgens de 
f i g 10c cn 10d gexcmanlijk t o beschoween a la varlanton van 
oon p lan , dat ol e i j v e n .ojn *edwi d, dooh waarvan het 
hoofdkozsivrk n i e t meer in *© weaaanaflaitlag, doch In hot 
f e i t , dot deae plaanei s i n ©anmeilrlng koaen, Indian 
het noordel i jk gel- gen Mnnend* jksohe trace* voor • e t kanaal near 

huizen -<rdt gekozen. Dit plan R zal m het vol gen do hoof 
©tuk i leron mtit do dr ie ve** g» nlernen. >Mt»der plan 
w o n t d-i©"bij dus s l e o h t s verstaan het plan a«fe de wegagno. 
aan de o o s t z l j d o vai Hoorn i o eoabinati© met een kad^ 
van Room naar de B©k, due de i n f i g 9 voorsee to lde , 
o f Ter1 an t e n .icsrvan. 

Evanses v*5or do andere plarmen ireldt, tip. ool 
nog andere varianten « Jk dan d i e , wolke i n f i t 

Kgeven. doeh ook n l e v t o j h«ef t het wel n i g s i n , t h & s / l i l j ^ a f e 
d e t a i l s ven dezo eplrtnrtng i n t e g«i»n. 
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TEROELIJTaNCl TAN DB PLARBBR. 

$ 13* Tergoliftlklng volgens u a r t i e e l e belangen. 

Zooals reede i n 5 3 i s aangegeven, zal e er s t een beoor-
deol ing en rangsohikking van de v e r s c h i l l e n d e plannen worden 
ondernomen van het standpurt van elkerj b i j het vraagstuk be
trokken f a c t o r a fzonder l i jk . Doze factoren z i j n i n Hoofdstuk 
I I nader onder 00gen gezien on het 1© g©blek«n, dat de v o l 
gende van voldoende belang z l j n om b i j de v e r g e l i j k i n g t e 
00rdon betrokken. 
1e. het vegveikeer tusech©n Hoorn on dan polder , 
2o . het wegverkeer tusschen den polder on Rijksweg no 7 b e 

noorden Hoorn, 
30. hot s oh eep vaart verkeer van Hoorn naar Enkhuizen, 
4 e . het soheepvaartverkeer van Hoorn naar don po lder , 
5e . het scheepvaart verkeer van Lutje Sohardam naar den po lder , 
So. het scheepvaart verkeer v n Lutje Sohardam naar Vkhuizen, 
7 e . het landsohap, bezi en van Hoorn u i t , 
8e . het beeld van Hoorn i n het landsohap, 
9 e . do groote watersport , 

10e. de k l e i n e watersport , 
11e. do reoreat iemogel iJkheid t e l a n d . 

Hot r e s u l t a a t van de v e r g e l i j k i n g k a n / i s v o l g t wordsn 
geformuleerd: 
ad. 1e. Voor het verkeer van dan polder n f t Room geven de 
plan-en • en 0 de b e s t e o p l o s s i n g . Ondertkng zl jn t/m, a l o 
g e l i j lew aar d ig t e beschou en; b i j • komt do. toegangoweg zoo 
dioht mogdLijk b l j het hart van de a tad , dhflh voor h e t g r o o t 
st© g e d e e l t e van den polder l i g t 0 l e t s gunst iger- Ook de 
meest i n aanmerking komende v a r i a n t ^ van plan N I s praot l soh 
g e l i j k waar d ig ; b l j de ander© variant wordt de verbinding 
e e n i g a z l n s , b i j plan Z belangri jk a l e c h t e r . 
ad. 2e . Voor het doorgaande verkeer l e de in f i g 10o voorge-
s t e l d e variant van plan N het mooiet . De over ige plannen v e r -
toonen hiermede vergeleken a l i e n eenige nadeelon; onderl ing 
z l j n ae a l s g e l i ik vaardig t e beschouwen. 
ad. 3e« Plan N hee f t voor de scheepvaart van Hoorn naar Enk
huizen het voordee l , dat de vaarweg geheel u i t kanalen bestaat 
zoodat geen meer behoeft t e worden overgestoken. In d l t op 
z icht i a plan Z het o n g u n s t i g s t , do vaart van Hoorn naar do 
f'ek vindt dan b i j geen enkelen -Ind beachutt ing . Daarentegen 
hee f t plan Z mat plan B het voordeel geme©n, dat nabij Hoorn 
geen brug behoef te t e worden gepqaseerd. Van d l t ©tandpunt b e 
z ien i s derhalve de volgorde van voorkeurt N - w - 0 - Z. 
ad. 4 e . Bl j de plannen W - 0 en B l i g t de p o l d e r e l u i s d ireot 
tegenover de haveningang. waarbij plan W nog het voordeel 
b i e d t , dat de overstock tegen de heorsohonde win don b e t e r 
beechut l i g t . I i s dus i e t s gunst iger dan de be lde plannen 
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0 on R, d ie onderl ing g e l i jk • fl.irdig z i j n . Plan Z, waarbij de 
achepen tusschsn Hoorn en de p o l d e r s l u i s 3 km onb'Asohut over 
een meer moeten varen i s du ide l i jk s l s c h t e r . 
ad. 5e . Voor de vaart van l u t j e Srhardaa near den polder z1 jn 
de plannen C en N het g u n s t i g s t ; plan W h e e f t d ^ r t e g e n o v e r het 
nadee l , dal een brug moet worden gekruis t en plan Z, dat de 
vaart over het meer wat langer i s . 
ad. 6 e . Voor de vaart van 3 « t j e Sohardam naar Enkhuizen ge ldt 
In hoofdzaak h e t z e l f d e ; dooh voor d i t doel verdi er* plan N nog 
oen igsz ins de voorkeur boven plan 
ad. 7 e . Ton aan' len van het lrndsohspsschoon bes taa t een ken-
merkend onderscheid tusschen plan Z en de over ige plannen. 
Bi j plan Z wordt de l i g g i n g van Hoorn ten o p z i c h t e van de 
naas te omgeving praotlsoh n i e t gewi jz igd; de poldorkade z a l , 
van Hoorn u i t he.zlen, s l e o h t s een flauwe s treep op den aohter -
grond van het zeegezioht vormen. Bij de over ige plannen zal 
de nieuwe polder van TToorn u i t s terker de aandaoht trekken; 
de kaden s u l l e n op don voorgrond u i t het water oprtjzen on 
over de kado heen zal men het nieuwe polderland©chap ontwaron, 
dat met a i jn gTaanv-lden en .groote bou hoeven aterk afwijkt 
van het bestaande land I n de omgeving van Hoorn. 

De v e r g e l i j k i n g van dezo Ion daohapsbeelden wordt u i t e r 
aard in s terke mate b e i n V o e d door de wijze waarop het oo lder -
landechap en de polderkaden zul len worden verzorgd. Het s t a a t 
v a s t , dat o n n i d d e l l i j k na het droogval len, a l s de polder een 
t r o o s t e l o o z e grauwe v lakte i s en de kaden saa le grondmassa'©, 
het nieuwe beeld a l s een s terke aohteruitgang zal worden ge -
voe ld . Doch ho© het zal z i j n -d s de polder ontwikkeld i s , ds 
hoeven i n foreohe bep lant ing gevat temldden van de weld echo 
akkers l i g g e n en cfe kaden een groene atrook vormen met eon be-
wogen s i l h o u e t , dat op aohoone i j ze de door w i t t e z e l l e n v e r -
levendlgde meren omzoomt, v a l t moe i l i jk t e b e o l l a s c n . Twee 
overwegingen echter l e i d e n er toe om t e r w l l i e van het landaohaoi 
b e e l d , zooala d l t z ioh van Hoora u i t voordoet, aan plan Z do 
voorkeur t e geven. Do e e r s t e i s , dat de bestaande schoonheid, 
d ie b i j d a n I b l i j f t bestaan, een onorastootelijk f e i t i s sn 
cm deze reden hooger gewaardeerd moet worden dan de nieuwe 
schoonheid, d i e een v i s s s l op de toekomst vormt, waarvan n i e t 
zeker i s , i n welke mate deze zal worden gehonoreerd. Be tweede 
overweging i s n l e t zuiver a e s t h e t i s o h van aard, dooh berust 
op h i s t o r i s c h e en romantische gevoe lens . Voor doze zal de na
dering van de polderkaden t o t Hoorn, ook ind ien deze a e s t h e -
t i soh aan hooge eisohen vo ldoe t , het nadoel b e z i t t e n , dat h e t 
landschapsbeeld geen herinneringen moor zal wekken aan den 
g l o r i e t l j d van Room, d ie gebaseerd was op scheepvaart en v i s -
s o h e r l j , .-.elke konden b loe l en door de open l i g g i n g van de s tad 
aan dento enmal 1 gen b e l on griJken scheepvaartweg: de Zuiderzee, 

Voor het laatstgenoemde standpunt z l j n de dr le planhen 
W, 0 en B i n g e l i j k e mate vorwerpel i jk . De a e s t h s t l s o h o over
wegingen, d ie oorzaak z i j n van een voorkeur voor olan Z l e i d e n 
er eohter to© plan I h^t minst t e waardeeren. Ret gez ioht van 
Hoorn near do Drechterlandsche kust over hot water gaat immers 
b l j plan B t e l o o r , t e r w i j l b i j do twee andere plannen de bold© 
kuetbogen aan weerezijden van Hoorn A oh voor een aan het water 
front van de stad opgeste lden besohouwer over hot water b l i j v e n 
vertoonen. 



- 50 -

ad. 80 . Ook -voor het beeld van Hoorn i n het landsohap g e l d t , 
dat dl t door plan Z praot laoh n i e t wordt gewl jz lgd , t e r w i j l 
b i j de andero plannen h e t beeld van Hoorn verbonden vordt aan 
het bee ld van den polder . V0or elk etandpunt, vanwaar bez ien 
Room gehoel of g e d e e l t e l i j k achter den polder komt t e l i g g e n , 
zal d i t eon aohterultgang beteekenen, omdat Jul at h e t water
front do groot© bekoring van Hoorn uitmaakt. Indian do kaden 
boplant worden, hetgeen om v e r s c h i l l e n d e red©n«n wensohelljk 
l e , zal boven d! en een deel van h e t ©ilhouot van Hoorn ©r door 
worden gemaokeerd. 

In d l t l i o h t bez ien , verdient olan 0 i n s terke mate de 
voorkeur boven de plannen W en N. Van geen enkel punt van do 
watervlakte aan weerazijden van Hoorn of van hun oevers wordt 
eenig waardevol element van het beeld van de etad door do ka-
don gamaskeerd. Indien do kaden op een harmonisohe, wel o v e r 
wogen wij s o worden bep lant , kunnen zl J z e l f s oen o m l i j s t i n g 
van dit bee ld vormen, d ie het a m waarde doet winnen. B i j 
plan 0 behoeft de aanwezigheid van don polder dus n l e t a l s 
een s tor ing t e worden gevoe ld . Niet t e ontgaan l o e c h t e r , dat 
het gezi oh t op Hoorn, zooals d i t z ioh b i j plan Z kan voordoen 
van een p lan t s op het meer t en zuiden van de s tad , b l j plan 0 
n l e t meer mogelijk I s . 

De plannen w en R brengen vee l meer sohade aan het l a n d -
sohapsbeeld. Indien plan W o rdt ul tgevoerd zal voor een waar
nemer i n of aan den oever van het z u l d e l l j k g e d e e l t e van het 
meer bewesten Hoorn een groot g e d e e l t e van het bee ld van do 
etad aohter de poldorkade komen t e l i g g e n , t e r w i j l b i j plan 
B Hoorn van de o o a t z i j d e af In het geheel n l e t meer over h e t 
water z ichtbaar 1 8 . '''elke van dezo be ide beewaren het zwaarste 
wssgt , i s moei l i jk t e b e s l i s s n. 
ad. 9 e . Voor de groote watersport zal het gr o t e meer (2300 ha) 
dot b i j plan Z wordt gevormd, meer aantrekkel iJkheid b e z i t t e n 
dan de k l e i n e r e meren, die b l j do over ige olannen ontetaan. 
Van dezo l a a t a t e i s 0 to verklezen , t e r w i j l w en B ongeveer 
ge l i jkwaardig z l j n . 
ed. 10e, De k l e i n e watersport zal do s terkere g o l f s l a g , d ie op 
het groote moor volgens plan Z v a l t t s vsrwaohten a l s een b e 
zwaar ondervinden, t e r . d j l de onpervlakten van de b i j do anden 
plannen aanwezige meren voor haar doelat m e n voldoende groot 
z l j n . °ok zal het eerder mogelijk z l j n , de polderkaden langs 
de k l e i n e r e meren aantrekkel i jk en toegankel i jk t e maken dan 
de aterker aangevallen kade langa het ^eer volgens plan Z. 

Plan B g e e f t e leohta e'en voor de s e l l sport geschikt meer, 
t e r w i j l b i j * on 0 twee meren aanwezig z l j n . Do a f w i s s e l i n g 
i n lpndsohapsbseld, d i e zoodoende b l j overgang van het ddne mee 
op hot andere kan worden verkregen, l e voor de s e l l era een 
aantrekkel iJkheid , t e r w i j l do gelegenheid om hot voor do h e e r -
aohendo windriohting gunat lgs t gelegen meer t e k iezen eon voor
deel i s . Da olannen W on 0 z i j n praotlaoh ge l i jkwaardig . 
ad. 11e. De gelegenheid t o t r e c r e a t i e t e land , d i e kan worden 
geaohapen i n groene etrooken langa do polderkaden, zal vooral 
worden gebruikt door Inwoners van Hoorn en door rreemdelingen, 
voor wie Hoorn het aangewezen punt van aankomat en vertrek i s . 
Voor belde oategorte'en 1© h e t een groot voordee l , a l s do groene 
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strook OD korten afstand van Hoorn wordt b e r e i k t . In d l t op
zicht i e plan Z bepaald ongunst ig . Vooral voor wandelaars b i o -
don do plann©n *', 0 en N veel meer mogelijkheden dan plan Z. 

Onder de In de vor ige § behandelde faotoren , d ie de kouao 
tussohen de mogel i jke plannen be invloeden, si jn er enke lo , 
waaraan een groote beteekenis moot wordon toegekend. Op grond 
daarvan i a het u i t g e s l o t e n t e p.ehten, dat een gering v e r s c h i l 
1n kosten tusschen de plannen inv loed op de bes l i s s inr - zou 
u i toe fenon . Het kostenargument zal a l l e e n m e e t e l l e n , ind ien 
44n o lan uitgesproken kostbaarder i s dan een ander. 

Op grond hiervan i s het n l e t noodzakel i jk , bi.1 de k o s t e n -
ramingen naar een groote nauwkeurigheid t e s treven on daarbij 
t o t in, d e t a i l s af t e dalen. Dit i s een gelukkige omstandigheid, 
want iff® enkele van de b e l a n g r i j k s t e posten op de begroot ing 
I s oen nauwkeurige raming thans n i e t mogel i jk . Dit gel dt z e l f e 
ind ien wordt a fgez len van het p r i j e p e i l . Hoe d l t l a a t a t e za l 
z i j n ton t l j d o , dat do werken worden u i tgevoerd , i s thans i n 
hot geheel n i e t t o v o o r s p e l l e n , dooh deze Invloed zal op a l l e 
plannan g © l i j k e l i j k inwork©n en dus de v e r g e l i j k i n g nauweli jks 
be invloedon. Zonder bezwaar kan derhalve een bepaald o r l j s p e l l 
worden aangehouden, waarvoor dat van het Jaar 1939 i s gekozen. 
Daarnaast bestaan oohter andere onzekerheden, waarop hieronder 
nador -.to rdt teruggekomen. 

Do kosten van de v e r s c h i l l e n d e oolo^singen voor de omge
ving van Hoorn worden be invloed door de b a l l s s l n g inzake het 
trace' van het kanaal n-ar Snkhuizen. In tussohen i s het v e r s c h i l 
i n inv loed tussohen het bui tendi jksche kanaal on h©t j u l d e l l j k 
t r e o e van het blnnendijkooh kanaal ondergeschikt , zoodat d i t 
kan wordon verwaarlooad. Eenvoudighei dahalve zl In de begroo-
t ingen voor do plannen Z, .V en 0 opges t e ld a l e o f een z u i d e l i j k 
gelegen binnendijksch kanaal zal worden gemaakt. Voor plan N 
diende echter t e worden uitgegaan van het noordel i jk treed 
van het binnendi jkache kanaal , omdat a l l e e n i n dat g e r s l plan 
N in aanmerking komt. Om vergel i jkbaar t e worden l a het der
ha lve noodig, plan I t e b©lasten met h e t ver sch i l i n koeten 
tusschen de belde kan aal t r a c e r s , welk v e r s c h i l , zooa l s In de 
nota "Hot xaidkanaal van den 'uldwostel i jken polder tussohen 
Hoorn en khuizon* word b e c i j f e r d , kon aordon g e s t e l d op 
f. 1 000 000 ten nadeele van het noordeli Jk trend. 

Behalve met d i t bedrag voor nlan B dient b l j de ramlngen 
met de volgende posten rekening t e v-orden gehouden: 
a. de aanlegkosten van de kaden, 
b . de kosten von do wegaanaluit ing bui ten do kaden (brug, v e r -

blndlngsdam, a a n a l u i t i n r aan bestaande wegen), 
o. do kosten voor de scheepvaartwegen buiten de kaden, 
d. de waarde van het i n g e d i j k t e land (waarvoor t e rekenen de 

waardo van v o l l e d i g In cultuur gebracht land , verminderd 
met de koeten van het verk ve l en , ontginnen en i n cul tuur 
brengen). 
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Andere kosten element en kunnon sender bezwaar worden ver 
waarioosd. 

Zoo kunnon do kosten per ha van de verkavel ing vsn h e t 
i n g e d l j k t o land b^j do verachi l l ende oploss ingen eon lgos lns 
v e r s o h l l l e n , dooh d i t v e r s c h i l , dat eer s t na v a s t s t e l l i n g vsn 
v o l l e d i g e verkavelingsplannen eou kunnen o r d e n bepaald, kan 
n l e t zoo groot * i j n , dat het op de v e r g e l i j k i n g inv loed u l t -
o e f e n t . De koaten van a l l e werken binnen den polder kunnen 
derhalve bui ten rekening worden g e l a t e n . Ook do kostsn van 
aanleg van de groene otrook l a n g s de meren, waarvan de omvang 
eers t op grond van een uitgewerkt plan voor den geheelen p o l 
der kan .orden v a e t g e s t e l d , behoeven n i e t In de beschouwing 
t e worden betrokken. Aangenomen kan iramera worden, dat ©teed© 
de aon dezo atrook baitede kosten opwogen tegen de wlnet ©an 
b o s o h b e i t , landsohapssohoon cn reoreat leru lmte , zoodat dess 
n l e t t en l a s t e van een bepaald -flan behoeven t e orden g e 
bracht . Hetze l fde ge ldt voor voorsi erdngen, d ie d i r e c t de r e -
o r o a t l e dienen. 

Ten aan-'len van de i n rekening t e brengen kosten v a l t h e t 
volgende op t e merken. 
ad. • • -rls bsg! npunt van het de begrooten kadetracd kan voor 
a l l e plannen worden genomen de van het bui tenlsnd d ireot 
bezuiden den mond v n de ijitv;.?.tering©"©ul van do s l u i z e n t e 
Sohardam. BeH zal de kade over het bui.tenland to t den dijk 
moeten doorloopen, dooh di .-©It© zal b i j al l© plannen 
pract i sch g e l i j k z i j n . 

Voor de bepal ing van d© kadelengte i s s t eeds u i tgegaan 
van reohte t r o o d ' e j eventueel geweneoht geachte bochten en 
kalkkan kunnen b i j a l l e i)lanven deeo l e n g t e in ongeveer g e l i j 
ke mate vergrooten. 

De kadelengten z i j n dan do volgende: 
Plan Z. 7 , 2 km, 
Plan Wj w e s t z i j d s 4 , 3 km, oosts i jdo 4 , 8 km, t o t a a l 9 ,1 km, 
Plan 0: wes tz i jde 4 ,5 km, o o s t z i j d e 4 , 2 ka, t o taa l 8,7 ka, 
Plan B: w e s t z i j d e , voor zoover n i e t achter de havendammen van 

Hoorn: 4 ,b km, besohut gelegen l e n g t e 2 ,3 Jem, t o t a a l 
6,9 km. 

De koaten per km van do kaden zouden op de b a s i s van een 
bepaflld •"•rijsoeil v r l j nauwkeurig Imnnen worden ^egroot , lndle i 
r a s t s t o n d , dat h s t d i j k p r o f i e l op analogs v d j s s zou worden 
v a s t g e s t e l d a l s voor de dijken en kaden van don R o o r d o o s t e l i j -
kon polder en voor het aangelogde dijkvak benoorden Marken l o 
goeohied. Dlt I s echter ni e v a l . Ken mag onge twi j f e ld 
aonnemea, dat e m s t l g za l worden overwogen o f voor deze kaden 
een c o n s t r u c t i e kon worden gekozen, d ie do nadeel on relet, 
welke u l t a e s t h e t i s o h oogpunt en voor do watersoort z l j n v e r 
bonden aan do t e e n c o n s t r u o t i e en de s t e e n g l o o l l n g van het ge -
b r u i k e l i j k e kadeprof l e l . Desbetreffende onderzoefcingen si n 
reede i n gang, dooh het i s on 1.1k, thans t e v o o r s p s l l e n , 
t o t welk© r e s u l t a t e n deze zu l l en l e i d e n , v.elk kadeorof le l 
t e n s l o t t e za l orden gekozen en hoeveel d l t zal k o s t e n . 
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Aangenomen kan wel worden, dat de u i t e i n d e l i j k e koaten 
n i e t be langr i jk zu l l en afwijken rm do kosten van het gebruiko-
11 Jke p r o f l e l , indien daarbij - zooa l s h e t geval i s - op een 
u i t g e b r e i d e grond verbeter ing I s gerekend. Zelf© i s ni©t t© 
v o o r s o e l l e n , of de koaten door het nieuwe p r o f l e l z u l l e n t o e 
nemen, dan wel dat door vermindering van de grond verbe ter ing 
een bezuin ig ing zal kun en wordon b e r e i k t . De v e r s c h i l l e n i n 
kos ten , die onts taan, Indien ©en dijkvak een moor of minder 
b l o o t g e s t e l d e l i g g i n g vertoont , zu l l en b i j de nieuw© p r o f i e l e n 
eveneens aan s z l g z l j n . H et za l derhalve n l e t t o t een on Jul at 
beeld l e i d e n , indien de kostenverge l i . lk ing van de v e r s c h i l l e n 
de plan-en wordt gebaseerd op de rami n een v.an de gebruik e l l Jke 
kadeconstruot los met grond verbeter ing . In dat geval worden do 
eenhei dspri j zen: 
voor do kade b i j plan Z: f, 680 per m', 
voor de b l o o t g e s t e l d e w e s t e l i j k e 
kadagsdeolten b l j do plannen ••-, 
0 en B: • 655 " " , 
voor de besohut o f op het oosten 
l i ggende kadegedeelten: " 6 2 5 • • . 
ad. b. Ten behoeve van do wega.ansluiting dient b l j do plannen 
W, 0 en R nabij Hoorn een brug t o worden gemaakt. Daartegen-
over ataat b i j clan Z a leohta , dat de brug nabij de Nek, d ie 
ook b l j do andere plannen voorkomt, aan hoogere elaohen moet 
voldoen. - I t beteekent voor de plannen Wt 0 en N meer kosten 
dan voor plan Z; hot v e r s c h i l i s t s s t e l l e n op f. 100 ooo . 

Bl j de planren 0 en N z l j n verbindlngadammen noodig 
t e r l e n g t e van reap, globaal 500en 400 m. Tegen oen eenhei d s 
pri j s van ruim f. 800 per m' i i j a d i t bedragen van r e s p . 
f. 400 000 en ruim f. J00 000. 

Do aanleg van nieuwe wegen bu i t en den nieuwen polder of 
do grondlge verbeter ing van bestaande wegen l a noodig b i j : 
plan Z over 2500 m, 
plan w over 1500 m, 
plan 0 over 1500 a , 
plan N b i j u i t v o e r i n g volgena f i g 10d over 1500 a . 

Rokoning houdende met de waarsch i jn l i jke geaardheid van 
den ondergrond en de koaten van onte igen ing l a do aanleg van 
deze wegvakkon t e rumen op: 
plan Z: f. 200 000, 
plan B: • 120 ooo, 
plan 0: " 100 000, 
plan Bt • 100 000 . 
ad. o . leal v e r s c h i l i n kosten voor de scheepvaart wegen buiten 
de kaden o n t s t a a t a l l e e n doordat de toegang t o t den polder b i j 
plan W seer besohut l i g t , dooh b l j do plannen 0 on N on In 
eterker mat© b l j plan Z door loidammon zal mooton wordon b e 
schermd. De ex tra kos ten , die h i e r u i t v o o r t v l o e i e n , kunnen b i j 
de plannen 0 en B wordon geraamd op f. 50 000 en b i j plan Z 
op f. 100 000 . 
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ad. d. Mj plan I wordt do klel note oppervlakte grond in don 
polder oangewonnen. Hiermede Torgeleken i o de oonerrlakte b l j 
do erdore plannon grooter en wel; 
plan Ht 1020 ho, 
plan Or 940 ha, 
plan I i 1260 ha. 

e asTde ran dose gronlen mogen In mindering /orden ge-
braoht v n do koeten van het plan, 'elke waarde aon den .grond 
moot . vordsn toegekend l a oohter eon not ©lig© kweetie. Ton 
mlnote zal deze gel i jk s i jn eon de rullwaardo Tan don ju i s t 
drooggerallen grond, welke waarde bepaald kan r~den doer u l t 
to geen rm de m i l waarde ran rol lodlg In e u l t u r gobraohten 
.grond en deze t e Terminderen met de koeten Tan v©rkaTol«n, 
ont inner, on in cultuur brengen* Dezo koeten zljn oraotl ech 
e v e n r e d g a e t de ouperTlekte en kunnon duo. ©renal© do r u l l 
waardo, por ha .orden berekend. Volgen© hot pr i j s nail ran 
1939 kan do rullwaord© v n fnftH drooggev.ilen grond wordon 
goet©ld op ongeToer f. 1100 per he. Dit bedrag vertegenwoor-
dlgt de woerd© ran don gmnd TOOT o©n part ioul ier . Rat i e ooh
ter d© rraag, of d© staat , a le rert egenwoo rdl ger rn do <*©-
aeeasohap, geen hoogere waardt aan den grond sag toekennen, 
b .v . u i t overwegingen van workterrulalng en ran voedselvoor
ziening i n oorlogsti jd, Zelfs *ndlen men n ie t de extreme op
vattingen aanvaardt, die in dlt opzicht wel worden genrooo-
g©erd, v A t tooh niet to ontkemen, dat b ." . eon verdubbeling 
von de bovengenoemde waardo ot} het belang ran do gaaoonaohap 
b i j do winning Tan nieuw lend weer t e geven, ©en etaud-unt l o , 
dot voor ernetigo overwoglng i n aanmerking komt. 

OB grond van deae ororwegin,©n sol de waarde ran h©t ver-
eehll In ingodi 'kt© o^oerVlokte aeowel warden berok©nd volgen© 
een «a-rde Tan f. 1100 per ha eln net f# 2200 por he. 

Do Torgelljkende begrootlngen der Tier 
mende piemen wordon op grond Tan het boreni 
gedrukt l e in Tebol 1. 
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Indien voor den ingepolderden grond de ruilwaarde wordt 
gerekend, z u l l e n derhalve de kos tenveroohi l l en tusechen do p lan
nen Z, W en 0 van onbeduidendon aard z l j n , t e r w i j l plan N ( i n oon 
b i n a t i e met een noordel i jk gelegen binnendiJkeoh kanaal naar Enk
huizen' ongeveer een h a l f m i l l i o e n gulden goedkooper wordt. Wordt 
aan den aangewonnon grond oen hoogere waardo toegekend, dan v e r 
schu i f t d i t beeld ten gunste van plan N en ten nadee le van olan 
'•'.. Rekent men met de dubbele ruilwaarde (due met een t o e s l a g van 
f. 1100 per ha voor de i n d i r e o t e voordeelen van de landaanwinet) , 
zoo w>rdt het ver sch i l tussohen de plannen W on 0 ruim 1/4 m i l 
l i o e n guidon ten gunsts van plan W, t e r w i j l plan B ongeveer 3 /4 
m i l l i o e n goedkooper en plan Z ruim 1 m i l l i o e n .gulden duurder 
wordt. 

$ 15. Afweging van de besproken vrftfr- en nadeel en. 

i j de vrsag, aan welke der besproken faotoren ©waar wogendi 
argumenten ten gunste van den der plannen kunnen worden ontleend 
dient rekening t e wordon gehouden met het belang van e iken f a c 
t o r en met de be teeken i s van ds v e r s o h i l l e n , die vafTlietvStandptti 
van den besohouwdon f a c t o r tusschen de plannen bastaitav a l l e r -
eers t zul len op doze wijze de g e l i j k s o o r t i g e faotoren met ©lkaar 

orden vergeleken en enkele opmerkingen worden gemaakt 6ver het 
gewicht van e lke groep. 

In de e e r s t e p iaa t s kan worden gezegd, dat van do op het 
landverkeer betrekking hebbendo faotoren een be langr i jk grootere 
beteekenio moet worden toegekend aan het verkeer ^t-aar Hoorn dan 
aan h e t doorg anie verkeer . In § 5 i s reedo a f g e l e i d , dat het 
doorgaand verkeer van minder belang i s dan het verkeer met Hoorn 
waarin het t e verwachten nau.e oontaot op eoonomiech on s o c i a a l 
gebled tussohen Hoorn en den nieuwen polder t o t uitdrukking sa l 
komen. Doch daarnaast i s i n § 13 gebleken, dat voor het verkeer 
near Hoorn do besjroken plannen een i n g r i jpend veraohi l b e t e e 
kenen, t e r w i j l voor het doorg and verkeer de overgang van ddn 
plan naar eer ander nimmer eer be langr i jk r66r- o f nadeol mee-
brengt . Ter.-ij l dus het doorgaand verkeer b i j de b e s l i s s i n g prao-
t i s c h buiten besohouwing kan b l i j v e n , za l met het verkeer naar 
Hoorn in s terke mate rekening moeten worden gehouden. Hiervoor 
g e l d t , dat de plannen vr, 0 en H gel i jkwaardig z i j n , dooh plar 
In sterke mate achter s t a a t . 

V n̂ de v i e r besrroken goheepvaartroutee v a l t de rangorde vai 
belangrl Jkheid n i e t met zekerheid aan t e peren, t e r w i j l de v 
aoh l l l en tussohen de i n aanmerking komende plannen in geen enkel 
geval van groote beteekenis a l i a* Vat men de aoheepvaartbelangen 
somen, dan kan worden gezegd, dat plan B het guns t l gat I s , h e t 
geen nog wordt v e r s t e r k t , doordat langs h e t , b l j plan N bshooren-
do noordel i jk traod ran het bi^- endijksohe kanaal de beg naar 
Enkhuizen k o r t e r i s dan langs de be lde andere kanaal t r a o d ' 8 . 
Tussohen do plannen W en 0 bestaat praotlaoh geen -verschi l , t e r -
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wij l plan Z voor do seheepvaart het nadeo l lg s t I s . Hot onder
scheid I s sohter n l e t van groote b e t e e k e n i s . 

Het v o l t moe i l i jk t e b e s l i s s e n , of u l t het oogpunt van 
hot 1andsehapsschoon moor beteekenia moet orden toegekend 
aan de vergez lohten , d ie r ich ran Hoorn u l t voordoen, dan wel 
aan het beeld van Hoorn In h e t landsohap. Doze onzekerheid 
brengt evenwel geen bezwaren mee, daar het oordeel over de 
olannen volgens de beide maatstaven nagenoeg g e l i j k i s . - H e e n 
i s hs t v e r s c h i l tussohen de plannen O^w mm voor hot bee ld 
von Hoorn i n h e t landsohap van meer be teeken i s dan voor eon 
t e Hoorn opgesteldon beschouwer. 

Voor het land s chaps schoon a l s geheel ge ldt dus, dat aan 
plan Z de voorkeur moot worden geeohonkon, omdat i n het be
staande lan ' schap zoo min mogelijk wordt ingegrepen. Van de 
andere plannen l e 0 t e veMdezen, omdat do polderkaden h i e r 
b i j zoo z i j n getraoeerd, dat de waardorolle rerges l ch ten zoo 
goed mogelijk behouden b l i j T e n . Blj p isn B «al hs t bee ld -van 
de s tad , besl en van r e l e p laatsen t e n westen ervan, worden 
geschonden, t e r w i j l b l j plan V het water ten oosten van de 
stad a l s k a r a k t e r i s t i c k element van hot landsohap gehoel v e r 
dwijnt . welk van dezo belde nadeelon het zwaar at woogt, v a l t 
moe i l i jk t o b e s l i s s e n ; i n e lk geval staan ds be ide plannen 
B en H du ide l i jk ten achter b i j plan 0 on a f o r t i o r i b i i plan 
Z. 

Zooals reeds i n 5 7 I s vermeld, moet aan het behoud van 
het land sehaps schoon groote waarde warden gehecht, zoodat 
b l j de b e s l i s s i n g aan dozen f a c t o r groote aandaoht aal worden 
gewijd. Hoe zwaar de v e r s c h i l l e n tussohen de besproken planner 
mogen wegen, v a l t zeer moe i l i jk o b j e o t i e f aan t o geven. Eon 
nadoro b©«ureking van di t probleem volgt i n § 17. 

Bat de r e c r e a t i e b e t r e f t zal h e t belang van d© groote 
water©port minder hoog kunnen worden aangealagen dan dat van 
d© klein© watersport en van do r e c r e a t i e t e land . Het ©antal 
booefenaar© van laatstgenoemde vormen van r e c r e a t i e i s ©an 
veelvoud van h e t ge ta l diergonen, d ie zioh do u i tgaven . ver 
bonden aan het houden van een groot j a c h t , kunnen on w i l l e n 
ge troos ten . Bovendien z u l l e n groote Jachten waarsohl jn l l jk 
n l e t i n Hoorn worden gestat lonneerd on z u l l e n s l j het s l e o h t s 
sporadlsoh bssoskon. Derhalve weegt hot aon plan Z verbonden 
voordeel n i e t zwaar en za l d l t plan moeten worden aohterge-
s t e l d b i j de plannen W on 0. Ook mot plan N i a d i t het geva l , 
t e r w i j l W en 0 nagenoeg geliJkweardJg z i j n . 

Terwi j l , zooala u l t hot bovenstaande b l i j k t , het wel mo
g e l i j k i s , de g e l i j k s o o r t i g e belangen tegen e lkaar a f t e we
gen, 1© d i t voor de t e onder©ohoiden belargengroopen - l and-
verkeer , seheepvaart , landoohapsbseld, r e c r e a t i e en kosten -
n i e t op objec t ! eve wijze u l tvoerbaar . Het belang, dat eon 
eiken faotor wordt gehecht, za l i n aterk© mat© van do peraeon-
11jke i n s t e l l i n g afhangen. 

«©1 kan i n d i t ger^l orden gezegd, dat van hot atand-
punt van ©lk©n faotor b e z i e n , do v e r e o h i l l e n tuesohen do bo-
aprokon plonnon ton aanzien van het landverkeer (oontaot t u s 
schen Hoorn on don polder) en h e t londeohapsbssld vee l i n p r l j -
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ponder z i j n dan de r e r s o h i l l o n op h©t gebied ran do eoheop-
Tasrt en d© r©oroati©. Tenzij men derhalre do b e i d e l a a t s t e 
faotoren al© r e e l be langr i jker beeohouwt dan de eer«tgeno©Bd© 
- en h iervoor l i j k t woinig redon t e bootaan - v o l g t h i e r u i t , 
dat de beol lBSlng i n hoofdzaak s a l moeten berusten op bosohou-
wingen over landverkeer en landsohapob©eld, t e r w i j l do sohoep-
vnart en de r e c r e a t i e meer bijkomende argumenten zu l l en l e v e 
ren . 

Verdere beschou Ingen over de af waging van de belangen 
z u l l e n worden u i t g e s t e l d t o t do kouee tusschen de plannen 
beperkt i s gswordon, waardoor de bedoelde beechouwingen een 
meer oonoreet karakter kunnen verkr i jgen . 

§ 16. -erste ©©a©nvattondo v e r g e l i 1klnp:en van do nlannon. 

Hot eenvoudlgst vez loopt de keuze tussohen do plannen 
B on O. Ui t het oogpunt van het landverkeer, de scheepvaart , 
do r e c r e a t i e en de kosten bestaan s l e o h t s ondergesohlkte v e r 
s c h i l l e n tusschen doze op loss ingen , d i e b l j e lkaar eerder t en 
vtfrfr- dan ten nadeele van plan 6 spreken. Daarentegen verdlenl 
plan 0 t e r w i l l e van h e t landsohap©b©©ld bepaald do voorkeur. 
Dear hiertegenoTor geen enkel argument -van o e n l g s z i n s g e l i j k 
gewicht ten gunste van plan B s t a a t , s a l d l t l a a t s t e moeten 
©orden verworpen. 

Do reeteorende plannen Z, 0 on B 4 Jn i n labe l 2 vo lgens 
elk van de besoroken gezi oht spun ten geran gachikt , waarbij het 
g u n s t l g s t e plan met I i s aangeduid en het ongunt lgs te met I I I . 

Tabel 2. 
OVERZICHT TAB OB BANGSOHIKBJNG VOLC'BS PAETI 'RLE BELABOR*. 

l a n d 
verkeer 

landschaps-
bes ld 

scheep
vaart 

r o - I k o s -
o r e a t l e ten 

plan Z I I I I I I I II o f l l l I I I 

p lan 0 I I I I I i : II 

plan B I I I I 

M
 I l l o f l l I 

D l t deze tabe l b l i j k t , dat plan 0 volgens geen enkel g e 
zichtspunt het ongunst lgs t i s , t e r w i j l het i n tweo van de 
v i j f kolommen a l s b e s t e plan s t a a t gek lasseerd . Hoewel deze 
min of meer meohanlsohe v e r g e l i j k i n g op z l o h z e l f -.einig waar
do h o e f t , b iedt z i j een aanknoopingapunt voor de verdere b e 
handel ing. Er v o l g t n . l . u i t , dat plan N a loohto i n aanmer
king komt, indien aan de soheenvaartbelangen en het koaten-
vraagatuk overwegend gewicht wordt toegekend, t erwi j l olan Z 
a l e c h t s kan worden gekozen, indien de belangen van het l and-
sohapsbeeld o verb eer schond worden geacht . 
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To dlen aanzien kan h e t volgende wordon opgemerkt. 
In do vor ige 5 i s gebleken, dat aan de soheepvaartbelangen 
geen zwaarwegende argumenten ten gunate von den der plannen 
kunnen wordon ont leend. Hot hoofdnadeel van plan 0 t . o . v . plan 
H i s , dat b i j do vaart van Hoorn no8r den mond van h©t kanaal 
near Enkhuizen een meer moot worden geoaaaeerd. "ohter l i g t 
do vaarwog b i j do h©©reohende windricht ing besohut , t e r w i j l 
de echopen, d i e er op verkeeren, in het alg©a©en ook het 
I J a a e l - e e r moeten oversteken, soodat de korte vaart over het 
aoor beoosten Room voor hen geen e r n s t i g e bemoeillflking b e -
t eekent . 

Ook oon h e t koatonargUBont ken voor een keus© van B bo
ven 0 geen groote waarde orden toegekend, vooral n i e t omdat 
daartegonov r a taa t , dat het noorde l i jke traod ran h e t binnen-
dijkaohe kanaal nadoelen meebrengt voor hot Beat fr leache land-
sch>- '. 

Daarteg«nover ©taat well ©waar, dat ook n l o t al l© argu
menten ten node 1 e van plan N zwaar we^on. Indien do «ega .n-
e l u l t l n g wordt gemaakt lange do tegenwoordige vu i l s t o r t p l a a t s , 
s taat ian N voor de wogrerblndlng tussohen Hoorn en den p o l 
der n l o t aehtor b l j plan 0 . Ten aanzien ran het l andseheos -
bee ld l o de opvat ing mogel i jk , dat do vergez iohten , d i e b l j 
plan N aan ds o o s t z i j d e van Hoorn over het n i e u © p o l d e r -
landaohap zu l l en onts taan , do beetaand© vergez ichten over het 
water op .vaardlge atj.se s u l l e n vervangen en zeker l a d© opvat
t i n g t o verdedigen, dat den meer t e r groot te van 860 ha voor 
do belangen van do watersport In doze oa^evlng a l i eaz in© v o l -
doende i s t e achten. / 

Uit het voren at aart e v o l g t , dat do k©ua tusschen de plan
nen 0 en B n l e t dwlngend i a bepaald. Wel I s ten, aanzien van 
het lnndsohapebeeld aan de o o s t z i j d e van Hoorn eon groot vor-
oohi l aanwezig, dooh t e n nanzlon van de wflardeeVlng ervan 
kunnen de neenigen u i teen loopen . Praotlaoh za l oohter iemand 
met 11 e f de voor landsohnnpelijk schoon het verdwi jnb»'van het 
watergezloht aan de o o s t z i j d e V3n Hoorn s t e l l i g a l s son groot 
goa l s boaohouwen. Dit zal - waar a l l© andoro factoren n i e t 
ran groote boteekenl© z i j n - dan door©lag geven oa plan 0 t o 
verkiezen boven plan B. 

Do togenate l l lngon tuaaohon do plannen 0 en Z z l j n groo
t e r dan die tuaaohon 0 en R. De f a o t o r , op grond w-tarvan plan 
Z sou kunnen wordon gekozen - hot Ian dsohaosbeeld - dient vol
gens 5 7 a l s zeer be langr i jk t o worden beschouwd sn h e t z e l f d e 
ge ld t voor de wegverbinding van den poldor met Hoorn, d ie S4n 
van d© argumenten ten gunste ran plan 0 i s . B l j de keuze t u s 
schen de plannen Z en 0 za l dua het belangrl j k e t e rraagpunt 
z i j n do afweging van de belangen van het Ian dsohaosbeeld en 
van het landvorkser , waarmede het contact tuaaohon Room en 
den polder soaonhangt. Dit i 8 eon n e t e l i g e kwoat lo , waarin 
geen oxaote b e s l i s s i n g mogelijk I s . Bovendien l e voor v e l e 
belanghebbenden on b e l an get e l lend en het dilemma sterk a f f e o -
t l e f beladon en hleraan i s ook reeds u i t i n g gegeven. Dit aaakl 
het moe l l l jker om t e komen t o t een r u o t i g e , onbevooroordeeldo 
v e r g e l i j k i n g . 

http://atj.se
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Oa h i e r t o e t o geraken zu l l en i n de volgende paragraaf 
de belangrijket© faotoren nog o©n« zorgvuldlg wordon onder-
zooht . Bi j do daarop volgend© keuze zal uit©raard nog Toke
ning moet©n wordon gehouden met hot f e i t , dat de belangen van 
de ©oho©pTaart en do r e c r e a t i e , e n het koat©nargument ©reneen© 
voor plan 0 p l c d t e n . 

| 17. Badere beaohouvlna van do bc l snarl 1k a te v e r a o b i l l e n tua
aohon da planner. Z en 07 

Eon wetensoheppelljk -rrrantwoord oordeel over do b e t e e 
kenis van de wegverblndlnf tussohen Hoorn en den polder en 
over h e t v e r s c h i l , dat i n d l t opzicht tussohen de plannen Z 
en 0 b e s t a a t , sa l e er s t mogel i jk z i j n op grond van oen u i t 
gebreid sociaal-economl••eh onderzoek. Intusschen kunnen ook 
enke le g lobale voorloonlge beaohouwingen over dl t runt nut-
t i g z l j n , vooral omdat voor don anderen f a o t o r - h e t landschap 
bee ld - tooh ook goon wetenschap c e l l J k e anolyso mogelijk i o . 

Indien de l l g g l n g von de In den polder t e s t i c h t e n b e v o l -
klngakemen, d ie met Hoorn i n concurrentie kunnen t r e d e n , vast-
s t o a t , z u l l e n de be teeken i s , d i e Hoorn voor do bewoners van eei 
bepaalde k l e i n e ooporvlakto i n don polder zo l verkri jgen en 
oagekeerd ook do b e t e e k e n i s , d l s dose oppervlakte voor Hoorn 
aal b e z i t t e n f u n c t i e s z l j n van don afstand van Hoorn t o t do 
beschouwde p i a a t s . Tan doze .functiee s taa t v a s t , dat z i j 
mst h e t toenemen van den afstand afnemen en boren eon sokeren 
afstand (d ie vooral afhangt van do i n r i c h t i n g en o u t l l l a g e 
van de conourreerende kernen) verwaarlooabaar k l e i n wordon. 
B l j plan Z, waar het dL ohts t b l j Hoorn gelegen poldorgedeelt© 
verdwijnt en do afstand van oik nunt t o t Hoorn i n meerdere o f 
minder© met© toeneemt, zo l de botoekenl© van dezo ©tad voor 
don polder en oagekeerd, due k l e i n e r z l j n dan b l j plan 0 . 

/ S t r i k t genomen mag do l l g g l n g van do bovolkingskornon 
i n don polder n l e t a l e onafhankelljk van do keuze tueeehen de 
plannen Z en 0 o r d e n beschouwd. Bij plan Z, waardo or Hoorn 
verder van don polder zal komen t e l i g g e n , sa l de n e l g i n g be
et aan oa een good g e o u t i l l eer do bevolklngskera van don polder 
BOOT naar don noordwesthook van den polder t e versohuiven dan 
b i j plan 0 . Dient en .gevolge zol het v e r s o h i l tusschen de p l a n 
nen 0 en B voor de poldorbewoners vermindoron, doch voor Hoorn 
toenemen. H#t t o t a l e v e r s c h i l kan derhalve wel wordon benaderd 
mt de o n d e r s t e l l i n g , dat de afstand van Hoorn t o t de andere 
bevolkingskernen b i j be lde plannen g e l i j k i e / ! 

Hoe groot het v e r s c h i l tussohen do plannen Z en 0 I s , kan 
i n d j f e r s worden u i tgedrukt , indien de be teeken io funot i e g e 
geven i e . Su l a deze f u n c t i e n l e t bekend ©a ©en nauwkeurige 
v a e t a t e l l i n g ervan zou zeer u i t g e b r e i d e s t u d i o s vere leohen. 
Toor >>et g e s t e l d e doel i o oohter een g lobale kennis vol do end© 
en deze kan met behulp Tan g loba le beaohouwingen worden verkre
gen. 

Ban h oof d vraag i s d a a r b i j , op wel ken afstand van Hoorn de 
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f u o o t i e praotlaoh nul wordt. Deze wordt hoofdzakel i jk beheexBohr 
door de l i g g i n g van oonourreerende komen van bevolk ing . Hier 
van i s Amsterdam u i teraard de b e l e n g r i j k s t e j de grootere oon-
trekkingakraoht van Aaatordaa aal oorzaak s l j n , dat do grene 
tuaaohon do lnv loedaferen van Hoorn en Aasterdaa d l o h t e r bl.1 
Hoorn sa l l i g g e n . Hot z u l d e l l j k gedee l t e van den polder , t o t 
ongeveer Edaa, zal duo bui ten de afeer van Hoorn v a l l e n . Daar 
benoorden sol nog een segment vsn den polder hoofdzakel i jk op 
Purmerend z l j n geor i en teerd . In de be ide Zu ide l i jke po ldero , 
ae t ooa g e s a a e n l l i k e oppervlakte van ongeveer 150 000 ha , z u l 
l e n zl oh bovendien ongetwi j f e l d den o f aoor steden ontwikke
l e n , d i e voor Hoorn n l e t i n beteekeMe onderdoen en due de 
l n v l o e d e f e e r van deae p l a a t e begrenzen. Waar doze komen t e 
l i g g e n , l a n l e t zeker , naar de u i t e r s t e o n d e r e t e l l i n g l e we l , 
dot do d l o h t s t b i j Hoorn ge legen p l e a t s van d i t karakter e r -
gens aan h e t alddenkaaaal s a l z l j n gologen. e l l i o h t dot , daar 
deae p laa te eers t l a t e r t o t ont l k k o l l n g komt, do grene t u e -
aohen de inv*ioed©f©ren b l i j v e n d ©enigszins tan gunate von 
Hoorn zal z l j n vers oho ven. Op doe© U s e , d ie t o t eon zoo 
groot no g e l i jke l n v l o e d e f e e r van Hoorn l e i d t en derhalve gun-
e t l g l a voor plan Z komt men t o t de c o n c l u s i e , det de af s t ead , 
waarop de bo teoken i s func t io nul wordt, n io t voor a l i o r i o h t i n -
gen g e l i j k i « , maar, behouden© voor k l e i n e gebleden, zal l i g -
gen tussohen 16 on 18 km ( i n voge lv luoht gemeten). 

Dear d© onwog, dl© plan % veroorzaakt, e loohte l a n g s don 
weg kon wordon gemeten, 1© h e t gewenscht, n l e t don a fat and i n 
vogelvluoht t o t uitgangspunt t o nemen, dooh don afstand l a n g s 
den weg. Dlt brengt voor den nieu en polder hot bezwaar mode, 
dat het ©gen plan n i e t vast s t a a t . Tervaoht wag worden, dat 
dl t wegenplan oen goede g e l e l d l n g voor het verkeer naar do 
toegangapoorten t o t den polder sa l b i eden . Da onwogon, d i e In 
don polder moeten worden a fge l egd , s u l l e n dus n i e t groot zl j a , 
i n h e t bl jzonder n i e t voor do dornen i n den po lder . Sfcohts 
voor do aan polderwegen gelegen boerderi jen e . d . d ient op 
grootere omwegen t o worden gerekend. Gemiddeld sol de oawog 
op ongeveer 15 * kunnon order geschat . H„t algomeene beeld 
zal n i e t aohoof orden getrokken, indien wordt aangenomen, 
dat voor elk punt de afstand langa den weg t o t e*dn der toeganga
poorten 15 % grootor l e dan de afetand i n vogelv luoht on op 
dose wij so so l derhalve de moei l i jkheid van hot n l e t bekend 
a l j n v n het wegenplan worden omsel ld . 

Op grond hiervan kan men de lange den wag gemot on afe tand, 
waaop do be teekonis funot ie nul wordt, s t e l l e n op 20 ka . 

Do beteekenis van do betrekkingen aet Hoorn kan voor oen 
punt, o n a i d d e l l i j k tegen de a tadebebou ing ge l egen , op 1 wor
den goeteld en de f u n c t i e ver loopt dua tuaaohon 1 voor eon af
etand 0 to t o voor een afrtand van ?0 km. Ter bapal lng van 
het ror loop I s rerdor overwogen, dat t o t eea afetand van 1 
a 2 km van do ©tad d© beteekenia haaet n i e t afneemt, daar dan 
i n all© behoeften van Hoorn u l t sal worden voorz ien . Daarna 
l e , t o t een afetand van 5 a 6 kn, eon s n e l l e da l ing t e v e r -
waohton, oadat op desen afetand voor a l l s d a g e l i j k s c h e l e v e n e -
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behoeften reeds d lohterb i j gelegen kernen zu l l en z l j n l n g e -
aohakeld. Bij h e t rergrooton ran don afotand zal roor s t eede 
Binder -voorzieningen op Hoorn wordon geateund en b i j den grene 
efetand rm 20 ka zal do l i j n , d ie de funot io v o o r e t e l t , ra 
ken aan de x - a e . Op dezo i j z e komt aon t o t een ver loop , zoo-
a l e i s weergegeven i n f i g 11 . 

Tevens i s i n f i g 11 weergegov©n de i j s © , waarop d© op
pervlakken s l j n bepaald, d i e b i j do be lde onderaoohte p lan
nen op verschi l londen afetand van Hoorn l i g g e n . Door e lke op-
p e r v l i k t e t o rerm n igruldigen net d en bet eek eni soo e f f i c i e n t 
voor den betroffendea a f s tand , vindt men do aenuivalente op
pervlakte aon de rand van do e tad . 3omBatle l e v e r t de t o t a l e 
aeauiva lente oppervlakte , d .w.z . dat do polder voor Hoorn 
In be teeken i s ge l i jkwaardig i s net een oopervlakto van doze 
g r o o t t e , d i e onmiddel l i jk naast do stad sou s l j n gelegen en 
dus voor a l l e behoeften op Room sou z i j n aangowezen. ^o b e 
tre f f ende berekening I s u i tgevoerd i n tabol 3» fcoo-.el voor 
plan 2 a l s voor plan 0 . Tor Terge l l jk ing i s een d e r g e l l j k o 
berekening ook u i tgeroerd voor een d r k e l e e o t o r met een 
alddelountshook von 108° en Hoorn In hot middelpunt, hetgeen 
ongeveer overoenkorat net den toe s tand , d ie zou onts taan , i n 
dien h e t IJsselmeer In de omgeving van Hoorn goheel word 
drooggelegd, zonder dat eenige watervlakt e overb lee f . 

u i t het r e s u l t a a t , d^t i n tabe l 3 l e vermeld, v o l g t , dat 
volgens plan 0 ds polder voor Hoorn een be teeken i s b s z l t , 
d ie b i jna twee meal zoo groot ' e a l s volgens plan Z. Aonge-
noaan mag worden, dat d l t z e l f do g e l d t voor do be teeken i s , d i e 
Hoorn voor do poldorbowonere hoof t , daar be lde funot loe on-
dar l ing n l e t ©terk kunnen f 1 jken . 

Men kan het ook ztfrf ultdrukken. In den tegenwoordigen 
toestand i s h e t voor Hoorn a l e a i d del pant van oen egrarlaohe 
oageTlng eon nadeel , dat nog goon 3 /4 ran z l j n horizon door 
land wordt in enomen en rula 1/4 door water. Hot b l i j k t , dat 
aen na "voltooilng ran den liuld we at ©lijken polder vol gene 
plan 0 meg aannamen, dat d l t nadeel praotlaoh geheel zo l s i j n 
opgeheven, doch, dat b i j u i t v o e r i n g van plan % d l t e l eoh ta 
voor de h e l f t het geval sa l z i j n . 

Ui t het v-renetaande mag worden a f g e l e i d , dat voor de 
verbinding tussohen Hoorn on den polder plan Z sterk aohter -
ata«t b i j plan 0 . 

Indien na bovenstaande beaohouwingen over het eoonomleohe 
en s o c i a l e contact tussohen Room en den polder thane de i n 
vloed van do belde plannen op het landaohapebeeld nader onder 
oogen sol worden g e z i e n , dient t o worden begonnen mat een h e r -
innering aon het reeds i n § 13 vermelde f e i t , dat m o e i l i j k 
t e b e e l i e s e n v o l t , hoe b i j plan 0 het landsohaosbeeld sol 
z l j n , ind ien de po lder z ioh hee f t ontwikkeld en b i j h e t o n t 
werp groote zorg l e besteed aan het landaohapesohoon. De 
t w i j f e l , d i e ten aanzien van het t e verkr i jgen r e s u l t a a t kan 
opkoaen, i s oorzaak, dat van het standpunt van hot landsohaos-
sehoon op z i o h z e l f aan plan Z de voorkeur werd - on wordt -
gegeven. B l j de vraag, ho ore el plan 0 ten aohter aoet worden 

reto ld b i j plan Z, sa l echter op do mogelijkheden, d i e plan 
voor den 1 and soh apearohi t r o t b i e d t , nader dienen t o worden 

ingegaan. 
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Tabel 3. 
BSTE^XBNIS TAB DBB POLDER TOOR H00RR. 

Afstand 
tot Betee -

i k o n i e -
,oo e f f i 

c i en t 

Polder volgena 
plan 0 

Polder volgen© 
plan Z 

Cirke lseotor 
van 108° 

Hoorn 
(over den 

VMJ 

Betee -
i k o n i e -
,oo e f f i 

c i en t 
opp. b e t e e - opp. botOO-

kenia 
onp. b e t e e -

Vofl i f l 

0 - 1 ka 1,00 - m\% 0 ,7 0 ,7 

1- 2 0 ,99 0 ,7 0 ,7 - - 2,0 2 ,0 

2 - 3 0 ,97 2 .4 2 , 3 - - j 3.4 3,3 

3- • 0,91 4 , 5 4 , 1 - - 4,8 4 , 4 

4 . 5 0 ,82 J 5 ,0 4 , 1 - - I 6 . 1 5 ,0 

5 - 6 0 , 7 2 6 , 5 4 , 7 - - | 7 ' 5 5 , 4 

6 - 7 0 ,62 « ,7 5 , 4 1.4 0 . 9 j M 5 , 4 

7 - 8 0 , 5 3 10,1 5,3 3.6 1.9 10,2 5 , 4 

8 - 9 0 ,45 | 11 .3 5 .1 6,7 3 .0 11,6 5 , 2 

9-10 0 ,37 | 12 ,3 4 , 6 10,3 3.8 i 12,9 4 , 8 

10-11 0 ,31 1 3 , * 4 , 2 14 ,4 4 , 5 14 .3 4 , 4 

11-12 0 ,25 13,9 3,5 17,5 4 , 4 15,6 3,9 
12-13 0 , 2 1 16,6 3,5 16,8 3,5 i 17,0 3.6 
13-14 0 ,17 17,5 3,o 16,9 2 ,9 18 ,4 3 .1 

14-15 0 . 1 3 

0 , 0 9 

18,7 2 ,4 17,6 2 ,3 ] 19,7 2,6 

15-16 

0 . 1 3 

0 , 0 9 2 0 , 5 1.8 19,6 1,8 21 ,1 1.9 

16-17 0 ,06 | 20 ,9 1,3 2 0 , 4 1,2 22 ,4 1.3 

17-18 0 , 0 4 I 22,1 0 ,9 20 ,8 0 , 8 23,8 1,0 

18-19 0 , 0 2 [ 2 3 , 4 0 , 5 2 3 . 8 0 , 5 2 5 , 2 0 , 5 

19-20 0 ,01 25 ,1 0 . 3 25,6 o,3 26,5 o,3 

Totaal 254 
tat & 7 

215 
km2 

31,8 
ka2 

272 
tal 

6 4 . 2 
ka2 
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Do polderkaden longs ds meren aaa weereziJden van Room 
worden niet ewaar aan avail en, terwij l een doorbraak van doao 
kaden op vorre na n ie t oen raap bet ekent a l s ds doorbraak van 
een IJ seel meerdijk. Do ka en behoeven dus niet het stugge karak
t er vsn b .v . de dijken van de Wioringormeer of den Boordooste-
l l j k e n polder to verkrljgw»( waarschijnlijk zal het net geringe 
koaten mogelijk aijn tot kadeoonstruotles t e komen, waarbij ook 
het buitentalud landsohappelijk waardevol wordt. Groote botee-
konle aag verder worden toegekend aan do beplanting von oen 
polderatrook langs de kaden. T^dien hler door kunetenaarshand 
da aard van de beplanting wordt geTarleerd, kan het proflel 
raa de kado, zooala di t zioh in hot Ian>soh*p afteekent, eon 
hsrmonloohe afwisseling rertoonen, waarran oen groote bekorlng 
kan ultgoan. 

Ron beschouwer, die zioh i n de toekone t op het ui te inde 
van het Ticschersol land bevlirit, of op den Terbindingadaa aan 
de ooet z i jde ran do stad, zal dan een rergozloht geniet en. dat 
het wij do van het tegenwoordige mist, dooh dlt orertreft in 
bewogenhold en in t imi te i t en waarran do t o t a l e indruk nenwelljke 
voor het bestaande hooft onder t e doen. Door het oost-west l o o -
pende kadevak niet of s leohts verspreid t e bo plait en wl nt aon 
bovendien een uitz icht doer een natuurlijk, aet groen omsooad 
veneter op het idjde akkerlandeohap van den nieuwen polder 
(z ie f i g 9b). 

Ook het beeld van Hoorn in hot landoohap kan b i j plan 0 
z i jn waarde behouden. Natuurlijk zal in den eeotor, dio door 
dea polder ordt ingenomen, geen bilk naar Hoorn over hot 
water mogelijk zl jn. Dooh voor elk punt op de meren of op do 
oevers ervan doen do polderkaden geen afbreuk eon hot beeld van 
Hoorn, dooh geven ©r Integondeel een schoon© a f s lu i t ing aan. 

Blj plan 0 kan bovendien het moole .silhouet van Hoorn voor 
ben, die si oh in den nieuwen polder of op de kaden ervan bevin
den, een waardevol clement i n h©t landachap wordon. Bij plan Z 
l a dit i n Bindor© mat© het ,-eval. Denkt men zich b .v . b i j plan 
0 den weg naar Hoorn soo getraooord, dat dose door hot boven
vermelde "veneter* In do beplanting u i tz icht biedt op den 
Hoofdtoren en omgevende bebouwing, zoo vorkrijgt men een i n 
druk van do aogeiijkheden, die zioh op dlt gebled openen. Ook 
een fietspad of weg op de '-ruin van de kaden ken seer aantrek
ke l i jke vergezlohten aogelljk maker.. 

Do oonolusle l i j k t derhalve gereohtvaardlgd, dat ook In
dian de door plan 0 verdwijnende vergezlohten seer hoog wordon 
aangeslagen, da rvoor In de piaats landeohapebeelden kunnen 
koaen, die nau e l i j k s minder waardevol z l jn . Twijfel hleraan 
kan s leohts herusten op wantrouwen in don goed en wil van de 
le idera der 2uiderzeewerk en of in het scheppingsvermogen vsn 
de Nederlandache 1andeohapearohltootea. 

Andere koat do oaak te staan, Indien nlot sleohte de aeathe 
tieoho w« rde van hot landeohap i n het geding wordt gebracht, 
dooh ook wat In J 13 i s aangeduid a l s ds roaantl soh-histori sohe 
beteekenle. Ook na uitvoering van plan I aal Iemand, staande 
b l j dan harenlngang ran Hoorn en de poldorkade aan den hotlzon 



- 44-

v©rg©tend©, zi eh vorplaatst kunnon drooaon in den g lor l e t l jd 
ran Hoorn ea i n s i jn rerbceldJng de Oeuzeneohepen of Ooat-
Injeraarder© elen wegzellon. Blj plan 0 l e dlt nlot mogelijk; 
onontkooabaar zal zioh do werkelijkheid aan den geeet opdrin-
gen, de wexkolljkheid, dat Hoorn reede anderholvo ©©uw lang 
geen seeetad mmer i s , dooh zljn functie vindt a l e voorzie-
ningskem van een landel i jke omgeving. 

5 18. Motl veering van de u i t elnd el Like kenaa. 

In hot voorgaande i e gebleken, dat de vergrooting van 
den afstand van Hoorn tot don polder, die plan Z veroorzaakt, 
oen reeele vermindering meebrengt van de beteekenle, die 
Hoorn en de polder voor elkaar sullen bezit ten en dus s t r l j -
dlg i s aet de soc ia le en eoonoaleohe be" an-gen ran de polder-
bewonere en ran Hoorn. Bov ndlen boteekent plan Z ook voor 
do scheepvaart en de recreatiemogeliJkheid oen aohtorultgeng 
en l e de f lnonoieele balans l e t e onganetlger. 

Aan den anderen kant bleek, dat ook plan 0 landeohapno-
l i j k groot© BOgelijkheden biedt , soodat a l e t a l s vaststaand 
mag worden aangenomen, dat plan Z op aoathotleohe overwegin
gen duidelijk de voorkeur verdient boven pi en 0. Dlt l a 
s lechta het geral Indian deer onvoldoende aandaoht of onvol
doende veraogen de In plan 0 eohullende mogelijkheden n le t 
Terweeenlljkt zouden worden. Daaraaaet apreken romantlach-
histortsche geroelene s t e l l l g ten gunste van plan 

Boar ons inal oht l a het n le t twi j fe laoht ig , dat b l j 
onbevooroordeelde vergel ijking de ton gunete van plan Z aan
gevoerde argnmonten moeten wl.lken. Do groeiende belangste l 
l i n g voor het Hederlan ische landeohap, die zioh allerweg 
openbaart, heeft ook bevruchtond gewerkt op do Zuidorzee-
werkenj het aag derhalve uitgesloten ©orden geacht, dat door 
gebrok aan aandaoht of aan goede wil van de 1 eiders von dlt 
nationale werk de mogalljkheden oa mot plan 0 oa Hoorn oen 
echoon landeohap te eoheppen zullen worden verwaarlooed. 
Dot hot den Bedexlandeohen landeohapearohlteoten aaa oapaol-
t e i t en zou ontbreken om met de hun ten dlenete etaande mid
delen d e e mogelijkheden t e verwezenlijken. zou een u i t i n g 
ran oultureel pessimism© zijn en kan eron in worden ©anvaard. 

l e t due, omdat aan aeethetleohe overwegingen weinig 
waarde wordt toegekend - integendeel! - dooh omdat de over-
tuigJng l a verkregen, dat van aesthstlsoh standpunt het ver
schil tussohen de plannen Z on 0 - indien aanwezig - gering 
aoet worden geacht, i s onne conolusie, dot ook na in rokoning 
brengen van deze overwegingen eon plan 0 de -voorkeur aoet 
wordon gogoren boven plan Z. 

Tenslotte de romantlsoh-hl ©tori ©oho waarden, die door 
plan 0 wordon varalet lgd. Wij ontkonnen deze zl jde von het 
vraagstuk a l l era lnet , A J erkennen de waarden, die l iggen 
boaloten l a de mogelijkheid van terugdenken In het verleden, 
van drooaon OTOT g lor io- en sohoonheidrljke t i jden . Maar a l e 
deae droomen In etrl jd komen met de eischen ran het heden 



- 45 -

en do tookoaot, moeten z i j wijken. Andere handelen zou b e t e e 
kenen h e t l e v e n op een l l l u s l e , op eon leu gen t e grondvesten, 
sou u i t e i n d e l i j k beteekenen het verklezen van den dood bovon 
het l e v e n . 

Blj de bovenetaando motiveering en de eraan voorafgaande 
beeohouwlngen l a ©en zo©r rula© p l e a t s gesohonken aan overwe
gingen, d i e enkele t i enta i l en laren golf den nog vr i jwel b u i t e n 
net gez lchtave ld ran de t eohnlo l on ran de ontwerpora der Zul-
derzeeplannen lagen - t e weten het landeohapasehoon on do r e 
c r e a t i e , Bit l a n l e t geschled pour beeoln do l a oause , omdat 
hot nu eenmaal noodzakel i jk i s . z ich b l j don t i j d g e e s t son t o 

Season, moor in v o i l e o r e r t u l g l n g , omdat doze fnotoron voor 
et geluk van hot Nederlandsoho volk van groot be lang el jn 

en d i t geluk t o dienen hot u i t e i n d e l i j k etreven ook van do 
Zuiderzeewerken l e . 

Tooh wijkt de oonoluaie . waartoe wij kwaaen, af v n d i e , 
welke vo le bol an get e l l en de l l e fhebbere van h©t landeohapssohoon 
en de r e c r e a t i e hebben getrokken. In het adree, dat door de 
Oonmlaale voor Lan'sohapssfhoon i n Hollands Noorderkwart! er 
word ingedlend, evenale i n de er a la b i j l a g e n aangehechte 
rapporten van do Bouwplaaoommissle t e Hoorn, den Ttoenaaligen) 
Burgeaeeeter van Hoorn, de ' ul derzeeooBmloale der Tereenlgde 
• ederlandsche Watersportvereeniglngen en de Commissie voor 
Landelijk 50h on u l t het Hls tor lach Oonootsohap "Oud e a t f r i e e -
land" wordt oonetaaadg g e p l o i t voor een kadetraed van Sohardam 
naar do Nek. 

Hot l e do vraag, of doze personen on ins tant i e© b l j hun 
oonoluaie zouden b l i j v e n , Indian z i j het vraagstuk v o l l e d i g I n 
z i j n vo l l en oavmg kon don bezien en naar eon afweging ran a l l e 
betrokken belangon zouden s t roren . Dooh i n e lk gera l I s ook 
then© hun eenateamig oordeel ten gunste ran plan Z, e m l e i d i n g 
geweeet , dat wi j onzen gedaohtongang nogaaala sorgvuldl g hob
ben g e t o e t e t , dat «dj ons ernsti g hsbben afgerraagd, of w i j , 
be las t met do t r e d l t l e ran ges laehten ran teohnlsohe ondorzoe-
k e r s , onbewuet or tooh toe waren gekomen om man aes the t l sche 
elementen t e weinig gewicht too t e kennen. 

"ooh dl t hoeft geen reranderlng i n hot hoofdverloop van 
enzen gedaohtongang en In onze o o n c l u s l s kunnen brengen. Tn 
hot v i l e bewust z i j n ran onae e u b j e o t i e r e beoerkthoid s i j n wij 
o r e r t u l g d , dat onze boTonweergogoTen motiveerin." en conoluale 
do reeu l ta ten ran one onderzoek op j u i a t e wi j se weergegeven 
en dat doarbi v o l l e d i g rekening i a gehouden ook mot d ie f e o -
toron, d i e voorheon v e e l a l buiten den ges iohtekr ing van t e c h -
nisohe onderzoekers v i s i o n . 

In id j z i j n i n onze over tu ig ing geeterkt door oen nan, 
wien niemend een t e l a g e s o h a t t l n g van aoathet leche on h l a t o -
r lache waarden zol durven aanwrljven, van wien s e l f e kan vo rden 
gotulgd, dat h i j de ©©batten aon h ia tor iaoh aohoon, dl e i n on 
om de Zuiderzee©teden 11 gren verachol©n, eon on© volk hee f t 
gooponbaord. * i j bedoe1 en Henry Havard, wlene "Toyago aux 
vlll©© nortea du Zuiderzde", hoewel reeds i n 1874 ge©ohr©ren, 
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nog eoo warm en levend aandoet, dat A.A. r0k het tot glds nam, 
toen h i j de lu i s teraars op don Monumentendag van 16 September 
1942 de schoonheid van do 7<ul derseeeteden voor oogen voerde. 
In het l a a t s t e hoofdstuk van dit boek overdenkt Haverd, In 
Aasterdaa teruggekeerd, zi jn r e i s . En dan brengt het sohoone, 
dat h i j heeft gezien hem er niet toe , t e wensohon, da* d i t 
alle© zoo onv©rand©rd mogelijk moot bl i jven b©Board. Integen-
deel , h i j roept u l t : 

"Malheur austd, aalheur aux peuplee ou aux villa© qui veulen 
s 'arreter, et qui, gorgds de glolro ou de rlcheoeoe, a© 
diaent: "Kepo eons-nous". l>ea autrea, qui marchent touJours 
no tsrdent point a l o s ddpasser, abaorbont lour v i e , 
appellent a eux toutes lours foroee aotlvoe et l e e l a l s s s n t 
dpuisds au milieu do leur puiseanoo, pauvree au milieu d© 
lour rlohossee quo l o travai l no vient plus f eeonder. • 

' Sprekendo over het verral van de Zui derzeeet©den vor-
klaart h i j : 

"O'est l e besoin do oonaerver, 1© orainto do 
| perdre, qui l ea a rulndes pour toujours." 
w !•» z i jn peroratle opent h i j met do zlnspreuk: 

"II faut vivro ©voo eon tempo. • 
Deze woorden beteekenen een veroordeellng voor hen, die 

u l t vreee van i e t s van de aanwezige schoonheid t e verl iezen 
en u l t wantrouwen jegens de nieuwe aohoonheidemogellJkheden 
Hoorn afz l jd ig wil len doen bl i jven van het nieuwe leven in den 
nieuwen polder. Zij aterken do overtuiglng, dat b i j het schep
pen van de nieuwe -erken zeker het landeohapemhoon £en vsn 
de drijvende kraohten moet z l jn , dooh dat r66r a l l e e goat, dat 
Hoorn nauw contact mot het nieuwe land aoet zoeken oa met en 
door d l t laad tot nieuw leven t e gerakon. 

BaaT onzo overtuiglng zal plan 0 aan beide vorlangena op 
hormoniacho vijze voldoen. 

, Augustus 1943. 
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