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Achtergrond en toelichting deelrapportages

Historie

Het voorliggende rapport is de zesde uitgave van Veilig over Rijkswegen. In de
voorgaande edities zijn de kerncijfers verkeersveiligheid op het Rijkswegennet in
beeld gebracht in de rapporten *'Veilig over Rijkswegen’. Vanaf 2008 heeft dit
geresulteerd in twee delen, deel A en B. Deel A is gericht op beleidsvragen. In dit
deel zijn de kerncijfers ten aanzien van de verkeersveiligheid op het hoofdwegennet
en de te behalen verkeersveiligheidsdoelstellingen opgenomen. Deel B heeft een
benchmarkfunctie en bevat de verkeersveiligheidspositie per Regionale Dienst, in
absolute en relatieve zin. Tenslotte is vanaf 2009 een derde deel (C) opgesteld. In
deel C is een verdiepingsslag uitgevoerd naar onveilige locaties om te komen tot
kansrijke en effectieve maatregelen op deze locaties.

Europese Richtlijn Verkeersveiligheid en Wet beheer
rijkswaterstaatswerken

Parallel aan de ontwikkeling van het project ‘Veilig over Rijkswegen’ hebben het
Europees Parlement en de Raad van de Europese Unie op 19 november 2008 de
Richtlijn betreffende het beheer van de verkeersveiligheid van weginfrastructuur
vastgesteld (Richtlijn 2008/96/EG; in het Engels: Road Infrastructure Safety
Management en hierna: Richtlijn RISM). Het project ‘Veilig over Rijkswegen’ past
binnen het onderdeel “Classificatie en beheer van de verkeersveiligheid van het in
gebruik zijnde wegennet” (Network Safety Management).

Veilig over Rijkswegen

Met het project ‘Veilig over Rijkswegen’ wordt invulling gegeven aan de eisen die
zijn gesteld in het kader van Network Safety Management. Het project ‘Veilig over
Rijkswegen’ bestaat uit een viertal onderdelen:

Deel A: geeft een overzicht van de verkeersveiligheid op het Rijkswegennet. Het
geeft inzicht in de belangrijkste ontwikkelingen, aandachtspunten en nieuwe
informatie. Zo worden belangrijkste bevindingen uit de delen C en Evaluatie
geintegreerd in deel A. Doelgroepen voor deel A zijn DGB en WVL/SDG. Deel A
wordt jaarlijks opgesteld, afwisselend uitgebreid en beknopt.

Deel B: geeft een regionaal overzicht van de verkeersveiligheid op de rijkswegen
per Regionale Dienst. Hierbij wordt gekeken naar de ontwikkeling, verschillen met
het landelijk beeld, specifieke aandachtspunten en specifiek onveilige locaties.
Doelgroepen voor deel B zijn WVL/SDG en de Regionale Diensten. Deel B wordt
jaarlijks opgesteld, afwisselend uitgebreid en beknopt.

Deel C: heeft tot doel om een brug te slaan tussen de theorie uit Deel B en het
feitelijk aanpakken van onveilige locaties. Hierbij wordt per Regionale Dienst (7)
maatwerk geleverd. Vanuit deel B wordt per RD een aantal locaties, trajecten of
thema’s geselecteerd. Deze locaties, trajecten of thema’s worden nader onderzocht
op basis van het slachtofferongevallenbeeld en een locatieonderzoek. Per locatie
worden maatregelvoorstellen gedaan, voorzien van een kostenindicatie en
effectinschatting. Per Regionale Dienst wordt één rapportage opgesteld. De
doelgroepen zijn de Regionale Diensten en de Wegendistricten.
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Evaluatiedeel: met het deel Evaluatie wordt kennis op het gebied van
kosteneffectiviteit doorontwikkeld. Meer inzicht in deze factoren kunnen bijdragen
aan een meer preventieve benadering van verkeersveiligheid op het
Rijkswegennet. Het deel bestaat uit periodieke evaluaties en de opbouw en het
beheer van een maatregeldatabase. Jaarlijks wordt bepaald of en welke
maatregelen worden geévalueerd. De doelgroepen zijn DGMo, WVL/SDG en de
Regionale Diensten.

Opgemerkt dient te worden dat de bovenstaande onderdelen niet in een jaarlijkse
frequentie worden uitgevoerd. De stappen zijn in chronologische volgorde niet
binnen het tijdspad van één jaar uit te voeren.

Project Veilig over Rijkswegen 2012
Het project Veilig over Rijkswegen 2012 bestaat uit de volgende producten:

e Deel A, verkeersveiligheid landelijk beeld - uitgebreid

e Deel B, Benchmark Regionale Diensten — beknopt (sec digitaal in Excel
opgeleverd)

e Deel C, detailanalyses Zuid-Nederland (voorliggend document)
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Toelichting detailanalyses

De detailanalyses bestaan uit een aantal deelstappen. De resultaten van deze
deelstappen zijn weergegeven op de zogenoemde factsheets. Deze factsheets zijn
opgenomen in het laatste hoofdstuk. Per locatie, traject of thema is één factsheet
gemaakt dat bestaat uit een aantal pagina’s. Onderstaand is een toelichting
opgenomen van de onderdelen op de factsheets.

Keuze locaties, trajecten of thema’s

Iedere Regionale Dienst heeft binnen een bepaald kader en budget de ruimte om

detailanalyses uit te laten voeren. Hiervoor is een aantal opties mogelijk. Gekozen

kan worden tussen een locatieanalyse, trajectstudie of een themastudie. Op basis
van deze driedeling zijn de volgende opties mogelijk:

1. Globale uitwerking locatie. Dit betreft een ongevallenoverzicht in tabel en op
kaart zonder verdere analyse.

2. Detailuitwerking locatie. Dit betreft de globale uitwerking aangevuld met een
locatie onderzoek, oplossingsrichtingen en een kostenindicatie.

3. Detailuitwerking locatie inclusief kostenraming. Dit betreft een
vergelijkbare uitwerking als optie 2, maar dan met een gedetailleerde
kostenraming conform FES.

4. AVOC studie. In plaats van een detailuitwerking per locatie is een

diepgaandere analyse mogelijk, een AVOC studie.

Thematische studie. Dit betreft het uitvoeren van een thematische studie.

6. Traject- of knooppunten studie. Langere trajecten of knooppunten zijn
onderzocht in een traject- of knooppunten studie. De resultaten zijn op een
vergelijkbare wijze gepresenteerd als de detailuitwerking van een locatie.

7. RSI/ VVI-sheet traject, exclusief locatiebezoek. Binnen deze optie is het
traject (maximaal 25 kilometer) onderzocht en geanalyseerd, waarvan de
resultaten zijn gepresenteerd in de RSI-sheet. Bij deze optie is geen locatie
onderzoek uitgevoerd.

8. RSI/ VVI-sheet traject, inclusief locatiebezoek. Dit betreft een zelfde
uitwerking als optie 7, maar dan inclusief een locatie onderzoek.

(]

De keuzes van de Regionale Diensten hebben plaatsgevonden op basis van analyses
uit het Benchmarkrapport Regionale Diensten (Deel B van Veilig over Rijkswegen
2012) en lokale kennis en actualiteit.

Voor de Regionale Dienst Zuid-Nederland zijn de volgende analyses uitgevoerd:

1. RSI-sheet A73 HRR tussen hm. 5,4 - 14,6 (exclusief locatie onderzoek)
2. Trajectstudie A2 HRR tussen hm. 176,0 - 201,0
3. Trajectstudie A2 HRL tussen hm. 201,0 - 176,0

Toelichting factsheets

Op de factsheets zijn belangrijke kenmerken van de ongevalgegevens van de
periode 2008-2012 gepresenteerd in één combinatietabel. Voor de gegevens is
gebruik gemaakt van het Bestand geRegistreerde Ongevallen Nederland (BRON).
Hierin zijn de door de politie geregistreerde ongevallen opgenomen, zowel de
processenverbaal als de zogenaamde kenmerkenmeldingen. Onderaan het blad zijn
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de belangrijkste aandachtspunten uit de tabellen beschreven aan de hand van de 5
W’s (waar, wat, wanneer, waarom en wie).

Registratiegraad verkeersongevallen

Het aantal ingezonden processen verbaal van slachtofferongevallen met ernstig
letsel daalt al sinds 2010. Toch wil RWS zoveel mogelijk kwalitatief goede informatie
opnemen in BRON. Daarom worden de zogenaamde kenmerkenmeldingen (uit de
politiemeldkamers) en incidentmeldingen (uit de RWS-verkeerscentrales)
toegevoegd aan BRON. Van deze meldingen is slechts “de locatie van het
verkeersongeval” op het wegennet bekend. Om geen informatie verloren te laten
gaan wordt deze summiere informatie zoveel als mogelijk meegenomen. Voor
detailstudies, zoals in deel C van ‘Veilig over Rijkswegen’, is het echter noodzakelijk
om exact te weten waar het ongeval plaatsvond (exacte koppeling aan het NWB).
Daarom bestaan sommige factsheets dit jaar uit twee combinatietabellen, één
inclusief alle kenmerken- en incidentmeldingen (met alleen locatie) en één met alle
ongevallen waar alle kenmerken van bekend zijn. Op basis van deze laatste tabel is
de analyse uitgevoerd (alle gegevens bekend).

De toegezegde maatregelen van de minister van Veiligheid en Justitie om de
politieregistratie van ernstig verkeersgewonden te verbeteren zijn in 2013
geimplementeerd. Dit zal naar verwachting vanaf volgend jaar tot uitdrukking
komen in een toenemende kwaliteit van de ongevallencijfers. Ook heeft de politie
samen met het Verbond van Verzekeraars en VIA het initiatief genomen om de
registratie van verkeersongevallen met uitsluitend materiéle schade door
betrokkenen te vereenvoudigen. Daartoe zijn in 2012 een website en app
gelanceerd. Deze nieuwe en aanvullende ongevallenregistratie die uiteraard aan
RWS t.b.v. de nationale verkeersongevallendatabase wordt verstrekt maakt het
mogelijk meer verkeersongevallen in beeld te brengen.
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Factsheets

In de factsheets wordt een aantal afkortingen gebruikt. Onderstaand een toelichting

hierop.

Botspartners/ vervoerswijze Code Lichtgesteldheid Code
Anders AN Daglicht L
Personenauto PA Schemer S
Bestelauto BE Duisternis D
Vrachtauto VA Wegverlichting Code
Trekker TR Niet aanwezig G
Trekker met oplegger TO Brandend B
Bus BU Niet brandend N
Motor MO Weergesteldheid Code
Landbouwvoertuig LA Droog D
Trein/tram TT Droog + Harde windstoten DIH
Bromfiets BR Droog + Mist DIM
Snorfiets SN Harde windstoten H
Brommobiel BM Mist M
Fiets FI Niet ingevuld

Scootmobiel SC Onbekend 0]
Voetganger VO Regen R
Boom BO Regen + Harde windstoten | R|H
Lichtmast LI Regen + Mist RIM
Overig vast object oV Sneeuw/Hagel S

Los voorwerp LO Toestand wegdek Code
Overig wegmeubilair ow Droog D
Dier DI Nat N
Dier met wagen DW Sneeuw/ ijzel S
Onbekend voertuig i.g.v. doorrijder | DR

Partij onbekend ON

Alcohol Code

Niet ingevuld

Geen alcohol G

Ja, geconstateerd J

Artikel 8 niet geconstateerd, wel w

alcohol




A73 HRR, hm. 5.4 - 14.6

Ongevallen
Waar? Wat? Wanneer? Waarom? Wie?
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20080160685| 1 73| R| 124 | # |kop/staart  |O"VO'dende 1 on bl zo | 240208 | 14 | L |G| D] p|KOPStartzonder 51 eg PA| PA
afstand afslaan
Overige ongevallen
Geen doorgan met
20080392013| 1 73| R | 11,9 | # |Frontaal %" | pa/BE| Do | 31-01-08 | 21 | D| N| R | N |tegemoetkomend |69
verlenen
verkeer zonder
afslaan
20080392021 1 73| R | 123 | # [Kopsstaare [P0 BeE/BE| Ma| 280408 | 16 | L |G| R[N |[KOPStaartmet 46
inhalen/snijden foutief inhalen
20080621285 5|1 4 73| R| 133 | # |kop/staart  |O"VO'dende | g pal bi | 030608 | 16 | L|n| D] p|KoPStaartzonder g
afstand afslaan
20080631256 1 1 73| R| 128 | # |kop/staart  |O"VO'dende |y a tr] Do | 260608 | 11 | L || D] p|KoPStaartzonder
afstand afslaan
20080669828| 1 73| R| 135 | # |kopsstaart  |2"VO'dende 1 yn val wr | 09-0s-08 | 13 | L| 6| D| b |KoPStaartzonder f o1 0
afstand afslaan
Macht t Botsi t i
20080672592 1 73| R| 89 | # |Vastvoorwerp | oo OVETSUUT oA L wo| 02-07-08 | 19 | L[ N| R| N [SOFINEMETOVErE | qq
verliezen wegmeubilair
Botsi t i
20080720048 1 73| R | 13,7 | # |Vastvoorwerp |Niet ingevuld PA | Ma| 140708 | 18 | L| N | D[ p|°OBNEMETOVENE |,y
wegmeubilair
Onvoldoend Kopstaart met
20080868974 1)1 73| R | 136 | # |Kop/staart nvoldoence | ge/pal Ma| 01-00-08 | 14 | L| G| D|n|tOPSEETME
afstand stilstaand voertuig
20080921296 1 73| R | 18 | # [Kop/staarr |FOUTEVE Wo| 17-09.08 | 16 | L |n| D | p|KoPstaartzonder
rijbaan/weghelft afslaan
20081164303| 1 73| R | 11,8 | # |Frontaal Niet ingevuld PA/BE| Zo | 30-11-08 13 L| G| D| D |Overige 19
20081279426| 1 73| R | 13,9 | # |Kop/staart Niet ingevuld PA /PA| Ma | 24-11-08 11 L|N N |Overige 23
20090436876| 1 73| R | 12,1 | # |Kop/staart Niet ingevuld PA /PA] Di | 16-06-09 09 L| N| D| D |Overige 39
Fout K taart t
20090565811 1 73| R | 12,0 | # |Kop/staart | O ) pa/PA| Di | 300609 | 10 | L|N| D[ p [fOPstaartme 47
inhalen/snijden foutief inhalen
Onvoldoende Kopstaart met
20090732157 1 73| R | 121 | # |Kop/staart PA/PA| Ma| 21-09-09 | 08 | L| N | D[ p|OPStRATMEL ],
afstand stilstaand voertuig
Fout
20090801511 1 73| R| 86 | # |Flank rou N pA/TO| za | 04-07-09 | 12 | L | N| D | D |Schampen 27| 46
inhalen/snijden
Onvoldoende Kopstaart met
20100087842 1 1| 73] R| 120 | # |Kop/staart VA/BE| Di | 260110 | 13 | L| N | D[ p|foPsteartmet -4y
afstand stilstaand voertuig
Fout in- Overi
20100239682 1 73| R | 77 | # |Flank outin PA/VA| Ma| 181010 | 10 | L|N|D|D|DVrE® 71
Juitvoegen flankongevallen
20109049358| 1 73| R | 129 | # |onbekend Ma| 010210 [ 11 | Overige
20109051498| 1 73| R | 140 | # |onbekend vr| 200810 [ 11 | Overige
20109053505| 1 73| R 54 # |Onbekend Vr | 16-07-10 11 L Overige
20109100537| 1 73| R 7,6 # |Onbekend Vr | 24-12-10 07 D Overige
Frontaal zonder
20110061259| 1 73| R | 12,7 | # [Frontaal Verlies lading TO/PA| Do | 23-06-11 13 N | D | D |rijstrookveranderin | 44
g
20119015050| 1 73| R 8,0 # |Onbekend Ma | 07-03-11 01 Overige
20119048469| 1 73| R | 14,2 | # |Onbekend Do | 21-07-11 14 Overige
20119055971| 1 73| R 5,7 # |Onbekend Ma | 05-09-11 16 Overige
20119066733| 1 73| R 10,8 # |Onbekend Do | 13-10-11 15 Overige
20119084065| 1 73| R | 13,3 | # |Onbekend Di | 06-12-11 14 Overige
20119093637| 1 73| R 9,3 # |Onbekend Do | 03-02-11 19 Overige
Onvoldoende K
20120078003 6|1]2]3 73| R | 10,7 | # |Kop/staart pa/PA| za | 04-08-12 | 15 G| p| p|Kopstaartmet g
afstand stilstaand voertuig
20129003965| 1 73| R 10,6 # |Onbekend Vr | 13-01-12 20 Overige
20129010454| 1 73| R 6,0 # |Onbekend Vr | 27-01-12 19 Overige
20129047330| 1 73| R 74 # |Onbekend Do | 12-07-12 15 Overige
20129050192 1 73| R | 145 | # |onbekend Za | 04-0812 | 15 Overige
20129051550| 1 73| R 12,0 # |Onbekend Za | 04-08-12 08 Overige
20129062373] 1 73| R | 124 | # |onbekend Do | 20-09-12 | 06 Overige
20129066121| 1 73] R [ 90 | # |onbekend vr | 121012 | 07 Overige
20129073320 1 73| R | 136 | # |onbekend Di | 061112 | 23 Overige
20129086333] 1 73| R [ 125 | # |onbekend Ma| 121112 | 15 Overige
TOTAAL 34 14 3 3 7 1 Kop/staart Onvoldoende PA/PA
afstand
Legenda

Deze eigenschap komt bij meer dan de helft van de ongevallen voor
Deze eigenschap komt het meest voor, maar bij minder dan de helft ongevallen
Deze eigenschap is niet dominant

f2 ARCADIS
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Trajectstudie A2 HRR, hm. 176.0 - 201.0

Ongevallen
Waar? Wat? ? ? Wie?
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320070432602| 1 2| R |1760| # |kopsstaart ~|OnVOldoende BE/PA| Zo | 01-0407 | 06 | D| G| b | p [KoPsteartzonder oo,y BE| PA
afstand afslaan
20080441663| 1 2| R|1761| # |Kop/staart  |Nietingevuld pa/TO| vr | 160508 | 11 [ L|N]|D K;"I’Staa"w"der 30| 39
afslaan
320071115086| 1 2| R | 1763 # |kopsstaart  [O™VO90Nde lon spalwol| 260007 | 17 | L|n]| R Kopstaart zonder | ;0| 5
afstand afslaan
20090838752| 1 2| R | 1764| a |kopsstaart  |O"VO'donde oAl Do | 031209 | 16 | 5| G| R Kopstaartmet | 4| 4q
afstand stilstaand voertuig
. Overige
320070618618 1 2| R {1764 # [Flank Slippen pa/pa| vr| 020307 | 13 [ L|N|D|D 25|51
flankongevallen
Overige ongevallen
20081123958| 1 2| R|1765| a |kopsstaart  |®SS"YO°™8 | ge pa| ma | 201008 | 20 | D 8| D N |metverkeerin 38| 64
verlenen dezelfde richting
zonder afslaan
20080505049 1)1 1 2| R |1766| # |kopsstaart  |O7VO'doende | onpal wo| 21-0508 | 17 | L| N]| D Kopstaartmet 1,1 5,
afstand stilstaand voertuig
320070122014| 1 2| R|1768]| # |Vastvoorwerp|Slippen PA | 20| 070107 | o0 | b |G| p| n|BotinEmetoverig | 5,
wegmeubilair
Foutin Kopstaart met
20080771574| 1 2| R{177,3| # |Kop/staart /_‘:' PA/PA| Do | 07-0808 | 06 | L| G| D| D |foutiefin-/ 32|23
ultvoegen uitvoegen
20080940243 1 2| R | 1774 # |vast voorwerp| OnVO!d: rechts BE | Ma| 061008 | 00 |b|N|Dp|p[BotsineEmetovere |4,
rijden wegmeubilair
20080589633| 1 2| R | 1775 # |kopsstaart  |O7VO'doende | on pal za | 210608 | 11 | L] n| D Kopstaart zonder | 50| 4,
afstand afslaan
20080624072| 1 2| R |1778| # |kopsstaart | 9082 | pnpal vr | 27-0608 | 17 | L| n]| D Kopstaart zonder |, 5,
verlenen afslaan
L Overige
20090284032 1 2| R {1780/ # [Flank Niet ingevuld Be/vA| za | 110409 | 02 |D|G|D 16|37
flankongevallen
320070432629 1 2 | R | 1780 # |Eenzijdig Verlieslading | PA/TR| Ma | 120307 | 15 | L | N| D[ D [Nietvan de weg 20
20090780634| 1 2| R | 1781 # |kopsstaart  [OVO'doende fon pal bi | 101109 | 17 | 5| 6| r| N [KOPStartzonder fq 5,
afstand afslaan
320070106241| 1 2| R |1787| # |kopsstaart  |O7VO'doende g pa| Ma | 220107 | 16 | L| 6| D] D [KOPStaartzonder fig 5¢
afstand afslaan
320070851479 1 2| R {1787 # |kopsstaart  |OPVO'doende o spal 2o | 220707 | 19 | L| | b | |KoPsteartmet ool
afstand stilstaand voertuig
320070499970| 1 2| R| 1789 # |Kop/staart  |Nietingevuld pa/pPal vr| 300307 13 |L|N|D|D K:”I’Staa"mnder 24|37
afslaan
- Overige
320070583523 1 2| R {1790 # [Flank Nietingevuld | PA/PA| Ma| 07-0507 | 16 | L[ N|[D|D 3852
flankongevallen
20081124002 1 2| R [179.2| # |Dier Fout oversteken 2| 161108 | 06 |p|B|D|N S_Ve“‘eke”de
leren
320070080889 1 2| R | 1795 # |kopsstaart  [O7VO'doende fonspal wo| 17-01:07 | 18 | o | n| D N [KOPStartzonder foo oo
afstand afslaan
320070968298| 1 2| R|1795| # |eenziidig Staap, PA | zo| 220707 | 18 | L|N| D| D|Nietvandeweg |80
vermoeidheid
20080451052 1 2| R |1796| # |kopsstaart  |O7VO'doende fge oa | wo | 210508 | 18 | L| n| D] p[KoPstaartzonder f g1 oo
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
20081225540 1 2| R|1796| # |Kop/staart pa/pa| vr| 121208 | 18 [D|G|D|D 49|24
afstand afslaan
20080246278| 1 2 R | 179,8 | # |Eenzijdig Slippen BE Do | 27-03-08 09 L | G| D[ N |Nietvan de weg 47
20080844892 1 2| R [ 1798 | # |vastvoorwerp| M2t OverstUUr oy | \yo| 100008 | 23 || 8| b | p [BOtinEmetoverie |4,
verliezen wegmeubilair
20080927444| 1 2| r|1798| # |vastvoorwerp| O™ PA | Do| 110908 | 14 | L | N| D] p|Botsingmetoverig |5
worden/ziekte wegmeubilair
320070314198| 1 2| R|1798| # |Flank Foutdoor bocht | TR/PA| vr | 020307 | 08 | L| G| o] D|OverEe 2525
flankongevallen
320070488753 1 2 | R | 1798 # |Eenzijdig Niet ingevuld PA | vr [ 270407 | 15 | L[ N[ D[ D [Tewater 2
Frontaal zonder
320071488640 1 2| R|1798]| # |Frontaal Nietingevuld  |PA/PA| zo | 2312207 | 14 | L| G| D | D [rijstrookveran- 19| 45
dering
Bots -
20090369589 1 2| R [179,9| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld PA | za| 160509 | 17 | L|N]|D otsing met overig | 3¢
wegmeubilair
320070101379| 1 2| R | 1799 | # |Eenzidig Malc,h“’"e”t”“' pA | wo| 240107 | 02 | D| G| D| D |Nietvandeweg |25
verliezen
320070498951| 1 2| {1800 # |Dier Fout oversteken 20| 0605-07 | 05 |p|G|D :,"e'“eke”de
leren
320070879551| 1 2| R| 1800 # |kopsstaart  [O7VO1oende I pa pal vr | 030807 | 12 | 1| N| D | p [KOPSteartzonder 2
afstand afslaan
Botsing met boom
20081250615 1 2 | R |[180,2| # |Vastvoorwerp|Nietingevuld PA Di | 23-12-08 07 D| G| D[ N |enoverige vaste 49
voorwerpen
20090528463| 1 2 | R | 1802 | # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld oR | vr| 100709 | 12 |L|G|o| [Botsinemetoverg
wegmeubilair
20090734750| 1 2| R| 1803 # |Kop/staart  |Nietingevuld pa/PA| Ma| 121009 | 16 | L|N|D|D K;"I’S‘aa"m"der 51|31
arslaan
20081266369| 1 2| R | 1804 # |Flank I;d";e' rechts | 15/pal wo| 20-10-08 | 19 | b | 8| D| D |schampen 36| 22
Onvold " Kopstaart met
20090717520| 1 2| R| 1806 # |kop/staart f";’° d"e" € |pa/pal zo | 300809 | 16 | L | N| D| D |veranderenvan 27| 74
afstan:
rijstrook links
20090626872 1 2| R {1807 # [Flank Fout BE/BE|Ma| 170809 | 20 | L| N| D| D |schampen 22| 48
inhalen/snijden
20110042269 1 2| R | 1807 | # |kopsstaart  |O7VO'do€nde ton oAl za | 09-07-11 | 04 B| p| p [Kopstaartzonder {5, 4
afstand afslaan
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20090071045 1)1 1 2| r|1808| # |kopsstaart | pa/vA| Di | 130109 | 03 | D |G| & | n|KOPStaartzonder g1 g, PA| VA
vermoeidheid afslaan
20080197074 1 2 181,0 | # |Eenzijdig Niet ingevuld Zo | 09-03-08 00 D | G| D| D |Nietvande weg
20090156428| 1 2| R|181,6| # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld PA | za| 210209 | 01 |p| 8| D] p|BOtiNEMEtoverie |, PA
wegmeubilair
320071487461 1 2| R|181,9| # |Kop/staart  |Nietingevuld  |TO/PA|Wo| 031007 | 14 | L|G|R|N K?T“aa“m”der 52| 73| |To|PA
arslaan
320071293659 1 2| R|1820| # |kop/staart  |Nietingevuld | PA/PA| Do | 081107 | 18 | b |G| R | n|KOPSERAEMEE o0, PA| PA
stilstaand voertuig
20080244483| 1 2| R | 1824 # |vastvoorwerp|O™O9 et 1 paspal 2o | 160308 | 11 | L| G| D | n|BotinEmetoverie |01,y PA| PA
rijden wegmeubilair
Macht over stuur Botsing met boom
320070912585 1)1 1 2| R | 1824/ # |Vastvoorwerp| ¢ VErsurl pa | vr | 03-0807 | 20 | L| N| D| D [enoverigevaste |18 PA
verliezen voorwerpen
320070912593 1 2| R | 1824 # |vastvoorwerp[5®® PA | Wol| 250707 | 06 | L| G| D] D [Botsingmetoverig |, PA
vermoeidheid wegmeubilair
320070501348 1)1 1 2| R|1825]| # |Eenziidig Geenrichting | o\ /pal za | 120507 | 21 | 5| N | D| D |Nietvan deweg 24 PA| PA
aangeven
20080864930| 1 2 | R [ 182,6| # |Eenziidig Niet ingevuld DR/PA| Di | 16:0908 | 13 | L | G| D[ D [Nietvan deweg 54 DR| PA
20090412639 1 2| R|182,7| # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld PA | wol| 100609 | 22 |s| n| | N |[BOtINBEMEtoverie | o, PA
wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
20090626899 1 2| R {1827 # |Kop/staart pA/PA| za | 290809 | 00 |[D|G|D|D 48| 28| 52| PA| PA| PA
afstand afslaan
20100191885| 1 2| R| 1827 a |pier Fout oversteken za| 240710 | 04 |D|B|D|D S_Vemeke”de
ieren
Fouti Kopstaart met
320070583443| 1 2| R [ 1832 # |Kop/staart /°_‘: " TR/VA| Di | 240407 | 13 | L| N| D| D [foutiefin-/ 37|54 TR| VA
oegen
uitvoeg uitvoegen
20090284040 1 2 | R | 1836 # |Eenzijdig Niet ingevuld PA | 20| 120409 | 01 | p| G| D[ D [overige eenziidig |74 PA
20090440496| 1 2 | R [ 183,7| # |Eenziidig Niet ingevuld PA | Ma| 1506-09 | 19 | L[ N| D[ D [overige eenzijaig | 56 PA
20080408900 1)1 1 2| R | 1880 # |kopsstaart  |O7VO'doende ton Al 20 | 160308 | 21 | o] 8| D p[KoPstartzonder {11 ocl 30| pal pal Pa
afstand afslaan
20090369546| 1 2 | R | 184,2| # |Kop/staart  |Nietingevuld Di | 260509 | 10 | L| N[ D | D [overige
320070106276 1 2| R|184,7| # |Kop/staart  |Nietingevuld PA/TR| Wo| 240107 | 13 | L|N|D| D K;"I’Staa"m"der 56|43 PA[ TR
afrslaan
Botsing met boom
20090367196 111 1 2 | R |1849| # |Vastvoorwerp|Nietingevuld PA Vr | 24-04-09 07 L | N| D| D |enoverigevaste 38 PA
voorwerpen
20090193659 1)1 1 2| R {1851 # |Kop/staart  |Nietingevuld PA/TR| za | 03-01-09 | 00 |D|G|D|N K;"I’Staa"m"der 45|48 PA[ TR
afrslaan
20080967091 1 2| r|1852| # |vastvoorwerp| O Be/PA| Di | 141008 | 16 | L |G| D | p|Botsinemetoverig 2 BE| PA
inhalen/snijden wegmeubilair
20090525529 1 2| R | 1856 # |vastvoorwerp| O"VO rechts PA | ma| 130700 | 14 | L[ n| D[ p|Botsinemetoverig |, PA
rijden wegmeubilair
320070774477 1)1 1 2| R | 1856/ # [Flank T_?d"ee' rechts | 1 /pa| za | 310307 | 22 | b |G| D] D |schampen 36|22 TR| PA
rijden
ot -
20080688068| 1 2| R | 1858 # |vastvoorwerp|sippen pA | zo| 130708 | 12 | L| n| D] D [BOtSINEMEtoverig | o4 PA
wegmeubilair
Onvold. rechts Botsing met overig
320070356902 1 2| R {1861 # |vastvoorwerp| pa | vr| 300307 112 [L[N|[D]|D et 52 PA
rijden wegmeubilair
Botsing met boom
20090099136 1 1 1 2 R | 186,5 | # |Vastvoorwerp|Nietingevuld BE Ma | 23-02-09 16 L{N|D en overige vaste 61 BE
voorwerpen
20081293367 111 2| R | 1867 # |Vastvoorwerp|OnVO!d- rechts pA | vr| 191208 | 14 | L|G|D]| |[Botsingmetoverig | o PA
rijden wegmeubilair
20100018652 1 2| R | 1870 # |vastvoorwerp| "t VA/PA| Do | 210110 | 12 | L| n| D | p |BOtSingmetoverig 43| |va|ra
inhalen/snijden wegmeubilair
20000118923 1 2| R | 187,1| # |vastvoorwerp|M3ChtOVerstuur | pr s pal vr | 27:02:00 | 22 || 6| b | w|BotsEmetoverie {1 sl | pa|pa
verliezen wegmeubilair
20090210770 1 2 | R |187,1| # |Kop/staart Niet ingevuld BE/PA| Vr | 27-02-09 22 D | G| D| N |Overige 45] 30 BE [ PA
20090210789| 1 2 R | 187,1| # |Flank Niet ingevuld PA/PA| Vr | 27-02-09 22 D| G| D| N [Schampen 65|23 PA| PA
320070135827| 1 2| R | 1873 # |Vastvoorwerp|M2MtOverstuur oy Lol 170107 | 20 | o| 6| r| N [BOtSINEMetoverig |, PA
verliezen wegmeubilair
320070700742 11 1 2| R | 1878 | # |Vastvoorwerp| V2t Overstuurt o) ol 270607 | 16 | L| 6| D] p[BotsiNEmetoverie |, PA
verliezen wegmeubilair
20090556368| 1 2| R | 1880 # |Flank Niet ingevuld va/PA| Ma| 27:0709 | 19 | L| N| D[ D [OveriEe 19 VA| PA
flankongevallen
Macht " Frontaal zonder
20080149291 1 2| R |1882| # |Frontaal af OVerstiury pa /1| vr | 25-01-08 | 07 | D| G| D| N|rijstrookveran- 2551 PA| TR
verliezen
dering
320071181753| 1 2 | R | 1883 | a |Eenzijdig Fout door bocht MO Di | 16-10-07 07 D | G| D| D |Nietvande weg 31 MO
20080284522 1 2| R [ 1884 a |vastvoorwerp|Foutdoorbocht | BE |wo| 26-03-08 | 19 | D[ | D | N (BotsinBmetoverie |, BE
wegmeubilair
20080398087 1 2| r | 1884 # |Vastvoorwerp|O"O'd NSl on oAl wo | 27-02-08 | 01 | o| 6| D] p[BotMEmetoverie | 01 5sl | papa
rijden wegmeubilair
20090663462| 1 2| R |1884| # |kopsstaart  |O7VO'doende lon Al 20 | 270009 | 16 | L| 6| D] p[KoPstartzonder f i tucl | papa
afstand afslaan
Botsing met boom
20080816680( 1 2 | R |[1885| a |Vastvoorwerp|Te hoge snelheid PA Do | 28-08-08 06 S| N| D[ D [en overige vaste 21 PA
voorwerpen
320071493087 1 2| R |189,9| # |vastvoorwerp|Slippen pA/PA| Di | 181207 | 15 | L| G| D | n |BOtsinemetoverie | o) oy PA| PA
wegmeubilair
20080284514 1 2| R|190,0| # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr| 140308 | 13 |L|G|oO Botsing met overig DR
wegmeubilair
320071060521 1 2| R {1900 # [Flank Fout pA/PA| 20 | 23-0907 | 22 | D| B| D| D |schampen 77|57 PA| PA
inhalen/snijden
Macht over stuur Botsing met overig
20080695604| 1 2| R|1903]| # |vastvoorwerp| -« pA | za| 260708 | 02 |D|G|D|D et 44 PA
verliezen wegmeubilair
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20100113422| 1 2| R | 1903 # |kopsstaart ~|OnVOldoende BE/PA| Do | 22-0420 | 09 | L| N| D[ p[Kopsteartzonder o 1 e, BE| PA
fstand afslaan
20080942572| 1 2| R|191,1| # |Vastvoorwerp|Nietingevuld DR |Ma| 080908 | 11 | L|G|O Botsmgm.et.oveng DR
wegmeubilair
20080284506 1 2| R| 1918 # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr| 140308| 13 [L|G|oO Botsing met overig DR
wegmeubilair
20110089243 1)1 1 2| R | 1919 # |Frontaal Foutin- vA/TO| Do | 03-03-11 | 06 o |Frontaalmetfoutief] ) | 541 |ya| 10
/Juitvoegen in- / uitvoegen
320071012669| 1 2| R| 1922 # |vastvoorwerp|Niet ingevuld oR | vr| 310807 | 11 [L|G|o| |[BotsinEmetoverig DR
wegmeubilair
320071182123 1 2 | R | 1923 # |eenzijdig Niet ingevuld PA | za| 061007 | 12 | L[ G| D[ D|[Nietvandeweg |41 PA
20081180012 1 2 [ R[193,7] # [kop/staart  |Nietingevuld | PA/PA| zo | 23-12:08 | 19 [ D[ B[ s | s [overige 25| 41 PA| PA
320070775349| 1 2| R | 1940 a |kopsstaart  [O7VO'doende i on pal Do | 150207 | 16 | L| n| D] p[KoPstartzonder fog 4 pPA| PA
afstand afslaan
20080127092 1 2| R |2000| # |vast voorwerp| O™ BE | za| 160208 | 16 | L| N| D[ p |Botingmetoveri |4, BE
worden/ziekte wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
320070787569 1 2| R {2002 # |Kop/staart BE/PA|Ma| 280507 | 15 | L|G|D|D 52|43 BE| PA
afstand afslaan
20080291933| 1 2| R|2003]| # |Eenzijdig M"’Ic_hm"er“““' pA | Di | 01-0408 | 120 | L|N|D|D|Nietvandeweg |52 PA
verliezen
20080740970| 1 2| | 2003 # |vastvoorwerp|FOUt ™ BE/PA| Zo | 10-08-08 | 08 | L | N | R | N |BOtingmetoverig | 050 BE| PA
Juitvoegen wegmeubilair
320071056135| 1 2| R| 2003 # |vastvoorwerp|Niet ingevuld oR | Di | 260607 | 10 | L |G| D] p|Botsinemetoverig DR
wegmeubilair
20090570557| 1 2| R | 2005 # |vastvoorwerp|Slippen PA | Do| 230700 | 12 | L| N| | N |[BOtINEmEtoverig | o PA
wegmeubilair
320070456137 1 2| R {2006/ # [Flank Foutin- TR/PA| Do | 25-01-07 | 10 | L | N| D | N [schampen 40|37 TR| PA
/uitvoegen
Frontaal zonder
20110086288| 1 2| R {2009 # [Frontaal Verlies lading | BE/PA| vr | 24-06-11 | 09 N | D | D [rijstrookveran- 71|34 BE| PA
dering
320071411678| 1 2| R | 201,0| # |Vastvoorwerp|2Mtoverstuur oy | 5| 04q2.07 | 17 | 0| 6| p| p[BotsinEmetoverig |4 PA
verliezen wegmeubilair
AA 91 12 12 Vast voorwerp Onvoldoel PA/PA

Legenda

Deze eigenschap komt bij meer dan de helft van de ongevallen voor
Deze eigenschap komt het meest voor, maar bij minder dan de helft ongevallen

Deze eigenschap is niet dominant
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Trajectstudie A2 HRR, hm. 176.0 - 201.0

Ongevallen
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320070432602| 1 2| R |1760| # |kopystaart  |O7VOldoende g pal 26 | 010407 | 06 | 0| 6| D] D |KOPStartzonder f,gl BE| PA
afstand afslaan
20080441663| 1 2| R 1761 Kop/staart |Niet ingevuld pa/To| vr| 160508 | 11 | L[N|[D|D K?T“aa“m”der 30| 39 PA[TO
arslaan
320071115086| 1 2| R {1763 # |kopsstaart  |OMVO1doende I onspal wo| 26:09-07 | 17 | L| N | R | |KoPsteartzonder ol ag PA| PA
afstand afslaan
20090838752| 1 2| R |1764| a |kopsstaart  |OVO'd0Nde ton Al Do | 031209 | 16 | 5| 6| R | N[KOPSTREMEt Hogliglso|pal palPa
afstand stilstaand voertuig
20109044988| 1 2 | R | 1764 | # |onbekend 0 Do | 111110 | 18 | D 0| |[overige
20109047075| 1 2 | R | 1764 # |onbekend 0 Ma| 030510 | 17 | L 0| |[overige
320070618618 1 2| R| 1764 # |Flank Slippen pa/PA| vr | 020307 | 13 | L|N| D[ D [Overiee 25| 51| 49| PA| PA|VA
flankongevallen
Overige ongevallen
20081123958| 1 2| R |1765| a |kopsstaart  |®SCM VOO | ge pa| ma | 201008 | 20 | o 8| D N |TEtverkeerin 38| 64 BE| PA
verlenen dezelfde richting
zonder afslaan
20119003783| 1 2 | R | 1765 | # |onbekend 0 vr | 140111 | 17 0| |[overige
20080505049 1)1 1 2| R |1766| # |kopsstaart  |O7VO'90€Nde lon oAl wo | 210508 | 17 | L| N D D [OPStrtmet Ho01 o4 30| pa pal Pa
afstand stilstaand voertuig
320070122014 1 2| R|1768]| # |Vastvoorwerp|Slippen PA | zo| 070007 | 00 || G| | N [Botsingmetoverig |, PA
wegmeubilair
Fouti Kopstaart met
20080771574| 1 2| R[1773| # |Kop/staart /°_‘: " PA/PA| Do | 07-0808 | 06 | L| G| D| D |foutiefin-/ 32| 23| 32| PA| PA| BE
oegen
uitvoeg uitvoegen
20080940243| 1 2| R | 1778 | # |vast voorwerp| O"VO'd- rechts BE |Ma| 061008 | 00 |D| N| D[ D |BOtingmetoverig |, BE
rijden wegmeubilair
20080589633| 1 2| R | 1775 # |kopsstaart  |O7VO'do€nde ton pal za | 210608 | 11 | L| n| D] p[KOPstartzonder fagt ol 1| pa| pal Pa
afstand afslaan
20119008606| 1 2 | R | 177,6| # |onbekend 0 Do | 10-02-11 | 23 0| |[overige
20119061111 1 2 | R | 177,6| # |onbekend 0 Ma | 26-09-11 | 13 0| [overige
20080624072| 1 2| R |1778| # |kopystaart | 9008 | on spal vr | 27.06-08 | 17 | L| n| D D [KOPStartzonder {01511 23 pa| pal Pa
verlenen afslaan
20090284032 1 2| R|1780| # |Flank Niet ingevuld BE/VA| za | 110409 | 02 |p| G| D] D|OCEE 46|37 BE | VA
flankongevallen
20109045548| 1 2 | R | 1780 # |onbekend 0 vr | 120210 | 04 | D 0| |[overige
20109099991 1 2 | R | 1780 # |onbekend 0 vr | 241210 | 00 | D 0| [overige
20119015033| 1 2 | R | 1780 # |onbekend 0 vr | 110311 | 18 0| |[overige
20119052613 1 2 | R | 1780 # |onbekend 0 Zo | 210811 | 01 0| [overige
320070432629( 1 2 | R | 1780 | # |Eenzijdig Verlies lading PA/TR| Ma | 12-03-07 15 L | N| D| D |Nietvande weg bekq 40 PA| TR
20090780634| 1 2| R | 1781 # |kopsstaart  [O7VO'doende tonpal bi | 10109 | 17 | 5| 6| R | N [KOPStartzonder f. g1, PA| PA
afstand afslaan
20109051041 1 2 | R | 178,2| # |Onbekend 0 vr| 051110 | 15 | L 0| |[overige
20119001348| 1 2 | R | 1784 # |onbekend 0 Zo | 02-01-11 | 00 0| [overige
320070106241| 1 2| R | 1787 # |kopsstaart  |O7VO'doende g oa| Ma | 220107 | 16 | L| 6| D p[KoPStaartzonder f.g 50 BE| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart met
320070851479 1 2| R| 1787 # |Kop/staart pa/PA| 20| 220707 | 19 | L|N|D|N|® | s0| 42 PA| PA
afstand stilstaand voertuig
320070499970| 1 2| R| 1789 # |Kop/staart  |Nietingevuld pa/pal vr| 300307 13 |L|N|D|D K:”I’S‘“"m”der 24|37 PA| PA
arslaan
- Overige
320070583523 1 2| R| 1790 # |Flank Nietingevuld  |PA/PA| Ma| 07-05-07 | 16 | L|N|D|D 38|52 PA| PA
flankongevallen
20081124002) 1 2| R[179.2 | # |Dier Fout oversteken Z0| 161108 | 06 |D|B|D|N Z’_"e“‘eke”de
leren
320070080889| 1 2| R | 1795 # |kopsstaart  |O7VO'doeNde fon spal wo | 17-01-07 | 18 | D | n| D N [KOPStartzonder fag gy pPA| PA
afstand afslaan
320070968298| 1 2| R[1795| # |eenziidig Staap, PA | zo| 220707 | 18 | L|N| D| D|Nietvandeweg |80 PA
vermoeidheid
20080451052| 1 2| R |1796| # |kopystaart ~|OnVOldoende BE/PA| Wo| 210508 | 18 | L| N| D | p [KOPstaartzonder g1 qq BE| PA
afstand afslaan
20081225540| 1 2| R |1796| # |kopsstaart  |OVO'doende tonpal vr | 121208 | 18 | 0| 6| p| p[KoPstartzonder f ot 50| 28| pal pal Pa
afstand afslaan
20080246278| 1 2 | R | 1798 # [eenzijdig slippen BE | Do| 270308 | 09 | L| G| D| N|Nietvandeweg |47 BE
Bors -
20080844892| 1 2| R | 1798 | # |Vastvoorwerp| 2Pt Overstuur oy | o | 10-00-08 | 23 | o| 8| p| p|BotsNEMetoverie | 4o PA
verliezen wegmeubilair
20080927444 1 2| R | 1798| # |vastvoorwerp| O™ PA | Do| 110008 | 14 | L| | | p[BOotsinEmetoverie |, PA
worden/ziekte wegmeubilair
20109047979| 1 2 | R | 1798 # |onbekend 0 Do | 170610 | 16 | L 0| |[overige
20119066451| 1 2 R | 179,8 | # |Onbekend 0 Do | 06-10-11 02 0 Overige
320070314198 1 2| R {1798 # [Flank Fout door bocht | TR/PA| vr | 020307 | o8 | L| & || b [OVeriEe 25|25 R| PA
flankongevallen
320070488753 1 2 | R | 1798 # [eenzijdig Niet ingevuld PA | vr| 270407 | 15 | L[ N[ D[ D [Tewater 2 PA
Frontaal zonder
320071488640 1 2| R|1798] # |Frontaal Nietingevuld  |PA/PA| zo | 231207 | 14 | L| G| D | D |rijstrookveran- 19| 45 PA| PA
dering
P -
20090369589 1 2| R [179,9| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld pA | za| 160500 | 17 | L| n| D] p [BOtSiNEmetoverig | 4o PA
wegmeubilair
20119076844| 1 2 | R| 1799 # |onbekend 0 Di | 15-11-11 | 09 o[ [overige
320070101379 1 2| R {1799 # |eenziidig Mal'fhm"er“”“' PA | wol| 240107 | 02 |D| G| D] D|Nietvandeweg |25 PA
verliezen
20109044373| 1 2 [ R [180,0] # |onbekend 0 za| 1007-10 | 03 | D 0| |[Overige
20119014981| 1 2 | R | 1800 # |onbekend 0 vr | 110311 | 19 0| |[overige
20119059475| 1 2 | R | 1800 # |onbekend 0 Wo | 14:09-11 | 20 0| [overige
320070498951| 1 2| R | 1800 # |Dier Fout oversteken z0| 060507 | 05 |D|G|D|D do_"er“e'(e”de
leren
320070879551| 1 2| R |1800| # |kopsstaart  |O7VO'doende tonspal vr | 030807 | 12 | L| n| D] p|KoPstaartzonder PA| PA
afstand afslaan
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Botsing met boom
20081250615( 1 2 | R | 180,22 Vast voorwerp |Niet ingevuld PA Di | 23-12-08 07 G | D[ N |en overige vaste 49 PA
voorwerpen
20090528463| 1 2| R {1802 # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr| 100709 | 12 |L|G|oO Botsing met overig | .\ | DR
wegmeubilair
20090734750| 1 2| R[1803| # |Kop/staart  |Nietingevuld PA/PA| Ma| 12-10-09 | 16 | L|N|D| D K;"I’Staa"m"der 51| 31[32|PA|PA|PA
afslaan
20081266369 1 2| R {1804 # [Flank I?d";e' rechts | 1o /pa| wo| 29-1008 | 19 | D | 8| 0| D |schampen 36[22| |To|PA
i
Onvoldoende Kopstaart met
20090717520 1 2| R {1806 # |Kop/staart A PA/PA| Zo | 300809 | 16 | L | N| D| D |veranderenvan 27|74 PA| PA
arstant
riistrook links
20109049135| 1 2 [ R [ 1806 # |onbekend 0 Do | 021210 [ 13 | L [} Overige
20090626872 1 2| R {1807 # [Flank Fout BE/BE|Ma| 170809 | 20 | L | N| D| D |schampen 22|48 BE | BE
inhalen/snijden
Onvoldoende Kopstaart zonder
20110042269 1 2| R {1807 # |Kop/staart pa/PA| za | 09-07-11 | 04 B|D|D 32|40 PA| PA
afstand afslaan
20119079527 1 2 | R |180,7| # |onbekend 0 Ma| 21-11-11 | 08 [} Overige
20090071045 1)1 1 2| r|1808| # |kopsstaart |2 pa/val Di | 130109 | 03 | b |G| R | n|KoPstaartzonder oo, pA| VA
vermoeidheid afslaan
20080197074| 1 2 | R | 181,0| # |Eenzijdig Niet ingevuld 7o | 09-03-08 | 00 | D[ G| D D [Nietvandeweg
20109047645| 1 2 [ R [181,3] # |onbekend 0 Do | 27-05-10 [ 13 | L [} Overige
20119008698| 1 2 | R | 181,3| # |onbekend 0 Di | 080211 | 16 [} Overige
20119032808| 1 2 [ R [181,3] # |onbekend 0 Wo| 180511 | 17 [} Overige
20090156428| 1 2| R|181,6| # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld PA | za| 210209 | 01 || 8| D] D |Botinemetoverig |, PA
wegmeubilair
20109044872 1 2 [ R [ 1816 # |onbekend 0 Di | 120120 [ 08 | L [} Overige
20119013435| 1 2 | R | 181,8| # |onbekend 0 Do | 03-03-11 | 06 [} Overige
320071487461| 1 2| R[181,9| # |Kop/staart  |Nietingevuld T0/PA|Wo| 031007 | 14 | L|G|R|N K:”I’Staa"mnder 52|73 10| PA
afslaan
20109048915| 1 2 | R | 182,0| # |onbekend 0 Do | 021210 | 09 | L [} Overige
320071293659 1 2| R |1820| # |Kop/staart  |Nietingevuld  |PA/PA| Do | 081107 | 18 | D | G| r| N [KOPSTRATMEt fo04, PA| PA
stilstaand voertuig
20119043330| 1 2 | R | 182,3| # |onbekend 0 zo | 100711 | 13 [} Overige
20080244483| 1 2| r| 1824 # |vastvoorwerp|O™O4 et 1 pnspal zo | 16:03-08 | 11 | 1| G| D | n|BotinEmetoverie | o1,y PA| PA
rijden wegmeubilair
Macht " Botsing met boom
320070912585 1)1 1 2| R {1824 # |Vastvoorwerp alc_ OVerstuirl pa | vr| 03-08-07 | 20 | L| N| D[ D enoverigevaste |18 PA
rliezen
veriiez voorwerpen
320070912593 1 2| r | 1824 # |vastvoorwerp|5®® PA | Wol| 250707 | 06 | L| G| D] D [Botsingmetoverig |, PA
vermoeidheid wegmeubilair
20109100073| 1 2 [ R [1825] # |onbekend 0 i | 211210 [ 17 [s [} Overige
- Geen richting .
320070501348 1)1 1 2| R {1825 # |Eenzijdig e PA/PA| Za | 120507 | 21 | S| N| D| D |Nietvandeweg  |pekd 24 PA| PA
gev
20080864930( 1 2 | R | 1826 | # |Eenzijdig Niet ingevuld DR/PA| Di | 16-09-08 13 L | G| D| D |Nietvande weg bekq 54 DR| PA
20090412639 1 2| R|182,7| # |Vastvoorwerp|Niet ingevuld PA | wol| 100609 | 22 | s | n| | N |[BOtINEMEtoverie | o, PA
wegmeubilair
20090626899 1 2| R | 1827 # |kopsstaart  |O7VO'doCNde ton Al za | 29-08-09 | 00 | D] 6| D p[KOPstartzonder fologl sy palpal P
afstand afslaan
20100191885| 1 2| R | 1827 a |Dier Fout oversteken Za| 24-07-10 | 04 |D|B|D|D g.verstekende
leren
20119087622 1 2 | R [ 183,1| # |onbekend 0 za | 311211 | 23 [} Overige
20119066482| 1 2 [ R [1832] # |onbekend 0 Za | 081011 | 16 [} Overige
Foutin Kopstaart met
320070583443 1 2| R {1832 # |Kop/staart ou TR/VA| Di | 240407 | 13 | L| N| D| D |foutiefin-/ 37|54 TR| VA
Juitvoegen s
uitvoegen
20109047575| 1 2 | R | 183,5| # |onbekend 0 zo| 230510 [ 18 | L [} Overige
20090284040| 1 2 R | 183,6 | # |Eenzijdig Niet ingevuld PA Zo | 12-04-09 01 D | G| D | D |Overige eenzijdig 74 PA
20090440496| 1 2 | R | 183,7| # |Eenzijdig Niet ingevuld PA | Ma| 150609 | 19 | L[ N| D[ D [overige eenzijaig | 56 PA
20109049345| 1 2 | R | 1838 # |onbekend 0 vr | 190210 | 16 | L 0 Overige
20080408900 1)1 1 2| R |1880| # |kopsstaart  |O7VO'doende ton Al 20 | 160308 | 21 | o] 8| D p[KOPstartzonder {11 ocl 30| pal pal Pa
afstand afslaan
20109050831| 1 2 [ R [ 1840 # |onbekend 0 Do | 300910 07 [ [} Overige
20090369546| 1 2 | R |184,2| # |Kop/staart Niet ingevuld Di | 26-05-09 10 L| N| D| D |Overige
20119041929 1 2 | R| 1847 # |onbekend 0 Di | 28-06-11 | 10 [} Overige
20119083862 1 2 | R | 184,7| # |onbekend 0 Di | 061211 | 20 0 Overige
320070106276| 1 2| R |184,7| # |Kop/staart  |Nietingevuld PA/TR| Wo| 240107 | 13 | L|N|D|D K;"I’Staam"”der 56| 43 PA| TR
afslaan
Botsing met boom
20090367196 111 1 2 | R | 1849 | # |Vastvoorwerp|Nietingevuld PA Vr | 24-04-09 07 L| N| D| D [enoverige vaste 38 PA
voorwerpen
20090193659 1)1 1 2| R|1851| # |Kop/staart  |Nietingevuld PA/TR| za | 030109 | 00 |D|G|D|N K;”I’ma"m"de' 45| a8 PA| TR
arslaan
20080967091 1 2| R |1852| # |vastvoorwerp| Ot BE/PA| Di | 141008 | 16 | L| G| D[ p[Botinemetoverie | o\ lon] | ee|Pa
inhalen/snijden wegmeubilair
20119083803| 1 2 | R | 1852 # |onbekend 0 za| 031211 | 02 [} Overige
20090525529 1 2| R | 1856 # |vastvoorwerp| O"VO-rechts PA | ma| 130709 | 14 | L[ n| D[ p|Botsingmetoverig |, PA
rijden wegmeubilair
320070774477 1)1 1 2| R|1856]| # [Flank I;d:e' rechts | rr/pal za | 310307 | 22 | p| G| D[ D |schampen 36|22 TR| PA
20080688068 1 2| R | 1858 # |vastvoorwerp|slippen PA | 20| 130708 | 12 | L| | D] p[BOotsinEmetoverie |5, PA
wegmeubilair
Onvold. rechts Botsing met overig
320070356902 1 2| R| 1861 # |vastvoorwerp| pa | vr| 300307 | 112 [L[N|[D|D et 52 PA
rijden wegmeubilair
Botsing met boom
20090099136 1 1 1 2 R | 186,5 | # |Vastvoorwerp|Nietingevuld BE Ma | 23-02-09 16 L{N|D en overige vaste 61 BE
voorwerpen
20119016430| 1 2 [ R [1865| # |onbekend 0 Ma | 21-03-11 | 14 [} Overige
20119087725| 1 2 | R|1865| # |onbekend 0 Za | 241211 | 14 [} Overige
20109054322 1 2 | R [1866| # |onbekend 0 za| 18120 | 10 |t [} Overige
20119034859 1 2 | R|1866| # |onbekend 0 i | 310511 | 11 [} Overige
£2 ARCADIS 17



Waar? Wat? ? Wie?
c lal=
3 o =2 2]=
5| |52 |8 H HHHE
S1e| [Ele|2 £ R A
S o |lol|3|w |3 [ glag|afle|2|l2|Z
Lle|Ele|E|8 - cl=l.[3]2 tlElE|E|2|233
g = 3:0 % & % 2 = = c o |g|w|l<|T Sl8l8|la|lw|lwl|®
£ S12(2(2(2|2|5]s N e = SBls(£13|@ AR AR AR
5 2(s|s|s|s|2|E|¢ ] ] k-1 g gslal5|2(2|e s|8|8|3 (3|52
= s|ls|z|s|2|s|E o = @ £ salel2(8|=e]|3 Slala|d|a|2|8
] 2=z |22 |R 2|5 (2| |2 £ g sw|8 5@ 5|2 zlz|=|s|s|s|s
g ZIZ|E(E|S|E(E|6(E(8 |2|e g g £ 1 EHEIEE: E|E|E|S|8|8]=
2 5|5|5|5|8 (5|52 5|8 g |5 H 2 ¥ | 53|5(2(e|8|s 2l2|2|5[&8|5|¢
] S g laclalalalg]|S (&[T |l Iz o o o Sels1313/°21S5 Slal8lsI>5I51«
20081293367 1011 2| R {1867 # |Vastvoorwerp gj’:’e‘:d"cms pA | vr| 191208 | 14 ) Sv‘;:::furgﬁ;‘:ve”g 45 PA
20109051360| 1 2 | R| 1867 # |onbekend 0 Zo| 051210 | 09 | L 0| [overige
20109053774| 1 2 | R | 1868 # |onbekend 0 Ma| 27:09-10 | 12 | L 0| |[overige
20109050367| 1 2 | R| 1869 # Jonbekend 0 vr| 160710 | 17 | L 0| [overige
20100018652| 1 2| rR| 1870 # |vastvoorwerp _F:hu;len Joniiden | VA/PA| Do | 220110 | 12 fLiN DD B‘je::fr;::r’ve”g bekd 43 VA| PA
I 1] W ubilall
20119048312 1 2 | R | 187,0] # |onbekend 0 Ma| 01-08-11 | 17 0| [overige
20090118923| 1 2| rR| 1871 # |vastvoorwerp Meilc.zt:n"emuur pa/pa| vr| 2710209 | 22 |p|G|D|N B‘je::fr;::r’ve”g 24| a5 pPA| PA
Vi ez W ubilall
20090210770| 1 2 | R| 187,10 # |kop/staart | Nietingevuld BE/PA| vr | 27-02-09 | 22 | o | G| D| N]overige 45(30 BE| PA
20090210789 1 2 | R | 187,1] # |Flank Nietingevald | PA/PA| Vr | 270209 | 22 | D| G| D | N |schampen 65|23 PA| PA
320070135827| 1 2| R | 1873 # |Vastvoorwerp Ziﬁz;:ﬂ"er“““' pA |wo| 170107 | 20 |D|G|R|N 3/‘;::“;?;;:"“* 21 PA
20119034828| 1 2 | R | 187,4| # |onbekend 0 Wo | 01-06-11 | 18 0| |[overige
20109052420| 1 2 | R | 187,5] # |onbekend 0 za| 130310 | 15 | 0| [overige
320070700742 1)1 1 2| rR| 1878 # |vastvoorwerp Meilc.zt:n"emuur PA |wol| 270607 | 16 | L|G|D|D B‘je::fr;::r’ve”g 24 PA
Vi ez W ubilall
20109053095| 1 2 | R | 187,9] # |onbekend 0 vr| 160710 | 16 | L 0| [overige
20090556368| 1 2| R|1880] # [Flank Nietingevuld | VA/PA| Ma| 27-0709 | 19 | L[ N|D|D g:slzf:geva”en bek{ 19| [ vA|PA
20109049580 1 2 | R| 1880 # |onbekend 0 Di | 160210 | 13 | L 0| [overige
20109054326| 1 2 | R | 1880 # |onbekend 0 Zo| 191210 | 17 | D 0| [overige
20119003984| 1 2 | R | 1880 # |onbekend 0 Ma| 10-01-11 | 10 0| [overige
20119048267| 1 2 | R | 1880 # |onbekend 0 Di | 190711 | 19 0| [overige
Macht over stuur Frontaal zonder
20080149291 1 2| R|1882] # |Frontaal N pA/TR| vr | 25-01-08 | 07 | | G| D| N|rijstrookveran- 25|51 PA[ TR
verliezen
dering
20109051930| 1 2 | R | 1882 # |onbekend 0 Ma| 010210 | 00 | D 0| [overige
20109052160| 1 2 | R | 1882 # |onbekend 0 Di | 160210 | 12 | L 0| [overige
20119077364| 1 2 | R | 1882 # |onbekend 0 Do | 17-11-11 | o8 0| [overige
320071181753 1 2 | R | 1883 a |Eenzidig Foutdoorbocht | MO | Di | 161007 | 07 | D| G| D[ D |Nietvandeweg |31 MO|
20080284522| 1 2| R | 1884 | a |Vastvoorwerp|Foutdoor bocht BE |Wo| 26-03-08| 19 |D|[G|D|N :/Z:rl:egu?;;i':veng 44 BE
20080398087| 1 2| rR| 1884 # |vastvoorwerp S_’:’e‘l'd're‘:h“ pa/pPalwo| 270208 | 01 |p|G|D|D BZ“:?ET_‘:VE”E 40|37 PA| PA
1] wegmeubilail
20090663462| 1 2| R| 1884 # |Kop/staart of";"":"e"de pa/Pa| zo | 270909 | 16 |L|G|D|D K:”I’Staa"mnder 41|45 PA| PA
afstan: afslaan
Botsing met boom
20080816680| 1 2| R| 1885 a |Vvastvoorwerp|Te hoge snelheid | PA | Do | 28-08-08 | 06 | S| N| D| D |enoverigevaste |21 PA
voorwerpen
20119077128 1 2 | R | 1895| # |onbekend 0 zo | 201111 | 21 0| overige
320071493087 1 2| R|189,9| # |vastvoorwerp|Slippen PA/PA| Di | 181207 | 15 | L|G|D|N 32;::§u’g:;ifve"g 56| 55 PA| PA
20080284514 1 2| R [190,0| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr| 140308| 13 |L|G|oO 32;::§u’g:;ifve"g bekq DR
320071060521| 1 2| R|1900] # |Fank _F°h“‘| Joniden | PA/PA| 20| 230907 | 22 0| 8| D | D schampen 77|57 PA| PA
Iinhalen/snijaen
Macht over stuur Botsing met overig
20080695604| 1 2| R | 193] # |vastvoorwerp| o % PA | za| 260708 | 02 fo|G|D|D| e 1 PA
20100113422| 1 2| R| 1903 # |kop/staart :’f::::‘:oe"de BE/PA| Do | 220410 | 09 |L|N|D|D ::’S’I’:;a"mnder 24| 61 BE| PA
20080942572 1 2| R [191,1| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld DR |Mal| 080%-08| 11 |L|G|o0 32;::§u’g:;ifve"g bekq DR
20080284506| 1 2| R| 1918 | # |vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr| 140308| 13 |L|G|oO B°‘5'”g?$‘_°"e”g ek DR
wegmeubilair
20110089243 11 1 2| R | 1919 # |Frontaal ;"_‘:t'"' va/T0| Do | 03-03-11 | 06 o f“’/"ta_ta""e”"““ef sa|s4| |va|TO
uitvoegen In- / uitvoegen
320071012669 1 2| R [192,2| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | vr|310807| 12 |L|G|oO 32;::§u’g:;ifve"g bekq DR
320071182123 1 2 | R | 1923 # [eenzijdig Niet ingevuld PA | za| 061007 | 12 | L| G| D[ D|Nietvandeweg |41 PA
20109051694| 1 2 | R | 193,0] # |onbekend 0 Do | 07-01-10 | 08 | L 0| |[overige
20081180012| 1 2 R | 193,7 | # |Kop/staart Niet ingevuld PA/PA| Zo | 23-11-08 19 D| B| S| S |Overige 25|41 PA| PA
320070775349| 1 2| R| 1940 a |kop/staart ;’s'::r'“;“"de pA/PA| Do | 150207 | 16 | L|N|D|D :;’S‘I’:;am"”der 39(73 pPA| PA
20080127092 1 2| R{2000]| # |vastvoorwerp 32‘:;96'" Jiekte BE | za| 160208 16 [L|N|D|D S;::“fungﬁ;f"e”g 37 BE
20109052961| 1 2 | R | 2000 # |onbekend 0 Ma| 030510 | 13 | L 0| |[overige
20109052921| 1 2 | R |200,1| # |Onbekend 0 Do | 29-04-10 | 08 | L 0 Overige
20119048484| 1 2 | R | 2002 # |onbekend 0 Wo| 130711 | 16 0| |[overige
320070787569 1 2| R| 2002 # |Kop/staart ;’s'::r'“;“"de BE/PA| Ma| 280507 | 15 |L|G|D|D :;’S‘I’:;am"”der 5243 BE| PA
20080291933| 1 2| R | 2003 # |Eenzidig Malc,h“’"e”t”“' pA | bi| 010408 | 10 | L|N|D|D|[Nietvandeweg |52 PA
verliezen
20080740970| 1 2| R [ 2003 # |vastvoorwerp ;°_‘:‘ - BE/PA| Zo | 100808 | 08 |L|N|R|N B°t5'"gr2$t_°"e”g 46| 25 BE| PA
uitvoegen wegmeubilair
20119048466| 1 2 | R | 2003 # |onbekend 0 Wo | 13-07-11 | 01 0| |[overige
320071056135| 1 2| R [2003| # |vastvoorwerp|Niet ingevuld DR | pi| 2606:07| 10 |L|G|D|D B°t5'"gr2$t_°"e”g bekq DR
wegmeubilair
20000570557| 1 2| R [ 2005 # |vastvoorwerp|slippen pA | Do| 230709 | 12 | L|N|R|N :I‘;:r';‘egutﬁ;‘:"e”g 2 PA
320070456137 1 2| R|2006| # |Fiank Foutin- TR/PA| Do | 25-01-07 | 10 | L | N| D | N [schampen 40[37| |TR|PA
Juitvoegen
Frontaal zonder
20110086288| 1 2| R|2009]| # |Frontaal Verlies lading | BE/PA| vr | 24-06-11 | 09 N| D | D |rijstrookveran- 71|34 BE| PA
dering
Macht over stuur " Botsing met overig
320071411678 1 2| R | 2000| # |vastvoorwerp| o Pa | oi| 041207 | 17 fo|G|D || e 23 PA

f2 ARCADIS
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Conclusies

Waar? De ongevallen hebben zich voorgedaan op het traject van de A2 hoofdrijbaan rechts tussen hm. 176,0 en 201,0, een traject van 19,3
kilometer (verspringing in hectometrering ter hoogte van aansluiting 39, Nederweert - van 194,3 naar 200,0). De ongevallen vonden
verspreid over het traject plaats. Van alle slachtofferongevallen vond circa de helft (6 slachtofferongevallen) plaats ter hoogte van
aansluiting 37 Budel (tussen hm. 184.0 en 187.0).

Wat? In totaal vinden er 103 ongevallen plaats waarvan bij 12 ongevallen een slachtoffer te betreuren is en bij de overige 91 alleen materiéle
schade. In totaal vielen bij deze 12 slachtofferongevallen ook 12 slachtoffers.

De meest dominante ongevalstypen zijn:
- 37 vast voorwerp ongevallen (36%)
- 35 kop/staart ongevallen (34%)
- 13 eenzijdige ongevallen (13%)
- 11 flank ongevallen (11%).
Wanneer? De ongevallen vinden op de volgende dagdelen plaats:
- 45 ongevallen in de avond- en nachtperiode (44%) (18.00 - 07.00 uur)
- 35 ongevallen in de ochtend- en middagdalperiode (34%) (09.00 - 16.00 uur)
- 23 ongevallen in de ochtend- en middagspitsperiode (22%) (07.00 - 09.00 en 16.00 - 18.00 uur)

Waarom? De dominantie hoofdtoedrachten zijn (hierin zijn de ongevallen waarvan de hoofdtoedracht niet bekend is niet meegerekend - betreft 33

ongevallen):
- 20 ongevallen als gevolg van 'onvoldoende afstand houden' (29%)
- 16 ongevallen als gevolg van 'macht over het stuur verliezen / slippen' (23%)
- 9 ongevallen als gevolg van 'verkeerd in- en uitvoegen/snijden' (13%)
Wie? De volgende botspartners/vervoerwijzen komen hoofdzakelijk voor:
- 31 ongevallen tussen personenauto's en onderling (32%) en 10 ongevallen tussen een personen- en bestelauto (10%)
- 33 enkelvoudige ongevallen met personenauto, bestelauto of motor (34%)
- 16 ongevallen met betrokenheid van vrachtverkeer (16%)
De dominante leeftijdklassen van de veroorzakende bestuurders (hierin zijn de ongevallen waarvan de leeftijd van de veroorzaker niet is
ingevuld niet meeregekend - betreft 18 ongevallen):
- 29 bestuurders in de leeftijdklasse 25 t/m 39 jaar (34%)
- 19 bestuurders in de leeftijdklasse 18 t/m 24 jaar (22%)
- 18 bestuurders in de leeftijdklasse 40 t/m 49 jaar (21%)
Locatiefoto (bron: Google) Trendgrafiek
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Hypothesen / mogelijke oorzaken

Kop-staart en vast voorwerp ongevallen tussen hm. 179.0 - 181.0

Op het wegvak A2 HRR tussen 179.0 en 181.0 hebben zich in de periode 2007 - 2011 25 I waarvan 1 (met 1 slachtoffer). Bij 8 ongevallen betrof het een kop-staart aanrijding, 5 vast voorwerp ongevallen,
5 ijdij llen, 4 flank 2 aanrijdingen met een dier en 1 frontale aanrijding. Het letselongeval betrof een kop-staart aanrijding als gevolg van slaap/ vermoeidheid. Meer dan de helft van deze ongevallen vond plaats in de
spitsen (14 ongevallen), 6 vonden er plaats in de avond- of nachtperiode en 5 gedurende de dagperiode dal.

Hypothese 1: Vanwege de flauwe bocht naar rechts (tussen hm. 179.5 en 180.0) is langzaam rijdend of stil staand verkeer moeilijker op te merken (helemaal als hier er een rij met vrachtverkeer rijdt op de rechterstrook). Door het ontbreken
van signalering wordt verkeer niet gewaarschuwd, met kop-staart aanrijdingen en vast voorwerp ongevallen tot gevolg.
Hypothese 2: Op een aantal locaties is er geen obstakel vrije zone van 10 meter aanwezig. Hierdoor kunnen vast voorwerp ongevallen plaats vinden.

Ongevallen op wegvak A2 HRR tussen hm. 182.4 - 182.7 (voor iting 36

Op dit wegvak gebeurden 8 waarvan 2 (met 2 slachtoffers). Bij 4 ongevallen betrof het een vast voorwerp ongeval, 2 eenzijdige ongevallen, 1 ongeval met een dier en 1 kop-staart aanrijding. Van deze ongevallen
vonden er 6 plaats in de avond- of nachtperiode. De slachtofferongevallen betroffen een vast voorwerp en een eenzijdig ongeval.

Hypothese 3: Door een te hoge rijsnelheid raakt een bestuurder de macht over het stuur kwijt met als gevolg vast voorwerp ongevallen (checken in relatie met OVZ).

Slachtofferongevallen tussen 184.9 - 187.8

Op dit wegvak gebeurden 15 ongevallen, waarvan 6 letselongevallen (met 6 slachtoffers). Bij 11 ongevallen betrof het een vast voorwerp ongeval, 2 een kop-staart aanrijding en 2 flank llen. Bij de let llen was bij 4
sprake van een vast voorwerp ongeval. Van deze ongevallen vonden er 6 plaats in de avond- of nachtperiode, 5 gedurende de dagperiode dal en 4 in de spitsperioden.

Hypothese 4: Door het bochtige verloop van de weg verliest men de macht over het stuur, het verloop van de weg wordt anders ingeschat, waardoor men te laat corrigeert.

Hypothese 5: Op dit wegvak wordt hard gereden (kan overigens ook gelden voor andere delen van de A2 HRR in dit onderzoek), waardoor de kans op ongevallen groter is (eventueel in combinatie van langzaam rijdend vrachtverkeer).

Resultaten locatie-onderzoek

Het onderzochte wegvak van de A2 HRR heeft van hm. 176.0 - 176.3 3 rijstroken en vanaf hm. 176.3 tot en met 201.0 bestaat de weg uit 2 rijstroken, waarbij op de meeste locaties een vluchtstrook aanwezig is. Op dit traject geldt een
maximum snelheid van 120 km/ uur tussen hm. 176.0 - 184.5 en tussen hm. 193.3 - 201.0. Op het wegvak tussen hm. 184.5 - 193.3 is de maximum sinds 1 september 2012 toegestane snelheid 130 km/uur (wegvak Budel - Nederweert). Op het
wegvak geldt tevens een inhaalverbod voor vrachtwagens tussen 06.00 - 10.00 uur en tussen 15.00 - 19.00 uur. In de avondspits is dit wegvak drukker dan in de ochtendspits (omgekeerde spitsrichting ten opzichte van HRL). Het meest
noordelijke deel van het traject is het drukst, waarna de intensiteit in zuidelijke richting langzaam afneemt (veel verkeer neemt de afritten naar o.a. Budel, Weert-Noord en Nederweert). Op dit wegvak is ook minder sprake van het zogenaamde
schokgolfeffect zoals dit op HRL wel het geval is. Verkeer rijdt hier in tegenstelling tot HRL niet in een 'fuik’, de intensiteit neemt verder stroomafwaarts af in plaats van toe.

Kop-staart en vast voorwerp ongevallen tussen hm. 179.0 - 181.0:

De invoeger van aansluiting Leende (35) zorgt wel eens voor doorstromingsproblemen (met name in de spitsperioden). Deze doorstromingsproblemen zorgen niet direct voor verkeersonveilige situaties. Hier hebben zich 3 ongevallen
voorgedaan in een periode van 5 jaar, waarvan 2 kop-staart aanrijdingen. De bocht ter hoogte van hm. 179.0 - 181.0 is wel een verkeersonveilige locatie. Men name doordat de bocht naar rechts afbuigt is het zicht op stroomafwaarts rijdend
verkeer beperkt. Dit wegvak is in de middenberm voorzien van een geleiderail en tevens is de vluchtstrook aanwezig. Echter als verkeer na de bocht langzaam rijdt of stilstaat bestaat de kans dat achterop komend verkeer dit te laat opmerkt
(kop-staart aanrijdingen). Daarnaast vonden op dit wegvak een aantal vast voorwerp ongevallen plaats met bomen (‘boomklimmers'). In de middenberm is een geleiderail aanwezig, vanuit Meer Veilig-2 is ook de buitenberm voorzien van een
geleiderail, zodat deze meer vergevingsgezind is waardoor de kans op ernstige ongevallen verkleind. Daarmee wordt voldaan aan de richtlijn ten aanzien van de obstakel vrije zone (afgescheiden van water, bomen en parallelweg). Ter hoogte
van de invoeger Leende (35) hm. 179.1 - 179.4 (halve aansluiting) en ter hoogte van de uitvoeger naar verzorgingsplaats 't Haasje is geen vluchtstrook aanwezig (hm. 180.9 - 181.2). Hier zijn overigens geen ongevallen aan te koppelen.

Ongevallen op wegvak A2 HRR tussen hm. 182.4 - 182.7 (voor iting 36 ):

In het kader van Meer Veilig-3 is op deze locatie in de buitenberm geleiderail geplaatst. De ongevallen die hier plaats vonden betroffen voornamelijk vast voorwerp ongevallen. Door de plaatsing van de geleiderail wordt voldaan aan de richtlijn
ten aanzien van de obstakel vrije zone (voorheen was deze niet aanwezig). Wat daarnaast opvalt aan deze locatie is dat de A2 ter hoogte van de aansluiting over De Kleine Bruggen heen loopt. Daardoor is het zicht op stroomafwaarts rijdend
verkeer minder goed. Hier heeft overigens maar één kop-staart ongeval plaatsgevonden (hm. 182.7), dus in de praktijk leidt dit niet tot een echt veiligheidsknelpunt. Op het viaduct is geen vluchtstrook aanwezig (wel een strook asfalt, maar niet
breed genoeg om van een vluchtstrook te spreken), hetgeen zorgt voor een visuele versmalling.

Parallel aan het wegvak ter hoogte van hm. 183.5 - 184.5 ligt een parallelrijbaan op circa 10 meter afstand van de kantmarkering. Hier tussenin ligt een berm met een ondiepe sloot en veel groen. Deze elementen liggen in de zone welke
obstakelvrij dient te zijn. Nader onderzoek moet uitwijzen wat de diameter van deze bomen is en of deze obstakelvrij gemaakt moet worden of moet worden voorzien van een geleiderail. Ook hier geldt overigens dat bij het eventueel
verwijderen van groen rekening gehouden moet worden met verblinding en/ of afleiding van het verkeer op de hoofdrijbaan. Vanuit dit oogpunt verdient een geleideconstructie de voorkeur. Overigens vinden op dit wegvak niet heel veel
ongevallen plaats (2 kop-staart, 2 eenzijdig en 3 ongevallen met onbekende toedracht). Deze maatregel is dus meer een preventieve dan een curatieve maatregel.

 Slachtofferongevallen tussen 184.9 - 187.8

Dit wegvak is grotendeels voorzien van ber! il zowel in mi 'm als buitenberm). Het profiel van de weg kent tussen hm. 186.0 - 188.0 een bochtig verloop. De weg buigt hier eerst af naar rechts en dan naar links. Op
dit deel vonden 3 slachtofferongevallen plaatst, allen vast voorwerp ongevallen. Dit traject is voorzien van geleiderail aan weerszijden van de weg. Deze drie ongevallen vonden allemaal plaats op een droog wegdek in de periode tussen 14.00 en
16.00 uur. Van de vast voorwerp ongevallen die hier plaats vonden is een deel te wijten aan een te hoge rijsnelheid (te hoge snelheid, macht over het stuur verliezen, slippen). De geleiderail staat met name in de eerste bocht (naar rechts) vrij
kort op rijstrook 1.

De afrit Weert-Noord is erg scherp, eerst een bocht naar rechts, dan naar links. Op deze locatie zijn reeds bochtschilden aangebracht en is in de bocht naar links een geleiderail aanwezig. Op de afrit hebben zich 2 ongevallen voorgedaan
(eenzijdig en vast voorwerp) allebei met als toedracht 'fout door bocht'. Het aantal geregistreerde ongevallen op deze afrit is daarmee beperkt. Indien toch gedacht wordt aan aanvullende maatregelen kan het plaatsen van een dynamisch
snelheidspaneel de weggebruiker attenderen op een te hoge naderingssnelheid.

Verder sti ts zijn geen oncentratie ig. De toerit Weert-Noord heeft relatief lage intensiteiten, waardoor er voldoende ruimte is om veilig in te kunnen voegen op de hoofdrijbaan. Ter hoogte van de aansluiting
Nederweert worden wel doorstromingsknelpunten ervaren, met name in de avondspits resulteert dit nog wel eens in terugslag. Aan deze terugslag kunnen echter geen |punten worden (weinig ongevallen). De toerit
aansluiting Nederweert is voorzien van fileproof-markering. Daarmee wordt bijgedragen aan een betere doorstroming. Vanuit verkeersveiligheid is het de vraag of het niet goed is om een doorgetrokken streep op rijstrook 2 te plaatsen, zodat
langzamer rijdend verkeer niet direct wisselt naar rijstrook 1, waar het verkeer harder rijdt, hetgeen kan resulteren in kop-staart aanrijdingen. Het aantal kop-staart aanrijdingen op dit deel van de A2 is erg laag (tussen hm. 194.0 - 201.0 2 kop-
staart aanrijdingen). Deze maatregel wordt daarom op deze locatie niet voorgesteld (geen probleem t.a.v. van dit type ongevallen).

Oplossingsrichtingen

Kop-staart en vast voorwerp ongevallen tussen hm. 179.0 - 181.0

Suggestie 1: snoeien groen in bocht om beter zicht te hebben op stroomafwaarts rijdend verkeer, let hier wel op mogelijke effecten afleiding als gevolg van verkeer op de parallelrijbaan. Dit dient eerst onderzocht te worden.
Suggestie 2: plaatsen filedetectiesysteem om verkeer eerder te waarschuwen voor langzaam rijdend of stilstaand verkeer.

Suggestie 3: nader onderzoek naar de obstakel vrije zone, mogelijke maatregel snoeien groen of plaatsen geleiderail (wegvak hm. 183.5 - 184.5).

Slachtofferongevallen tussen 184.9 - 187.8
Suggestie 4: aanbrengen ribbelmarkering aan zowel de linker als de rechterzijde van de weg, zodat de weggebruiker eerder gewaarschuwd wordt als deze over de doorgetrokken streep rijdt (en daardoor eerder kan corrigeren).
Suggestie 5: door een dynamisch snelheidspaneel te plaatsen, wordt de weggebruiker eerder gewaarschuwd voor een te hoge rijsnelheid (in relatie tot de scherpe bochten van de afrit Weert-Noord).

Suggestie 6: op sommige locaties is de redresseerstrook vrij smal. Bij groot onderhoud dient bekeken te worden in hoeverre het mogelijk is om de redresseerstrook voldoende breed te maken. Mocht dit niet mogelijk zijn, dan zou
ribbelmarkering een oplossing kunnen zijn. Deze laatste oplossing kan overigens wel een mogelijk effect hebben op het geluidsniveau. Met deze maatregelen kan de kans op flank of vast voorwerp ongevallen verkleind worden.

Inschatting kosten en effecten

Kop-staart en vast voorwerp ongevallen tussen hm. 179.0 - 181.0

Suggestie 1: de kosten van het snoeien van groen zijn lastig in te schatten. Eerst zal geinventariseerd moeten worden welk groen verwijderd dient te worden, alvorens hier een goede prijsindicatie voor kan worden afgegeven.

Suggestie 2: de kosten van de aanschaf en plaatsing van een (lokaal) filedetectiesysteem bedragen circa 150.000 euro. Geschat wordt dat deze maatregel het aantal kop-staart ongevallen met 80% reduceert.

Suggestie 3: de kosten voor het plaatsen van een geleiderail worden geschat op circa 195.000 euro per kilometer. Verwacht wordt dat deze maatregel het aantal frontale ongevallen met 15% en het aantal vast voorwerp ongevallen met 40%
kan reduceren.

Slachtofferongevallen tussen 184.9 - 187.8

Suggestie 4: het aanbrengen van ribbelmarkering wordt geschat op circa 15.000 euro per kilometer indien dit gecombineerd wordt uitgevoerd met groot onderhoud. Het verwachte effect van deze maatregel is een reductie van 50% van het
aantal flank en vast voorwerp ongevallen.

Suggestie 5: de kosten van het aanbrengen van een dynamisch snelheidswaarschuwingspaneel bedraagt ongeveer € 25.000, -- (dit is inclusief detectielussen). Deze maatregel zal een positief effect hebben op de verkeersveiligheid in relatie tot
vast voorwerp (lagere naderi id bocht).

Suggestie 6: zie suggestie 4.
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Foto's locatie-onderzoek

Slecht (over)zicht in de bocht ter hoogte van hm. 179.0 - 181.0 op stroomafwaarts rijdend verkeer.
7., N

Geleiderail geplaatst t.h.v. 182.3 (Maarheeze) i.h.k.v. MV-3. A2 ter hoogte van aansluiting over Kleine Bruggen (visuele versmalling en beperkt zicht op stroomafwaarts rijdend verkeer).

'Militaire' afrit t.h.v. hm. 186.5 Scherpe bochten in afrit Weert-Noord (bochtschilden reeds aanwezig).
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Trajectstudie A2 HRL, hm. 176.0 - 201.0

Ongevallen
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20080113694 1 2| L1761 Flank Malc_hm"em””r BE/TO| Wo| 16:01-08 | 06 | D| N| D[ N [schampen 58|41 BE[TO
verliezen
20080545390| 1 2| L1762 Kop/staart  |OnVvOldoende | oy relwo | 11-0608 | 09 | L| N|D Kopstaartmet ). 1 ¢ PA| TR
afstand stilstaand voertuig
320071117794 1 2| L] 1764]| |eenzidig Niet ingevuld DR/PA| Ma| 24-00-07 | 06 | D| N| D[ D [Nietvan de weg 48 DR PA
320071362634 1 2| L1765 Vast voorwerp | 070! €Mt | by /vl bi | 231007 | 08 [ s|n]|D Botsing met overig | ;| 4, PA| VA
rijden wegmeubilair
20090626186| 1 2| L] 1766 |vastvoorwerp |MaChtOverstuur o by | 210800 | 18 | L[ N|D Botsing met overig | 5, PA
verliezen wegmeubilair
320071521965 1 2| L[ 1767 |Vvastvoorwerp |Machtoverstuur | ou el ve | 052007 | 10 | L N|D Botsing met overig | ;| 4q PA| TR
verliezen wegmeubilair
Macht over stuur Botsing met overig
20080308774| 1 2| L]1769| [vastvoorwerp| " o pA | za| 120408 | 04 [D|B|D|D et 32 PA
verliezen wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080497384 1 2| L1771 Kop/staart pA/PA| Ma| 02-0608 | 08 |L|G|D|D 2434 PA| PA
afstand afslaan
320070443010 1 2| L1771 Vast voorwerp |Fout doorbocht | PA | za | 140807 | 12 | L| G| b | p |BOtsinemetoverie | 5 PA
wegmeubilair
20090226879 1 2| L1772 Kop/staart  |Niet ingevuld BE/PA| Do| 050209 | 08 | L|G|D :fs’l’::mm"der 29|24 36| BE| PA| PA
320070416362 1 2| L1773 Kop/staart  |Onvoldoende 1o oal wo | 0a-0407 | 08 | L|N|D Kopstaartzonder | )| 33| 35| pa | pa| Pa
afstand afslaan
20090915527 1 2| L|1776| |vastvoorwerp |Niet ingevuld TR/VA| Ma| 07-1209 | 07 |D|G|D Botsing met overig | 34| 5, TR| VA
wegmeubilair
20080383117 1 2| L1777 Kop/staart | Niet ingevuld BE/PA| Do | 200308 | 08 |L|N|D|D K?TStaartm"der 25|42 BE | PA
arslaan
20080918732 12|11 2| L1778 Kop/staart  |OvOldoende | ool za | 13.:00-08 | 19 | 1| 6| D n|KOPStaartzonder Jggl g PA| PA
afstand afslaan
320071144047 1 2| L1779 Vast voorwerp |Niet ingevuld PA | Ma| 081007 | 06 |D| 6| | D [Botsingmetoverig |,; PA
wegmeubilair
320070879578 1 2| L1780 Kop/staart  |OnvOldoende o0 oAl vr | 03-0807 | 10 | L| G| D] D [KoPstaartzonder | ot acl 42| pal pa pa
afstand afslaan
20080129020| 1 2| L |78 Kop/staart  |OVvOldoende e on ] i | 120008 | 09 | L|N|D Kopstaart zonder | 5 |, BE| PA
afstand afslaan
20080525613| 1 2| L1781 Kop/staart  |OnvOldoende o oal wo | 160408 | 09 | L] G| D Kopstaartmet 1 g51 35| 42| pa| pa| Pa
afstand stilstaand voertuig
320070849360 1 2| L1782 Vast voorwerp |Niet ingevuld BE/TR| vr | 200707 | 17 | L|G|D Botsing met overig | 4, | BE| TR
wegmeubilair
320070968300 1 2| L1782 Kop/staart  |Onvoldoende o el ve | 100807 | 13 | L| | p| p [KoPstaartzonder 59| |To| TR
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
320071050104 1 2| L1782 Kop/staart pa/PA| vr| 100807 | 13 | L|[N|D|D 2246 PA| PA
afstand afslaan
320071362626 1 2| L1782 |kopsstaart  |O7VO'Oende oy nol wo | 07-11-07 | 08 | L | G| b | n|KoPstaartzonder |, gy PA|MO|
afstand afslaan
Onvoldoende . Kopstaart zonder
320070702617 1 2| L1783 Kop/staart pa/PA| Di | 19-0607 | 07 | L|G|D|D 26 32| 33| PA| PA| PA
afstand afslaan
o —— REEEL
320070852850 1 2 L | 1783 Vast voorwerp rijden PA Vr | 06-07-07 16 L | N| D | D [en overige vaste 57 PA
320071365632| 1 2| L1784 Kop/staart  |OVvoldoende 1 oal po | 061207 | 18 | D G| R Kopstaart zonder | 5 | ,¢ PA| PA
afstand afslaan
320071538484 1)1 1 2 | L[ 1784] c |eenzijdig Slippen BE | 20| 091207 | 14 | L| N| D| N|Nietvandeweg |22 BE
20080206495| 1 2| L |1785 Kop/staart  |Ovoldoende o, oAl vr | 15-0208 | 13 | L | | D] b [KoPstaartzonder | il o0l 40| pal pal pa
afstand afslaan
20080246294| 1 2| L1786 |Kopsstaart  [O7VO'doende | pr oAl wo| 26-03-08 | 08 | L | N | R | |KoPstaartzonder | oologl 41| pal pal pa
afstand afslaan
20080866346 1)1 1 2| L1788 Flank Niet ingevuld PA/PA| 20 | 220608 | 11 ||| D[ p|Overiee 23[ 39| 51| PA| PA|MO|
flankongevallen
20080126540| 1 2| 1| 1790 Kop/staart  |Onvoldoende | ool bi | 120208 | 08 | L[ nN|D Kopstaartzonder | o1 | 55| 34| pa| pa| PA
afstand afslaan
320070541534 1 2| L |1790| |onbekend [Tt VA/PA| Zo | 06-0507 | 11 | L[ N| D | D |overige 47| |va|ra|PA
inhalen/snijden
I
20080129039 1 2| L1793 Kop/staart  |OvOldoende | o0 ge| bi | 12:00-08 | 09 | L | wn| | p|Kopstaartzonder ool ce PA| BE
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
320070881539 1)1 1 2| L1793 Kop/staart mo/pPA| vr | 03-0807 | 10 |L|G|D 43| 31| |mo|Pa
afstand afslaan
Macht over stuur Botsing met overig
20080114187 1 2| L|1798| [vastvoorwerp| " - BE | za| 090208 11 |L|N|D et 61 BE
verliezen wegmeubilair
20080791962| 1 2| L] 1798 |vastvoorwerp [MPEOVerstuurl o N o | 140708 | 23 | D| 6| p| D [Botsingmetoverig | 4o PA
verliezen wegmeubilair
20080791727 1 2| L|1800| |Fank Fout = To/PA| 20 | 220608 | 12 | L| G| D| D |schampen 39| [TO|PA
inhalen/snijden
20100326815 1)1 1 2| 1| 1800| |vastvoorwerp [slippen pa | 20| 020510 | 11 [ L[| R | n|BosinEmetoverig ], PA
wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
320070702609 1 2| L1801 Kop/staart pa/PA| vr | 220607 | 14 |L|[N|D|D 40| 41 PA| PA
afstand afslaan
20090197844| 1 2 L | 180,2 Kop/staart Niet ingevuld BE/PA| za | 21-03-09 01 D| N| D | D |Overige 23| 31| 61| BE| PA| PA
Ve —— ot BT
20080451044| 1 2 L | 180,3 Vast voorwerp verliezen VA Za | 17-05-08 04 D | G| R| N [en overige vaste 40 VA
20090239661| 1 2| L] 1803 Kop/staart | Niet ingevuld BE/TR| Ma| 09-03-09 | 15 | L| N| D[ N]overige 60| 54 BE | TR
I
320070459848 12 2 2| L1804 Kop/staart  |OvOldoende | o0 ge| 70 | 04-03-07 | 20 | b | 8| p| p|KoPstaartzonder Jaglg, PA| BE
afstand afslaan
320071340670 1 2| L |1804| |Kopsstaare [OMVO'doende | on ol za | 241107 | 10 | L| G| D | p|KOPstaartzonder o405 PA| PA
afstand afslaan
Onvoldoende . Kopstaart met
20090780618 1 2| L1805 Kop/staart BE/PA| Di | 031209 | 08 |L|G|D|D|? | 20| 28|39 BE|PA|PA
afstand stilstaand voertuig
Onvoldoende Frontaal zonder
20080823979 1 2| L|1806| [Frontaal i pa/PA| vr | 15-0808 | 11 | L | G| D | D |rijstrookveran- 26| 66| 72| PA| PA| PA
arstan
dering
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20080554705 1 2| L|1809] q [Flank Fout = pa/VA| Di | 27-05-08 | 08 | L| N| D[ D [schampen 55 PA| VA
inhalen/snijden
Overige ongevallen
20080940286| 1 2| L |1809| q |Kop/staart  |5%€"VOOaNE | pp/pal Do | 05-10-08 | 16 | L | N | D | D |metverkeerin 22| 49 PA| PA
verlenen dezelfde richting
zonder afslaan
Onvoldoende Kopstaart met
20081245971 1)1 1 2| L1810 Kop/staart ("¢ PA/PA| zo | 21:09-08 | 20 | D[ G| D| D |veranderenvan 48| 26| 44| PA| PA| PA
arstan
riistrook rechts
320071541229 1)1 1 2| L1810 Kop/staart  |Te hoge snelheid | BE/PA| za | 24-11:07 | 12 | L | n| p| p|XOPStaartmet = 34053145 8e | pa| pa
stilstaand voertuig
20090440488 1 2| L1811 Vast voorwerp |Niet ingevuld PA | 20| 210609 | 15 | L| G| D| D [BOtinEmetoverig |5, PA
wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080255238 1 2| L1812 Kop/staart pA/PA| Wo| 19-0308 | 08 | L|G|D|D 45|33| 50| PA| PA| PA
afstand afslaan
20080816840| 1 2| L1812 Eenzijdig Verlies lading | T0/PAl Wo| 03-09-08 | 08 | L] G| D] D[Nietvandeweg |38]39] 52 10| PA[ PA
20090487171 1)1 1 2| L1812 Kop/staart  |OnVOldoende o ualwo | 200509 | 15 | L| N | D p|KoPstasrtzonder | 5g PA| VA
afstand afslaan
320071383646| 1 2| L1812 Kop/staart  |Ovoldoende ool ve | 191007 | 12 | 1| 6| p| p|KoPstaartzonder g1 g PA| PA
afstand afslaan
20090910099 111t 2| 1| 1813 ] |vastvoorwerp MM OVErsSWUT | pa |y | 1g 1509 | 17 | | | D | [BOISEMet 44 PA
verliezen lichtmast
20080844884| 1 2| L1814 Kop/staart  |Ovoldoende | o pal bi | 09-09-08 | 10 | L || D] p|KoPstaartzonder ool PA| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080889732 1 2| L1818 Kop/staart pa/To| vr | 19-09-08 | 09 | L|G|D|D 271 39 PA[TO
afstand afslaan
320070721922 1)1 1 2| L1814 Kop/staart  |Ovoldoende | o pal bi | 170807 | 09 | L | n| D] p|KoPstaartzonder o154 PA| PA
afstand afslaan
Macht over stuur Botsing met overig
320071427610 1 2| L1818 Vast voorwerp | © o BE |Ma| 031207 | 09 |L|G|D|D et 21 BE
verliezen wegmeubilair
Overige ongevallen
Onvold. rechts met
320071452891| 1 2| L1818 Frontaal e PA/PA| za | 241107 | 10 | L | G| D | N |tegemoetkomend |37|33|46|PA|PA|PA
rijden
g verkeer zonder
afslaan
20090035650 1 2| L1815 Flank Fout va | vr| 300100 | 15 |1 o p [Overiee VA
inhalen/snijden flankongevallen
320070312301 1 2| L1816 Kop/staart  |OnVOldoende 1o oAl 2o | 25-03:07 | 12 | L| 6| o] p [KoPstaartzonder | aglenl ol pal pal pa
afstand afslaan
320070400221| 1 2| L1816 Eenzijdig Tehogesnelheid | BE |Wo| 2803-07| 15 | L| N| D[ D [Nietvandeweg |37 BE
320071022808 1 2| L|1816| |vastvoorwerp|Slippen BE |za| 150907 | 05 |D|n| D[ p|Botsinemetoverig | o BE
wegmeubilair
20090525553| 1 2| L |1817 Kop/staart | Machtoverstuur| ool bo | 09-07-08 | 12 | L| 6| b p|KoPstaartzonder .41 ,g PA| PA
verliezen afslaan
20110043528 1011 2| L1821 Frontaal Fout PA/BE| Ma| 020511 | 08 G| D| D |overige 24| a4 PA| BE
inhalen/snijden
Onvoldoende Kopstaart zonder
20090915842 1 2| L1823 Kop/staart pa/PA| Do | 26-11-09 | 07 [D|G|D|N 36| 22| 24| Pa| PA| PA
afstand afslaan
Botsing met boom
20110043501 1 2 2 2 L | 1824 Vast voorwerp [Niet ingevuld PA Zo | 17-04-11 05 (¢} en overige vaste 22 PA
voorwerpen
20090244866| 1 2| L1826 Flank Niet ingevuld pA/TR|wo| 01-0400 | 14 | L[ N|D Schampen 54 39 PA| TR
320071274298| 1 2| L1826 Kop/staart  |Nietingevuld Be/PA| vr | 051007 | 11 |L|G|D|D :;’s‘l’:;a'“""de' 24| 26 BE| PA
Macht over stuur Botsing met boom
20090780888 1] 2 1)1 2| L1831 Vast voorwerp | - paA | vr| 301009 | 13 | L| N| D[ D [enoverigevaste |36 PA
verliezen
erliezel voorwerpen
20080589625 1 1 1 2 L | 183,2 Eenzijdig Niet ingevuld MO Zo | 22-06-08 12 L | N| D| D [Nietvan de weg 46 MO
320071293667 1 2| L[ 1833| |vastvoorwerp |MACHtOVErstuurt o 20| 041107 | o1 | o8| 0| p|Botinemet 31 PA
verliezen lichtmast
20080346797 1 2| L[ 1837| |vastvoorwerp |VENTOVErStUUrl pa ) 22 | 050408 | 00 || G| R | n|BotsinEmetoverie |, PA
verliezen wegmeubilair
Bots -
20090084858| 1 2| L1838 Vast voorwerp | Niet ingevuld PA | vr| 090100 | 15 | L| G| D[ n|BOtsingmetoverig |5 PA
wegmeubilair
320070500038 1 2| L]1838] [Flank Fout va/pA| Do | 120807 | 17 | 1| 6| D | p|Overiee 25| [va|pa
inhalen/snijden flankongevallen
) Botsi i
20080451159 111 2| L] 1839 |Vastvoorwerp OOl rechts PA | wo| 210508 | 08 | L| G| D] p[Botsinemetoverig 5 PA
rijden wegmeubilair
320071301882 1 2| L1839 Vast voorwerp |Niet ingevuld Pa/PA| vr | 270007 | 22 || G| D | p|BOtsinemetoverie |0l 391 36| pal pa| e
wegmeubilair
. . Overige
20090324049 1 2| L1848 Flank Verlieslading | PA/PA| za | 090509 | 16 | L|N|D|D 2523 PA| PA
flankongevallen
Macht over stuur Botsing met boom
20090838584| 1 2 L | 1845 Vast voorwerp Ji PA Do | 19-11-09 10 L | N| D| D |enoverige vaste 18 PA
verliezen
voorwerpen
20090838672 1 2| L |1885| |Kopsstaare [OMVO'doende | pn oAl Do | 181109 | 10 | L | N | D | p|KOPstaartzonder | 159 PA| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
20090838680 1 2| L1845 Kop/staart pa/PA| Do | 19-11-09 | 10 [ L[ N|D|D 37(31 PA| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
320071383224 1)1 1 2| L1845 Kop/staart pA/PA| Do | 221207 | 09 | L|G|D|D 29| 22| 41| Pa|PA|PA
afstand afslaan
Bor -
20080231834| 1 2| L |1848| |vastvoorwerp Nietingevuld oR/PA| zo | 160308 | 16 | L |G| R | n|BOMINEMetoverig so| |DR|Pa
wegmeubilair
Macht over stuur " Botsing met overig
320071521981 1 2 L | 184,8 Vast voorwerp ) PA Di | 04-12-07 22 DIN|D|N e 38 PA
verliezen wegmeubilair
20080535475 1 2| L1849 Eenzijdig Fout = PA/PA| za | 07-06-08 | 11 | L | N| D| D |Nietvandeweg |69| 40| 49| PA|PA|PA
inhalen/snijden
20080706924 1 2| L|1850]| [|vastvoorwerp |Nietingevuld va/pal Ma| 280708 | 14 | L | N || p|Botsinemetoverie | ool 6l | valpa
wegmeubilair
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Macht " Botsing met boom
20110059167 1)1 1 2| L1851 Vast voorwerp alc, OVerstiur!  ge | ma| 180411 | 16 0| [enoverigevaste |19 BE
erliezen
verliez voorwerpen
320071010356 1 2| L1852 Eenzijdig N:’:Ic,:t;:’e”t““' PA | Do| 120707 | 17 | L| 6| D[ D [Nietvandeweg |31 PA
Vi ez
320071426802 1 2| L1852 Eenzijdig Foutin- PA/PA| Do | 06-1207 | 17 | D[ B | R | N |Nietvan de weg 29 PA| PA
/uitvoegen
Botsing met boom
20080844876 1 2| L |1853] c |vastvoorwerp |Nietingevuld 10 | Do| 040908 | 05 |D|N|D|D|enoverigevaste |23 10
voorwerpen
20090195259 1 2| L1853 Flank Niet ingevuld pA/BE| vr | 090109 | 15 | L| G| D| D [schampen 26| 26| 45| PA| BE| TO
Geparkeerd
20110061785 1|13 12 1| 2| L|18sg| [CoParkeerd |Onvoldoende | o, pn) o | 580611 | 09 G| | p|voertuigvan 45| 28| 50| TR| PA| PA
voertuig afstand achteren
aangereden
320071022795 1 2 [ L]18s8 Eenzijdig Verlieslading | BE/PA| Wo| 08:08-07 | 20 | L| G| D[ D |overige eenzijdig | 48] 21 BE| PA
20080244440 1 2| L1859 Kop/staart  |Slippen PA/PA| Zo0 | 16-03-08 | 16 | L|G|R|N :fs’l’:;a"m"der 2427 PA| PA
320070263095| 1 2| L1860 Kop/staart  |OMvOldoende | o oal Ma| 0503-07 | 12 | 1| 6| p| p|Kopstaartzonder 4l sg PA| PA
afstand afslaan
320070263108 1 2| L1860 Flank I,ed":ne' rechts | paspa| ma| 05-03.07 | 12 | L| 6| D| D [schampen 27( 31| 59| PA| PA| PA
i
20080149240 1 2| L] 1864  |Vastvoorwerp| ¢ vee! rechts pa | bi| 050208 | 21 ||| D| N |[Botsinemetovere |, PA
rijden wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
320070161371| 1 2| L1864 Kop/staart TR/TO| Do | 18-01-07 | 08 | L[ N|R|N 45|30 TR|TO
afstand afslaan
20081074957 1 2| L1865 Vast voorwerp |Niet ingevuld pa/PA| za | 081108 | 08 | L| N | D[ |Botsinemetoverie |50, PA| PA
wegmeubilair
320070216168 1 2| L] 1867 Eenzijdig Niet ingevuld DR/PA| Do | 180107 | 08 | L| G | R | N |overige eenzijdig 26| 43| DR| PA| TR
20080554692 1 2| L1869 Vast voorwerp |Niet ingevuld BE | zo| 080608 | 20 | L| G| | p |Botsinemetoverie |4, BE
wegmeubilair
20090338352 1 2| L ]1870 Flank Niet ingevuld pa/PA| za | 09-0509 | 09 | L| N| D D [schampen 47|39 73| Pa| PA| PA
320070385279 1 2| L1872 Flank Fout pa/pa| vr | 130407 | 07 | L| G| DD |OveEC 2132 PA| PA
inhalen/snijden flankongevallen
20110036109 1)1 1 2| L1873 Eenzijdig N;?ﬁ:t:r:’e”t””r TR | Di | 22-02-11 | 18 N| D| D |Nietvandeweg |46 R
Vi ez
320071056151| 1 2| L1873 Kop/staart  |Ovoldoende | o0 ge| za | 110807 | 13 | L | n| D p|KoPstaartzonder o146 PA| BE
afstand afslaan
20090349289 1 2| L] 1879 Frontaal Niet ingevuld pa/T0| za | 09-05-09 | 10 | L| N| D[ D |overige 33] 52 pa|TO
Foutin- Kopstaart met
320070163596 1 2| L1879 Kop/staart | & pa/TR| Di | 16:01-07 | 07 | D| G| R| N [foutiefin-/ 19| 50 PA| TR
uitvoegen
8 uitvoegen
320071182131| 1 2| L1882 Vast voorwerp |Slippen PA | bi | 091007 | 16 | L| G| D| D [BOtinEmetoverig |, PA
wegmeubilair
320071298265| 1 2| L1883 Vast voorwerp |Niet ingevuld DR Di | 23-10-07 | 10 | L o} Botslngmfat.oveng DR
wegmeubilair
Botsing met boom
20080278333( 1 2 | L | 1884 d |Vastvoorwerp |Slippen PA Vr | 28-03-08 06 L | B| D| N |enoverige vaste 19 PA
voorwerpen
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080398001 1)1 1 2| L1887 Kop/staart pA/PA| Ma| 31-0308 | 07 | L[N|[D|N 3750 PA[ PA| PA
afstand afslaan
20080042902 1 2| L] 1890 Eenzijdig slippen pA | vr | 040108 | 19 [ D[ B| 0| N|Tewater 19 PA
20080445445| 1 2| L[ 189,0| |vastvoorwerp |MAchtOverstuuri o Ll 120508 | 17 | L| G| o o |Botingmetoverie |, PA
verliezen wegmeubilair
20080627978 1 2| L |1891| |Vvastvoorwerp |O™O4TeNtS | prpal za | 100508 | 23 | b | 8| | p|Botinemetoverie fog) 51 | palpa
rijden wegmeubilair
Macht over stuur " Botsing met overig
20090654195| 1 2| L1891 Vast voorwerp | - PA | Di | 220909 | 15 |L|G|D]|D et 33 PA
verliezen wegmeubilair
Onvoldoende . Kopstaart met
20110052037| 1 2| L1891 Kop/staart pa/PA| Di | 20-09-11 | 07 o ’ |38|4a PA| PA
afstand stilstaand voertuig
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080942855| 1 2| L1899 Kop/staart pa/pal vr| 031008 | 15 | L|G|R|N 36|44 PA| PA
afstand afslaan
Macht over stuur Botsing met overig
20080441882 1 2| L]1900]| [vastvoorwerp| "o pA | Mal| 3103-08| 03 [D|B|R|N et 31 PA
verliezen wegmeubilair
Te veel rechts Kopstaart zonder
20080032712 1 2| L | 194 Kop/staart | pa/pa| vr | 110108 | 16 | L|G|R|N 22|45 PA| PA
rijden afslaan
20000213293 1 2| L] 1908 |vastvoorwerp |Niet ingevuld PA | za| 280309 | 05 | D| G| R| N [BOTINEmEtoverie |, PA
wegmeubilair
20100109589 1 2| L | 1910 Flank :ijed":ne' rechts | oa/7r| vr | 19-0220 | 08 | L| N| D[ D |schampen 28] 27 PA| TR
320071211502 1 2| L1910 Flank Fout vA/PA| Wo | 080807 | 13 | L | N| D| D |schampen 28[69| |vA|PA
inhalen/snijden
20090269748| 1 2 L | 1914 Kop/staart Niet ingevuld BE/PA| Di | 14-04-09 17 L| G| D| D |Overige 44| 23 BE| PA
320071511708| 1 2| L|1915 Eenzijdig Niet ingevuld PA/PA| Vr | 02-11-07 06 D | G| R| N |Nietvande weg 41| 25 PA| PA
20080684171 11 1 2| L |1923| |Kopsstaare [O7VO'doende | on oAl Do | 03-07-08 | 23 || 8| D | o |KOPstaartzonder ool g; PA| PA
afstand afslaan
e -
20090876089 1 2| L | 1925 Vast voorwerp [Slippen PA | 20| 201200 | 09 | L| N[ s | s |Botsingmetoverig | o PA
wegmeubilair
20080757596 1|2 2 2| L 1927] |Fank Machtover stuur | o)yl o | 1007-08 | o5 | s ||| p|Overee 33| 38 PA| VA
verliezen flankongevallen
20080695591 1 2 | L1930 Eenzijdig Verlies lading BE/PA| Do | 24-07-08 22 D| G| D| D |Nietvande weg 41| 25| 50| BE| PA| PA
20081074869 1 2| L|1930] |Fank Fout PA/PA| za | 13-08-08 | 12 | L b | p [Overiee 23 46 PA| PA
inhalen/snijden flankongevallen
320070494635| 1 2| L1930 Eenzijdig Niet ingevuld Di | 01-05-07 | 15 | L | N| D| D |Nietvandeweg
320071383785 1 2| L1932 Kop/staart  |Orvoldoende | onpal vr | 161207 | 22 | p| G| b | p |KoPStaartzonder ool g PA| PA
afstand afslaan
320071426562 1 2| L1932 Vast voorwerp |Niet ingevuld PA | vr| 161107 | 22 | p| G| | p [BOtinEmetoverig |, PA
wegmeubilair
20080816699 1 2| L | 1934 Kop/staart |07 pa/PA| Do | 280808 | 11 | L | N || p|KoPstasrtzonder 1,160 PA| PA
worden/ziekte afslaan
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320070433445 1 2| L {1939 d |eenziidig Malc_h“"’em””r BE [Do| 290307 | 01 |D|B|D|D|Nietvandeweg |26 BE
verliezen
20090487809 1 2| L2003 Vast voorwerp |Slippen pA | wo| 08-07-09 | 04 B| R | N [BOtsingmetoverig | 4o PA
wegmeubilair
20090574769 1 2| L2003 Vast voorwerp |2t overstuur | o o0 10.07.09 | 16 | L | 6| | [BOtsingmetoverig | g PA
verliezen wegmeubilair
Kopstaart met
20080527993| 1 2| L2004 Kop/staart  |Niet ingevuld BE/PA| za | 15-03-08 | 00 | D| 8| D | D |veranderenvan 33|55 BE | PA
rijstrook links
AA 1 px} 4 20 15 1 Kop/staart Onvoldoende PA/PA
afstand
Legenda

Deze eigenschap komt bij meer dan de helft van de ongevallen voor
Deze eigenschap komt het meest voor, maar bij minder dan de helft ongevallen
Deze eigenschap is niet dominant
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Trajectstudie A2 HRL, hm. 176.0 - 201.0

Ongevallen
Waar? Wat? ? ? Wie?
c <[~z
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20109048849| 1 2 [ L[1760] [onbekend Di | 091110 | 17 [ s Overige
20119007108| 1 2| L ]1760] Jonbekend Wo | 020211 | 17 Overige
20119029720| 1 2 [ L [1760] [onbekend Wo | 110511 | 02 Overige
20119068604| 1 2| L]1760] Jonbekend Di | 181011 | 18 Overige
20119086118| 1 2 [ L [1760] [onbekend Ma | 19-12-11 | 17 Overige
20080113694| 1 2| L |1761 Flank Malc_hm"em””r BE/TO| Wo| 16-01-08 | 06 | D| N| D| N [schampen 58| 41 BE|TO
verliezen
20109043571| 1 2 [ L [1761 Onbekend Do | 091210 | 17 | D Overige
20080545390 1 2| L1762 Kop/staart  |Onvoldoende o) rplwo | 110608 | 09 | L| N || p|KoPStaartmet ol 4g PA| TR
afstand stilstaand voertuig
20119021281 1 2 [ L [1763 Onbekend Wo | 300311 | 22 Overige
20119028971 1 2| L ]1763 Onbekend 7a | 07-0511 | 10 Overige
20119032807| 1 2 [ L [1763 Onbekend Do | 26-05-11 | 16 Overige
20109048964| 1 2| L]1764| |onbekend Do | 091210 | 12 | L Overige
320071117794 1 2 [ L1764 [eenzidig Niet ingevuld DR/PA| Ma | 24-09-07 | 06 | D| N| D[ D [Nietvan de weg 48 DR| PA
20109046246| 1 2| L ]1765 Onbekend vr | 260310 | 12 | L Overige
20119087615| 1 2 [ L [1765 Onbekend Do | 151211 | 09 Overige
320071362634 1 2| L1765 Vast voorwerp| O"V019-echts |y yal bi | 232007 | 08 | s| N | D p|Botinemetoverig | o 0, PA| VA
rijden wegmeubilair
20090626186| 1 2| L1766 Vast voorwerp|V2EMt Overstuur | oty 10509 | 18 | L| N | b | p|BOtingmetoverig |, PA
verliezen wegmeubilair
20119003876| 1 2| L]1766| |onbekend vr | 210111 | 17 Overige
320071521965| 1 2| L1767 Vast voorwerp|V2ENt Overstuur | o, cel vr | os-10-07 | 10 | L | n| o | p|Botsinemetoverie |, g PA| TR
verliezen wegmeubilair
Macht over stuur Botsing met overig
20080308774| 1 2| L]1769| [vastvoorwerp| " ¢ pA | za| 120408 | 04 [D|B|D|D et 32 PA
verliezen wegmeubilair
20119049753| 1 2 [ L1770 |onbekend Di | 02-08-11 | 10 Overige
20119073248| 1 2 [ L1770 Jonbekend Di | os1111 | 17 Overige
20119083865| 1 2 [ L1770 |onbekend Di | 06-12-11 | 16 Overige
20080497384 1 2| L1771 Kop/staart  |Onvoldoende | op s pal Ma| 02-06-08 | 08 | L| G| | p|KoPstaartzonder o 05, PA| PA
afstand afslaan
20109046016| 1 2 [ L1 Onbekend Do | 110310 | 10 | L Overige
20119086321 1 2| L1771 Onbekend Wo | 071211 | 07 Overige
320070443010 1 2| L1771 Vast voorwerp|Fout doorbocht | PA | za | 140407 | 12 | 1| 6| b | p |Botsinemetoverig | o4 PA
wegmeubilair
20090226879 1 2| L1772 Kop/staart | Niet ingevuld BE/PA| Do| 050209 | 08 |L|G|D|D K?FI’Staartm"der 29|24 36| BE| PA| PA
arslaan
20119066535| 1 2 [ L1772 Onbekend Di | 111011 | o7 Overige
20119086093| 1 2| L1772 Onbekend Zo | 041211 | 16 Overige
20119003864| 1 2 [ L1773 Onbekend Wo | 120111 | 17 Overige
320070416362| 1 2| L1773 Kop/staart  |Ovoldoende o pal wo | 040807 | 08 | L | n| D] p|KoPstaartzonder oot a3l 3s| palpal pa
afstand afslaan
20109048853| 1 2 [ L1775 Onbekend Do | 111110 | 08 | L Overige
20119083866| 1 2 L | 1775 Onbekend Wo | 07-12-11 06 Overige
20090915527 1 2| L|1776| |Vastvoorwerp|Niet ingevuld TR/VA| Ma| 071209 | 07 || G| D[ |BOtinemetoverie |59] g, TR| VA
wegmeubilair
20119021280| 1 2 [ L1776 |onbekend Wo | 300311 | 16 Overige
20080383117 1 2| L1777 Kop/staart | Niet ingevuld BE/PA| Do | 200308 | 08 |L|N|D|D K?’I’“aa"m"der 25|42 BE | PA
arslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080918732 1211 2| L|1778] |Kop/staart pa/PA| za | 13-0908 | 19 | L|G|D|N 6923 PA| PA
afstand afslaan
20119029024| 1 2 L | 177,8 Onbekend Do | 05-05-11 18 Overige
Bor -
320071144047| 1 2| L1779 Vast voorwerp | Niet ingevuld PA | Ma| 082007 | 06 |D| G| p| p|BOtsinemetoverig |, PA
wegmeubilair
20119076988| 1 2 [ L[ 1780] |onbekend Za | 26-11-11 | 05 Overige
320070879578 1 2| L1780 Kop/staart  |Ovoldoende o pal vr | 03-08-07 | 10 | 1| 6| b p|KoPstaartzonder 1 otaclan | palpal pa
afstand afslaan
20080129020( 1 2| L |78 Kop/staart  |OVvoldoende e ol b | 120008 | 09 | L| N || p|Kopstaartzonder .1 ,, BE| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart met
20080525613| 1 2| L1781 Kop/staart pa/PA| Wo| 16-0408 | 09 [ L|G|D|D]|" | s3|35| 42| Pa|Pa|PA
afstand stilstaand voertuig
20109046521| 1 2 L | 178,22 Onbekend Za | 10-04-10 11 L Overige
20109048917| 1 2| L1782 Onbekend Zo | 12120 | 09 | L Overige
20119032804| 1 2 L | 178,22 Onbekend Zo | 29-05-11 00 Overige
Bor -
320070849360 1 2| L|1782| |vastvoorwerp|Niet ingevuld BE/TR| vr | 200707 | 17 | L| G| D[ p |Botsinemetoverie | 5] 55 BE | TR
wegmeubilair
320070968300 1 2| L|1782| |kopsstaart  [OMVO'doende g rel ve | 100807 | 13 | L |G| | p|KoPstaartzonder s9| |To|TR
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
320071050104 1 2| L1782 Kop/staart pa/PA| vr | 100807 | 13 |L|[N|D|D 22| 46 PA| PA
afstand afslaan
320071362626 1 2| L1782 |kopsstaart  [OMvOldoende oy vol wo | 07-11-07 | 08 | L| G| b | n|KOPstaartzonder | 16y PA|MO|
afstand afslaan
20119083993| 1 2| L1783 Onbekend za| 171211 | 15 Overige
20119087616| 1 2| L |1783 Onbekend Do | 29-12-11 | 11 Overige
20119091153| 1 2| L1783 Onbekend Do | 201211 | 11 Overige
320070702617| 1 2| L|1783| |kopsstaart  [OMvOldoende oy ol bi | 190607 | 07 | L |G| p| o |koPstaartzonder |ocl 30 33| pal pal pa
afstand afslaan
P — g TsT
320070852850 1 2 L | 1783 Vast voorwerp rijden PA Vr | 06-07-07 16 L | N| D| D [en overige vaste 57 PA
20109044534| 1 2 [ L1784 |onbekend vr | 250610 | 13 | L Overige
20109044983| 1 2| L ]1784]| |onbekend Ma | 22-02-10 | 06 | D Overige
320071365632| 1 2| L |1784 Kop/staart  |Onvoldoende ool bo | 06-12-07 | 18 | b | 6| & | n|KOPStAartzonder 4,16 PA| PA
afstand afslaan
320071538484 11 1 2 | L] 1784] c |eenzijdig Slippen BE | 20| 091207 | 14 | L| N| D| N|Nietvandeweg |22 BE
20080206495| 1 2| L |1785 Kop/staart  |Onvoldoende o oal vr | 1502-08 | 13 | L | n| o p|KoPstaartzonder ot o0l 40| palpal PA
afstand afslaan
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20080246294| 1 2| L1786 Kop/staart  |OnVvOldoende lon oAl wo | 26-03-08 | 09 N| R | n|Ropstaartzonder ool ogl 41 | pal pal Pa
afstand afslaan
20109044185| 1 2 1786 Onbekend Do | 16-09-10 | 09 Overige
20080866346 11 1 2| L|1788| |Fank Nietingevuld  [PA/PA| Zo | 220608 | 11 | L |G p |[Overiee 23| 39| 51| PA| PA[MO|
flankor
20080126540| 1 2| L | 1790 Kop/staart  |Onvoldoende o oal bi | 120208 | 08 | L | n| D] p|KoPstaartzonder oyl ogl3a|palpal pa
afstand afslaan
20109048401 1 2| L1790 Onbekend vr | 081010 | 09 |t Overige
20119010284| 1 2 [ L1790 Onbekend Wo| 16-02-11 [ 08 Overige
320070541534 1 2| L1790 onbekend | 0Mt VA/PA| Zo | 06-0507 | 11 | L[ N| D | D |overige 47| |va|ra|PA
inhalen/snijden
20080129039 1 2| L |1793 Kop/staart  |Onvoldoende | o0 ge| bi | 120208 | 09 | L | n| D] p|KoPstaartzonder ool ce PA| BE
afstand afslaan
20109046029 1 2| L ]1793 Onbekend 7a| 130310 | 11 | Overige
320070881539 1)1 1 2| L1793 Kop/staart  |OVOldoende i pal vr | 030807 | 10 | L| G| D p|KoPstaartzonder oty MO| PA
afstand afslaan
20109049398| 1 2| L ]179 Onbekend Do | 040310 | 08 | L Overige
20080114187 1 2| L] 1798 |vastvoorwerp|MAPEOVerstuurl e | 70| 090208 | 11 | L | N | D| D [Botsingmetoverig |, BE
verliezen wegmeubilair
20080791962 1 2| L[ 1798| |Vvastvoorwerp|MEChtOverstuurl o) Ly | 140708 | 23 | b 6| D | p|Botinemetoverig |4 PA
verliezen wegmeubilair
20080791727 1 2| L1800 Flank Fout To/PA| 20 | 220608 | 12 | L| G| D| D |schampen 39| |T0|PA
inhalen/snijden
20100326815 1)1 1 2| L|1800]| |vastvoorwerp|slippen pa | zo| 020520 | 11 | L| N[ R| N ([Botsingmetoverig |, PA
wegmeubilair
20109044029 1 2 [ L] 1800 Onbekend Do | 021210 13 [ U Overige
20109044030| 1 2| L] 1800 Onbekend Do | 021210 | 11 | L Overige
20109045167 1 2 [ L] 1800 Onbekend Wol 270110 | 22 | Overige
20109045587| 1 2| L] 1800 Onbekend Ma| 22:0210 | 11 | L Overige
20109050441 1 2 [ L] 1800 Onbekend za| 31070 | 12 | L Overige
20119043350| 1 2| L] 1800 Onbekend Do | 07-07-11 | 16 Overige
320070702609| 1 2| L1801 Kop/staart  |Ovoldoende ool vr | 220607 | 14 | L | n| D p|KoPstaartzonder 50, PA| PA
afstand afslaan
20090197844 1 2| L] 1802 Kop/staart | Niet ingevuld BE/PA| za | 210309 | 01 | D| N| D| D |overige 23| 31| 61| BE| PA[ PA
YT O— BUTSTIE TETTTOTT
20080451044 1 2| L1803 Vast voorwerp| 7" VA | za| 17-0508 | 04 | D| G| R| N |enoverigevaste |40 VA
verliezen
20090239661| 1 2| L] 1803 Kop/staart | Niet ingevuld BE/TR| Ma| 09-0309 | 15 | L| N| D | N |overige 60| 54 BE| TR
320070459848 1] 2 2 2| L | 1804 Kop/staart  |Onvoldoende | o0 ge| 70 | 0403-07 | 20 | b | 8| p| p|KoPStaartzonder Jagig, PA| BE
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
320071340670 1 2| L1804 Kop/staart pa/PA| za | 241107 | 10 | L|G|D|D 33[ 39 PA| PA
afstand afslaan
20090780618| 1 2| L1805 Kop/staart  |Onvoldoende | pe oal bi | 031109 | 08 | L |G| o o|foPstartmet .50 58] 30 8e | Pa| PA
afstand stilstaand voertuig
Onvoldoende Frontaal zonder
20080823979| 1 2 L | 180,6 Frontaal fstand PA/PA| Vr | 15-08-08 11 L| G| D | D [rijstrookveran- 26| 66| 72| PA| PA| PA
arstan
dering
F
20080554705 1 2| L|1809] q |Flank Fout pa/VA| Di | 270508 | 08 | L| N| D[ D [schampen 55 PA| VA
inhalen/snijden
Overige ongevallen
20080940286| 1 2| L[ 1809 q |kopsstaart  |®%€"V0OaM8 | paspal Do | 0s-10-08 | 16 | L | N || p|metverkeerin 2249 PA| PA
verlenen dezelfde richting
zonder afslaan
Onvoldoende Kopstaart met
20081245971 1 1 1 2 L | 1810 Kop/staart fstand PA/PA| Zo | 21-09-08 20 D| G| D | D |veranderenvan 48| 26| 44| PA| PA| PA
arstan
riistrook rechts
20109045656| 1 2| L] 181,0 Onbekend Do | 180210 | 07 | s Overige
20109045778 1 2 [ L] 1810 Onbekend vr | 26020 | 13 | L Overige
20119017971| 1 2 L | 181,0 Onbekend Do | 03-03-11 06 Overige
320071541229 1)1 1 2| L |1810 Kop/staart  |Te hoge snelheid | BE/PA| za | 24-11:07 | 12 | L | n| D p|¥OPStartmet 434053145  8e | pa| PA
stilstaand voertuig
B -
20090440488| 1 2| L1811 Vast voorwerp| Niet ingevuld PA | 20| 210600 | 15 | L| G| D | p|BOtsinemetoverig |4, PA
wegmeubilair
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080255238| 1 2| L1812 Kop/staart pa/PAl Wo| 19-0308 | 08 | L|G|D|D 45| 33| 50| PA| PA| PA
afstand afslaan
20080816840( 1 2| L1812 Eenzijdig Verlies lading TO/PA| Wo | 03-09-08 08 L | G| D| D |Nietvande weg 38|39|52|TO| PA|PA
20090487171 1)1 1 2| L1812 Kop/staart  |Onvoldoende o ual wo | 200s-09 | 15 | L | n| D p|KoPstaartzonder 1,1 3¢ PA| VA
afstand afslaan
20109044038| 1 2| L ]1812 Onbekend za| 04120 | 23 | D Overige
320071383646 1 2| L |1812| |kopsstaart  [OMvOldoende don oAl vr | 181007 | 12 | L | G| b | o |KoPstaartzonder 1oglusl | palpa
afstand afslaan
Bor
20090910099 111 2| L |1813 Vast voorwerp|M2Chtoverstuur | o Ly g0 | 17 | s | N b | b [BOtinBmet 44 PA
verliezen lichtmast
Onvoldoende " Kopstaart zonder
20080844884 1 2| L1818 Kop/staart pa/PA| Di | 09-0908 | 10 [ L|[N|D|D 67|74 PA| PA
afstand afslaan
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080889732 1 2| L1818 Kop/staart pa/TO| vr | 190908 | 09 |L|G|D|D 27| 39 PA[TO
afstand afslaan
20119003774| 1 2 L | 1814 Onbekend Wo | 05-01-11 03 Overige
I
320070721922 1)1 1 2| L1814 Kopfstaart  |OvOldoende o pal bi | 170807 | 09 | L | n| D p|Kopstaartzonder o144 PA| PA
afstand afslaan
Macht over stuur Botsing met overig
320071427610| 1 2 L | 181,4 Vast voorwerp ) BE Ma | 03-12-07 09 L|G|D|D . 21 BE
verliezen wegmeubilair
Overige ongevallen
Onvold. recht met
320071452891 1 2| L |1814 Frontaal ff‘j"" et lpaspal za | 241207 | 10 | L| G| D| N |tegemoetkomend | 37|33 46| Pa|Pa|Pa
rijden
! verkeer zonder
afslaan
20090035650 1 2| L1815 Flank Fout = vA | vr| 300109 | 15 |1 o p|Overiee VA
inhalen/snijden flankor !
20109045649 1 2 [ L1815 Onbekend Ma| 15-02-10 | 09 | L Overige
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20109050922| 1 2] L[1816] Jonbekend Ma| 200910 [ 13 [ L Overige
K taart d.
320070312301 1 2| L1816 Kop/staart :)f:::'::"e"de PA/PA| Zo | 25-0307 | 12 | L|G|D a?;:;“ zonder 133160 69| pa| PA| PA
320070400221 1 2 L | 1816 Eenzijdig Te hoge snelheid BE Wo | 28-03-07 15 L| N| D | D |Nietvandeweg 37 BE
Botsing met overi
320071022808 1 2| L|1816| |vastvoorwerp|siippen BE |za| 150907 | 05 |D|N|D|D Wegr'negub”air" ® |38 BE
Kopstaart zond
20090525553 1 2| L [18L7| [Kop/staart ":ﬁlci:;:r:’e”t““' PA/PA| Do | 03:07:03 | 12 | L| G| D | D | OPoAENIET g0 28| | pa| pa
20119021341 1 2 [ L[ 1820] |onbekend Wo | 06-04-11 | 07 Overige
20110043528 111 2| L1821 Frontaal iF:h“:Ien Joniiden | PA/BE| Ma | 020511 | 08 G| 0| D |overige 44 44 PA| BE
20119051198| 1 2 [ L ]182,2 Onbekend 7o | 14-08-11 | 07 Overige
20119052655| 1 2| L] 1822 Onbekend o | 140811 | 07 Overige
K taart d.
20090915842 1 2| L1823 Kop/staart :)f:::'::"e"de pa/PA| Do | 261109 | 07 |D|G|D|N a?;:;“ zonder 136122 24| pa| pa| Pa
Botsing met boom
20110043501 112 2 2| L |[1824 Vast voorwerp [ Niet ingevuld PA Zo | 17-04-11 05 o en overige vaste 22 PA
voorwerpen
20119066559| 1 2 | L[ 1824 |onbekend Wo | 121011 | 08 Overige
20090244866 1 2 [ L [1826] [riank Niet ingevuld PA/TR| Wo| 01-04-09 [ 14 [ L[ N[ D] [schampen 54 39 PA| TR
Kopstaart zonder
320071274298 1 2| L|1826| |kop/staart  |Nietingevuld Be/PA| vr| 0510007 | 11 [L|G|D|D afsTaan 2426 BE | PA
20109044039 1 2 [ L[ 1828] |onbekend Zo| 05120 [ 11 |t Overige
20109049218 1 2| L] 1829 Onbekend Ma| 15-02-10 | 10 | L Overige
20119008644| 1 2 [ L[ 1830] |onbekend Do | 030211 | 16 Overige
Macht " Botsing met boom
20090780888 12 1)1 2| L1831 Vast voorwerp e':'lc_e ::E'S YTt pa | vr | 30009 | 13 | L| N| D D [enoverigevaste |36 PA
verliez voorwerpen
20080589625 11 1 2 [ L1832 Eenzijdig Niet ingevuld MO | zo | 22-06:08 | 12 | L[ N| D[ D |Nietvandeweg |46 Mo|
20119051197 1 2 [ L1833 Onbekend Zo | 07-08-11 | 10 Overige
20119051218| 1 2| L ]1833 Onbekend Ma | 15-08-11 | 06 Overige
Botsil t
320071293667 1 2| L1833 Vast voorwerp \':Slci:;:’ersmur pA | zo| 041107 | 01 [D|B|D|D “:h::::s':e 31 PA
Botsing met overi
20080346797| 1 2| 1]1837| [vastvoorwerp :’;':'Ici:;:r:’e”t””r PA | za| 050408 | 00 |D|G|R|N w‘;;':egurzﬁai‘:ve”g 48 PA
Botsing met overi
20090084858| 1 2| L1838 Vast voorwerp| Niet ingevuld pA | vr| 090109 | 15 |L|G|D|N we;'negub”airv 123 PA
20119024322 1 2 [ 1| 1838] |onbekend 7a | 160411 | 18 Overige
320070500038| 1 2| L1838 Flank Fout - va/pA| Do | 12-0407 | 17 | L| 6| D |OVverEE 25 VA| PA
inhalen/snijden flankongevallen
Id. recht Botsi et overij
20080451159 111 2| 1]1839| [vastvoorwerp :’;"e‘; et 1 pa | wo| 210508 | 08 [L|G|D|D w‘;;’;‘i’znair ¢ |23 PA
20109046551| 1 2 [ L1839 Onbekend 7a| 1000410 | 19 | L Overige
Botsing met overi
320071301882 1 2 L | 183,9 Vast voorwerp | Niet ingevuld PA/PA| Vr | 27-04-07 22 D|{G|D|D wegmegubilair J 26|39 36| PA| PA| BE
20109043961| 1 2 [ L[ 1840 |onbekend Do | 021210 17 | D Overige
20109045447 1 2 | 1| 1840] |onbekend Ma | 08-02-10 | 18 | D Overige
20109048868| 1 2 [ L[ 1840] |onbekend Ma| 08-11-10 | 22 | D Overige
20119005497 1 2 | 1| 1840] |onbekend Do | 200111 | 17 Overige
20119055813| 1 2 [ L[ 1840] |onbekend Do | 01-09-11 | 06 Overige
20119073146| 1 2| L1841 Onbekend Wo | 021111 | 19 Overige
20109043615| 1 2| L[ 1842 Onbekend i | 14120 [ 08 [s Overige
20090324049 1 2| L | 1844 Flank Verlies lading | PA/PA| za | 09-05-09 | 16 | L|[N|D|D ;’;’:;f:geva“en 25|23 PA| PA
Macht " Botsing met boom
ver r
20090838584 1 2| L1845 Vast voorwerp v;ﬁez:ne SWUT pA | Do | 19-12:09 | 10 | L| N| D| D |enoverigevaste |18 PA
voorwerpen
Onvoldoend, K t zond
20090838672| 1 2| L1845 Kop/staart af';:’:n d“" € |paspal Do | 191209 | 10 [ L|N|D|D a;’s‘l’:;a' zonder 14129 PA| PA
K taart d
20090838680| 1 2| u|18as|  |coprstaart |G pa/pa Do | 19-1109 | 10 [ L[ N D[ [KPRrtIondEr gy la | pal e
Idoend K d
320071383224 1)1 1 2| L1845 Kop/staart aof';::n d“" ® |pa/pa| Do| 221207 | 09 [L|G|D|D a?s‘l’:;artw" € | 29| 22| a1| Pa| PA| PA
20119017968| 1 2 [ ]| 1846] |onbekend Di | 22-03-11 | 09 Overige
20119003880| 1 2 [ L[ 1847] |onbekend Di | 18-01-11 | o9 Overige
20119005456| 1 2 [ U] 1847] |onbekend Di | 18-01-11 | 09 Overige
Botsing met overi
20080231834 1 2| L [1848| |vastvoorwerp|Nietingevuld | DR/PA| zo | 16:03-08 | 16 [ L[G|R|N w‘;;'r':egu”;:ai‘:ve”g 50| [oR|PA
20109047838| 1 2 [ U] 1848] |onbekend Ma | 21-06-10 | 07 | L Overige
Botsing met overi
320071521981| 1 2| L [1848| |vastvoorwerp xﬁﬁ:ze‘:’er S pa | i | 041207 | 22 [o|N|D|N w‘;;'r':egu”;:ai‘:ve”g 38 PA
20080535475| 1 2| L | 1849 Eenzijdig iF:h”atlen soniiden | PA/PA| 72 | 070808 | 11 [ 1| N| D| D Netvandewes [ 69[40| 49| papal A
Botsing met overi
20080706924| 1 2| L1850 Vast voorwerp | Niet ingevuld va/PAl Ma| 280708 | 14 [ L|N|D|D w‘;;'r':egu”;:ai‘:ve”g 60| 46 VA| PA
20109046348| 1 2 [ U] 1850] |onbekend Do | 01-04-10 | 08 | L Overige
20109050721 1 2 [ L[ 1850] |onbekend Do | 160910 | 09 | L Overige
20119041941| 1 2 L | 185,0 Onbekend Za | 02-07-11 13 Overige
20119076940| 1 2 [ L[ 1850] |onbekend Di | 151111 | o9 Overige
Macht over stuur Botsing met boom
20110059167 1 1 1 2 L | 1851 Vast voorwerp verliezen BE Ma | 18-04-11 16 o en overige vaste 19 BE
voorwerpen
20119083963| 1 2 L | 1851 Onbekend Zo | 18-12-11 15 Overige
20109046573 1 2| L1852 Onbekend Do | 300910 | 09 |1 Overige
20109050830 1 2 [ L1852 Onbekend Do | 30-09-10 | 09 [ Overige
320071010356| 1 2| L[1852| |eenzidig x:ci::e‘:’e”t““' PA | Do| 120707 | 17 | L| G| D| D [Nietvandeweg |31 PA
320071426802 1 2| L1852 Eenzijdig ;Si:\tlcl)r:gen PA/PA| Do | 06-1207 | 17 | D[ B | R | N |Nietvan de weg 29 PA| PA
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Botsing met boom
20080844876 1 2| L {1853 c |Vvastvoorwerp|Nietingevuld 10 | Do| 040908 | 05 |D|N|D|D|enoverigevaste |23 10
voorwerpen
20090195259 1 2| L1853 Flank Niet ingevuld pA/BE| vr | 090109 | 15 | L| G| D| D [schampen 26| 26| 45| PA| BE| TO
20109046044| 1 2 [ L1853 Onbekend za| 31070 [ 21 | L Overige
20119055643| 1 2| L ]1856| [onbekend 7a | 27-0811 | 15 Overige
20119073277 1 2 [ L ]1856] [onbekend za | 27-0811 | 15 Overige
20119091145| 1 2| L ]1856| [onbekend 7a | 27-0811 | 15 Overige
Geparkeerd
Geparkeerd Onvoldoende . voertuig van
20110061785 1|13 12 1| 2] L1858 ‘ TR/PA| Di | 28-06-11 | 09 G|o|p 45| 28| 50| TR| PA| PA
voertuig afstand achteren
aangereden
320071022795 1 2 [ L]1858] [eenzidig Verlieslading | BE/PA| Wo| 08:08-07 | 20 | L| G| D[ D |overige eenzijdig | 48] 21 BE| PA
20080244440 1 2| L1859 Kop/staart  |Slippen PA/PA| Zo0 | 16-03-08 | 16 | L|G|R|N :fs’l’:;a"m"der 2427 PA| PA
20119057614 1 2 [ L1859 Onbekend Do | 080911 | 17 Overige
20109043920| 1 2| L]1860] [onbekend Do | 230910 20 | D Overige
20109048160 1 2 [ L]1860] [onbekend Do | 230010 20 | D Overige
320070263095| 1 2| L1860 Kopfstaart  |Onvoldoende o pal Ma| 0503-07 | 12 | L| 6| D] p|KoPStaartzonder g 5g PA| PA
afstand afslaan
320070263108 1 2| L1860 Flank T__ed"eel rechts | pa/pal Ma| 050307 | 12 | L| G| D] D |schampen 27| 31| 59| Pa| PA| PA
rijden
20109045375| 1 2| L] 1861 Onbekend vr | 090710 | 12 | L Overige
20119066508| 1 2 [ L] 1862 Onbekend Wo | 121011 | 08 Overige
20080149240 1 2| L |1864| |vastvoorwerp|TC eelrechts pa | Di| 050208 | 21 |D| G| | N |[Botsinemetoverig |, PA
rijden wegmeubilair
320070161371| 1 2| L | 1864 Kop/staart  |Onvoldoende o i10) o | 180107 | 08 | L | n| r| n|KOPStaartzonder i 54 ™R|TO
afstand afslaan
20081074957 1 2| L1865 Vast voorwerp Niet ingevuld PA/PA| za | 081108 | 08 | L| N || p|Botinemetoverie |05, PA| PA
wegmeubilair
20109053023| 1 2 [ L1865 Onbekend Ma| 100510 [ 19 | L Overige
320070216168 1 2| L ]1867] [eenzidig Niet ingevuld DR/PA| Do | 180107 | 08 | L| G | R | N |overige eenzijdig 26| 43| DR| PA| TR
20080554692 1 2| L1869 Vast voorwerp |Niet ingevuld BE | zo| 080608 | 20 | L| G| | p |Botsinemetoverie |4, BE
wegmeubilair
20090338352 1 2| L ]1870] [Fiank Nietingevuld | PA/PA| za | 09-0509 | 09 | L| N| D | D [schampen 47|39 73| Pa| PA| PA
20109051614| 1 2 [ L1870 Jonbekend Zo | 030110 [ 18 | D Overige
320070385279 1 2| L1872 Flank Fout = pa/pA| vr | 130407 | 07 | 1| ]| D p|Overiee 21[32 PA| PA
inhalen/snijden flankor !
20110036109 1)1 1 2| L1873 Eenzijdig \':Slci:;:’ersmur TR | Di | 22-0211 | 18 N| D| D |Nietvandeweg |46 R
320071056151| 1 2| L1873 Kop/staart  |OnVvOldoende oy el 2o | 110807 | 13 | L| N || p|KOPstaartzonder | 146 PA| BE
afstand afslaan
20090349289 1 2 [ L1879 Frontaal Niet ingevuld pa/T0| za | 09-05-09 | 10 | L[ N| D[ D overige 33] 52 pa| TO
Foutin- Kopstaart met
320070163596 1 2| L1879 Kop/staart ! pa/TR| Di | 16:01:07 | 07 | D | G| R| N [foutiefin-/ 19| 50 Pa| TR
Juitvoegen 5
uitvoegen
320071182131| 1 2| L1882 Vast voorwerp|Slippen PA | bi | 091007 | 16 | L| G| D| D [Botingmetoverig |, PA
wegmeubilair
Bots -
320071298265| 1 2| L|1883| |vastvoorwerp|Nietingevuld bR | bi | 231007 | 10 | L o otsing met overig DR
wegmeubilair
Botsing met boom
20080278333| 1 2 L | 188,4 | d |Vast voorwerp|Slippen PA Vr | 28-03-08 06 L | B| D[ N |enoverige vaste 19 PA
voorwerpen
Onvoldoende Kopstaart zonder
20080398001 1)1 1 2| L|1887| |Kop/staart pA/PA| Ma| 31-0308 | 07 | L[ N|[D|N 3750 PA[ PA| PA
afstand afslaan
20080042902 1 2| L ]1890] [eenziidig Slippen pA | vr | 040108 | 19 [ D[ B| 0 N|Tewater 19 PA
20080445445| 1 2| L |1890| |vastvoorwerp|MEchtOVerstuurl oy Lyl 120508 | 17 | L] 6| o p|BOtinemetoverie |,; PA
verliezen wegmeubilair
20080627978 1 2| L[ 189,1| |vastvoorwerp| O™ eS| paspal za | 100508 | 23 || 8| D | 0 |Botinemetoverie | 5] 45 PA| PA
rijden wegmeubilair
20090654195| 1 2| L |1891| |vastvoorwerp|MEChtOVersturl oy L o | 220909 | 15 | L| 6| D | p|BOtinemetoverig | og PA
verliezen wegmeubilair
Onvoldoende N Kopstaart met
20110052037 1 2| L1891 Kop/staart pa/PA| Di | 20-09-11 | 07 o 0 |38|4a PA| PA
afstand stilstaand voertuig
20080942855| 1 2| L |1899| |kopsstaart  [OMvOldoende oy pal vr | 031008 | 15 | L | G| R | |KOPstaartzonder ool al | palpa
afstand afslaan
Macht over stuur Botsing met overig
20080441882 1 2| L|1900]| [vastvoorwerp|" - PA |Mma| 310308 | 03 |p|B|R|N et 31 PA
verliezen wegmeubilair
20119048273| 1 2 L | 190,0 Onbekend Do | 21-07-11 11 Overige
20080032712 1 2| L1904 Kop/staart | eveetrechts ool ve | 110108 | 16 | L | 6| R | n|KOPStRartzonder o1 g PA| PA
rijden afslaan
20109052701| 1 2 L | 190,4 Onbekend Zo | 18-04-10 07 L Overige
20119040098| 1 2 [ L] 1904] Jonbekend Ma | 27-06-11 | 07 Overige
20119045515| 1 2 L | 190,4 Onbekend Ma | 27-06-11 07 Overige
Bor -
20090213293| 1 2| L|1908| [|vastvoorwerp|Nietingevuld PA | za| 280309 | 05 | D| G| R| N [BOTINEMmEtoveriE |, PA
wegmeubilair
20100109589 1 2| L1910 Flank T__ed"ee' rechts | pasTR| vr | 190210 | 08 | L|N| D] D [schampen 28|27 PA| TR
rijden
20119032915 1 2 [ L ]191,0] Jonbekend za| 210511 | 12 Overige
20119049818| 1 2 L | 191,0 Onbekend Do | 04-08-11 08 Overige
320071211502 1 2| L]1910] [Flank Fout VA/PA| Wo| 08-0807 | 13 | L | N| D| D |schampen 28[69| |va|PA
inhalen/snijden
20090269748| 1 2| L1914 Kop/staart Niet ingevuld BE/PA| Di | 14-04-09 17 L| G| D| D |Overige 44|23 BE| PA
20119059499 1 2 [ L[1914] Jonbekend Di | 13-09-11 | 09 Overige
320071511708 1 2| L] 1915 Eenzijdig Nietingevuld | PA/PA| vr | 021107 | 06 | D| G| R| N|Nietvandeweg | 41|25 PA| PA
20109100252 1 2 [ L1920 Jonbekend Do | 231220 22 | D Overige
20119092549 1 2| L ]1920] Jonbekend Ma | 24-10-11 | 08 Overige
20080684171 1)1 1 2| L1923 Kop/staart  |OvOldoende o oal o | 03-07-08 | 23 | b | 8| b p|KoPstartzonder Jaigs PA| PA
afstand afslaan
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20090876089 1 2| L1925 Vast voorwerp|Slippen PA | zo | 20-12-09 | 09 N| s | s |Botsinemetoverig | oo PA
wegmeubilair
20119059550| 1 2 192,6 Onbekend Do | 15-09-11 | 07 Overige
20080757596 12 2 2| L]1927] [Fiank Macht overstuur | o/ yal po | 10-07-08 | 05 G Overige 3338 PA| VA
verliezen flankongevallen
20080695591 1 2 [ L ]1930 Eenzijdig Verlieslading | BE/PA| Do | 2407-08 | 22 | D] 6| D[ D|Nietvandeweg |41 25] 50] BE| PA[ PA
20081074869| 1 2| L1930 Flank Fout - PA/PA| za | 13-09-08 | 12 | L b | p [Overiee 23| 46 PA| PA
inhalen/snijden flankongevallen
320070494635 1 2| L] 1930 Eenzijdig Niet ingevuld Di | 01:0507 | 15 | L[ N[ D[ D |Nietvan de weg
320071383785| 1 2| L1932 Kop/staart  |OMvOldoende ool vr | 161107 | 22 | b | 6| b p|KoPstartzonder o4l g PA| PA
afstand afslaan
320071426562 1 2| L1932 Vast voorwerp Niet ingevuld pa | vr| 161107 | 22 |p| 6| | p[Botsinemetoverig |y PA
wegmeubilair
20080816699| 1 2| L1934 Kop/staart O™ pa/pal Do | 280808 | 11 | L| N | D[ p|Kopstasrtzonder 1,160 PA| PA
worden/ziekte afslaan
20109051337 1 2| L] 1939 Onbekend bi | 301110 | 06 | D Overige
320070433445| 1 2| L | 1939 d |eenziidig Malc,hwve”t““' BE | Do| 290307 | 01 |D|B|D|D|Netvandeweg |26 BE
verliezen
20119024528| 1 2| L] 2000 Onbekend Do | 140411 | 12 Overige
20119045538| 1 2 [ L] 2002 Onbekend Wo| 130711 | 16 Overige
20090487809 1 2| L2003 Vast voorwerp|Slippen pa | Wo| 080709 | 04 || 8| r| N |[Botsinemetoverig |44 PA
wegmeubilair
20090574769 1 2| L2003 Vast voorwerp| VAt OVerstuur | o)t 7o 10 07.00 | 16 | L| G| R | n|BOtinEmetoverig | o0 PA
verliezen wegmeubilair
20109100539 1 2| L] 2003 Onbekend vr | 241210 | 09 | L Overige
Kopstaart met
20080527993| 1 2| L2004 Kop/staart | Niet ingevuld BE/PA| za | 150308 | 00 | D| B| D| D |veranderenvan 33|55 BE | PA
riistrook links
20109051215 1 2 [ L] 2004 Onbekend Ma| 15-11-10 [ 19 | D Overige
20109100199 1 2| L] 2005 Onbekend Zo | 261210 | 09 | L Overige
20119057823 1 2 [ L[ 2006 Onbekend Ma | 03-01-11 | 08 Overige
20119045503| 1 2 [ L[ 2010 Onbekend 70 | 26-06-11 | 06 Overige
TAAL 225 23 40 20 Vast voorwerp Onvoldoende PA/PA
afstand
Legenda

Deze eigenschap komt bij meer dan de helft van de ongevallen voor
Deze eigenschap komt het meest voor, maar bij minder dan de helft ongevallen
Deze eigenschap is niet dominant

f2 ARCADIS
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Samenvatting ongevals- en slachtofferkenmerken
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Conclusies

Waar? De ongevallen hebben zich voorgedaan op het traject van de A2 hoofdrijbaan links tussen hm. 176,0 en 201,0, een traject van 19,3
kilometer (verspringing in hectometrering ter hoogte van aansluiting 39, Nederweert - van 194,3 naar 200,0). De ongevallen vonden
verspreid over het traject plaats. Van alle slachtofferongevallen vond circa 45% plaats ter hoogte van aansluiting 36 Maarheeze en
verzorgingsplaats Groote Bleek (tussen hm. 181.0 en 184.0).

Wat? In totaal vinden er 138 ongevallen plaats waarvan bij 23 een slachtoffer (of slachtoffers) te betreuren is en bij de overige 115 alleen
materiéle schade. In totaal vielen bij deze 23 slachtofferongevallen 40 slachtoffers. Een opvallend ongeval betrof een ongeval ter hoogte
van de afrit van aansluiting 37 Budel (hm. 185,8) waarbij een voertuig van achteren is aangereden (ongeval met legervoertuig). Hierbij
vielen in totaal 13 slachtoffers (33% van het totaal aantal slachtoffers op dit traject in de periode 2007 - 2011)!

De meest dominante ongevalstypen zijn:
- 55 kop/staart ongevallen (40%)
- 45 vast voorwerp ongevallen (33%)
- 16 eenzijdige ongevallen (12%)
- 16 flank ongevallen (12%).
Wanneer? |Pe ongevallen vinden op de volgende dagdelen plaats:
- 61 ongevallen in de ochtend- en middagdalperiode (44%) (09.00 - 16.00 uur)
- 40 ongevallen in de ochtend- en middagspitsperiode (29%) (07.00 - 09.00 en 16.00 - 18.00 uur)
- 37 ongevallen in de avond- en nachtperiode (27%) (18.00 - 07.00 uur)
Waarom? |Pe dominantie hoofdtoedrachten zijn (hierin zijn de ongevallen waarvan de hoofdtoedracht niet bekend is niet meegerekend - betreft
32 ongevallen) :
- 43 ongevallen als gevolg van 'onvoldoende afstand houden' (41%)
- 33 ongevallen als gevolg van 'macht over het stuur verliezen / slippen' (31%)
- 12 ongevallen als gevolg van 'verkeerd in- en uitvoegen/snijden' (11%)
Wie? De volgende botspartners/vervoerwijzen komen hoofdzakelijk voor:
- 48 ongevallen tussen personenauto's en onderling (35%), en 16 ongevallen tussen een personen- en bestelauto (12%)
- 39 enkelvoudige ongevallen met personenauto, bestelauto of motor (28%)
- 28 ongevallen met betrokenheid van vrachtverkeer (20%)
De dominante leeftijdklassen van de veroorzakende bestuurders (hierin zijn de ongevallen waarvan de leeftijd van de veroorzaker niet is
ingevuld niet meeregekend - betreft 11 ongevallen):
- 57 bestuurders in de leeftijdklasse 25 t/m 39 jaar (45%)
- 28 bestuurders in de leeftijdklasse 40 t/m 49 jaar (22%)
- 24 bestuurders in de leeftijdklasse 18 t/m 24 jaar (19%)
Locatiefoto (bron: Google) Trendgrafiek
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Hypothesen / mogelijke oorzaken

Wegvak A2 HRL tussen hm. 184.3 en 185.5
Hier vonden in de periode 2007 - 2011 in totaal 14 ongevallen plaats, waarvan 2 slachtofferongevallen. Het betrof 6 vast voorwerp 3 kop-staart 3 eenzijdi en 2 flank

Hypothese 1: Verkeer op de hoofdrijbaan moet afremmen voor invoegend verkeer komende vanaf toerit 37 Budel (invoeger = circa 330 meter). Deze toerit wordt gebruikt door langzaam rijdend verkeer (vrachtverkeer) komende vanaf
onder andere het bedrijventerrein Rondven. Door hogere i en bij hogere i iten worden de plotseling optredende snelheidsverschillen te laat opgemerkt, hetgeen resulteert in kop-staart aanrijdingen.

Hypothese 2: Er vinden op het betreffende wegvak een aantal vast voorwerp ongevallen plaats. Doordat op meerdere delen langs de A2 een geleiderail ontbreekt (buitenberm) en binnen de obstakel vrije zone van 10 meter zich sloten
met daar achter bomen bevinden kan een stuurfout of onoplettendheid als snel resulteren in een aanrijding met een vast voorwerp.

Slachtofferongevallen tussen hm. 180.0 en 181.7 (kop-staart)

Op het wegvak A2 HRL tussen 180.0 en 181.7 hebben zich in de periode 2007 - 2011 30 waarvan 7 (met in totaal 8 slachtoffers). Bij 17 ongevallen betrof het een kop-staart aanrijding, 6 ongevallen
vonden plaats met een vast voorwerp, er waren 3 flank te , 2 frontale en 2 eenzijdi Bij de betrof het in 5 gevallen een kop-staart aanrijding en 2 ongevallen met een vast
Voorwerp. De meeste ongevallen vonden plaats tussen 08.00 en 12.00 uur.

Hypothese 3: Tussen de toerit Maarheeze/ Soerendonk (36) en de verzorgingsplaats Groote Bleek ligt een lang weefvak (circa 1300 meter - van hm. 181.2 - 182.5) waardoor hier meer rijstrookwisselingen plaats vinden. Ondanks de lengte
van het weefvak ontstaan er op deze locatie snelheidsverschillen, waardoor achterop komend verkeer verrast kan worden met kop-staart aanrijdingen tot gevolg.

Hypothese 4: Er vinden op het betreffende wegvak een aantal vast voorwerp ongevallen plaats. Doordat op meerdere delen langs de A2 een geleiderail ontbreekt (buitenberm) en binnen de obstakel vrije zone van 10 meter zich sloten
met daar achter bomen bevinden kan een stuurfout of onoplettendheid als snel resulteren in een aanrijding met een vast voorwerp.

Hypothese 5: Door hoge rijsnelheden (lang en recht wegvak) wordt langzaam rijdend of stilstaand verkeer te laat opgemerkt met kop-staart aanrijdingen tot gevolg.

Kop-staart ongevallen tussen hm. 177.5 en 179.0

Op het wegvak A2 HRL tussen 177.5 en 179.0 ter hoogte van de afrit 35 Leende hebben zich in de periode 2007 - 2011 meerdere ongevallen voorgedaan. Op dit wegvak in totaal 20 waarvan 3 (met
in totaal 4 slachtoffers). Bij 13 ongevallen betrof het een kop-staart aanrijding, 4 vast voorwerp ongevallen, 1 eenzijdig ongeval en 1 flank ongeval (en van 1 ongeval is dit niet bekend). Ongeveer de helft van deze ongevallen vonden plaats
tijdens de spits (ochtend- of avondspits).

Hypothese 6: Als gevolg van terugslag van verkeer verder ts (afrit 34 Heeze) ontstaat wachtrijvorming welke terugslaat tot op de hoofdrijbaan op de A2. Achterop komend verkeer merkt dit te laat op
waardoor kop-staart en flank ongevallen ontstaan.

Hypothese 7: De vangrail in de middenberm van de A2 staat erg kort op de weg (smalle redresseerstrook). Bij een kleine stuurfout of andere manoeuvre is de kans groot dat verkeer hier tegen aan rijdt (vast voorwerp). In combinatie met
een hoge rijsnelheid kan dit leiden tot gevaarlijke situaties.

Resultaten locatie-onderzoek

Het onderzochte wegvak van de A2 HRL bestaat over de gehele lengte uit 2 rijstroken, waarbij op de meeste locaties een viuchtstrook aanwezig is. Op dit traject geldt een maximum snelheid van 120 km/ uur tussen hm. 201.0 - 193.3 en
tussen hm. 184.5 - 176.0. Op het wegvak tussen hm. 193.3 - 184.5 is de maximum snelheid sinds 1 2012 130 km/uur. Op dit wegvak geldt tevens een inhaalverbod voor vrachtwagens tussen 06.00 - 10.00 uur en
tussen 15.00 - 19.00 uur. De doorstroming op dit traject is vooral in de ochtendspits matig te noemen. Vooral tussen knooppunt Leenderheide en de aansluiting Valkenswaard is de doorstroming matig (vaak filevorming). Daar komt bij dat
de intensiteiten op dit wegvak toenemen naarmate deze dichter bij Eindhoven ligt (voeding vanaf de aansluitingen).

Vanaf de aansluiting Weert-Noord (38) ter hoogte van hm. 188.3 is er in de ochtendspits vaak sprake van filevorming. Hier staat vaak de staart van de file. Vanaf deze locatie ontstaan er tot aan Eindhoven (knooppunt Leenderheide) door
langzaam rijdend verkeer 'schokgolven'. Als gevolg van deze schokgolven vinden er in de ochtendspits vaak kop-staart ongevallen plaats. Daarnaast kiest veel verkeer bij filevorming vanaf de aansluiting Weert-Noord voor de parallelroute

(sluiproute) over het onderliggend wegennet als alternatief. Doordat de rijbaan op dit deel van de A2 in een bocht naar rechts loopt in combinatie met een tweetal kunstwerken (vi is het zicht op ts rijdend verkeer
niet optimaal. Vaak beslist men dan op het laatste moment (als men net de staart van de file kan zien) om toch de afrit Weert-Noord te pakken, hetgeen kan resulteren in gevaarlijke situaties (onverwachte manoeuvres). Dit is overigens
et direct te koppelen aan de ongevalsciffers. Op deze locatie vonden 5 UMS-ongevallen plaats (3 vast voorwerp, 1 eencijdig en 1 kop-staart), waarvan 2 in de spitsperioden. Dit verkeer rjdt parallel aan de A2 en rijt vervolgens via ofwel
de 'militaire’ aansluiting ter hoogte van hm. 186.7, de aansluiting Budel (37) hm. 184.8 of rijdt door over ieterrein omvia iting Maarheeze (36) hm. 182.5 de A2 weer op te rijden (afhankelijk van de locatie van de
file). Dit zijn ongewenste bewegingen, aangezien hierdoor meer in- en uitvoegende bewegingen ontstaan.

Wegvak A2 HRL tussen hm. 184.3 en 185.5

Dit wegvak betreft een rijbaan met twee rijstroken waar sinds 1 september 2012 130 km/uur mag worden gereden. Het is een vrij overzichtelijk wegvak met een recht verloop (geen bochten). Op dit wegvak is in de ochtendspits sprake
van een schokgolfbeweging als gevolg van terugslag vanaf knaoppunt Leenderheide. Met name in de ochtendspits kent de aansluiting (toerit Budel hoge intensitei itsrichting naar Ei hetgeen de doorstroming niet
n. Dat betekent dat hierdoor snelheidsverschillen kunnen ontstaan, die resulteren in kop-
staart aanrijdingen. Een andere oorzaak van de kop-staart ongevallen is mogelijk te wijten aan de schokgolven (stilstaan - rijden - stilstaan - rijden) die hier optreden in vooral de ochtendspits. In de buitenberm van dit wegvak ligt een

ten goede komt. Ook maakt relatief veel vrachtverkeer gebruik van deze iting door de igheid van verschil reir

ondiepe sloot waarachter een bomenrij staat. Deze bomenrij staat op ongeveer 11 meter uit de kantlijn, en voldoet daarmee aan de richtlijn ten aanzien van de obstakel vrije zone. De fysieke verkeersomgeving is daarmee

Vergevingsgezind met betrekking tot fouten. Maar verkeersdeelnemers onderling kunnen ook zorgen dat fouten gemaakt worden (stuurfout of id). Door hier als ver op de anticiperen hoeven deze fouten
niet direct tot letsel of een ongeval leiden (sociale vergevingsgezindheid).

Slachtofferongevallen tussen hm. 180.0 en 181.7 (kop-staart)
Dit wegvak bevindt zich tussen de toerit Maarheeze en loopt door tot circa 1 kilometer na verzorgingsplaats De Groote Bleek. Tevens bevindt zich een lang weefvak tussen de toerit Maarh (36) en de

Groote Bleek (circa 1.300 meter). Met name in de ochtendspits (vinden ook de meeste ongevallen plaats) geldt ook voor dit wegvak dat er sprake is van schokgolfbewegingen. Achterop komend verkeer merkt te laat op dat

2an gebruik van de parallelstructuur op het onderliggend wegennet en komen hier via het weefvak de A2 weer op
gereden (sluipverkeer via af- en toerit en/ of via de i Dit kan gepaard gaan met 'haastig’ rijgedrag wat resulteert in Dit met veel ri ingen maakt de kans op ongevallen

stroomafwaarts rijdend verkeer stil staat (kop-staart). Daarnaast maakt een deel van het verkeer bij file op de hoofdri

groter. Parallel aan het weefvak ligt een gemeentelijke weg, waar ook fietsers mogen rijden. De A2 en dit wegvak zijn van elkaar gescheiden door een berm van circa 6 meter. In deze berm is ook een (ondiepe) sloot aanwezig op circa 7
meter van de blokmarkering en valt daarmee binnen de obstakelvrije zone. Het ontbreken van bermbeveiliging kan op deze locatie mede oorzaak zijn van de vast voorwerp ongevallen (tussen hm. 181.2 - 181.6 en hm. 180.1 - 180.4).

Kop-staart ongevallen tussen hm. 177.5 en 179.0

Het wegvak is hier vrij overzichtelijk. Ter hoogte van hm. 178.1 staat het eerste signaleringsportaal. De meeste ongevallen die hier plaats vinden zijn kop-staart ongevallen welke zich voordoen in de spitsperioden (meeste in de ochtend).
Door plotselinge fileterugslag merkt men langzaam rijdend verkeer te laat op. Deze terugslag vindt zijn oorsprong ter hoogte van knooppunt Leenderheide, maar ook ter hoogte van de krijgt het

verkeer te maken met invoegend verkeer (en dus verstoringen in de verkeersafwikkelingen). Met name in de ochtendspits is dit een drukke aansluiting. Ter hoogte van de invoeger Valkenswaard is fileproof markering aangebracht. Dat
houdt in dat hier een doorgetrokken streep tussen de linkerrijstrook en de baan ernaast (rijstrook 2) is aangebracht. Dit moet vertraging bij deze invoegstrook voorkomen. De capaciteit van de weg gaat omhoog wanneer voertuigen
minder van rijbaan wisselen.

Andere d tijdens de ui schouw:

- rijstra iguratie L ide: verkeer richting Venlo en de N2 voegt uit naar rechts. Verkeer op de rechterrijstrook (rijstrook 2) van de hoofdrijbaan van de A2 voegt uit, maar moet vervolgens zodra de uitvoeger 2
rijstroken krijgt nogmaals van rijstrook wisselen om op de meest rechterstrook te rijden. Hier zou gedacht kunnen worden aan een taper uitvoeger (rechterstrook A2 gaat over in rechterstrook uitvoeger en middels een taper kan verkeer
op de linkerstrook van de uitvoeger rijden).

- sluipverkeer vanaf aansluiting Weert-Noord: door filevorming wordt er veel gebruikt gemaakt van de parallelle wegenstructuur langs de A2. Hier zou aan maatregelen gedacht kunnen worden om de ‘doorgaande' richting op deze
structuur onmogelijk of moeilijker te maken. Denk hierbij bijvoorbeeld aan het verbieden van het rechtdoor rijden onder aan een aansluiting (van afrit direct door naar toerit) - bijvoorbeeld bij aansluiting Maarheeze.

- ter hoogte van hm. 183.3 en h. 178.8 ontbreken de borden ‘einde viuchtstrook'

- tussen hm. 187.1 en 187.9 wordt een nieuwe iseerd. Deze ligt direct langs de A2. Het betreft een weg met tweerichtingen verkeer. Hier dienen maatregelen genomen te worden om te voorkomen dat
tegenliggers op deze gemeentelijke weg (en vice versa) verkeer op de A2 verblinden (preventief).

Oplossingsrichtingen

Wegvak A2 HRL tussen hm. 184.3 en 185.5

Het probleem op dit wegvak (overigens op meerdere locaties van de A2) is niet direct met eenvoudige maatregelen op te lossen. Hier is vooral sprake van door i , met bijl iligheidsrisico's van dien (kop-
staart). Op dit wegvak is geen verkeerssignalering aanwezig, maar zal gezien de versober van Rij ook niet geplaatst worden. Suggestie 1: wel zou hier dan gedacht kunnen worden aan een filebeveiligingssysteem
(detectie). Op dit wegvak is ook geen geleiderail aanwezig. Suggestie 2: dit is volgens de richtlijnen ook niet ijk (objecten buiten ije zone), maar hiermee wordt de berm meer vergevingsgezind gemaakt en zal de kans
op ernstige ongevallen verkleinen. Als laatste suggestie (3) kan gedacht worden aan de van de rij i ie ter hoogte van knooppunt Leenderheide. Hiermee kan deze 'bottleneck' vermindert worden, wat de
doorstroming, en daarmee de verkeersveiligheid, bevordert. Onderzoek zal moeten uitwijzen wat deze van de ri Leenderheide betekent. Verkeer richting Venlo en de N2 voegt uit naar rechts.
Verkeer op de rechterrijstrook (rijstrook 2) van de hoofdrijbaan van de A2 voegt uit, maar moet vervolgens zodra de uitvoeger 2 rijstroken krijgt nogmaals van rijstrook wisselen om op de meest rechterstrook te rijden. Hier zou gedacht
kunnen worden aan een taper uitvoeger A2 gaat over in rechterstrook uitvoeger en middels een taper kan verkeer op de linkerstrook van de uitvoeger rijden). Dat betekent dat de meest optimale rijstrookconfiguratie

nader onderzocht dient te worden.

Slachtofferongevallen tussen hm. 180.0 en 181.7 (kop-staart)

Ook voor dit wegvak geldt dat maatregelen gezocht moeten worden in het bevorderen van de doorstroming (zie suggestie 3), waardoor de kans op filevorming vermindert. Daarnaast geldt ook op deze locatie dat het aanbrengen van een
filebeveiligingssysteem de kans op kop-staart aanrijdingen kan verkleinen. Suggestie 4: door het aanbrengen van een geleiderail tussen hm. 181.2 - 181.6 en hm. 180.1 - 180.4 wordt voldaan aan de richtlijn (OVZ) wordt de berm meer
Vergevingsgezind gemaakt en zal de kans op emstige ongevallen verkleinen. Daarnaast bevindt zich ter hoogte van dit wegvak veel sluipverkeer dat via de af- en toerit (of onderliggend wegennet) en/ of zelfs de verzorgingsplaats een deel
van de file op de A2 wil vermijden. Door deze extra invoegbewegingen is de kans op aanrijdingen groter. Suggestie 5: aanpassen kruispunt onderliggend wegennet af- en toerit Maarheeze (36) waardoor de rechtdoor gaande beweging
niet meer mogelijk is (zie ook suggestie 7). Suggestie 6: plaatsen verkeerslicht invoeger (met ’s) om sluipverkeer via de verzorgingsplaats zoveel mogelijk te voorkomen.

Kop-staart ongevallen tussen hm. 177.5 en 179.0

Ook op dit wegvak geldt dat er veel kop-staart ongevallen zijn gebeurd. De eerder gedane suggesties zijn ook hierop van toepassing. Wat nog wel opviel tijdens de schouw is dat er ter hoogte van de aansluiting Valkenswaard fileproof-
markering is aangebracht ter bevordering van de doorstroming (circa 5% extra doorstroming blijkt uit literatuur). Daarmee wordt bijgedragen aan een betere doorstroming, waardoor de schokgolfeffecten op dit wegvak wellicht iets zijn
afgenomen.

Overige i tijdens de uitg schouw

- sluipverkeer vanaf aansluiting Weert-Noord: door filevorming wordt er veel gebruikt gemaakt van de parallelle wegenstructuur langs de A2. Suggestie 7: om dit te voorkomen en daarmee het aantal ongewenste (en onnodige) in- en
uitvoegbewegingen te verminderen dient onderzocht te worden welke maatregelen genomen kunnen worden om de 'doorgaande’ richting op deze structuur onmogelijk of moeilijker te maken. Denk hierbij bijvoorbeeld aan het verbieden
van het rechtdoor rijden onder aan een aansluiting (van afrit direct door naar toerit) - bijvoorbeeld bij aansluiting Maarheeze. Bijvoorbeeld door het fysiek aanpassen van het kruispunt (niet overrijdbare midden geleider) en het plaatsen
van bebording.

- suggestie 8: ter hoogte van hm. 183.3 en hm. 178.8 plaatsen van de borden ‘einde vluchtstrook' (tijdens de schouw vielen deze locaties op, maar wellicht dat er op meerdere locaties borden ontbreken).

- suggestie 9: tussen hm. 187.1 en 187.9 zichtscherm plaatsen wat de verblinding van mobilisten moet tegen gaan (nieuwe parallelweg (gemeentelijk) en de hoofdrijbaan van de A2).

- suggestie 10: op sommige locaties is de redresseerstrook vrij smal. Bij groot onderhoud dient bekeken te worden in hoeverre het mogelijk is om de redresseerstrook voldoende breed te maken. Mocht dit niet mogelijk zijn, dan zou
ribbelmarkering een oplossing kunnen zijn. Deze laatste oplossing kan overigens wel een mogelijk effect hebben op het geluidsniveau. Met deze maatregelen kan de kans op flank of vast voorwerp ongevallen verkleind worden.
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Inschatting kosten en effecten

Wegvak A2 HRL tussen hm. 184.3 en 185.5
Suggestie 1: de kosten voor het van een fi iligi worden geschat op circa 150.000 euro. Geschat wordt dat deze maatregel het aantal kop-staart ongevallen met 80% reduceert.
Suggestie 2: de kosten voor het plaatsen van een geleiderail worden geschat op circa 195.000 euro per kilometer. Verwacht wordt dat deze maatregel het aantal frontale ongevallen met 15% en het aantal vast voorwerp ongevallen met

40% kan reduceren.

Suggestie 3: de kosten voor het

tot doorstroming, maar uiteraard ook tot verkeersveiligheid). Ter indicatie wordt voor het van de rijstr iguratie tap ing een bedrag van circa 300.000 euro aangehouden. Het verwachte effect van deze
maatregel is een reductie van het aantal flank en vast voorwerp ongevallen van 50% en 20% van het aantal kop-staart ongevallen.

ie ter hoogte van Leenderheide zijn op dit moment moeilijk in te schatten. Onderzoek zal moeten uitwijzen wat de meest optimale configuratie is (in relatie

Slachtofferongevallen tussen hm. 180.0 en 181.7 (kop-staart)
Suggestie 4: zie suggestie 2.
Suggestie 5: zie suggestie 7.
6: de kosten voor het plaatsen van kentekencamera'’s ter voorkoming van sluipverkeer over de i zijn ijk van het type systeem dat hier geplaatst wordt (bijvoorbeeld in- of exclusief roodlichtnegatie-

camera et cetera).

Kop-staart ongevallen tussen hm. 177.5 en 179.0
zie suggestie 1.

Overige i tijdens de uitg: schouw
Suggestie 7: de kosten van deze maatregel(en) zijn op dit moment niet in te schatten. Dit is jjk van het type i nader dat genomen kan worden om deze problematiek te verminderen
ij plaatsen verkeerslichten, plaatsen TDI's, 'knippen' doorgaande verbindingen OWN, afsluiten 'militaire’ toerit, et cetera).
Suggestie 8: de kosten voor het plaatsen van ‘einde vluchtstrook' worden geschat op circa 1.000 euro. Het effect hiervan op de verkeersveiligheid is moeilijk in te schatten.
Suggestie 9: de kosten van het plaatsen van een zi zijn ijk van het type zi ing dat wordt . Het verwachte effect van zichtafscherming wordt geschat op een reductie van 20% van het aantal vast

voorwerp en kop-staart ongevallen en 10% van het aantal flank ongevallen.
10: het aanbrengen van ribbelmarkering wordt geschat op circa 15.000 euro per kilometer indien dit i wordt uitg met groot onderhoud. Het verwachte effect van deze maatregel is een reductie van 50% van

het aantal flank en vast voorwerp ongevallen.
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Foto's locatie-onderzoek

Slecht zicht bocht Weert-Noord (afrit) HRL - op laatste moment verlaat men A2 als men staart van file ziet en gaat sluipen via OWN (parallel aan A2).

Ontbreken geleiderail tussen afrit naar Groote Bleek en parallelrijbaan (gemeentelijk), tevens veel groen aanwezig in OVZ.
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