




ZUIDERZEEWERXEN . 
Met 2 teekeningen 

. (reg.nos. 906 en 969). I&'.! ,.+. IIC.. ... 
N O T A .  

2 

HEIP DWARSPROFlEL VAN DE WEGEN I N  DEN NOORDOOSTELIJKEN 
POLDER. 

Binnenkort z a l  moeten worden overgegaan t o t  den 

aanleg van eenige. toegangswegen n a a r  den Noordoostelij- 
ken polder ,  teneinde dezen l a a t  s t e n  onmiddelli j k b i j  
het  droogvallen toegankel i jk  t e  doen z i j n  en  met ontwa- 
t e r i n g ,  enz. t e  kunnen beginnen. Het spreekb vanzel f ,  
da t  deze toegangswegen volgens dezelfde beginselen moe- 
t e n  worden aangelegd, a l s  de daarop aanslui tende wegen 

t noodzakelijk is, thans  de 
i n  den polder  vas t  t e  s t e l l e n .  

s l e c h t s  t e  omvatten het  bepalen 
den banen voor de verschil lende 
vas t  st e l l e n  van de breedten van 

aarop i n  e e r s t e  i n s t a n t i e  zu l len  
worden aangebracht. De vraag, op welke wijze de verhar- 
dingen l a t e r  zu l len  moeten worden ui tgebre id ,  moet naar.  
een l a t e r  t i j d s t i p  verschoven worden, wanneer z i j  voor 
iederen weg a fzonder l i jk  kan worden beantwoord naar ge- 
lang van de dichtheid van het  verkeer,  da t  daarop t o t .  
ontwikkeling z a l  b l i j k e n  t e  z i j n  gekomen. 

Toch moet men z ich  zoo goed mogelijk een denkbeeld 
t rach ten  t e  vormen van het  verkeer ,  da t  z ich  i n  de toe- 
komst op i ede r  wegtype i n  het algemeen z a l  ontwikkelen 
en van de eischen, .die d i t  z a l  s t e l l e n ,  teneinde aan de 
hand daarvan de breedten van de aarden banen t e  kunnen 
v a s t s t e l l e n .  Deze kunnen immers v e e l  minder gemakkelijk 
verbreed worden, dan de verhardingen, zoodat t e n  aanzien 
van de aarden banen i n  s te rkere  mate met de toekomst re-  
kening moet worden.gehouden. 

De wegen i n  den Noordoostelijken polder kunnen i n  
d r i e  typen onderscheiden worden, en  wel: 



t m e  1. de polderwegen, d i e  u i t s l u i t e n d  dienen omtoe- 
gang t e  verleenen t o t  de daarlangs gelegen erven en  
lander i jen .  

t m e  2. de hoofdwegen, d i e  het  verkeer  van de polder- 
wegen verzamelen en tevens  dienen voor verbinding van de 
dorpen onderling, voor verbinding met het  oude land, enz.; 

- Ramspol, d ie  dezelfde func t ie  
m a r  belangr i jker  is ,  

verschi l lende hoof dwegen za.1 
ee voorname punten l e i d t :  Lemker (Leeu- 

ward de Ramspol (Kampen, Zwolle) en boven- 
doorgaand verkeer van Over- 

i j s s e l  en  Gelderland naar Fr ies land en omgekeerd z a l  
trekken. 

Type 1 is  op he t  h i e r b i j  gevoegde verkavelingsplan, 
reg.no. 906 met b l o k l i  jnen aangegeven, t e rw i j  1 de typen 
2 en 3 met getrokken l i j n e n  van verschil lende zwaarte 
z i j n  aangeduid. Het plan omvat i n  ronde c i j f e r sg  

polderwegen 270 lan 
hoofdwegen 180 km 

weg Lemmer - Ramspol 27 lan 

samen 477 a. 
Hierb i j  z i j  nog aangcteekend, d a t  de weg Blokz i j l  

en  Vollenhove - Hoofddorp A - Urk kennel i jk  meer betee- 
kenis  heef t  dan de overige hoofdwegen van type  2, omdat 
h i j  Qdn der  beide  hoofdassen van den polder  vormt, waar- 
van de andere gevormd wordt door den met type 3 aange- 

duiden weg Lemmer - Ramspol. H i j  ligt eenigszins 
tusschen de typen 2 en 3 i n  en  is op het  genoemde ver- 
kavelingsplan met hetze l fde  l i j n t y p e  aangeduid als de 
weg -Lemmer - Ramspol. 

Alvorens t e  bespreken, welke dwarsprofielen voor 
deze wegtypen noodzakelijlc worden geacht,  z a l  moeten wor- 
den nagegaan, welke pro.fielen de wegen i n  he t  oude land,  
die eveneens op de teekening reg.no. 906 z i j n  aangeduid, 
hebben of zul len  kr i jgen.  Daarlangs zu l len  immers de 
wegen i n  den,polder  bere ik t  moeten worden en  he t  heef t  



dus geen z in ,  de laatstgenoemde breeder t e  maken dan de 

ee rs te .  

De bedoelde wegen i n  he t  bestaande land z i jn :  

l e .  de wegen van he t  Rijkswegenplan: Leeuwarden - Snoek - 
Lemmer en Zwolle - Kampen. 

2e. de wegen van het secundaire wegenplan van Over i j sse l :  

Zwolle - Hasselt  - Zwartsluis - Vollenhove - Blokz i j l  

en Steenwijk - Blokzi j l .  

3e. eenige t e r t i a i r e  wegen i n  Over i j s se l  en Fr ies land,  
o.a, Steenwijk - Oldemarkt - Kuinre en Wolvega - 
Scho te rz i j l ,  t e r w i j l  ook aan den t e r t i a i r e n  weg 
B lokz i j l  - Kuinre - Sli jkenburg eenige aandacht moet 

worden 

, d i e  met betrekking 

e s t e r d ,  z i j n  in l i ch t ingen  

en z i  jn  

pleegd. Daarbij 

1. De weg Zwolle - Xampen i s  ontworpen a l s  volgt :  - 
verharding 6,00 m 

2 s l ips t rooken 2 0,50 m = 1,00 m 
2 parkeerbermen B 2,00 m = 4,00 m 
2 r i jwielpaden A 1,50 m = 3 , O O  m 
2 bermen B 1,00 m = 2,00 m 

Samen 16,OO m 

Voor de omlegging b i j  Lemmer i n  den weg Sneek - 
Lemmer is door den betrokken Hoofdingenieur van den 
R i j  kswat e r s t a a t  het volgende dwarsprof i e l  ontworpen'. 

verharding 6,00 m 
2 s l ips t rooken & 0,50 m = 1,00 m 
2 parkeerbermen B 3,00 m = 6,00 m ( tevens voor 

boomri jen)  
2 r i j w i e l p a d e n  & 2 , 1 0 m =  4,20 rn 

2 bermen B 1,00 m = 2,00 m 

Samen ly,2O m 

De Boofdingenieur ach t t e  het  echter  waarschi jn l i jk ,  
da t  de r i jwielpadbreedte t o t  1,50 m z a l  worden terug- 
gebracht, waardoor de geheele breedte 18,00 m zou z i j n .  



2. Voor de vorengenoemde secundaire wegen i n  Over- - 
i j s s e l  rekent men op een dwarsprofiel  met de volgende 
afmetingen: 

verharding 6,00 m 
2 parkeerbermen B 2,50 m = 5,00 m 
2 r i jwielpaden B 1,50 m = 3,00 m 
2 bermen & 1,00 m = 2,00 m 

Samen 16,OO m 

& I n  den S t aa t  van wegen, behoorende b i j  he t  door 
de Provincia le  S t a t en  aangenomen t e r t i a i r e  wegenplan van- 
Over i j s se l  worden a l s  minimum eischen ges te ld  een kruins- 
breedte van 7,00 m van 3,50 m ,  
waarbij  ech te r  de 
b i j  kt aanbrenge 
brengen op 
ge ld t  dus voor de 
e n  Blokz i j l  
weg wordt echter  overwogen he t  vorengenoemde prof i e l  van 
de secundaire wegen t o e  t e  passen, a l t hans  deze toe-  
passing i n  de toekomst mogelijk t e  maken. 

De S t aa t  van wegen behoorende b i j  he t  door de Pro- 
v inc i a l e  S ta ten  van Fr ies land vas tges te lde  t e r t i a i r e  
wegenplan bevat s l e c h t s  den e i sch ,  da t  de daarop voorko- 
mende wegen zul len  worden verbeterd door h i t  maken van 
een behoor l i j  ke s t o f v r i j  e wegverharding met een normal? 
breedte van tenminste 4,50 m. 

Deze gegevens dienen dus min of meer a l s  leiddraad 
b i j  kt bepalen van de maximum-breedten, waarop t e n  aan- 
z ien  van de wegen i n  den Noordoostelijken polder moet 
worden gerekend. Daarbij z i j  echter  nadrukkeli jk opge- 
merkt, d a t  b i j  deze l a a t s t e  i n  het  algemeen moet worden 
gerekend op ruime gelegenheid voor het  aanbrengen van 
beplantingen om geen t roos te loos  kaa l  landschap t e  doen 
ontstaan en de noodige beschutt ing t e  ve rk r i  j gen. 

Op de wegen i n  den ~ o o r d o o s t e l i j k e n  polder zu l len  
twee soorten van verkeer voorkomen en wel: 

l e .  het  gewone verkeer ,  d a t  deels  doorgaand is en 
2e. he t  landbouwverkeer. 
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Het eerstgenoemde verkeer z a l  z ich  g e l e i d e l i j k  
ontwikkelen, he t  lm.3bouwverkeer z a l  daarentegen j u i s t  
i n  he t  begin de grootste  r o l  spelen. B i j  het  i n  c u l t u w  
brengen van den polder  zu l len  n.1. motortrekkers en . 

groote 1anCbouwwerktuigen i n  belangr i jke  mate worden toe-  
gepast en gedurig over de wegen van den eenen kavel 

. naar den anderen worden vervoerd. Wanneer l a t e r  de land- 
bouw !-n bedri jven van normale groot te  wordt uitgeoefend, 
z a l  iedere  boerder i j  z i j n  eigen werktuigen hebben en 
zu l l en  deze dus vee l  minder dilrwijls van de wegen 

gebruik maken. 
E r  kunnen dus i n  de ontwikkeling van he t  verkeer . 

d r i e  pkasen onderscheiden worden, en wel: 
a. de e e r s t e  phase, waarin het  verkeer nog weinig 

ontwikkeld is, doch vee l  t r ekke r s  zul len  passeeren. I n  
deze phase z i j n  langs de verhardingen onverharde stroo- 
ken noodig, d i e  voor d i e  t r ekke r s  bestemd z i j n ,  teneinde 
ve rn i e l i ng  van t e  voorkomen. 

ve le  wegen ook de eind- 
met t r ekkers  grooten- 
normale .verkeer z i c h  

z i j n  d m  n ie t  meer 
gebruikt 

worden. 
C. de derde phase, d i e  s l e c h t s  door sommige wegen 

z a l  worden be re ik t ,  en waarin he t  verkeer z ich  s t e rke r  
ontwikkelt ,  dan voor het  betrokken type normaal z a l  z i j n .  

Er moet op gerekend worden, da t  de bermen i n  den 
ee rs ten  t i j  d s l a p  zu l l en  z i  jn .  Verhardingen, d i e  onvol- 
doende breedte hebben voor het passeeren van voertuigen, 
zu l l en  dan dus op regelmatige afstanden van wisselplaat-  
sen  voorzien moeten worden. 

De dichtheid van het verkeer ,  dat  z ich  op de ver- 
schi l lende wegen z a l  ontwikkelen, is  n i e t  nauwkeurig t e  
schat ten.  De hiervoor gemaakte onderscheiding i n  d r i e  
typenr polderwegen, hoofdwegen, enz. i s  dus s l e c h t s  
globaal. Het is ech te r  zeker,  dat e r  wcgen zul len  z i j n ,  
d ie  meer verkeer zul len  hebben, dan de overige, t o t  het- 
ze l fde  type  behoorende wegen. Welke dit zul len  z i j n ,  



kan ech te r ,  behoudens enkele uitzonderingen, n i e t  voor- 
speld  worden. Men moet e r  dus op rekenen, b i j  a l l e  wegen 
van een zeker type de aarden banen zoo breed t e  makcn, 
da t  men daarop i n  de toekomst verkeersstrooken kan aan- 
leggen, d i e  voldoende z i j n  voor het  drukste vcrkeer,  dat 
i n  het algemeen op de wegen van da t  type vemacht  kan 
worden, het  verkeer i n  de derde phase dus. 

echter  n i e t  a 1  t e  v e r  gaan. Iedere . de polderwegen verbreedt ,  be- 
27 ha. Het i s  dus zaak, de wegen 

, dan voor een n i e t  a 1  t e  vc r re  
geacht. Men loopt daarb i j  he t  

of daar  enkele wegen misschien l a t e r  
z a l  moeten verbreeden, mar P i t  z a l  vee l  minder kosten 
meebrengen, dan wanneer men b i j  a l l e  wegen reeds  van den 
aanvang af rekent op een breedte ,  d i e  misschien i n  een 
ve r r e  toekomst voor zaer  enkele t o t  he tze l fde  type 
behoorende wegen noodig z a l  b l i jken .  

Deze kwestie was reeds aangeroerd i n  nota D en i n  
den gemeenschappelijken b r i e f  van den Waarnemend Dire.:- 
teur-Generaal der  Zuiderzcewerken en den Voorzi t ter  van 

11 de Voorloopige D i r ec t i e  van de Wieringermeer van No- 
1 8  vember 1935, no.-*, waarbij d i e  nota werd in- 

gezonden. 
Op grond van deze overwegingen z i j n  de dwarspro- 

f i e l e n  ontworpen, zooals z i j  op de h i e r b i j  gaande teekc- 
ning reg.no. 969 z i j n  aangegeven. Daarbij i s  geen aan- 
dacht gewij d aan tonrondte,  dwarshellingen der  bermen, 
e m .  D i t  moet geval voor geval i n  verband met de t e  
kiezen soor t  van verharding en den aa rd  van den p o n d  
bezien-worden. 

1. Polderwegen. I n  de Wieringermeer z i j n  deze aan- 
vankel i jk  van een 2,50 m breede verharding voorzien. 
Deze breedte wordt t e  gering geacht. Z i j  s t a a t  he t  ge- 
b ru ik  van spoor le iders  n i e t  (of a l thans  i n  zeer  onvol- 
doende mate) t o e ,  zoodat de verharding zeer  s t e r k  aan 
spoorvorming onderhevig is en een onevenredig groot 
onderhoud e i s ch t .  I n  de e e r s t e  phase is &amom thans  
gerekend op een verharding van 3 , O O  m breedte met 



wisselplaa tsen en trekkerbanen van 4,50 m t e r  weers- 
z i jden,  omdat, zooals hieronder wordt vermeld, i n  de 
derde phase een aarden baan van 12 m noodig geacht 
wordt . 

I n  de tweede phase z a l  de verharding van 3 , O O  m 
nog voldoende z i j n ,  d e  trekkerbanen kunnen gedee l t e l i j k  

voor beplantingen worden gebruikt .  
A l s  maximum i n  de derde phase z a l  men moeten rekenen 

op een verhardingsbreedte,  zooals  d i e  voor de t e r t i a i r e  
wegen i n  de aangrenzende provinci'e'n wensche li j k wordt 
geoordeeld, dus van 4,50 m. Daarnaast moeten dan nog 
strooken beschikbaar z i j n  voor het  leggen van leidingen 
en bovendien strooken voor beplanting. Een t o t a l e  breedte 
van 12,OO m b ied t  daamroor de noodige ruimte. 

2. Hoofdwegen. Deze hebben i n  de Wieringermeer aan- 
vankel i jk  een verhardingsbreedte van 3,50 m gekregen. 
D i t  voorbeeld kan thans  weder gevolgd worden, he t  heef t  
geen h inde r l i j ke  bezwaren meegebracht. De trekkerbanen 

z i j n  5,75 m, welke maat v o l e  u i t  het  voor de derde 
phase gedachte p r o f i e l  en de daarop gebaseerde t o t a l e  
breedte.  

I n  de tweede phase z a l  de verharding verbreed moeten 
worden. I n  de Wieringermeer i s  d i t  reeds langs v e l e  

wegen geschied, waarbij  een breedte van 5,50 m goed vol- 
doet. Tevens z a l  i n  deze phase beplanting worden aange- 
bracht . Er moet aangenomen worden, dat de wegen van A 

naar Urk, ~ l o k z i j l  e n  Vollenhove reeds v r i j  spoedig i n  
deze phase zul len  komen. 

Tenslot te  i s  voor de derde of l a a t s t e  phase gerekend 
op de mogelijkheid van een 6,00 m breede verharding met 
een 2,00 m breed r i jwie lpad  aan dBn z i j d e ,  en 2,00 m 
breede parkeerstrooken am weerskanten van de verharding. 

Het voor deze phase ontworpen p r o f i e l  bepaal t  de 
breedte van de aarden baan op 15,00 m. 

I n  he t  voorgaande i s  reeds opgemerkt, d a t  de weg 
van Urk over het hoofddorp A naar Blokz i j l  en Vollenhove 
een bijzondere bcteskenis  heef t  en belangr i jker  i s  dan 
de andere wegen van type  2. H i j  s l u i t  onmiddellijk a m  
op wegen van he t  provinciaa l  wegenplan van Over i j sse l .  



I n  verband daarmede wordt het  wenschelijk geacht, deze 
wegen dezelfde kruinsbreedte t e  geven, als d i e  provin- 
c i z l e  wegen, n.1. 16,OO m. 

De toegangsv~egen op het  oude land komen op vasten 
grond t e  l iggen,  zoodat dear  gean gevaar be s t ea t ,  da t  
de verhardingen i n  de e e r s t e  jaren abnormaal vee l  onder- 
houd zul len  eischen. Bovendien weet men van deze weg- 
vakken zeker,  at zich  daarop een v r i j  druk verkeer z a l  
concentreeren. Er is dus geen reden, daar Ce verhardings- 

breedte t o t  het u i t e r s t e  t e  beperken en z i j  kan onmid- 
d e l l i j k  op 5,50 m gebracht worden. 

3. Wes; Lemmer - Ramspol. Reeds v r i jwe l  van den aan- 
vang af z a l  deze weg een v r i j  druk verkeer hebben, omdat 
het  i n  de bedoeling l i g t ,  het  dorp A zoo spoedig.mogelijk 
t o t  ontwikkeling t e  brengen. Het wordt daarom ongewenscht 
geacht, h i e r  ook li jke verhardingsbreedte 
van 3,50 m toe  n breedte van 5,50 m z a l  
reeds i n  de ee d i g  z i j n .  Ter weerszijden 
b l i j v e n  trekke 5 m beschikbaar, aangezien 
de t o t a l e  bree m ges te ld  is. 

en van beplanting en zoo noodig 
van BBn of twee r i jwielpeden z a l  waarsch i jn l i jk  gedurende 
een v r i j  lange periode aan de eischen voldoen. A l s  

maximum z a l  ech te r  meer noodig z i j n .  Daarbij kan worden 
vols taan met een t o t a l e  breedte van 1 8 , O O  m, zooals i n  
he t  vorenstaande voor den r eg  Sneek - Leeuwarden is 
genoemd. Deze breedte is dus ontworpen. Op de teekening 
is aangegeven, hoe daa rb i j  de indeel ing van den weg 
b i j  voorbeeld zou kunnen z i j n .  De keuze van de breedte 
van 18 ,OO m kan nog a l s  volgt  worden t oegelicht  . 

De weg i n  h e s t i e  geef t  aan z i j n  beide einden aan- 
s l u i t i n g  aan wegen van het Rijkswegenplan. A 1  l i g t  he t  
voorshands n i e t  i n  he t  voornemen, het  vak Lemmer - 
Kampen ook op da t  p lan  t e  p laa t sen ,  t o c h  zou he t  on ju i s t  
z i j n ,  de breedte geringer  t e  doen z i j n ,  dan d i e  van de  
vorenbedoelde, aanslui tende Rijkswegen. Met v r i j  groote 
mate van zekerheid  kan immers worden verv~acht,  da t  e r  
z i ch  doorgaand verkeer  op z a l  ontwikkelen en  dan zou een 
t e  geringe breedte aanleiding geven t o t  ernskFge 



moeilijkheden. U i t  dezelfde overweging is ook reeds be- 
slist,  da t  de i n  dezen weg gelegen bruggen een r i jbaan- 
breedte van 6,00 m zu l len  k r i jgen ,  i n  p l a a t s  van 5,50 m,  
zooals d i e  i n  de wegen van type 2 (b r i e f  van den Direc- 
teur-Generaal van 22 Jun i  1938, L ~ . z = ) .  

Bovendien z a l  i n  den polder nog gerekend moeten wor- 
den op Pgkaal  verkeer  tusschen de dorpen, enz. onderling 
en  moet i n  &en vlakken polder s t eeds  gelegenheid b l i j v e n  
bestaan t o t  het aanbrengen van een f l i n k e  beplanting. D i t  
l e i d t  e r  t o e  overeenstemming t e  zoeken met he t  breedste 
van de dwarsprofielen der  beide aanslui tende Rijkswegen 
en de breedte dus vas t  t e  s t e l l e n  op 1 8 , O O  m (Learner) en 
n i e t  op 16,OO m (Zwolle - Kampen), 

Het voorgaande beteekent ech te r  n i e t ,  dat  het  onmo- 
g e l i j k  zou z i j n ,  met een i e t s  geringere breedte t e  vol- 
staan, wanneer dringende redenen daartoe aanle id ing geven. 
Dergelijke redenen z i j n  aanwezig daar ,  waar de weg e x t r a  
kostbaar  is door s te rke  ophooging (afdamming Ganzendiep, 
o p r i t t e n  en dammen b i j  den Ramspol) of omdat grondaankoop 
noodig is. I n  deze !lux gedeelten z a l  de breedte terug- 
gebracht kunnen worden t o t  16,OO m, zooals voor den weg 
Zwolle - Kampen is ontworpen. 

Op de mogelijkheid, dat  deze weg op den duur zoo 
druk z a l  worden, d a t  twee gescheiden verhardingen noodig 
z i j n ,  behoeft i n  verband met de geringe verkeersdichtheid 
op de Rijkswegen i n  de aangrenzende landstreken n i e t  ge- 
rekend t e  worden. Deze noodzakelijkheid zou z i ch  e e r s t  
i n  een zeer  ve r r e  toekomst kunnen voordoen. 

B i j  de raming van December 1935 z i j n  als aanvanke- 
l i j k e  verhardingsbreedten aangenomen: 3,00 m voor de 
polderwegen en 3,50 m i o o r  a l l e  wegen voor doorgaand 
verkeer. Alleen t e n  aanzien van den weg Lemmer - Ramspol 
wordt afwijking hiervan thans noodig geacht . B i j  he t  
maken van de raming was s t i lzwi jgend verondersteld,  d a t  
d ie  weg een grootere verhardingsbreedte zou kr i jgen  op 
kosten van he t  Verkeersfonds, evenals i n  de Wieringer- 

. meer geschiedt .  Er  was n i e t  voldoende rekening gehouden 
met het  f e i t ,  d a t  deze beide gevallen n i e t  vergel i jkbaar  
z i j n  en  de v o l l e  breedte van 5,50 m z a l  dus t e n  l a s t e  



van den polder moeten komen. D i t  beteekent een kosten- 
vermeerdering van f 200.000,-- B f 250.000,--, d ie  n i e t  
vermeden kan worden. D i t  bedrag z a l  gevonden moeten 
worden u i t  den post van f 800.000,-- voor "wijzigingen 

. i n  het verkavelingsplan". Bovendien z i j  nog i n  herinne- 
r i n g  gebracht, d a t  e r  b i j  de raming is gerekend op 
f 450.000,-- voor verbreeding van hoofdwegen binnen 10 
j a a r  na he t  droogvallen (den termi jn ,  waarover de raming 
z ich  u i t s t r e k t ) .  

Op grond van he t  vorenstaande wordt voorgesteld 
voor de wegen i n  den Noordoostelijken polder ,  alsmede 

voor de aaarop aanslui tende toegangswegen de volgende 
afmetingen vas t  t e  s t e l l e n .  

1. Po1derwe~en:kruinsbreedte 12,OO m, verhardings- 

breedte 3,00 m dige wisselplaatsen.  
reedte  15,00 m (wegen Urk - 

Hoof Blokz i j l  16,OO m), verhar- 
dingsbreedte noodige wisse lplaa tsen ( toe-  
gangswegen op 

: kruinsbreedte 1 8 , O O  m 
(waar de aanleg e x t r a  kostbaar is, beperkt t o t  16,OO m), 

verhardingsbreedte 5,50 m. 
I n  herinnering z i j  nog gebracht,  da t  de beschouwingen, 

gewijd aan de i n  de toekomst mogelijke verhardingsbreedten, 
enz. s l e c h t s  t e n  doe1 hadden, een bas i s  t e  verkr i jgen 
voor het  bepalen de r  t o t a l e  breedten, doch da t  de vast-  
s t e l l i n g  daarvan t h a w  nog n i e t  aan de orde kan komen. 
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