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Agenda
• Kennismaken
• Eerst even iets over de 'tunnel'
• Historie vanaf 14 december
• Projectteam
• Waar staan we nu?

- Spoor 1 - verkeer door de tunnel
- Spoor 2 - onderzoek t.b.v. oorzaak en herstel
- Spoor 3 - definitief herstel

• Vervolgsafspraken
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Prinses Margriettunnel
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< -  Snits Eigenlijk een Aquaduct
Gebouwd in periode 1974 -
1977 (combinatie Dura &
Voormolen) op basis van
uitgebreid ontwerp, bestek en
tekeningen van RWS.
Totaal 938 meter, gesloten deel
77 meter

• Diepste punt -12,2 NAP / Ruim 11 meter
onder het grondwater!

• 48 Moten 18 meter lang 31 meter breed
• Ca. 1.360 trekpalen. Onder moot 26 ca.

50 palen



Historie
Di 13-12
Wo 14-12

Constatering schade aan asfalt
Constatering dat één moot (nr 26) is opgedreven, A7 wordt
afgesloten, stakeholders worden geïnformeerd en omleidingsroutes
worden ingesteld.
Op basis van adviezen specialisten GPO wordt moot 26 gestabiliseerd
met ca. 1750 bigbags

Vr 16-12
Za 17-12
Wo 21-12

Monitoring op alle tunnelmoten (total stations)
Aanvulling stabilisering van moot 26 met nog 750 bigbags
Besluit om ook overige 29 moten extra te ballasten om risico
op bezwijken meerdere ankers te verkleinen

Do 22-12 Ook overige 29 moten extra ballast om risico bezwijken
meerdere ankers verkleinen en daarmee extra schade voorkomen,
(afgerond op 30-12-23)

Di 3-1 Startbijeenkomst met VHB / Volker Wessels Infra
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Projectorganisatie
_______________1
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Spoor 1- beperkte openste ng A7
Wat is er gebeurt?
Week 1 :
3 januari kennismaking projectteams RWS en VHB,
4 januari eerste brainstormsessie en inventarisatie welk team nodig is

Week 2:
9 januari kick-off Projectteam RWS/VHB vanuit Vianen
Maken van plan, planning, organisatieschema, team 1/2/3, eigenaren etc.
Inventariseren opties voor openstelling, uitwerken, doorrekenen, opstellen TOM

Week 3:
Maandag 16 januari besluit voorkeursvariant l a  in TOM
Uitwerken en doorrekenen variant l a
Opstellen werkinstructie, ontwerpnota met ballastplan, V&G-plan, verkeersplan
Betrekken OA's, leveranciers
Donderdag 19/1 risicosessie en vrijdag 20/1 Go/No Go moment

Week 4:
Maandag 23/1 start uitvoering
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Spoor 1- beperkte openste ig A7r
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Spoor 1- beperkte openstelH g A7

0
VolkerWessels

Variant 2b
Deels bemalen

Combinatie variant op I en 2

Variant l a
Ballasten vloer

Ballasten op stramien palen met fleaibilrteii herstel primair
in midden

Handhaven huidige situatie en moot 26 open stellen 1-1

Variant Ib Variant 2a
Bemalen tot onder vloer niveau

2-0 Fasering tbv herstel

Variant 3a
Ballasten boven PVR

Ondersteuningsconstructie met ballast

Variant 3b
Ballasten boven PVR
Hulpbrug • containers

Ballasten vloer
2-0 Fasering ivm herstelruimte

-
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Spoor 1- beperkte openst
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Spoor 1- beperkte openst g A7
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Spoor 2 - onderzoeken t.b.v. oorzaak & herstel

> ONDERZOEK ONDERSTEUNING ONTWERP & UITVOERING HERSTEL

- Grondonderzoek, sonderingen, boringen, peilbuizen (wk  3&4),
laboratoriumonderzoek grond en grondwatermonsters
Monitoring tunne moten, doorlopend continu op alle hoekpunten

©
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Spoor 2 - onderzoek t.b.v. oorzaak & herstel

> ONDERZOEK AARD & OMVANG van FALEN
Onderzoeksvragen / Doel:
- welk mechanisme is aannemelijk ?
- aantal voorspanstaven gebroken ?
- materiaal t.b.v. materiaal technisch onderzoek

(— > type breuk)
- data validatie berekeningen & uitsluiten mechanismen

Moot 26
verplaatsing na eerste ballast
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Verondersteld mechanisme (mede n.a.v. Vlaketunnel)
- scheurvorming beton in de palen
- waterindringing
- corrosie voorspanstaal
- breuk voorspanstaaf
- grotere belasting overige staven
- versnelde corrosie nabij gelegen staven
- progressief proces
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Spoor 2- onderzoek t.b.v. oorzaak & herstel

> ONDERZOEK AARD & OMVANG van FALEN
- Aanzet onderzoek door Deltares / TNO / ....

Kijkproeven vrijmaken bovenzijde voorspanstaven, visuele inspectie staal / beton / vetband, akoestische m
etingen, bepaling scheefstand, voorspankanalen (inspectie & kernboring)

Trekproeven bepaling werkelijk aanwezige voorspanning, kwaliteit voorspanstaaf

Laboratorium kwaliteit (materiaaleigenschappen) staal, beton

Overig kernboringen, grondonderzoek door tunnelvloer

> DILEMMA'S
- onderzoek o.b.v. steekproeven — > waar/hoeveel ?
- relatie besluitvorming omvang van herstel — > % bezweken ankers — >

omvang herstel fundering PMT
- planning i.r.t. aanwezige ballast — > uitvoering gelijktijdig/voorafgaand herstel ?
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Spoor 3- definitief herstel
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GEOLOGISCH PROFIEL  IPV, AS  TUNMEL

Aanname fa len door bezwijken palen.  Waarschijnli jk breuk trekstaven

Keuze randvoorwaarden / uitgangspunten:
Geen nieuwe palen, maar ombouw tot tunnel
Nieuwe palen m.b.v. tijdelijke bemaling watervoerende lagen
Nieuwe palen aanbrengen zonder bemaling
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Ombouw naar tunnel
Geen bemaling, werken boven op ballastlaag door gemonteerde stalen sluizen op de vloer

+ Geen risico schade in omgeving

+ Geen palen door de vloer nodig

+ Geen boringen door de vloer nodig

- Middensteunpunt = geconcentreerde last

- Eindopleggingen idem

- Andere constructie in een bestaande is complex

- Bekisting beperkt mogelijk hoogte tijdelijk verkeer

- Lange bouwtijd

- Eisen tunnelveiligheid en de consequenties hiervan:

- extra hoogte voor systemen

- installatie, testen en onderhoud systemen

- Scoort slechter op MKI

Mt26
j- ------------------------------------------------ ---------- 1

A -----------------------—-----------------------1— — i ------------------------------ ------------------------------A

_£•$£- 4 4 fOM •

1 8 l
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Volledige bemaling
Bemaling stijghoogte watervoerende lagen tot onder wegniveau

Mt 24 (NW): 12 m - NAP. Mt 21 (ZO): 14 m - NAP

+ Geen risico op lekkage tijdens werkzaamheden

+ Toegepast bij de bouw (i.c.m. kwelscherm)

+ Geen ballast in de tunnel nodig, dus geen obstakels uitvoering

- Grote schades opgetreden tijdens de bouw. Nieuwe schades te verwachten.

- Officieel vergunningsplichtig, doorloopztijd vergunning minimaal 6 maanden

- Weerstand van omgeving te verwachten (Laatste schadeclaims pas in 2017 afgehandeld)

- Bemaling gedurende lange periode nodig met bijbehorende kosten
________30320 4

+4

»f

Mt26

I

- Nieuw kwelscherm: Tijd en kosten aanbrengen
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Gedeeltelijke bemaling
Bemaling stijghoogte watervoerende met 1 a 2 m

+ Risico schade in omgeving beperkt

+ Geen ballast overige moten, dus hier geen obstakels uitvoering

- Grote schades opgetreden tijdens de bouw. Nieuwe schades niet uit te sluiten

- Officieel vergunningsplichtig, doorloopztijd vergunning minimaal 6 maanden

- Weerstand vanuit omgeving te verwachten (Laatste schadeclaims pas in 2017 afgehandeld)

- Bemaling gedurende lange periode nodig met bijbehorende kosten

- Evt. nieuw kwelscherm: Tijd en kosten aanbrengen

Mt26

nrtR
B

-+ +
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Zonder bemaling
Geen bemaling, werken boven water door gemonteerde casings

+ Geen risico schade in omgeving

+ Geen obstakels op werkniveau

+ Werkzaamheden naast verkeer met klein materieel

+ Boren kan in segmenten tot grote diepte

- Veel casings met grote lengte. Constructieve stabilisering nodig

- Zware brug/travese nodig, steunend op de wanden of hier direct naast.

- Omstellen brug/travese is grote operatie, tenzij op spoor mogelijk is.

- Kernboren door lange casings, tenzij hiervoor sluisen worden gebruikt



Tegen de waterdruk in_ l
Geen bemaling, werken boven op ballastlaag door gemonteerde stalen sluizen op de vloer

+ Geen risico schade in omgeving

+ Werkzaamheden naast verkeer met klein materieel

+ Boren kan in segmenten tot grote diepte

+ Bewezen techniek

- Gefaseerd werken met gedeeltelijk weghalen ballast.

- Bij koppelen hoorbuizen risico op wel via de hoorbuis

- Inhangen wapening / trekstaaf grote hijskraan nodig binnen of buiten de bak

- Beweging mogelijk in makelaar en zo kracht op de sluis

-0,25 m



Tegen de waterdruk in_2

Geen bemaling, werken boven op ballastlaag door gemonteerde stalen sluizen op de vloer

+ Geen risico schade in omgeving

+ Boren in één lengte geeft minder risico's (welvorming/sluis)

+ Boren in één lengte is efficiënter

+ Bewezen techniek

+ geen hijskraan nodig

+ zware kraan = ballast

- Gefaseerd werken met gedeeltelijk weghalen ballast.

- Werkzaamheden naast verkeer met groot materieel

- Boren beperkt tot ca. 38m diep
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