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De thema's van ‘WaterINNovatiebron’




Hoezo richting aan inspiratie... ?

Innoveren is anders doen... en

andere wegen bedenken om te doen.

Met nadruk op doen...
met reden: 't kan beter.

Grote stappen...
breken met heden of verleden.

Als het gebruikelijke niet meer gaat...

en we ‘gewoon’ verder moeten.

Betekenen blokkades druk...
en druk dwingt af

Innovatie is fantasie...
in combinatie met realiteitszin.

Innovatie is durf...
de toepassing overtuigt veel later

Innovatie ontsluit de toekomst...

normen omsluiten het nu gewilde.

Inspiratie biedt 't bekende geen
houvast...
andersom wel.

Innovatie is ruimte voor anders...
anders...
anders...
anders dan gewend...

: Een waarschuwing vooraf...




}Inhoud







Lek - Linge route-met kunstwerken




Werken overleven mensen

Voorspellen modellen?
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Wetenschap, toekomst en waarderen?

Verschuivende waarden
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“ There is nothing in a caterpillar that tells you it’s
going to be a butterfly” Buckminster Fuller

Luchtfoto van de Haringvlietsluizen
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Helpende scenario’s :

' Mogelijk dat regelgeving van de EU een dwingende ontwikkelingsrichting oplegt, als die bijv. neergelegd in de EU strategie voor Duurzame wikkeling (SDS), ingezet door de samenwerkende landen, maar niet

door individuele landen eenvoudig herroepbaar.
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SCHEMA 1: Scenario's maatschappelijke ontwikkelingen

HOOG

V'S

Betrokkenheid
met medemens
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v
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IV Solidariteit

Il Isolatie

< Economie »

STERK

| Ontplooiing

Il Uitbuiting

Economische pieken zullen afgewisseld worden met
dalen, en waarderingen ingegeven door een hoge mate
van betrokkenheid zullen afgewisseld worden met
perioden waarin een zeer geringe mate van betrokken-
heid aan de dag wordt gelegd. In navolgende verken-
ning zullen deze scenario’s ons helpen bij onze zoek-
tocht naar maatschappelijk gesproken toekomstvaste,
‘no regret’ oplossingen. Per definitie dragen echte ‘no
regret’ acties netto positief of niet bij aan het maat-
schappelijk, economisch of ecologisch functioneren,
bezien langs het maatschappelijk waardebeeld van
welk scenario dan ook. Slagen we er bijvoorbeeld in
om buisleidingen aan te leggen, die tot ver voorbij
hun geplande gebruikslevensduur onderhoudsvrij
zijn zonder al te hoge meerkosten voor aanleg of
opruiming, dan zijn ze bestand tegen sociaal of eco-
nomisch gesproken slechtere tijden: toekomstvast
dus! Innovaties die ook bij verlengd gebruik op een

fail-safe manier bijdragen aan de gebruiksveiligheid



Een ecologisch kompas
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Nog even over onze relatie met water...
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gegaan.... Ook deze overlast situaties worden nauwe-
lijks getolereerd. Veilig leven met water houdt ook in
dat je het kraanwater veilig kunt drinken, dat je
zonder gezondheidsrisico’s overal in water kunt
zwemmen, bij water kunt wonen, en je zonder pro-
blemen je huisdieren en vee het water dat ze om zich
heen vinden kunt laten drinken. En kun je er van
uitgaan dat bevaarbaar aangegeven water ook bevaar-
baar is en blijft. In een modern land zorgt men
daarvoor, daar hebben we onze instanties voor, en
daar betalen we allemaal belasting voor, toch? Door
die prima overheidszorg merken we nauwelijks iets
van de beheersinspanningen, en we hoeven -als alles
goed gaat- er ook eigenlijk niets van te merken.

Als alles goed gaat natuurlijk... Maar we kunnen
soms niet om het water heen, en ook steeds minder
om de waterbeheerder en zijn maatregelen en
gevolgen. In de regel willen we onze omgeving zo

houden als het is, maar veranderingen als een al
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maar hoger zeeniveau, steeds heviger regenbuien en
steeds hogere afvoeren van de rivieren dwingen ons
tot aanpassingen en maatregelen ter verbetering van
onze infrastructuur. Ook willen we gewoon onze
gang kunnen gaan en vrijelijk gebruik kunnen maken
van de watergebieden (varen, vissen en bouwen),
maar we komen daarbij beperkingen tegen die opge-
legd worden door de waterbeheerder. We merken het
waterbeheer pas echt op als het ons athoudt van onze
dagelijkse wensen of minder dagelijkse activiteiten.
We betalen allemaal het liefst zo weinig mogelijk
belasting, en waterbeheer kost geld! We wonen graag
aan het water, en laat het waterbeheer nu juist daar,
vlakbij het water, de nodige veiligheidszones willen
reserveren! We hebben liever geen bouwprojecten in
onze achtertuin of bergplaatsen voor bagger. Toch
hoort bagger nu eenmaal bij het op diepte houden van
onze vaarwegen, daar is geen ontkomen aan, even-

min aan vele infrastructurele werken! En dit alles

blijft op ons af komen, terwijl het ook op het water
al maar drukker wordt in Nederland, we steeds meer
vrije tijd krijgen, en er gedurende een flink aantal
jaren naar verhouding heel wat meer gepensioneerden
zijn. De druk op de ruimte neemt dan ook voorlopig
alleen maar toe, en met die druk neemt de bereidheid
af zich te voegen naar de keuzes van de water-
beheerder, zeker nu mondiger burgers eerder een
dienstbare en deregulerende overheid verwachten
dan haar ge- en verboden.

Kennelijk hebben we jaren de luxe mogen beleven
om het water aan de waterbeheerder over te laten,
werden we nergens mee lastig gevallen, en hoefde
dat ook niet. Kennelijk ook kunnen we nu of binnen-
kort niet meer om het water en zijn beheerders heen,
en worden we -linksom of rechtsom- er toch door,
over of vanwege lastiggevallen. Er zijn grenzen
bereikt. We zullen moeten inschikken, voor elkaar,

en voor het water. De keuzes die daarbij aan de orde



Aspiratie voor de beschrijving van
innovatiethema'’s

“ Een zee van nieuwe waarden; De kust opnieuw te keur; Rivieren opnieuw beleefd; Slib en schip in nieuw vaarwater; Water en wonen in nieuw evenwicht.
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Luchtfoto’s Noord Holland langs de Noordzee kust




Hoe zou de Noordzee er over zeer
lange termijn uit kunnen gaan zien?




vissers, of andere beroepsmatig op-zee-verblijvers of
cineasten) blijkt van grote versterkende waarde van de
eco-sociale saamhorigheid. Ontwikkelt onze samen-
leving zich verder in de richting van minder betrokken
en meer zelfgericht (Schema 1, het tweede kwadrant,
scenario II. Uitbuiting), dan gaan we het zeegebied
steeds meer zien als een nog door initiatiefnemers in
te richten, ‘te ontwikkelen’ gebied, en zullen de levens-
gemeenschappen zich op dat nieuwe regime (moeten)
instellen. In dit scenario zullen investeringen primair
gericht worden op de hoofddoelen van initiatief-
nemers en is er weinig ruimte voor ‘meerkosten’
voor nevendoelen van ‘niet meebetalende derden’.
Een niet doorslaggevende minderheid zal dergelijke
ecologische aanpassingen met lede ogen aanzien en
de verdere afname van de ‘natuurlijkheid’ van de
Noordzee zien als een onherstelbaar verlies; voor-
standers van het verder economisch aanwenden van

de zee zien parallellen met de economische ont-
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wikkelingen in voorgaande eeuwen op het land, die
leidden van natuur- naar cultuur-landschappen, en
daarmee steeds beter toegankelijk en geschikt werden
gemaakt voor menselijk gebruik. In dit scenario
hebben we er de middelen voor: na het land is nu de
kustzee aan de beurt...

Tenzij we natuurlijk de middelen niet zullen blijken
te hebben en de regionale economieén geleidelijk
aan veranderen van groeiend naar gestabiliseerd of
krimpend, of door een nog onbekende catastrofe
terugvallen naar een veel lager niveau (Schema 1,
het derde kwadrant, scenario III. Isolatie). Grote
investeringen zullen dan verder wel uitblijven, dus
verandering van het Noordzeegebied richting een
cultuurlandschap zit er waarschijnlijk minder in.
Dat wil niet zeggen dat er geen veranderingen in zee
verwacht hoeven worden als gevolg van ons handelen.
Zo zou het goed kunnen dat broeikasgassen en

vervuilende stoffen meer dan voorheen het milieu

zullen bereiken ten gevolge van verlenging van
levensduur van economische productiemiddelen
(fabrieken, installaties, schepen) en afnemende
veiligheid dan wel bereidheid of vermogen tot het
treffen van adequate maatregelen, structureel of
incidenteel. De visvangst zal opnieuw begrensd
worden door de resterende aanwezigheid van vis of
vissers. Is de terugval economisch gezien zeer groot
en relatief snel, dan zou de milieudruk zelfs kunnen
afnemen, net als na de val van de Sovjetunie. Ook in
dit scenario zullen investeringen primair gericht
worden op de hoofddoelen van initiatiefnemers en is
er zeker geen budget voor nevendoelen van ‘niet
meebetalende derden’, noch wordt daarnaar gezocht.
Een heel verschil met samenlevingen die blijvend een
open oog hebben voor hun leefomgeving en voor
anderen (Schema 1, het vierde kwadrant, scenario
IV. Solidariteit), ook al gaat het ze economisch niet

voor de wind. Ook bij ontbrekende financiéle



Droombeelden en nachtmerries
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Het ‘recente’ verleden van de
Noordzee...
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voor de regeling van geschillen.” (www.unbenelux.org/
abe7.htm#ZEERECHT). Pas in april 2000 heeft Nederland
op basis van UNCLOS een EEZ ingesteld (Rijkswet
instelling EEZ) waarvan de grenzen gelijk lopen met
die van het NCP (gevormd in 1958 toen de Noordzee-
landen het verdrag ter inrichting van het Continentaal
Plat sloten). De EEZ biedt mogelijkheden om wet-
geving op het gebied van ruimtelijke ordening en
milieuzaken in de Noordzee van toepassing te ver-
klaren. Recentelijk is de eerste wet die van toepassing
is verklaard in de EEZ in het parlement behandeld.
Het ging hier om een wijziging van de Wet beheer
rijkswaterstaat-werken (Wbr) (www.noordzee.nl/
ruimtelijkeordening/eez.html). De omvorming van delen
van de RWS Directie Benedenrivieren tot RWS Directie
Noordzee is ook nog maar van recente datum: 1971
“belast met het behandelen van waterstaatsaange-
legenheden op de Noordzee met betrekking tot het

water, de bodem, het verkeer en de hiermee

samenhangende werken”. Het meest recente (juni 2003)
internationale besluit, van planologische belang voor
de Noordzee, is het voornemen van de gezamenlijke
milieuministers van 20 landen rond de Noordzee,
Oostzee en Noordwest Atlantische Oceaan, om per
2010 over een netwerk van beschermde gebieden te
beschikken (www.ospar.org/eng/doc/OSPARHELCOM_
Press_statement_2003.zip). Dit voornemen opent mogelijk-
heden om de vijf ecologisch karakteristieke gebieden
in het NCP aan te wijzen: de Klaverbank, het Friese
Front, de Doggersbank, de Oestergronden en de
Nederlandse kustzone (Www.noordzee.nl/organisatie/ ).

Het is duidelijk dat aandacht voor de Noordzee
samen met de gebruiksdruk in de lift zit; er schijnt

geen weg terug meer te zijn.

De Noordzee in cijfers *
575.000km?
20-50 (50-200)m diep
merendeels zand (maar ook modder and grind)
olie & gaswinning:
» 475 platforms,
» jaarlijkse productie: 175 10° m* gas en 285 ton olie
visserij: 2.9 106 ton / jr.

scheepvaart: 750 10° ton cargo / jr.

160 10° mensen in stroomgebieden
8 aangrenzende landen, met hun exclusieve

economische zones

Het is ook duidelijk dat behalve voor visserij en
scheepvaart er honderd jaar geleden buiten de
territoriale wateren weinig aandacht was voor het
regelen van zaken op zee. Een heel verschil met

vandaag. Het recente verleden, zeg de laatste 30 jaar,
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... en de eerste stappen richting
de toekomst
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Garnalenvissers op de Waddenzee

i
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Luchtfoto Nederlandse kust van de Hoek van Holland - Katwijk




Hoe zou onze kust er over bijvoorbeeld
een eeuw uit kunnen gaan zien?
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vervuiling). De landschappelijke waarde van de
kustlijn zelf en de (economisch relevante) belevings-
waarde van het uitzicht vanaf de kust, spelen een
belangrijke rol in keuzes tussen alternatieve vormen
van kustverbreding. De kuststrook is duidelijk het
overgangsgebied tussen het land en de zee. Op het
land domineren de gebruikswaarden voor onze
samenleving de ruimte en worden de marges door
de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) maximaal
voor natuurlijke ontwikkelingen en de versterking
van natuurwaarden benut; op zee geldt het omge-
keerde: de dominante plaats daar komt de natuur
toe en worden gebruikswaarden voor de samen-
leving zoveel mogelijk gekoppeld in de Economische
Zones: de Motorfunctie van de zee reikt niet langer
meer voorbij de mogelijkheden van de Bron.

De kust brengt evenwicht aan in gebruikswaarden
voor samenleving en natuur: de natuurgebieden van

de kust, zeker die in de Zeeuwse en Waddenkust-

... Gelukkig kan men tevreden blijven over de ontwik-
keling van onze kust, ondanks het sterk gestegen aantal
zee(jacht)havens. Het was ook een niet te stuiten ontwik-
keling bij die blijvend stevige economische ontwikkeling
van afgelopen decennia. Dankzij het tijdig van kracht
geworden faseringsplan voor de ontwikkeling van onze
kust, werd de aanleg van deze havens ingepast in de
gefaseerde verbreding van de kust en kon wildgroei en
verlies van kustwaarden worden voorkomen. De natuurlijke
kwaliteiten van onze kustzone bleven mede dankzij de
keuze voor de verbredingsoperatie behoorlijk overeind en
konden zelfs op plaatsen verder worden versterkt ondanks
de bijna wurgende gebruiksdruk. De rol van het stevige
IPO-Kustorgaan hierbij mag dan ook niet onbesproken
blijven: dankzij hun visionaire samenwerkingsprogramma

<Ruimte Voor de Kust> kon worden beschikt over vol-

doende fondsen en constructieve impulsen vanuit het Rijk,

de provincies zelf en de kust(nabije) gemeenten. Samen
ging het hen om het daadwerkelijk realiseren van ruim-
telijke kwaliteit en veiligheid: een samenwerking die te
lonend bleek om het niet aan te gaan. Achteraf gezien zijn
die aanpak en die forse investeringen goed te plaatsen in
de tijdgeest van het rijke begin van de 21 eeuw. Niet dat
die investeringen er uiteindelijk niet waren gekomen of die
kustfaciliteiten, maar dankzij de visie en de bereidheid tot
samenwerking (overheden, belanghebbenden en onder-
nemingen) kon de kustverbreding in fase blijven met
financierbaarheid, veiligheidsbeleid en een zich duurzaam
ontwikkelende ruimtelijke kwaliteit. Het verdere kust-
beheer, ook van de natuurgebieden, wordt nu ruimschoots
gedragen door de inkomsten van de kuststrook zelf: daar

heeft nog niemand spijt van gekregen ...

Uit: Tijdbeeld Rekreatie Nederland, 2104.
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Het ‘recente’ verleden van de kust...

* Stichting Toekomstbeeld der Techniek, Ontwerpwedstrijd “ Noordzeedelta: toekomst in overvloed” (2002) Inzending van Sandra de Bont en Harold van den Broek.
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teruggaat tot het eind van de 14€ (!) eeuw.
Innovaties, jazeker: op kustwaterbouwkundig gebied
zijn vele concepten de revue gepasseerd. Al in 1506
besloot het Hof van Holland af te stappen van het
voortdurende wijken voor de zee en zijn er zelfs in
1753 en 1864 prijsvragen uitgeschreven om innova-
tieve oplossingen te vinden. En bestuurlijke inno-
vaties? Ja, ook die. Gekoppeld aan de strijd om de
vraag van alle tijden “Wie zal dat betalen...?”,
droegen de gedwongen inningen voor de zeewering
al rond 1500 bij aan de vorming van nieuwe gevol-
machtigde bestuursvormen, die in 1555 leidden tot
een speciaal Hoogheemraadschap (zie tekstbox De
Hondsbossche Zeewering). Ook Terheyde werd
tussen 1550 en 1800 getroffen door kustafslag en
zandverstuivingen. Als gevolg daarvan is de
bebouwde kom in de loop van twee eeuwen stukje
bij beetje twee kilometer landinwaarts verplaatst

(www.wau.nl/rpv/ond_proj/dirvalk/inaug.htm).

In de twintigste eeuw werden reusachtige stappen
gemaakt in de kustwaterbouw. Zo werd de Afsluitdijk
(1927 - 1932) ontworpen en aangelegd toen men nog
maar net de getij berekeningen kon maken over de
gevolgen ervan tijdens en na de aanleg. De deltawerken
(1953 - 1987) waren een leerschool voor de moderne
waterbouw op zich, met uitvoering van werken van
klein naar groot - groter - grootst. Moderne water-
bouw die qua ontwerp werd aangestuurd door steeds

meer mede bepalende overwegingen, ingegeven door

Egmond aan Zee 1900

Egmond aan Zee 1950

beinvloede functies in het gebied en haar omgeving.
Innovatie was uitvoering gekoppeld. Het is nog niet
zo lang geleden dat het merendeel van de kust voor
Nederlanders niet meer betekende dan een rand-
gebied, ‘onland’, een marginaal gebied met dito
gebruiksmogelijkheden. De trek naar en druk op de
kust van Waddeneilanden tot Zeeland is van de
laatste eeuw en is versterkt in de afgelopen decennia
(zie als voorbeeld de ontwikkeling van Egmond tot

1900 en sindsdien in onderstaande reeks®).

Egmond aan Zee 2000
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Van oorsprong hadden kustplaatsen een visserij-
gerelateerde functie en konden alleen die plaatsen
hun visserijfunctie handhaven als ze konden be-
schikken over een visserijhaven, met infrastructuur.
Iets dergelijks geldt ook voor de kustvaart en
geschikte havens met faciliteiten. In de 19€ eeuw
werden havens aangelegd, die aan de eisen van het
steeds intensievere scheepvaartverkeer konden
voldoen. De haven van IJmuiden werd als moeilijkste
onderdeel van de aanleg van het Noordzeekanaal
(1865-1876). Een pikant detail: deze haven werd
aangelegd door Britse aannemers, omdat de expertise
bij de Nederlandse aannemers nog onvoldoende
aanwezig was. Overigens was de aanleg van het
Noordzeekanaal het grootste PPS-project van de 19¢
eeuw. De vissershaven van Scheveningen (1904) is
aangelegd door de gemeente Den Haag, als
antwoord op een aantal verwoestende stormen die

de vissersvloot keer op keer troffen.

361

Plaatsen als Scheveningen hadden al bijna twee
eeuwen betekenis voor gasten: je kon al vanaf 1818
in een tobbe een bad met geneeskrachtig zeewater
nemen in het Groot Stedelijk Badhuis, het latere
Kurhaus (1885 en na de brand van 1886: 1893)
(www.kurhaus.nl/documentatie/nl/geschiedenis.pdf).

Van grootschalige recreatie is pas in de tweede helft
van de vorige eeuw sprake. In alle kustplaatsen is
deze druk voelbaar, waarbij begerige ogen gericht
staan op de ruimte rond duin en strand en zelfs die
op en nabij de zeedijken. Woningbouw voor perma-
nente bewoning rond steden vergroot deze druk,
evenals de herhaalde wens tot betere ontsluiting van

deze kustgebieden en ruimere parkeergelegenheden.

De Hondsbossche Zeewering

.. tussen het einde van de 13€ eeuw en het begin van

de 16€ eeuw de Noordzeekust met circa 1000 meter
afnam. Bij Petten leidde dit tot grote problemen. In
1295-1296 telde deze plaats nog drie buurten: Petten in
Nolmerban, Petten aan het Hondsbos en Petten bij de
Zijpe. Het Hondsbos was een restje van een bos langs de
duinen ter lengte van 400 meter. Petten en het Honds-
bos lagen achter een weliswaar smalle, maar toch nog
voldoende sterke duinenrij...

Tijdens de Sint Elizabethsvloed van 18 op 19 november
1421 sloeg de zee vernietigend toe. De duinen ter
hoogte van Petten bij het Hondsbos braken door. De
kerk van het buurtje stortte in en 400 mensen kwamen
in het water om. Graaf Jan van Beieren greep direct in.
De duinen behoorden immers tot het grafelijke domein...
Jan van Beieren belastte Willem van Egmond hiermee.

Willem kwam in 1430 met het plan achter de zwakke




duinenrij een slaperdijk te leggen. Na de nodige onderhand-
elingen reisden in 1432 Rijnlanders naar Petten om de nieuwe
dijk te leggen, die als de Rijndijk bekend werd. De Kennemers
namen het kaal maken van het duin voor de dijk op zich zodat
deze door het met westenwind aanstuivende zand versterkt
zou worden. Reeds omstreeks 1440 waren de buitengedijkte
duinen hier en daar alweer zover afgenomen dat de Rijndijk
direct van de zee te lijden had. Dit werkte natuurlijk ongunstig
op de onderhoudskosten uit. Nadat de graaf in juli 1446 nog
eens een grote som ter beschikking had gesteld om de dijk te
verbeteren, begon zijn rentmeester vraagtekens bij de grafelijke
verplichtingen te stellen. Er waren immers geen duinen en dus
ook geen domeinen meer over. Zijn opmerkingen brachten de
Raad of het Hof van Holland ertoe op 16 augustus 1446 een
hoorzitting te beleggen te Egmond. Naast vertegenwoordigers
van de steden Haarlem, Alkmaar en Beverwijk gaven een serie
kustdorpen acte de présence. Op zondag 21 augustus vond

verder overleg te Den Haag plaats, terwijl enige leden van het

Hof van Holland ook nog persoonlijk te Petten een inspectie
uitvoerden. De rentmeester wist het tenslotte zover te brengen
dat de dijk gesmaldeeld of verhoefslaagd werd. Met de
acceptatie van een deel van het onderhoud door een serie
dorpen was de eerste stap naar de vorming van een gemeen
land van de werken bij Petten gezet... De hoofdstad van
Kennemerland, Haarlem, gaf de stoot tot de instelling van een
geregeld toezicht. In 1478 verkreeg de stad op haar verzoek
een octrooi waarin het herstel van de zeewering bij Petten en
de omslag van de kosten over de landen die bij doorbraak
gevaar liepen werd bevolen. De burgemeesters van Haarlem
kregen de bevoegdheid eventuele onwilligen tot betaling te
dwingen. Een dergelijke regeling is natuurlijk zonder een of
ander permanent bestuur onuitvoerbaar. In 1499 blijken er
inderdaad een dijkgraaf en enige heemraden te zijn...

In de jaren na 1506 werden de Hondsbossche lasten flink
opgevoerd. Dit vloeide voort uit een besluit van het Hof van

juni 1506 om af te stappen van het voortdurende wijken voor

de zee. Tot dan toe had men de door de kustafname bedreigde
duinreep in stand gehouden door middel van aanvulling aan de
landzijde. Het Hof besloot nu echter tot actieve strand-
verdediging door middel van met steen en rijs gevulde
hoofden. Deze hoofden werden door paalwerken met elkaar
verbonden. Het aantal hoofden werd in de loop van de eerste
helft van de 16€ eeuw steeds verder zuidwaarts uitgebreid

omdat aan de zuidzijde van de werken steeds ontgrondingen

plaatsvonden. In de jaren vijftig van de 16€ eeuw bleken de na

1506 aangelegde strandhoofden niet meer te handhaven.
Tijdens de Allerheiligenvloed van 1570 brak het zuidelijk
gedeelte van de zeewering op drie plaatsen door. Gelukkig
hield de Slaperdijk het. Na deze ramp bleek terugtrekken voor
de zee onvermijdelijk. Men poogde te redden wat er te redden
viel door een korte inlaagdijk te leggen naar een gespaarde
pluk duinen. Deze inlaag bleek echter niet te houden. Men
moest nog verder terug. De in 1577 voltooide nieuwe inlaag,

de Nieuwe Slaper of Dromer, lag zo'n 250 meter achter de in




1570 verlaten stelling. Aan het begin van de 17€ eeuw

lag deze dijk echter ook al weer direct aan zee. Hij was
tot duin verstoven en werd aan de voet beschermd door
uitgebreide paalwerken.

Aan het einde van de jaren dertig van de 17€ eeuw
bleken de paalwerken in staat van ontbinding te
verkeren. Uiteindelijk keerde men terug naar een
flexibele kustverdediging zoals die voor het leggen van
de eerste hoofden in zwang was. De zeewering kreeg
het aanzien van een wal van zand, die men door
verstuiving van het strand gecombineerd met het
planten van helm en stroschuttingen zoveel mogelijk
probeerde te versterken. Bleek het strand in het voorjaar
te veel afgenomen en de zeewering door stormen
beschadigd, dan werd deze door aanvulling aan de

achterzijde teruggenomen...

www.archiefalkmaar.nl/inventar/hondsbos.htm

De waarde van het duingebied voor de drinkwater-
winning was al sinds het midden van de negentiende
eeuw in praktijk gebracht (www.rve.nl/historical/haarlem/
Drinkwater.htm). Deze winning van veilig drinkwater
voor Amsterdam was een uitkomst gezien de
weerkerende epidemieén als die van cholera (rond
1900). Met de drinkwaterwinning (en door de
droogmaking van het Haarlemmermeer) trad de
verdroging van de duingebieden in. Het duurde tot
medio vorige eeuw om aan deze verdroging een eind
te maken met het infiltreren van rivierwater in de
duinen (home.deds.nl/~dan_boon/boeken/duinen.html).

De drinkwaterwinning legt een exclusieve claim op
de ruimte van het duingebied en is tot nu toe een
effectieve barriere gebleken tegen indringende
bebouwing. Verdere bestemmingen en gebruiks-
mogelijkheden van het kustnabije gebied zijn bepaald
door plaatselijke bestemmingen en verordeningen en

door de grondeigenaren als domeinen, natuur-

beschermingsorganisaties en drinkwaterbedrijven.
De toegang tot deze kustnabije gebieden werd steeds

meer gereguleerd, ook vanuit veiligheidsoverwegingen.

De grootste uitdaging ligt in komende jaren bij het
verzoenen van de gebruikswensen voor de kust en de
beschermingsfunctie ervan. Voor deze beschermings-
functie is gekozen voor het motto: “Zacht als het
kan, hard als het moet”: de sterke voorkeur voor het
handhaven en benutten van de zandrivier langs onze
kust, waar nodig ondersteund met zandsuppleties.
Bij een toenemend zeeniveau en een dalende bodem
van het beschermde steeds waardevollere achterland
blijft het belang van een beschermende functie van
onze kust en kunstwerken minstens gehandhaafd.
Beide mechanismen dragen er ook toe bij dat het

afstromende zoetwater het steeds moeilijker zal



krijgen de zee te bereiken en dat de zone direct achter
de kust of nabij de kustdoorsnijdende wateren steeds
meer te maken zal krijgen met indringend zout.

Wat is nu een toekomstvaste benadering voor onze
kust? We hebben gezien dat de kustlijn zich meren-
deels landwaarts heeft verplaatst. Zelf hebben we de
kustlijn verkort, met name in het voormalige
Zuiderzeegebied en het Deltagebied. Of we op die
plekken, waar we de kustlijn daadwerkelijk hebben
verkort, daarmee ook de mogelijkheden voor
meervoudig ruimtegebruik hebben verkleind

(RPD, 2003), lijkt op zijn zachtst gezegd discutabel.
We hebben de druk op de kust zien toenemen en
verwachten dat deze trend alleen maar doorzet (in
alle scenario’s). En we zijn achteraf eigenlijk niet al
te ongelukkig met de barrieres die de duinwater-
bedrijven opgeworpen hebben tegen de indringende
bebouwing en de daarom nog aanwezige ruimte

voor ‘natuurgebieden’. Toch willen we meer met het

kustnabije gebied doen, waaronder mogelijk zelfs
deze gebieden.

Voor handhaving van de beschermende functie van
de Hollandse kust staan er in principe drie mogelijk-
heden open: landwaarts bewegen met de zee; hand-
haven van huidige posities en zeewaarts nieuwe
(evenwichts)posities innemen.

De landwaartse beweging kent vele gradaties: van
slaperdijken vlak achter de bestaande zeekering (zie
Hondsbossche), tot het toelaten van de zee tot waar
het water vrijelijk kan komen: Amersfoort aan zee.
Net als in 1500 ligt wijken niet in onze aard.
Amersfoort komt echt niet aan zee te liggen als dat
zou inhouden dat we het lage westen zouden moeten
ontvolken en opstallen en infra onder MHW-niveau®
zouden moeten afschrijven. Wijken kan wel als het
land net zo goed functioneert zonder als met de
aanwezigheid van water en tij. Natuurlijk ligt daar

een extreme uitdaging voor innovaties: ontwerp

steden, infrastructuur en alle denkbare ruimtelijke
functies getijdenwatervast! Lukt dit, dan kan er veel
in Nederland en zouden we opnieuw te boek staan
als het landje waar nieuwe wegen zijn gevonden voor
het omgaan met de zee. Een trendbreuk van wereld-
formaat... Maar ook op kleinere schaal wordt door
Nederlanders wijken niet als optie gezien. We voelen
meer voor combineren en meervoudig benutten. Het
tweede alternatief: handhaven, zou dus wel kunnen,
maar lijkt ondanks deze goede wil bij nader inzien
toch ook niet zo toekomstvast. Functies laten zich
immers maar tot op zekere hoogte in dezelfde
ruimte combineren: veiligheid en stadsontwikkeling,
natuurgebieden en vakantieverblijven, zeehavens en
zandbalansen. En effectievere benutting van nu
ingenomen ruimte voor functies is ook maar beperkt
mogelijk: verdichting en bundeling van stedelijke en
recreatieve terreinen (ook landwaarts aangrenzend

aan gewilde kustplekken), concentreren van recreatie
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Luchtfoto van de stormvloedkering in de Oosterschelde waarvan 3 stuwen zijn ingepakt, in verband met conserveringswerkzaamheden
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De ontwikkeling van onze rivieren kan het best

treffend door dichters worden weergegeven...

Marsman (1936)

Denkend aan Holland zie ik breede rivieren
traag door oneindig laagland gaan,

rijen ondenkbaar ijle populieren

als hooge pluimen aan den einder staan;
en in de geweldige ruimte verzonken

de boerderijen verspreid door het land,
boomgroepen, dorpen, geknotte torens,
kerken en olmen in een grootsch verband.
de lucht hangt er laag en de zon wordt er langzaam
in grijze veelkleurige dampen gesmoord,

en in alle gewesten wordt de stem van het water

met zijn eeuwige rampen gevreesd en gehoord.
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Anonymus (2086)

Denkend aan Holland zie ik verbrede rivieren
traag door groengelint natland gaan,

rijen ondenkbaar ijle windturbines

als hooge pluimen aan alle einders staan;

en de geweldige ruimte versnipperd

met verbouwde boerderijen verstedelijkt het land,
weg boomgroepen, dorpen, geknotte torens,
kerken en olmen weg grootsch verband.

de lucht hangt er laag en de zon wordt er langzaam
in grijze onschuldige dampen gesmoord,

raast verkeer in alle gewesten op een echo van water,

met zijn eeuwige rampen ooit bevreesd, nu voor altijd gehoord.

Ons rest slechts de fantasie, de projectie, onder-
steund door scenario’s. Honderd jaar verder, in een
land waar het veranderingstempo zo hoog ligt dat
niemand zijn geboortestreek na 30 jaar nog terug
herkent. Een eeuw verandering, met voor- en tegen-
spoed. Aanpassingen van de infrastructuur van ons
land om een duurzaam samengaan te bereiken van
die altijd actieve samenleving met de steeds beter
begrepen ecologische grenzen en randvoorwaarden:
het water is gehoord en blijft gehoorzaamd. Door de
steeds krappere ruimte kunnen we niet alleen steeds
minder makkelijk om elkaar heen, maar ook niet om
de irreversibiliteit van onttrekkingen van de ons
omringende groene ruimte. Natuurlijk zullen we
ook in de komende eeuw schommelingen kennen in
de mate van zorgvuldigheid waarop we met elkaar
en met onze omgeving omgaan en dit geldt zeker
ook voor onze rivieren. Net als de drinkwater-

productie in de duinen in de 20¢ eeuw weerstand



kon bieden tegen bebouwingsaanvallen op het gebied,
zo biedt het belang van een goede hoogwater afvoer-
functie (een ooit wettelijk verankerde) weerstand
tegen ontgroenende bestemmingsveranderingen in
de 21€ eeuw. Natuurlijk moeten we ergens met zijn
allen kunnen wonen, werken en verkeren, zeker...
maar niet in de afvoerruimten. Je begint toch ook
geen camping in een droge bedding van berg-
rivieren...?! Sterker nog: in die 21¢ eeuw komt het
tot internationaal bereikte sterk vergrote en gerestau-
reerde afvoerruimten, breder dan de voorheen
bedijkte gebieden. Rond de laatste eeuwwisseling
kwam er een kentering in het denken over rivieren
en won de gedachte veld dat een rivier die vele
kwaliteiten met elkaar weet te combineren er anders
uitziet dan rivieren waar regulering, normalisering
en kanalisatie de waarde ervan optimaliseerden voor
scheepvaart en snelle waterafvoer. De rivier werd

weer in zijn stroomgebied geplaatst, met bewoners

als gasten. Voorlopers als ‘RivierenLand’ en ‘Ruimte
voor de Rivier’ waren eye-openers, trendbreuken in
denken en doen: van bedijkt naar vrij stromend
water, met als eerste stap rivierverbreding in plaats
van dijkverhoging. Immers de dijken met hun
opstuwende werking voeden de kracht van het water
bij hoge rivierafvoeren, terwijl hun dienstverlening
‘veiligheid’ het water weghoudt uit vestigings- en
investeringsoverwegingen in het ‘beschermde’
gebied. Steeds weer bleken de dijken onvoldoende
hoog en sterk, steeds besloot men opnieuw te
verhogen en te versterken: ondanks de toenemende
opstuwing en ondanks de hogere aantallen bewoners
en steeds hogere kapitale waarden aan bebouwing en
infrastructuur achter de dijken.

Dat veranderde: met de regelmatige terugkeer van
hoge wateren in inundatiegebieden en in groene
rivieren keerde het waterbewustzijn stap voor stap

weer terug in de samenleving. Verbreding van de

waterbermen langs water- en snelwegen, verruiming
van water in steden, vrijere peilvariaties in natte
natuurgebieden, het bracht het water weer zichtbaar
terug. Waar de bebouwing en inrichting het toelaten
komt het water zelfs weer tot aan de voordeur! Hoog
water betekent inmiddels gelukkig niet meer dat
belaste riolen overstromen nu de afvalwaterkring-
loop niet meer voorbij diezelfde voordeur reikt. Bij
de grote vernieuwingsronde van het rioleringsnet is
dat goed aangepakt en werd water van vuil gescheiden
en het vuil aan de bron gereinigd (zie thema “Water
en Wonen in nieuw evenwicht”). Overstorten zijn nu
weer normale waterhuishoudkundige voorzieningen
zonder kwaliteitsrepercussies.

Natuurlijk het scheelt enorm dat rivierstroomgebieden
internationaal erkend zijn als gebieden waar water
recht moest worden gedaan. De sponswerking keerde
terug in de stroomgebieden en op elke schaal, van

woning tot deelstroomgebied, werden voorzieningen
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' Luchtfoto van de Scheepvaart op de Waal bij Nijmegen “ Creativity requires the ¢
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Droombeelden en nachtmerries
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om nog maar te zwijgen van het voordeel van in het
verleden watervast gemaakte gebieden. Men blijft
bevreesd voor de onbehandelde gebieden achter de
minst sterke dijkvakken: de combinatie van verhoog-
de waterstandsverschillen aan beide zijden van de
dijken en de maatschappelijk-economische waarden
in de waarden vergt hoge alertheid van bestuurders
en blijvende bereidheid tot evacuatie van burgers,
ook na herhaalde overschattingen van bezwijkrisico’s:
Dij nait wil dieken, dij mout ja wieken... Europese
regelgeving houdt ook tijdens het Isolatie scenario
verontreinigingsrisico’s beperkt. Het ontbreekt aan
financién voor saneringsinspanningen, dus is men
blij dat bestaande internationaal verplichtende
regelgeving in het verleden irreversibele vervuilings-
situaties goeddeels heeft weten te voorkomen. Toch
blijven regels in economisch barre tijden uitdagingen
om te worden omzeild en wordt vervuiling afge-

wenteld naar elders en later.
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Opnieuw liggen de kaarten anders bij Solidariteit en
Ontplooiing: in dergelijke perioden is er volop steun
voor natland. Zo wordt bijvoorbeeld voor elke
nieuwe grootschalige stedelijke of industriéle locatie
ophoging tot boven MHW vereist en geaccepteerd
en worden deze locaties bovendien zo geprojecteerd
dat oude steden van een tweede beschermlinie
worden voorzien. De economisch niet weg te denken
en gelukkig weer efficiénte infrastructuur voor weg-,
spoor- en luchttransport blijkt watervast te kunnen
worden gemaakt. Experimentele voorlopers van
dergelijke innovaties werden in de eerste inundatie /
retentiegebieden uitgeprobeerd. Nederland wordt
stap voor stap steeds meer watervast, zodat meer
water binnendijks kan worden toegelaten. Aan het
eind van de 21€ eeuw zijn niet alleen de rivieren
zelfs geen regenwaterriolen meer, ook zijn de stads-
riolen niet meer dan stadswaterwegen: de eerder

geschetste re-design van de riolering betekende het

einde van het afvalwater en de vuilbelasting van het
riool. Het watervast maken van Nederland is een
welkome buffer in perioden waarin het economisch
minder goed gaat. Stap voor stap heeft het water
meer ruimte gekregen in gebieden die speciaal
ingericht zijn en gesteld staan om water schoon te
houden, te bergen, vast te houden en als laatste optie
af te voeren. De opgehoogde stadsuitbreidings-
gebieden vormen een tweede blokkade en eventuele
wijkplaats voor de oude steden, mochten bestaande
dijken ondanks deze extra ruimte toch bezwijken:
een geruststelling voor economisch mindere tijden.
De strategie Watervast Nederland kreeg pas echt
vorm toen men er in slaagde de internationale
verplichtingen voortvloeiend uit de Kader Richtlijn
Water te koppelen aan het gedachtegoed van de
Commissie Waterbeheer 21€ eeuw en van

Levende Rivieren. Het stroomgebied, de rivier, de

delta en het uitmondend zeegebied veranderde van



Het ‘recente’ verleden van
onze rivieren...
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Oudejaarsnacht 1925/1926 breekt de Maasdijk bij
Overasselt. Het land van Maas en Waal loopt als een
badkuip vol: 3000 huizen worden verwoest of bescha-
digd. Om het water af te voeren wordt een stuk van
de dijk bij Dreumel opgeblazen. Ook de Ooypolder
overstroomt het hele gebied tussen Nijmegen en Mil-
lingen. De bewoners van de polders worden met boten
geévacueerd. Er is voor 10 miljoen schade. De hoogste

Rijn afvoer ooit wordt gemeten: 12.600 m3/sec bij

Lobith en dat geteld bij de op een na hoogste afvoer

van 3.000 m3/sec in de Maas bij Borgharen.

Langs de Maas werd door verruiming van het
zomerbed en tien bochtafsnijdingen (1927 - 1939)
en door verlaging van de uiterwaarden (- 1955) al
‘ruimte voor deze rivier’ geschapen en daarmee de
afvoercapaciteit vergroot. Na de ramp van 1953 werd

voor het rivierengebied een overschrijdingsnorm van
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1/3000 vastgesteld, die in 1978 werd herzien tot
1/1250. De daarop gebaseerde dijkversterkingen
vorderden door geldgebrek en maatschappelijke
tegenstand langzaam. Na de bijna overstromingen
van 1993 en 1995 worden met het Deltaplan Grote
Rivieren vele zwakke dijkvakken snel versterkt.
Anders dan vroeger worden nu daarbij de zogenaamde
LNC-waarden meegenomen: Landschap, Natuur en

Cultuurhistorie.

De normalisatiewerken liepen in de 20¢ eeuw gelijk
op met grootscheepse kanalisatiewerken om de
scheepvaart beter te faciliteren. Tussen 1920 en 1936
werden in de Maas stuwen aangelegd en het Juliana-
kanaal gebouwd. In de sluizenbouw probeerde men
het tijdsverlies met schutten te beperken en werd
met de regel een maximaal verval van 2,5m (onder-
loopsheid) gebroken met gedurfde innovaties. In het

kanaal Wessem / Nederweert werd een kleine sluis

aangelegd met een verval van meer dan 8m . In de
grove zandbodem werd een sluis gebouwd op een
doorlopende waterdichte vloer van gewapend beton
en voorzien van een ingewikkeld en duur stelsel voor
het vullen en legen van de kolk. Over het traject
Maastricht Maasbracht van het Julianakanaal staat
een totaal 23,6m verval: men wilde daarbij niet meer
dan drie kanaalpanden toepassen. De sluis bij Born
zou 11,35m moeten keren! Het aanvankelijk
ontwerp a la Panheel werd aangepast nadat Duitse
ingenieurs met succes voor het eerst het hefdeur-
vulsysteem hadden toegepast, met een zodanige
vormgeving (onderdorpel deur) dat schepen geen
hinder ondervonden van een te sterke water-
beweging. In 1933 was het ontwerp voor Born klaar
en in meerdere opzichten baanbrekend: gebaseerd
op eigen stromingsonderzoek en aanzienlijk
besparend op aanleg, bediening en benutting.

Innoveren is leren...



Scheepvaart op de Waal bij Nijmegen




... en de eerste stappen richting
de toekomst
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ggerzuiger ‘Sliedrecht 26’ in de Mississippihaven in Europoort

oeve van verontreinigde grond uit de Nieuwe Waterweg




Hoe zou de problematiek van
scheepvaart en slib er over een eeuw
uit kunnen zien?
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Droombeelden en nachtmerries...
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benutting van de vaarwegen wat te lijden heeft gehad.
Dacht men vroeger nog dat het vaarwegennet tot
een verdubbeling van de toen gebruikte capaciteit
kon worden benut, inmiddels denkt men dat opnieuw
nu de eerste ‘verdubbeling’ een feit is. Inmiddels
hebben nieuwe technieken het aantal scheeps-

bewegingen al flink beperkt.

Slib en schip, ze horen voor Nederland sinds
scheepvaartheugenis bij elkaar. Het verslibben van
havens, geulen en kanalen betekende vaak het einde
van locale en regionale economieén door het
wegvallen van toegankelijkheid. Tot eind 16 eeuw

de baggermolen zijn intrede deed.

In het jaar 1590 werd het eerste model in
Amsterdam gebruikt voor het baggeren van modder
en slib van de bodem van de Amsterdamse haven.
Aanvankelijk werd deze baggermolen met spierkracht

bewogen, maar vanaf het jaar 1620 werd

paardenkracht gebruikt. Door het succes en omdat

vele havens in Europa in die tijd met hetzelfde
probleem zaten, verzanding en verslibbing, was er
veel vraag naar deze van Nederlandse oorsprong
ontworpen techniek.

Bron: www.fhk.eur.nl/websites/voc/logistiek1.htm

Op macroschaal kwam het beinvloeden van
rivierlopen en de daarmee samenhangende
ruimtelijke verdeling van water en slib binnen

bereik, getuige het volgende citaat:

... Begin 18€ eeuw kwam het Pannerdens Kanaal

gereed, waardoor meer water van de Bovenrijn via de
Benedenrijn kon worden afgevoerd. Het Bijlands
Kanaal bij Lobith (1771) zorgde ervoor dat voortaan
tweederde deel van de Rijnafvoer zijn weg kon vinden
via de Waal. De aanleg van de Nieuwe Waterweg
(1868) splitste de Maasmond (monding van Rijn en
Maas) in een noordelijke en een zuidelijke tak: de
Nieuwe Waterweg en de Brielsche Maas. Vanaf dat
moment stroomden de Rijn en de Maas ook bij Hoek
van Holland in zee. Omdat de Biesbosch steeds verder
dichtslibde, ontstonden er problemen met de afvoeren

van de Waal en de Maas. Als oplossing werden de
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Nieuwe Merwede (1880) en de Bergsche Maas (1904)
gegraven, waardoor meer water via het Hollandsch
Diep en het Haringvliet kon worden geleid. De dijken
die hierbij werden aangelegd maakten een einde aan
het meestromen van de vele killen in de Biesbosch.

In 1904 werd de Maas van de Waal gescheiden,

waardoor de Maas via de gegraven Bergsche Maas

rechtstreeks in het Hollandsch Diep uitmondde...

Bron: www.haringvlietsluizen.nl/haringvliet_nl/mer/

hoofdrapport/hoofd_4.html

Ruim honderd jaar geleden kon men dus grootschalige

technische oplossingen treffen voor grootschalige
slibproblemen, die zowel waterhuishoudkundig als
nautisch van aard waren. Toch waren de eerste
werken aan denautische infrastructuur, de aanleg
van kanalen onder koopman-koning Willem I, niet

echt wat je noemt een doorslaand succes:
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... Eigenlijk waren dlle kanalen verliesgevend, maar het
duurde lang voordat de volksvertegenwoordiging de koning
de voet dwarszette. De eerste leningen die Willem | in 1815
aanvroeg om zijn kanalenpolitiek te financieren waren door
het parlement welwillend toegestaan. Maar in de loop van
de jaren twintig groeide de weerstand. Het zal de actie-
voerder van nu bekend in de oren klinken dat de vorst de
volksvertegenwoordiging keer op keer voor voldongen
feiten stelde. De aanleg van het voor die tijd ongekend
grote en moderne Noordhollandsch kanaal, begon al voor
de Staten-Generaal de vereiste toestemming had gegeven.
Ook tegen de aanleg van de Zuid-Willemsvaart kon het
parlement zich moeilijk verzetten. Op het begrotingsvoorstel

van 1823 prijkte een lening van ruim 1,3 miljoen gulden

voor de financiering van werkzaamheden die al in april

1822 waren begonnen. In 1823 lag de Kamer wel dwars,
toen zij weigerde toestemming te geven voor het graven

van een kanaal van Gorinchem naar Vianen, dat moest

dienen om de verbinding van Amsterdam naar de Rijn te
verbeteren. Na deze tegenslag zocht en vond de koning
buiten het parlement om geld voor zijn plannen. Vele
investeringen werden zelfs door de vorst 'uit eigen zak'
bekostigd. Geheime fondsen en financiéle malversaties
werden niet geschuwd. De Tweede Kamer was dan ook
woedend toen bij de begrotingsbehandeling in 1829 naar
buiten kwam dat de vorst op onwettige wijze geld voor zijn
plannen had weten te verkrijgen. In 1830 kwam de
kanalenpolitiek daarom met een ruk tot stilstand. Fraaie
plannen, zoals een directe verbinding tussen de hoofdsteden
Amsterdam en Brussel - de HSL van de negentiende eeuw -
zijn dan ook nooit uitgevoerd. Vijftien jaar had Willem | veel
te veel vrijheid gekregen en had hij het belang van 'zijn'

moderne infrastructuur voortdurend overschat.

Bron: www.milieudefensie.nl/blad/1998/april98/opinie.htm
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Overigens heeft recent economisch-historisch onder-
zoek bij de reconstructie van de Nederlandse
nationale rekeningen voor 1800 - 1940 aangetoond
dat de aanleg van infrastructuur, waaronder de
vaarwegen, sinds 1850 macro-economisch wel dege-
lijk invloed heeft gehad op de groei van de productie
(NEHA rapport, 1996).

Slib en schip, het leek zo veelbelovend want beheers-
baar: als je nieuwe vaarwegen wilde aanleggen of als
de vaarweg te ondiep werd beschikte je over het
gereedschap blokkades op te ruimen. En, nu je toch
geulen dieper kunt maken: waarom zou je je eigenlijk

qua diepgang nog beperkingen opleggen bij scheeps-

HTM zuivering
60 woningen

RWZIs bij
10 kazernes

ontwerp en belading? De havens zorgen toch wel
voor toegankelijkheid...

Zoals bekend volgden de jaren van de industriéle
ontwikkeling en groei... en lozingen. In 30 - 50 jaar
tijd werden water- en vooral bodemsystemen
opgezadeld met een vracht stoffen die niet alleen het
ecologisch functioneren van water- en bodemlevens-
gemeenschappen steeds verder beperkten en
bedreigden, maar ook het hergebruik van gebaggerd
materiaal steeds minder toelieten. In het begin
hadden we dat nog niet in de gaten. De ecologische
ontregeling niet, het verlies aan voedselwaarde
kwaliteit niet, wel wisten we van het verlies aan

kwantiteit en productiviteit van oppervlaktewateren

als voedselbron. Ook wisten we dat ziektes als tyfus
en cholera door water konden worden verspreid.
De chemische vervuiling werd gemaskeerd door
alom aanwezige zuurstofloosheid van het water;

de achteruitgang van visbestanden werd dan ook
‘begrepen’, zonder een prikkel op te roepen tot (re)actie.
Het heeft wel even geduurd voordat lozingen van
zuurstof-bindende stoffen echt werden aangepakt.
Aanvankelijk verplaatste men lozingen liever naar
natuurlijk goed beluchte stromende wateren, rijk
aan organische stof. Onderstaande tijdslijn, uitge-
breider te lezen op www.riza.nl/ (Geschiedenis),

illustreert een en ander:
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Toen de wateren zuurstofrijker werden door
toenemende (biologische) zuivering van afval-
wateren, ging de aandacht eerst nog uit naar de
gevolgen van eutrofiéring. Slib werd nog lang
hergebruikt, maar geleidelijk werden de negatieve
gevolgen voor mens en dier duidelijker. Gebieden
waar slib was opgebracht bleken daarmee minder
universeel bruikbaar. Wettelijke beperkingen werden
aangebracht voor dit hergebruik, waarna voor
vervuild slib moest worden uitgeweken naar depots.
In 2001 werd een nationaal totaalplaatje samen-

gesteld over de slibproblematiek :

Aanbod baggerspecie 2002 - 2011 in miljoenen m*

(Zwaar verontreinigd slib - klasse 3/4; licht - 0/1/2)

400

Zwaar
350 | [

totaal

niet verspreidbaar _
verspreidbase [

totaal

zout zoet

Van de te verwijderen bagger bleek bijna 90 miljoen m’
(22%) zwaar verontreinigd, waarvan 75 miljoen m’
te verwijderen uit de zoete binnenwateren.
Bovendien blijkt door ruimtegebrek nog eens ruim
60 miljoen m’ licht verontreinigde zoete bagger-
specie in de praktijk niet verspreidbaar (een groot
deel in Noord-Holland), waarmee we voor zout en
zoet samen voor 150 - 200 miljoen m’ in komende
10 - 25 jaar een oplossing moeten zien te vinden.
We hebben dus niet alleen met vervuilde water-
bodems te maken maar ook kunnen we zelfs met

licht verontreinigde bagger geen kant meer uit...

Volgens het Bestuurlijk Advies zou om dit doel (het wegwerken van
achterstanden en vervuiling) in 10 jaar te bereiken jaarlijks

19 miljoen m® moeten worden weggewerkt (@ 340 M€ /jaar)

(in totaal 190 miljoen m’ en 3.4 miljard €). Hetzelfde doel kan ook
in 25 jaar worden bereikt, nu bij 15 miljoen m*/jaar (@250 M€ /jaar)

(en bij totalen van 380 miljoen m’ en 6.3 miljard €).
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(Als we het wegbaggeren van de jaarlijkse aanwas van 7 miljoen m’
tegen 100 miljoen €/jaar buiten de orde laten, dan gaat het om

120 miljoen m’ en 2.4 miljard € in 10 jaar, maar om 200 miljoen m’
en 3.8 miljard € in 25 jaar. De klus is fors gegroeid door ‘aanwas

van bagger op saneringslocaties’).

Voor een deel kunnen we met de bagger geen kant
meer uit omdat we door de regelgeving gedwongen
zijn bagger ergens anders heen te brengen en op te
bergen nadat het is opgepakt, omdat relocatie -zelfs
binnen hetzelfde watersysteem of gebied- juridisch
wordt uitgesloten. Natuurlijk moeten risico’s die
samenhangen met het hergebruik van bagger niet uit
het oog worden verloren: terecht dat wettelijke
regelingen in het leven zijn geroepen om schade te
voorkomen. Na een flink aantal praktijkjaren is aan
de andere kant even terecht twijfel gegroeid of de
beschermende werking voldoende groot is om op te

wegen tegen de maatschappelijk extra te maken
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kosten om langs voorgeschreven wegen om te gaan
met bagger. Wellicht is het gerechtvaardigd om minder
juridische beperkingen (deregulering) op te leggen
voor lokale oplossingen voor ‘gebiedseigen vervuiling’
(arseen in Noord Holland; zink in Limburg e.d.).
Door dit groeiende inzicht en krappe financiéle
middelen zijn al nieuwe regelingen in de maak of

ingevoerd, of worden bestaande recent bijgesteld.

WINN Website:

"“Als je weet hoeveel we in ons land tekort komen voor
veiligheid, zorg en onderwijs, is het dan niet de hoogste
tijd om eens innovatief te kijken naar kostenverslind-
ende oplossingen voor problemen die we niet als meer
als onze hoofdzorgen hoeven te zien. Zouden we dan
niet als eerste moeten kijken naar ‘oplossingen’ waar de

huidige regelgeving ons min of meer toe dwingt maar

die een beperkte toegevoegde waarde hebben..."”

In elk geval is duidelijk dat de scheepvaart niet blij is
met deze erfenis: de bagger heeft al geleid tot strem-
ming van sluizen (Belfeld, Sambeek, Zwartsluis) en
dreigt voor zowel voor sluizen (Beatrixsluizen
Nieuwegein, Bernhardsluizen Tiel) als kanalen,
volgens Schuttevaer’. We dreigen verder vast te lopen
in de bagger, kunnen netto aanwas maar net voor-
komen , terwijl we eigenlijk meer transport van weg
naar water zouden willen verleggen!

De aandacht voor het oplossen van het slibprobleem
vergt zoveel concentratie, dat het gevaar bestaat dat
oplossingen waarbij de samenhang ‘slib en schip’

centraal staan, buiten beeld kunnen blijven...

Als we over dertig jaar de waterbodems hebben
gesaneerd en alle baggerachterstanden hebben

weggewerkt, moeten we wel heel innovatief bezig
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Slibdepots langs het kanaal van Gent naar Terneuzen nabij Westdorpe
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WINN Website:

“Toen we de grote watervervuiling nog moesten

aanpakken moesten we wel grijpen naar grootschalige

middelen. We deden dat met de kennis van die tijd. En
ja hoor, het water werd schoner! Nu, 25 jaar later:
gaan we alle nu verouderde rioleringen en zuiverings-
installaties als vanouds vervangen of komen we met
iets nieuws, iets beters en kunnen we hier miljarden
besparen? Liggen hier kansen voor ondernemend

Nederland, of zien we hier alleen maar problemen ..."

Bij ‘Water en Wonen’ denk je als eerste aan wonen
aan water: Prachtig! vinden vele Nederlanders, met
name dat uitzicht over waterpartijen vanuit je

huiskamer! Er wordt niet voor niets gesproken over
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makelaarswater! En dankzij de vele aanpassingen
van Nederland aan de klimaatsveranderingen van
het programma WB21 hebben we aan woon/uitzicht-
water geen gebrek meer in Nederland. We vinden
anno 2104 zoveel voorbeelden van woon/water
combinaties, dat we ons niet kunnen voorstellen dat
er ooit een periode was waarin water planologisch
geen ruimere bestemming kon krijgen dan ‘water’.
Niets hield de afgelopen eeuw stand tegen de opmars
van de woon/water combinaties: de aanvankelijke
stankoverlast niet, de muggen niet, zelfs malaria
niet, ook angst voor natte voeten niet: wonen aan
water kon vroeger immers eenvoudig verkeren in
wonen in water... Nieuwe benaderingen werden
gevonden voor oude waterproblemen, zeker toen
hightech oplossingen voor het thuis reinigen van
huishoudelijk afvalwater in beeld kwamen en
goedkoper bleken dan de vroeger gebruikelijk te

betalen ‘zuiveringslasten’. Met name hiermee werd

wonen in een nieuw evenwicht gebracht met water.
Een nieuw evenwicht tussen ‘Wonen en Water’
waarin water geen overlast meer betekende voor
wonen en wonen geen overlast meer voor water.
Hoogwater geen probleem meer voor bewoners en
afvalwater geen belasting meer voor het oppervlakte-
water. Het tweede was eigenlijk een voorwaarde voor
het eerste: als het afvalwater vanaf de woning geen
belasting meer inhoudt voor het oppervlaktewater,
zijn rioleringen eigenlijk alleen nog maar afvoer-
wegen van overtollig water. Bij hoogwater is er nu
geen last meer van vervuiling die zich vroeger vanuit
de riolen kon mengen met het overstromend water.
Niemand hoefde meer mee te maken dat afvalwater,
verdund of onverdund, bij hoogwater vrijelijk door
zijn watervast gemaakte benedenverdiepingen of
tuinen stroomde. Met innovaties kon men ervoor
zorgen dat afvalwater in microbieel veilig en

nutriéntenarm tuinwater werd veranderd; water dat



Droombeelden en nachtmerries...
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“Most barriers to creativity are selffimposed. You can’t expect to think
outside the box if you consl‘.tantly put yourself back in'the box”
Elaine Dunden




Hoe woonden we met water in
het ‘recente’ verleden...

7 NRG, 6 februari 1995
* Kees Slager, Deltasymposium, 2003

9 L
www.lenntech.com/water-riolering-faq.htm
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... en de eerste stappen richting
de toekomst

 www.stowa.nl zoek ‘waterkip’ en vind brochure
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Het assortiment oplossingen van terpen en paal-
woningen is recent uitgebreid met drijvende
woningen en wegen. Wellicht zouden we eens
moeten kijken naar technieken waarmee gebouwen
in aardbevingsgevoelige gebieden worden opgekrikt
om ze vervolgens meer aardbevingsvast te maken:
kunnen we daar niet iets mee voor grootschalige,

tijdelijke of tijdig inzetbare voorzieningen?

Water en wonen...

WINN nota:

“Stel je eens voor wat het voor Nederland (en misschien wel
mondiaal) zou betekenen als we door allerlei hightech inno-
vaties op woonniveau zo goed als alle watervoorzieningen zelf
zouden regelen. Alleen al de 4 miljard Euro die we samen
jaarlijks uitgeven aan drinkwater en afvalwater, zetten je aan
het denken, laat staan de kosten die nog op ons liggen te
wachten voor de vervanging van de rioleringssystemen en
drinkwatervoorzieningen in de toekomst. Doen we er als
burger niet beter aan te investeren in eigen voorzieningen en
door deze investering te besparen op deze kosten dan met ons

spaargeld te speculeren op onzekere beurzen? En kunnen we

als overheid daar niet financieel een handje bij helpen en de

grote renovaties helpen ombuigen? We zouden per woning,

appartement en bedrijfsgebouw het regenwater zelf zien vast

te houden en te bergen. Zelf het best denkbare drinkwater
van maken. Zelf zorgen voor de zuivering van afvalwater en
het met voedingsstoffen verrijkte behandelde water zonder
risico’s gebruiken in tuin of nabijgelegen park. Innovaties zijn
nodig om particulieren in staat te stellen zelf voor duurzame
warmwater voorzieningen te zorgen middels zonne-energie,
warmteterugwinning of -opslag. Ook het bedrijfsleven zou
daar een geweldige kick van krijgen en komen met technieken
die concurreren in termen van milieurendement en
besparingen. Nationale competities kunnen deze innovatiegolf
versterken door te belonen met publicitaire prijsuitreikingen
voor de best verbeterende techniekleveranciers en voor
toepassende burgers zelf, die on-line ijveren om het gunstigste

milieurendement van hun investeringen."”
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Werken overleven mensen
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Nederland is nooit klaar met water
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Het terpdorp Hogebeintem 5 i You can )udge.'your age by the amountiof pain you feel when®you come in ‘contact-with a‘new idea
T I Th 1 Pearl S. Buck
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Of het allemaal kan, dat leven met water? Rivieren-
Land heeft laten zien dat het in principe zelfs zonder
rivierdijken zou kunnen en mogelijk zelfs zonder
een zeewering, zelfs met de techniek van vandaag.
Maar als u het tastbaarder wilt, durft u dan met mij
de stelling aan te gaan dat als iets in het verleden kon,
dit in de toekomst ook zou moeten kunnen, dan is
het snelle antwoord op dit punt: ja. Delta historicus
Kees Slager vertelde op Delta 2003 Symposium dat
Dordrecht ingesteld was op de regelmatige isolatie
bij hoogwater: niemand had waardevolle spullen in
zijn kelders en schoolkinderen van buiten de stad
hadden een overblijfadres, vaak bij klasgenootjes,
voor als zij niet naar huis konden bij te hoog water.
Dit was gewoon en iedereen wist niet beter. Met de
ingebruikname van de Haringvlietsluizen verdween
het water helaas uit ieders aandacht en veranderde

ieders routine tot de orde van de dag ...
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Johan hield ervan zijn gedachten te laten gaan. Hij
hield van ingevingen en gaf ze soms prijs, vaak ook op
papier. In Dredge, drain, reclaim staat zo'n losse flodder.
Na de Deltawerken zou een nieuwe fase komen: heel
laag Nederland zou met zand en slik worden gevuld.
Er zou een gewoon land ontstaan, kunstmatig, dat wel,
een land dat ook zijn geschiedenis had bedolven, maar
het zou tenminste een land bdven zeeniveau zijn. Zo'n
twee a drieduizend jaar trok hij ervoor uit. Die toe-

komstige ingenieurs zouden niet te benijden zijn.

Zandspuiten was een duffe bezigheid als je het

vergelijkt met vechten tegen de zee.
Uit: Meester van de Zee, Johan van Veen, Waterstaats-

ingenieur 1893 — 1959.




Hoogwater in de omgeving van Lobith
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