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NOTA BETREFFENDE HET ONTERP VAN STORMSTUWEN

IN ENKELE BENEDEN RIVIEREN

INHOUD.
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3. Onderzoecht é‘cmrtypo
4. Grootte der overspanning.

II. Eén overspanmming van 200 m.
1. Schuifhoogte
2. Stuwschuif.

III. Twee overspanningen van 100 m.

IV. Twee overspanningen van 80 m en één van 40 m.
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NOTA BETREFFENDE HoT ONTWERP VAN STORMSTUWEN
: DERRLV LEREN ,

I. INLEIDING

1. Dosel.

Ten einde te voorlwmen, dat het water in het gebled rondon Dordrooht
stijgt boven 2,50 m * HoAePs wordt overwogen de Oude Maas door een schut-.
sluis af te sluiten en atomsmen te bouwen in het Noordelijk godnlto :
van de Nooxd, het Zuidelijk gedeelts van de Dortaoha x;u en ten Wuun va.n
Sliodnoht in de Banodon Merwede, :

De stormatuwen staan open zolang het nter niet hoger komt dan

2,50 m 4 en mden bij hogare waterstanden gealoten, de.i, slechts een
enkele dag in de paar Jaar. ; :

Altarnatiof zou zijn het verhogen van dedijken in het tuasen de
stormatxwen govatte gobled, hotgeon zaer kostbaar zou zijn wegens aamnzish-
‘heid 'mn de stad Dordrocht en van de lintbesbouwingen langs de di.jkcu :!.n
veracheidon plaatsen, aoala A.lbla.sserdm en Papendrecht.

2. Voorwe on waaraan de stexmstuwen moeton voldoen.
Zolang de etomstmn open zijn moet de scheepvaart oneehind.erd
; doorgang vinden. VOor de binnenva.xrt moe t een vrije hoogte aanwezig zijn
- van 13 m + N.A.Ps, viOor zeeschopen van % - 45 m + N.AJPs ;
De stuw moet betrouwbaar zijn; indien nod.ig moet men er van op aan
kunnen, dat zij nlet weigert te bewepen. ;
Het openen der stuwen moct in het water pla.ats kunnen hebben in :
15 tot 60 min, Boven water is ecn niet te kleine snelheid ge: renst om de
scheepvaart nlet langer te strcmmen dan strikt noodzalelijk ise

3. Onderzocht stuwty:p_e
Aangezien ¢e stuwen slechis hoogst zelden worden gnsloten, igs elke

oplossing, waarbij zand en slib, dat door de rivier wordt afgevoerd, het
manosuvreren met de bemegﬁare afsluiting kan belemmeren, onbetrouwbaar
te achten. Hiordaor vallen da},wumn en roldeuren ormtlddo] lijk af.

Aan een brug opgehengen kleppen, walke van de horizonta,le stand in
een nagenoeg verticale kuhnen worden bewogen hebben in de eerste plaats
het aanslibbingsbezwaar (2i] slasn tegen eén drempel in de vloer), dat
-vooral hinderlijk kan zijn vobr do kleppen, welke het eerste worden
gesloten (onvoldoende snelheid van het wator om tegen dat deze gesloten
zijn de afzettingen weg te spoolen) en in de tweede plaata de zeer grote

- =krachten-




krachten op de kleppen, welke het laatst pesloten worden, (tegen dat zij
cesloten zijn vormt zich een opstuwing van water vé6r de klep, en een
afzuiging er achter). |

Voorts vallen alle systemen af, welke te traag werken, zoals
Poirée-jukken, kleppen (type Chanoine enz), welke bovendien last ven

aanslibbing zullen ondervinden.

Rest ter overwegings
B schuifstuwen;y
b. se@nentstuwen;

S. cilinderstuwen.

Van deze typen va.lt sub b af wegens de ommog zelijkheid om er met
hoge schepen onderdoor te varen, terwijl sub ¢ minder geschikt is voor
zoer grote overspanningen (te grote cilinderdiameter). Uiteindelijk zijn
slechts schuifstuwen nader onderzocht (sub a).

Ae Grootte der overspaming.
Hierbij zijn drie mogelijkheden onderzocht:

o 1 overspanning van * 200 m

a
b. 2 overspanningen van * 100 m
Ce+ 2 overspan:ingcen van * 380 m en 1 overspanning van * 40 m.

In geval a wordt de gehele rivier door &én element overspannen:
pijlers ont‘breken. Deze oplo sing 1lijkt op het eerste gexicht de beste,
vooral voor de stuwen in de Noord en de Dortsche Kil, in welke wateren
de scheepvm zeer druk is (vaart Antwerpen - Rijn) en de heersende wind
dwars op het water staato

In dat geval moet het afsluitbare element geheven worden tot i 45 B +.
Nadeel zou zijn, dat bij weigering van het bewegingsmechanisme de afsluiting
mislukt, of, wanneer het heffen betreft, de scheepvaart gestremd wordt '
godurénde bijna &&n tij. Wat he’c sluiten betreft is dit nadeel ook bij
sub b en ¢ aamveng, terwijl, bi}j stonnb in het electrisch net, ook dan het
openen vertraagd wordt.

'Yoordeel van geval a is, dat &esgewenst dagelijks kan worden ge®xpe-
rimenteerd, zolang geen zeeschip in a&ntoch't is, tussen de standen van de
bewecgbare afsluiting op 45 m + en op 13 m +. '

In geval b zou dat experimenteren slechis kunnen geschieden met &én
overspanning daar de andere niet hbger géhaven behoef§ te worden dan
13 m +. Weliswaar 208 laststbedoelde overspafifing kumen worden ncergelaten,

~terwijl-
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terwijl de scheepvaart door één apening vorﬁt gommm, dm:h zalks il
niet gewenst te achien. Daarbij Xomt, dat de noodzakelijke pijler mru,:t
is voor d¢ scheepveart bij de fRersende zijwind. - ol
In geval ¢ zijn zelfs twee pijlers nodig. Da werspwﬂng van 49 n
is voor de zeevaart bestemd. w%nce bij de heersénde dwarse winden luat
zou kunnen ondervinden van de betrekkelijk nauwe opening. kbt
Wanneer men bedenkt, dat de praktijk geleerd heeft, dat goed ondere
homn stuwen niet op het kritieke oganblik zullen weigeren en het- mmm
van de stroom geén nadeel hehoaft te berokkenen omdat tegen de tijd, dat de
" stormstuwen gereed zijn de verschillende cantralm zijn daorverbondan, ‘
terwijl het overweging verdient om zelf eleetriciteit voor de stuwen op h ‘
' wekken met een diesel-slectrisch aggregaat, geaft £4n overspanning (geval a )t
afgezien van de kosten, slechts voordelen. o

1

II. Eénovmsmmmc VAN * 200 me (fig. 1 a)

1. Scl‘nﬁ.fhoogte.

: DehoogsteshxwzalreikmvanGm-totén+enislus12nhuog..
‘Een afsluitelement van die hoogte en * 200 m overspazming is te ‘slaghom
zichzelf te dragen. Dasrom moet men zich los maken van de diepte van de :
rivier bij het hoogste water en de schuifhoogte kiezen in ju:l.sto verhoud.:t.ng
tot de lengte, i.c. * 1/8 3 1/10 ven de hngte. S

2. Schuifstuw. 4 : -

Fig. T a geeft een schuifstuw van.200 m overspanning aan. Dq wnter-
kering wordt gevormd door een tonvormige beplating, welke reikt van
6m- tot 6 m +. De beplating mackt onderdeel uit van de onderrand van een
ligger met driehoekige doorsnede. De eigenaardigheid van zulk een ligger
is, dat de onder- en bovenrand door de horizontale waterdruk gelijkelijk
worden belast. Elk dezer randen krijst dus door de honaontale waterdruk,
behoudens het teken, de halve belasting van de achterrand.

De onderrand wordt door de waterdruk op buiging belast. v'oorts worden
de onder- en bovenra.nd ook belast door het eigen gewicht van de achterrand
en de daarvan uitgaande diagonalens

Gerekend wordt op een buitenwaterstahd van 6 m + en een bimenwaterstand
van 2,50 m +. Bij deze neer onvoord:alig aangenomen 'buitemvaterstand is
gerekend op een spanning in het staal van 1600 kg/cm . Alsdan is de
horizontale kracht tegen de beplating van de stuw in de Dortsche Kil, de
zwaarst belastéder drie stuwen, waarvan de bouw wordt overwogen, in totaal
7200 t. Bij deze beiasting behoeft de schulf nimmer te worden bewogen.

: =jangenomen-
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'~ Aangenomen i‘s. dat de stuw bewogen wordt bij een niveauverschil
ter weerszijden ' . van ten hoogste 1 m, waardoor de horizontale belasting .
ongeveer 1600 wordt.

Gedurends het ‘bewegen moet de schuif dus baﬁﬁi.?zxgn tegen een
 belasting van 1600 t waterdruk, tegen de wind op het godeelte boven water
en tegen de helaﬂting door eigen gewicht.

De schuif ruet gb&nrln&t het keren van water met haar aanslaglijsten
tegen het betonwerk. Slechts. gednrendo het bewegen pust zij op wielen.
2u1ks is bereikt met behulp van in de kopwanden der schuif ingeboumdo
afdrukwagens, in de geest als door ondergetekende beschreven is in
"de Ingenieurm no._42 van 1947 en no. 37 van 1951, 'zie ook fig. 1 be De
grote wielen van;de afdrulwagens worden elk op ten hoogste 1025 t belast,

. de kleine wielen elk op ten hoogste 240 te |

‘Bij een oploophelling van 10 & 1 is de afdrdkkracht, behoudens

wrijvingsverliezen, in totaal-g-%aggg =4;60 t, dus 80 t per schuifeinde.
. Een moeilijkheid, inhaerent aan de grote afmetingen, is de vri}j

grote wijziging in lengte van de schuif door temperatuhrverschillen en van

de randen door de doorbuiging. Bovendien zouden de heftorens door de storm

ondexr hat optrekken van de schuif merkbaar kunnen verﬁuigen, evenals hoge

kerktorens zulks doen. Dacrom is in totaal slechts &én groot wiel door

de raila'gefiieerd;.de drie andere zijn verschuifbaar op hun as. Doordat

de grote wielen gebekt zijn in de rails ter weerszijden er van, raken

hun loopvlakken de rails steeds over de volle railkopbreedtes

_ De grote krachten, welke op de schuif werken, maakten het gewenst
- haér uit buiéen samen te stellen. De grootste buis-diameter is 4 m, dus
in dezelfde ofde van grootte als de buizen van de syphon bij Zeeburg
(gemeente Amsterdam) onder het verbrede Merwede-kanaal (diam. 3,60 m)e
De grootste wanddikte der buizen is 36 TMe

Wringing in de buizen treedt slechts op in de onderrand van knooppunt
tot knooppunt. Deze ﬁringing is betrekkelijk gering en wordt veroorzaakt
door de horizontale wate -druk tegen de beplating, waarvan de resultante
niet door het hgrt van de ligger gaste. Door de wringing worden de in de
buis semenkomende diagonalen op buiging belast. . |

Eet grotd schhifgewicht, bijna'2900 t, brengt ook problemen meec.
Van deze 2900 t is 2400 % uitgdbalanceerd. Het contragewicht en de trek-
kraoht werken in het zelfda vlak. De excentriciteit van de schuif is
godanig gekozen, dat het bovenste wiel van de afdrukwagens steeds positief

" belast wordt.
-Deze-
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Deze excentriciteit is pregeld door de onder- en bovenrand van de schuif
te knikken. ‘

: Het contragewicht aan elk schuifeinde is in twee¥n gedeeld. Het
bovenste decl wordt om de schulf te strijken, opgehesen; om de schuif
te hijsen wordt er a:n getrokken en hangt het bovenste ;edeelte van net
contragewicht zan de afdrukinrichting.

In hoogste stand rust de schuif op de wielen, met gespannen afdruk-
inribhting. Hierdoor wordt vocrkomen dat de schuif bij windstoten in de
sponning gaat klepperen.

Het bewegingsmechanisme is tweedelig, in elke toren één de:l. De
motoren zijn electrisch gekoppeld. De bewegingssnelheid van de schuif
is 1 cm per sec. Het benodigd vermogen is 50 pke. per lierwerk.

De lierwerken drijven de trommels san. De trommelmiddellijn is
4.80 m,vde dikte vén de bijbehorende kabel €0 mm. De middellijn der
kabelschijven is €.00 m, de dikte1der bijbehorende kabels is 75 mm. In.

beide gevallen is de kabeldikte oo * de schijfmiddellijn.

De montage is een probleem op zichzelf.

De gang van zgken is aldus: van de schuif worden elementen gereed-
gemagkt van 40 m lengte, Deze worden aaneengélas% op stalen pontons.
Uiteindelijk komt de schuif op de pontons te staan in haar definitieve
stand. Vervolgens wbrdtvde schuif in haar sponningen 'gedreven', ﬁaarna'
de tijdelijk ondersteunde contracewichtén er san worden vastgekoppeld.
‘Door dit met hoog water te doen zullen de cbntragewichten bij het vallen
van het water boven de +ijdelijke ondersteuningen geheven worden, waarma
die ondersteuningen worden verwijderd. Daarna worden de beweginskabels
aan de afdrukwagens bevestigd en wordt de schuif geheven, terwijl de
pontons worden verwijderd. ‘

' IIT. TWEE OVERSPANNINGEN Vil 100 m. (fig. 2).

Het gewicht ven elke schuif is acnzienli jk mihder dan de helft van dat
ven de 200 m schuif (zie graphiek, bijlage II). Dit is de reden, dat dit
ontwerp goedkoper is. (zie de raming van kosten, bijlage ITI)e

Hoewel volstaan zou kunnen worden met het tot 45 m hoogte heffen van
een schuif-de andere zou niet boven 13 . m + geheven behoeven te worden =
is, om aesthetische reden daarvan afgezien. :

o 2 : - Ivc
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IV. Tweg overspamingen van 80 m en één.van 40 m (£ig.3).

Bij dit ontwerp wordt slechts de kleine schuif tot 45 + geheven, de
andere schuiven tot 13 m +.

Het betrokken ontwerp vordert de geringste uitgave, howwel de beton-
hoeveelheid groter is. De oorzack van de geringere kosten is gelegen iﬁ de
veel lichtere schuiven (zie de raming van kosten, bijlage III).

'S-GRAVENHAGE, | Juli 1952
DE HOOFDINGENIEUR-DIRECTEUR,

it

(Ir J.P. Josephus Jitta).
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8o Onderbouw..

Landhoofden, pijlers en vloeren zijn op steal gefundeerd. Zou zulks
blijkens het bodemkundig onderzoék onjuist zijn, dan verandert in beginsel
niets san het ontwerp. Slechts zouden verticale palen en schoor@alen 3. 3.4
moeten worden aangebracht.

De vloer moet een vrij grote horizontale kracht opnamen, wanneer
de schulven t.8.Ve hoog water doorbuigen en tijdens het afdrukken. Om de
vloer niet onnodig zwasr te maken is de erop werkende vcrtlcale waterdruk
als gewichtselement ingevoerd. Hiertoe is de schuif geplaatst aan de la:g-
water zijde van de vloer en de onderloopsheidskering aan de hoogwaterzijde.

Teneinde in de landhoofden zo min mogelijk materiaal toe te passen,
zijn deze in doorsnede als ['- muren ontworpen, welke later met grond
worden aangevuld, - 51 :

Ter beperking van de pijlerbreedte zijd bij toepassing van meer dan
één stuwschuif de schuiven verspringend aangebracht.

Het op de stuwvloer aansluitende stortebed bestaat uit zinkstukken
met bestorting. De stuw wordt ten hoogste slechts een enkele dab per jaar
gebrulkt en vrote bodemsnelheden treden dan nog alleen tijdens het begin
van het trekken op.

'De heftorens van de schuiven van 100, 80 en 40 m zijn volgens het
ontwerp massief, met uitzondering van nissen om de schuiven in tc drijven
en de afdrukinrichtingen te demonteren. Dit geeft een besparing op de
‘bekisting van de heftorens en boveﬁdicn wordt hierdoor het voordeel verkre-
: gen van een groter gewicht. De heftorens van de schuiven van 100 en 80
meter moesten hoger worden dan de bovenkant van de schuif vereist, om de
contragew1chten binnen de aeftorens te houden.

Bij de opening van 200 m z13n de heftorens hol geprojecteerd, dacr
deze anders te zwaar zouden worden.

Voor de horizontale aanslagen is éraniet toegepast, voor de.verticale
rdestvrij staal. Voor graniet ontbreekt de ruimte, bovendien is roestvri]j

_staai goedkoper.

b. Noodafsluiting.

Aangezien de stuw slechts ten hoogste een enkele dag per jaar moet
keren en men dus. tijd te over heeft om reparaties en onderhoudswerkzaamheden
uit te voeren in tijden van lagé waterstanden, zijn geen noodkeringen ge-
proje%teerd. Teder onderhoud vorderend gedeelte is niettemin drooglegbasare

=C o=



Co Schuiven.

Het frame bestazt uit een buizenstel van driehoekige doorsnede.

Voor wat het beginsel van de berekening betreft wordt rerwezen naar de
"NotaAbé%reffende het ontwerp van Stuw X", ingezomden bij brief, ongenumﬁerd
dd. 9 November 1951 :

De waterkerende wand, welke ter vermindering van de opdrijving bij
kering geplaatst is aan de hoogwatérzijde, wordt gevormd door een verstijfde
tonvormige beplating van 8 mm dikte. De wand kan geen dwarskrachten opnemen,
zodat de diagonalen in het verticale vakwerk, niet ku nen worden gemist.

Als toelaatbare spanning bij maxnimale kering is aangenocmen 1600
kgycmz.

Om tijdens het optreﬁken ven de schuiven zo weinig mogelijk invloed
ven zuiging te ondervinden ic de onderrand op enige afstand boven de stuw-
_vloer "eplaatst. :

Om de opdrijving v n de schuif zo klein mogelijk te maken zijn in de
onderrand en in de unagonul :n met een diameter > 0,80 m openingen gepro-
1ecteerd om het water toe te laten stromen ea de lucht af te voeren,

De ~root$te van de openingen in de onderrand ia zodanig gekozen, dat bij
een verval ven 0,04 m per tijdscenheid ev:aveel water afstroomt als in

die tijd met de schuif omhoos; getfokken zou worden. Bij hot optrekken moet
er dus rekening meec worde:: gehouden, dat ecn schijf water van 0,04 m dikte

5

De openingen =ign selltens tuzien 2

O
Q

net de schulf omhoog wordt getroklen.
o (s

verstijvingen aangebr.cht, zodat gecn wvater in de buizen achierblijft.
De diagonalen met ecn diameter < 0,3 m zijn aan de uiteinden sesloten.

’ De opdrijving hiervan is slechis geringe

4o Afdrukinrichting.

Aan de uiteinden van de¢ schuiven zijn afdrukinrichtingen bevestigd,
aan elk schuifeinde &én afirukwasen,
De afdrukinrichting is erop berekend, dat de schuif wordt opgetrokien

bij een verval van 1 m in beide richtingen.

)
~
(o
®
o
2]

De afdrukwa.ens hebben 2 loopwielen. Sen groot vwiel onder
kleiner boven.

De aangenomen toelaatbare spanningen en krachien zijn:

=70 bed. P = kracht op het wiel
b = diameter wiel
d = flensbreedte.

=vlalktedriuk=
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Vlaktedruk = 2000 kg/em®

Lagerdruk = 250 kg/cm2

Spamning in de assen en in het huis = 1000 kg/ cm®
, De afirukinrichting is demontearbaar.

Doordat de schuif gedeelteli jk uitgebalanceerd is, zou zij bij zuiver
recht aanslaghout aan de onderzijde niet volkomen afsluiten. Vandasr dat
de schuif een weinig getoogd moeu 7l jn gemontecrd. De juiste toog moet
zuiver in het a-nslaghout woc\en afgeverkt, nadat de schuif voor proef

op de stuwvloer neerzelaten is geweest
| Het verkeer over de schuif van landhoofd naar de eventuele pi‘jlers
en tus.:en deze onderling, dat uitsluitend dienstpersoneel betreft, kan
bij de schuif van 200 n dag wijdte over de achterrand geschieden, bij de

andere schuiven over de bovenrand,.

e. Bewegingsinrichtiqg.

Omirent de benodigde trekkracht kan het volgende worden meagedeeld.,
Hierbij is steeds de halve schuif van 100 m lengte beschouwd., -

" D& hortzontale kniaht'eh s Hadve. soiu bedrasgt tijdens het afdruk-
-ken maximaal 400 ton vermeerderd met de bodemwrijving. Deze laatste is
gelijk nul wanneer het overwicht wvan de schuif in het water bij een afdruk-
helling van 10 1 1 gelijk is aan 1/10 van de horizontale waterdruk (= 40 ton)

Wameer het overw1cht kleiner is, zou de schuif tijdens het afdrukken
vanzelf omhoog gaan.

De opdrijvende kracht wan de schuif bedraagt indien desze zioh groten=
deels onder water bevindt 47 tone

Het contragewicht is dus zwaar;
(halve) schuifgewicht - overwioht in hot water - opdrijvende kracht =

L2 40 o4y u269 8. - |

Bij het bepalen van de treklcracht zijn 4 fasen te onderschéiden;
a)  Trekkracht bij het begin van het afdrukken: A

Tapurijving + rollende wrijving wielen (f=0,2) : 54 t

Gewlcht afdrulwagen (grotendeels onder water) 155 %
1/10 horizontale waterdruk - 40 t
e 109,3 ¢

-b) =
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b)  Trekkracht +ijdens het afdrukkens

Tapwrijving + rollende wrijving wielen (f£=0.1) 23
Gewicht afdrukwagen 15s5- 6
1/10 horizontale waterdruk 40 %
83,6 t

¢) Trekkracht tijdens het heffen van de schuif:
Overwicht schuif boven water (40 t + 47 t) 87 ik
Wrijving loopwielen 14,8 ¢
Gewicht afdrukwagen boven water g Bl
' 118,8 t
Opdrijving schuif + afdrukwagen Bif it
70,1 &

d) Trekkracht indien alles boven water is:

Wrijving loopwielen (wind + excentriciteit) ; -
Overwicht schuif BT savt
Gewicht afdrukwagen : SHY ot
: 107,53 t

De maximale trekkracht bedraagt dus bijna 110 ton.

f. IJsbestrijding.
Aangezien een vorgtperiode niet samen gaat met ecen periode van
stormvloeden, behoeven geen speciale voorzieningen voor ijsbestrijding te

worden getroffen.

8. Kostenvergeli jk.

De kbsten van de storte- on ontvangbedden zijn slechts in rekening
gebracht voor zover die getekend zijn. De kosten voor taludbekleding en
bodemvoorziening zijn niet opgenomen.

De kosten van de bouwkuipen zijn slechts bij benadering bepazlde.

Voor de raming zijn de volgende cenheidsprijzen aangehouden, welke

betrekken hebben op leveren en verwerken:

1 m3 gewapend. beton x) voor vloeren van doorstroom-

openingen, pijlers en landhoofden o 80 g=

1 m5 geviapend beton voor landhoofden en pijlers i 135,=

1 m3 " e hedtorens D0

1 m3 graniet " 1000,-

x) 1 kg. wapeningsijzer aankoop i 0,60

-1 ton-
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“% oL

ton constructiestaal (Ste 37) £. 1200,=

ton staal voor wielen e.ds " 3000y=
z

m’ damwandstaal (aankoop) " 600,-

m3 hout voor damwanden ¢ n D00y

-

m’ zand leveren en opspuiten s

'5-GRAVENHAGE, 1 Juli 1952
DE ADJUNCT-INGENIEUR,

/‘_//T_

(Ir FoJe Sprenger).
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VERGELUKENDE

PLAN 1 PLAN 2 PLAN 3
RAMING v.d.
KOSTEN g e = i A SN
E;‘Z'r:e:r‘:"la‘f:h'oof £ 2294 m? f  308700,- 3043 m? f 411200, | ‘5188m? f 686000,
idem vloeren 3396 m? 269900, - 2824 m? 229500,— 3490m? 279200, -
Heftorens en sponningen 864730, - 1070300, - 685500,-
Graniet 42md 42000 | 25m 25000, 20m? 20000, -
i,;agﬁr&/c:znxigkg/mz 210t 126000, - 220t 132000, - 260t 156000, -
Houten damwand 70m3 24500,- 80 m?3 28000, - 95 m?3 33250, -
_ AR SR i 2685t 3222000, 1405t 11686000, - 1185t 1422000, -
idem  gietstaal 10t 330000, - 70t 210000,- 75t 225000, -
Contragewichten 2950t 112300, - 1460 t 61000, - 1250 t 52000, -
Storte-en ontvangbedden 112500, - 119000, - 123000, -
Bewegingsiqrichting 1000000, - 1000000,- 1000000, -
Montage buiten fabriek 50000, - 50000, 50000, -
3:’0":2‘: el b 500000, 500000, - 500000,
idem pylers 150000, - 275000, -
idem landhoofden 280000, - 280000, - 290000, -
Grondaanvulling 50000, 53000, - ' 55000,
Bemaling 100000, - 125000, - 150000, -
Onvoorzien 107370, - 120000,- 148050, -
Totaal f 7500000, f 6250000, f 6150000,—
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