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HET RANDKANAAL TAN DEN ZUIDWESTELIJKEN POLDER TUSSCHEN 
HOORN EN ENKHUIZEN. 
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l£l£l£ 1 . _ 
)p grond van overwsgingen, d ie i n de nota "Het Al

gemeen Plan voor den Zuidwestel i jken polder" u i t v o e r i g 
z i j n u i t e e n g e z e t , zal langs de a a n s l u i t i n g van den Zuid 
wes te l i jken polder raet het vaateland van Noordholland 
n i e t een doorgaand randkanaal worden g e g r v e n , dooh sa l 
de polder tusschen Edam en Sohardam d i r e c t tegen het 
oude land a a n s l u i t e n . Van Schardam t o t Enkhuizen zal I 
eohter een randkanaal aanwezig moeten z i j n , dat op 
IJsse lmeerpe i l zal l i g g e n en zal dienen voor: , ' 
a. de soheepvaartverbinding van Hoorn en Broekerhaven 

met het U s s e l m e e r ; 
b . de afvoer van het u i t s l agwater van een aantal p o l 

ders i n Westfries land en van het door Schermerboe-
zem t e Sohardam en I^tje-Schardam geloosde water. 

c . de aanvoer van zoet IJsaelmeerwater voor de aanvul
l i n g en verversohing van de boezem- en polderwate-
ren van Noordholland benoorden het I J . 

Daarnevens zal een gedee l t e van het kanaal mede 
worden gebruikt voor de doorgaande scheepvaart tusschen 
Amsterdam en Enkhuizen en wel voor zoo ver het b e t r e f t 
sohenen van hoogstens 600 ton . Voor deze vaart zal een 
verb in i ing worsen geschapen door een polderkanaal, dat 
van Edam i n de r i ch t ng van Enkhuizen zal ver loopen. 
Dit polderkanaal za l op een geschikt nunt met het rand
kanaal i n verbinding moeten worden gebraoht. 

In de aangehaalde nota i s aangegeven, hoe het 
randkanaal nabij Hoorn i n elk geval bu i t end i jks zal 
moeten loopen. Een binnendijksch Vanaal aldanr, dat 
moe i l i jke en kostbare kruis ingen met drie spoorwegen, 
een r i jksweg en een prov inc ia l en weg noodig maakt, zou 
imaers het soheenvaartverkeer van de zu idz i jde naar de 
noordzijde van de stad ver leggen , hetgeen n i e t a l l e e n 
t o t dure voorzieningen, doch ook t o t een aantas t ing van 
de h i s t o r i s c h e sohoonheid van de Roorndsche havens zou 
l e i d e n . 

Tussohen Hoorn pn rinkhuizen (*.ie f iguur 1) ver -
h 
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toont de Drechterlandsehe kust een s t erke zuidwaartsohe 
u i t b u i g i n g . Een buitendijksoh kanaal, dat deze kust 
dient t e vo lgen, zal dus een omweg meebrengen, t e r w i j l 
de ongunstige ges te ldhe id van den ondergrond den aanleg 
van de kanaalkade kostbaar maakt. Het i s mogel i jk , h i e r 
een blnnendijksch kanaal t e ontwerpen, dat deze booht 
a f s n i j d t . In de nota "Het Algemeen Plan voor den Zuid-
w e s t e l i j k e n polder" wordt deze op los s ing aangeduid en 
aangegeven, dat nader zal moeten worden onderzocht, o f 
het kiezen van het binnendijksch kanaal een bezuin ig ing 
beteekent en welke voor* o f nadeelen het u i t anderen 
hoofde i n v e r g e l i j k i n g met het bui tendi jksoh kanaal be
z i t . 

De r e s u l t a t e n van di t onderzoek z u l l e n i n deze 
nota worden ontwikkeld. 

Daartoe worden a l l e r e e r s t i n Hoofdstuk I behandeld 
de e iachen , waaraan het kanaal zal moeten voldoen, g e 
z i en de f u n c t i e s , die het heef t t e v e r v u l l e n . 
Vervolgens worden i n de hoofdatukken I I en I I I voor loo -
p ige ontwerpen ontwikkeld, zoowel voor het b u i t e n d i j k -
8che a la het binnendi .iksche kanaal . Deze ontweroen wor
den n i e t in d e t a i l s u i tgewerkt . Voor enkele van deze 
nunten z- jn u i t v o e r i p e onderzoekingen noodig en d i t zou 
voor het plan, dat n i e t wordt gekozen, noodelooze moei-
t e beteekenen. Met het uitwerken i a eohter 7.0over ge 
gaan, dat een betrouwbare v e r g e l i j k i n g van de beide plar 
nen mogelijk 18, zoowel ten aanzien van de koaten, a la 
ten aanzien van de voor- en nadeelen op ander gebied. 
In hoofdatuk IV wordt deze v e r g e l i j k i n g g e t r o f f e n , t e r 
w i j l hoofdstuk V een resume* hiervan b i e d t met de oonolu-
s i e , waartoe het onder-oek l e i d t . 

Het onderzoek beruat op de samenwerking^van de be i 
de ondergeteekenden. De verkregen r e s u l t a t e n z1jn ge-
zamenlijk beaproken en ten aanzien van den algemeenen 

f edaohtengang i a v o l l e d i g e overeenste.wd.ng b e r e i k t . 
och draagt de eers t e ondergeteekende in het hi jzonder 

de verantwoordelijkheid voor de waterloopkundige en 
8tedebouwkundige beschouwingen en ge ldt dit..-voor den 
tweeden ondergeteekende ten aanzien van d6 "problemen 
van dijksbouw en koatenbegrooting. 

Ala rapporteur trad de e e r s t e ondergeteekende op. 

http://overeenste.wd.ng
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HOOPDSTUK I . 
De door het kanaal t e vervul len f u n c t i e s . 

2. De Bgheenyaart. 
Ten behoeve van de soheepvaart zal het kanaal d r i e -

e r l e i f u n c t i e vervul len of kunnen v e r v u l l e n , n l . 
a. t e voorzien i n de soheepvaartverbinding van Hoorn en 

Broekerhaven met het Usselmeer,* 
b . eventuee l , indien de vaarweg van Alkmaar (Huigendijk) 

naar Lutje Sohardam to t stand komt, het verte er van 
Alkmaar naar het IJsaelmeer op t e nemen; 

c . voor zoover b e t r e f t het noordooste l i jk g e d e e l t e van 
het kanaal , deel u i t t e maken van den vaarweg voor 
600-tonaachenen van Edam door den oolder naar Enk
huizen . 

Ten aanzien van de afmetingen van het s c h i p , dat 
voor het ontwerp van het kanaal maatgevend zal z i j n , 
volgen de hoogste e ischen u i t de eeratgenoen.de f u n c t i e . 
De havens van Hoorn en Broekerhaven z i jn toeganke l i jk 
voor grootere achepen dan d i e , welke het polderkanaal 
Eda« - Enkhuizen (maximaal 600 ton) of den vaarweg 
Alkmaar - Lutje Schardam (maximaal 300 ton) z u l l e n beva
ren. 

De buitenhaven t e Hoorn b e z i t than8 een ^iente van 
3,20 m - N.A.P. , t e r w i j l onmiddel l i jk bui ten de haven 
een d i e j t e van 2,90 m - N.A.P. floor baggeren wordt onder-
houden. D« Broekerhaven met de toegangsgeul i s ongeveer 
2,70 m - N.A.P. dien.De k e e r s l u i s , die t e Hoorn verb in 
ding gee f t met de b1 nhaven, i s wijd 8 ,2 m, diep 3 ,1 • 
onder N.A.P. en kan worden bevaren door sohepen t o t 62 m 
l e n g t e . Te Broekerhaven i s de doorvaartopening tuaschen 
de bu i t en- en birmenbaven wi jd 6 ,0 m en diep 2,65 HI onder 
r i . A . z . 

Het grootate sch ip , dat de havena t e Hoorn en 
Broekerhaven hee f t aangedean, had een grootte van onge
veer 1000 ton . Zoo Vermeldt de eera te , i n 1927 veraohe-
nen druk van den "'.YegAijzer voor de Binnenscheepvaart", 
dat het g r o o t s t e achip, dat de haven van Hoorn h e e f t b e 
varen, 700 ton mat, t e r w i j l voor Broekerhaven de~e groot 
t e 1000 ton bedroeg. Ui t l a t e r jaren bracht een bewer
king van de scheepvaartreg i s ters voor de Oranjes luizen 
over het jaar 1938 aan het l i c h t , dat order de achepen, 
die van de Oranjeslui-en raar een der havens aan de 
Noordhollanrtsche kust tusschen Enkhuizen en het Bui ten-IJ 
vceren of omgekeerd, er peen enkel behoorde t o t de o a t e -
gor ie "grooter dan 1000 ton", t e r w i j l s l e c h t s enkele 
(0,7 % van het t o t a a l ) onder de c a t e g o r i e van 400 - 1000 
ton v i e l e n . 

Ui t het vorenstaande b l i j k t , dat indien het kanaal 
geschikt wordt gemaakt voor achepen van 1000 t o n , aan de 
e i schen , d ie ten aanzien van de scheepsgrootte dienen 
t e worden g e s t e l d , v o l l e d i g i a voldaan. Deze groot te i s 
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maatgevend ges te ld voor de k l a s s e I I , zooals deze voor
komt i n het v o o r s t e l to t norraalisatie van de Nederl and-
sche vaarwegen, i n het bijzonder i n de Hollandaohe l a a g -
v l a k t e . Volgena d i t voors te l moeten i n d i t geval de s l u i 8 -
iiA jdte 9 ,0 m en de drempeldiepte 2,8 m bedragen. Ala brug-
wijdte wordt 10,0 ra aangegeven. 

Zooals nader zal b l i j k e n , l e i d e n de e isohen b e t r e f 
fende het watertransport e r t o e , de afmetingen van het 
kanaal en van de bijbehoorende kunstwerken, ruimer t e 
ontwerpen dan voor de scheepvaart noodzakel ijk i s . 

De t e verwachten drukte van de vaart van en naar 
Hoorn, Broekerhaven en eventueel Alkmaar i a n i e t groot . 
In 1938 bedroeg het aantal i n - en oi tvarende b in -envaar t -
schepen t e Hoorn en Broekerhaven re sn . 2307 en 1272, du8 
i n to taa l gemiddeld 10 per etmaal. Indien de vaarweg 
naar Alkmaar wordt doorgetrokken, zal het verkeer kunnen 
toenemen, maar daarterenover a taa t , dat een be langr i jk 
deel van de soheepvaart van Hoorn op Amsterdam i s ger i cht 
en de weg door de polderkanalen zal k i e z e n , zonder van 
het randkanaal gebruik t e maken. In elk geval zal de 
p l a a t s e l i j k e vaart op het kanaal gering z i j n en zal men 
b i j bruggen en s l u i z e n zeker kunnen vol at aan met een en
k e l e doorvaartopening. Voor het kanaal z e l v e behoeft de 
vraag, of d i t voor enkele dan wel voor dubbele vaart zal 
,.ord<n ; n g e r i o h t , n i e t t e worden besoroken, want de e i 
schen ten aanzien van het watertranaport z i j n oorzaak, 
dat i n elk geval voldoende p r o f i e l voor dubbele vaart 
aanwezig i a . 

Geheel andera l i g g e n de verhoudingen op dat g e d e e l 
t e van het kanaal , dat t o t den doorgaanden vaarweg Edam -
Enkhuizen behoort . Hier i a een belanrTijk drukker v e r 
keer t e verwaohten, dat b . v . 25 000 schepen per Jaar of 
gemiddeld 70 per etmaal kan bedragen. Voor een brug of 
k e e r s l u i s i n d i t gedee l te zal een dubbele do or vaart ope
ning z i j n t e verkie^en. 

gevormd door: 
gemalen thans 
Schardam u i t -

3* De waterafvoer. 
Het waterbezwaar van het kanaal wordt 

a. De l o o z i n g van een aantal po lders , wier 
op het U s s e l m e e r tusachen Enkhuizen en 
alaan. 

b . De l o o z i n g van Schermerboezem t e Sohardam en Lutje 
Schardam. 

o. De neers lag op het kanaal, i n c l u s i e f het waterbezwaar 
van de op het kanaal loozende bui tenpoldere . 

De groot te van d i t waterbezwaar onder ongunst ige 
omstandigheden kan a l s vo lg t worden gewaardeerd: 
ad. a. De betre f fende gemalen met hun o a n a o i t e i t e n Zi j n : 
Stoomgemaal van den polder "Het Grootslag" 
Stoom-electr iach gemaal van het '.aterschap 

"De Drieban" 
Motorgemaal van den polder "Sohellinkhout" 
Stoomgemaal van den "Oosterpolder" 
Stoomgemaal van de "«esterkogge" 
E l e c t r i s c h gemaal van de "Westerkogge" 

200 m3/min. 

16' mj/min. 
60 m3/min. 

110 m3/min. 
150 m3/min. 
100 m3/min. 
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Het t o t a l e waterbezwaar van deze remalen bedraagt 
dua maximaal 780 m3/min of 13 m3/seo. In geval een b u i 
tendi jksoh kanaal wordt gemaakt, zu l l en deze gemalen 
a l l e b l i j v e n bestaan, dooh b i j aanleg van een binnen
di jksoh kanaal zal w e l l i c h t het gemaal van den polder 
S c hel l inkhout moeten verva l len en dan zul len voor dezen 
polder en voor een van het gemaal afgesneden g e d e e l t e 
van het waterschap "De Drieban" nieuwe gemalen moeten 
worden g e s t i o h t . Dientengevolge zal de t o t a l e capac i 
t e i t van de op het kanaal u l t s l a a n d e gemalen e e n i g s z i n s 
toenemen en wel naar s chat t ing to t 14 m3/sec . 
ad. b . In bepaalde omstandigheden wordt water van Soher-
merboezem door de Zuider- en Noordersluis t e Schardam 
en door de Hornsluis t e Lutje Sohardam afgespuid op het 
U s s e l m e e r . 

In t e g e n s t e l l i n g to t de opbrengst der gemal en be
z i t de afvoer door deze s l u i z e n , d ie afhangt van het v e r 
val , n i e t een bepaalde maximum waarde. Nagegaan d i e t 
t e worden, welke afvoer voor de diraensioneering vsn het 
kanaal maatgevend moet worden g e s t e l d . Een groote nauw-
keurigheid i s daarbij n i e t noodig en, wegens het on t 
breken van u i t g e b r e i d e waarnemingen, ook n1et t e b e r e i 
ken. 

Uit de beachikbare gegevens i s wel af t e l e i d e n , 
dat het •werval i n de s lu izen be langri jk k l e i n e r i s dan 
u i t de waterstanden van het U s s e l m e e r en van Schermer-
boezem op eenigen afstand van de s l u i z e n zou volgen. 
Het toestroomen van water u i t het hart van Schermerboe-
zem veroorzaakt een dal ing van het p e i l aan de binnen
z i j d e van de s l u i z e n , die b i j grooten afvoer a a n z i e n l i j k 
kan wezen. Te Sohardam treedt bovendien een be langr i jke 
weerstand op i n het buitenkanaal , zoodat de waterstand 
bu i t en de s lu i zen i n het al -emeen be langr i jk hooger I s 
dan de Usse lmeeratand . De pe i l soh aal stand en t i j d e n s 
spuilngen o^ d i t punt worden genoteerd en u i t de waar
nemingen over de jaren 1932 - 19-40 i s gebleken, dat 
s l e c h t s een enkele maal een verval in de s l u i s van 
7 cm i s geconstateerd . Te Lutje Sohardam i s de tor stand 
o . a . wegens het ontbreken van een buitenkanaal g u n s t i 
ger . De waterstanden worden h i e r n i e t genoteerd, dooh 
u i t fragmentarisohe waarnemingen v o l g t , dat het verval 
h i e r be langri jk grooter i s dan t e Schardam, b . v . i n r e 
den 1 : 4 . 

Afroermetingen aan de s lu i zen z i j n nimmer v e r 
r i c h t . Zil z i j n hydraul isch n i e t guns t ig gevormd en t i j 
dens spuiingen ateken de deuren nog een eindweeg8 i n 
den dag van de s l u i a . De afstand, waarover d i t g e s o h i e d t , 
bedraagt t en minste 0 ,75 m. Bovendien t reedt voorbi j 
de deuren een oontrac t i e op, zoodat de a f v o e r c o e f f i o i e n t 
n i e t hooger kan worden geschat dan 0 , 8 . 

Als s c h a t t i n g van den grootsten afvoer door de s l u i -
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sec 

sen kan zoodoende worden ges te ld : 
voor de Zuiders lu is t e Sohardam: 

0,8 x (6,25 - 2 x 0,75) x 1,99 x V 2g x 0,07 . 8,9 
r de Noordersluis t e Schardam: 

0,8 x (6,25 - 2 x 0,75) x 2,11 x V 2g x 0,07 - 9,4 
r de Hornsluis t e Lutje Sohardam: 

0,8 x (6,85 - 2 x 0,75) x 2,30 x V 2g x 0,28 = 23,C 

voor 

voo 

Hierui t zou volgen, dat a l s g roots te looking van 
Sohermerboezem t e S0hardam en Lutje Sohardam onder zeer 
gunst ige , zelden voorkomende omstandigheden een hoeveel
heid van 41 m3/8eo kan worden beschouwd. Dit bedrag be 
hoeft echter n ie t maatgevend t e worden ges te ld voor den 
afvoer doer het kanaal van Hoorn naar Enkhuizen. De be 
doelde toestand houdt s l eeh t s korten t i j d aan, t e r w i j l 
de waterbekkens, die b i j Hoorn zul len worden gevormd, 
gelegenheid bieden t o t een zekere vereffening. Het kanaS 
beoosten Hoorn behoeft dua n i e t de maximumafvoer t e kun
nen verwerken, doch het i a voldoende, ind ien de groot st( 
gemiddelde afvoer gedurende een periode van een aan ta l 
uren kan worden afgevoerd. Op grond van de beschikbare 
gegevens l i j k t voor dezen maatgevenden afvoer een goede 
onde r s t e l l i ng , dat daarbi j het verval i n de s luizen t e 
Sohardam 5 cm bedraagt en t e Lutje Schardam 20 om. 
Men vindt daarmede de maatgevend t e s t e l l e n afvoer op 
rond 35 m3/sec. Dit komt overeen met een sch i j f water 
over de geheele, op Sohermerboezem loozende oppervlakte 
van ongeveer 4 mm/etmaal. 

Indien de hiervoor bed . j fe rde maximumafvoer zou 
optreden, zou de aanvoer van water de afvoeroapaoi te i t 
van het kanaal Hoorn - Enkhuizen met ruim 6 m3/sso over-
t r e f t e n . Daar de waterbekkens b i j Hoorn een onpervlakte 
van tenminate 800 ha zul len verkr i jgen , zal dientenge
volge het p e i l a lh i e r met ho gstena 6 x 3600 x 100 : 
: 800 x 10 000 e 0,27 om per uur s t i j g e n . Tijdens den 
duur van de u i t zonde r l i j k gunstige omstandigheden zal 
de invloed van een de rge l i jke s t i j g i n g op den s lu! saf-
voer inderdaad volkomen onbeduidend A j n . Dit beves t lg t , 
dat de reduc t i e van den maatgevenden afvoer van Soher
merboezem tereoht i ? gesohied. 

In t e g e n s t e l l i n g t o t de onder a genoemde bronnen 
van waterbezwaar kan de na tuu r l i j ke loozing van Scher-
raerboezem a l leen optreden b i j een voldoe^d laag pe i l op 
het randkanaal. In ongunstige omstandigheden, a l s het 
pe i l van het Usselmeer en dus ook van het randkanaal 
a t i j g t , zal de kans op een s te rke na tuu r l i j ke loozing 
van Sohermerboezem verminderen en b i j standen op het 
randkanaal van omstreeks N.A.P. of hooger zal van wa-
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terbezwaar door de spu i s lu izen t e Schardam en Lu"Qe Sohar
dam geen sprake meer z i j n . 

Het gaat eohter n i e t aan, op deze vermindering van 
het waterbezwaar van het randkanaal i n ongunstige om-
atandigheden t e rekenen. ^r 1s sprake geweest van een 
boezemberaaling voor Sohermerboezem en a l s aangewezen 
p l a a t s voor het boezemgemaal i s s teeds de omgeving van 
Sohardam beschouwd. In 1917 raaakte het ingenieursbureau 
Dwars, Groothoff en Verhey en ontwerp voor een derge
l i j k e bemaling, waarbij het de noodzakel i jke c a p a c i t e i t 
berekende op 1700 m^/min of ruim 28 m3/seo. Indien men 
deze waarde v e i l i g h e i d s h a l v e nog i e t s hooger s t e l t , komt 
men t o t den e l son, dat erop moet worden gerekend, dat 
ook b i j hooge waterstanden het randkanaal bezwaard zal 
worden met een water hoe vee lhe id van 35 m 3 / s e c » afkom
s t i g van Sohermerboezem. 

In de toekomst z u l l e n de waterwegen i n Sohermer
boezem, d ie naar Schardam en l u t j e Sohardam l e i d e n , 
worden verwijd t e r w i l l e van het transport van het i n 
gelaten water. Dit zou den maxlmalen afvoer door *e dr ie 
genoemde s l u i z e n kunnen doen s t i j g e n , zoodat de afvoer 
lan^s het randkanaal zou vergrooten. Deze yergroot ing 
waarop nader wordt teruggekomen, zou eohter a l l e e n op
treden b i j l age waterstanden. 
ad. o. De ix-ale oppervlakte van het randkanaal, i n c l u 
s i e f de p l a a t s e l i j k e verbreedirgen en randmeren en 
met inbegrip van de op het kanaal afwaterende b u i t e n -
polders Tongeveer 100 ha) i s , i n geval de b u i t e n d i j k -
sohe oplosa ing wordt gekozen, t e a t e l l en op 1800 ha. 
Bij een grooten n e e r s l a g van 12 mm/etmaal i n een t i j d , 
dat de verdamping kan vorden verwaarloosd, zal het wa-
terbezwaar u i t dezen hoofde z i j n t e a t e l l e n op 2 m3/sec. 
Wordt het kanaal binnendijks gemaakt, dan zal de opper
v lakte enkele honderden hectaren k l e i n e r z i j n , wat t o t 
een i e t s l ager c i j f e r voor het waterbezwaar l e i d t . Dit 
compenseert voor een deel de onder a gevonden vergroo-
t i n g van het waterbezwaar b i j het kiezen van h e t b i n -
nendijksohe ontwerp. 

Het t o t a l e waterbezwaar van h e t randkanaal, waarmede 
rekening moet worden gehouden, bedraagt dus rond 

(13 + 35 • 2) = 50 m3/sec . 
Bi j het begin van h e t nsuwe g e d e e l t e van het ka

naal beoosten Hoorn zal het waterbezwaar reeds ongeveer 
43 m3/eeo bedragen, de resteerende hoeveelheid wordt 
tusschen d i t punt en Enkhuizen op het kanaal gebraoht. 

Bij de v a s t s t e l l i n g v n de afmetingen van het ka
naal d ient op tweeer le i wijze met den maximum afvoer 
rekening t e worden gehouden. Deze mag geen aanle id ing 
geven t o t stroomsnelheden op h e t kanaal, d ie h i n d e r l i j k 
z i j n voor de soheepvaart en evenmin een t e groot verval 
tussohen het begin en het einde van het kanaal veroor-
zaken. 
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Het buitendi jksohe kanaal v e r ' e e r t ten aanzien 
van deze punten i n een anderen toestand dan het b i n -
nendijksche. De V/estfriesohe kust vertoont een g u i r -
landevorm en het verdient i n geen enkel opzicht aan
beve l ing , de kade van het bui tendijksohe kanaal dezen 
vorm t e l a t e n volgen. Integendeel zal deze kade in 
hoofdzaak verloopen volgens de koorden tussohen de 
u i t spr ingende punt van de kuat ( z i e f iguur 1 ) . Dien
tengevolge wordt het kanaal n i e t priamatisch, doch 
zal l i t een varieerend p r o f i e l vertoonen met vernau
wingen b i j de kusthoeken (de Nek, Appelhoek, Leeker, 
hoek en Blokkerhoek). Over het grootate gedee l t e van 
het t r a j e c t zu l len dientengevolge t e stroomsnelheid 
en het verhang gering z i j n . Ter p l a a t s e van de hoeken 
behoeft s leohta t e worden ge'eischt, dat de g e s o h i k t -
heid t o t manoeuvreeren van de schepen n i e t wordt b e -
nadeeld en het p l a a t s e l i j k e verval b i j e lke hoek n i e t 
t o t een t e groot t o t a a l verval l e i d t . Op gTond van de
ze c r i t e r i a zou men t o t een v r i j k l e i n p r o f i e l b i j 
de hoeken komen, dat hoogstens 100 m2 zou kunnen b e 
dragen. 

Voor het binnendijksohe kanaal z i j n de verhoudin-
gen anders. Aanleiding t o t het aanbrengen van ver w i j -
dinren in het kanaal i s n i e t aanwezig, zoodat over een 
l e n g t e van ongeveer 10 km een pract i sch constant 
dwarsprofiel zal voorkomen, waarvan de groot te zoowel 
voor het verval a l s voor de scheepvaart van groot be
lang i s . Echter brengt e lke vergroot ing van het pro
f i e l extra kosten aan ontgraving mede. Bovendien l e i d t 
d i t to t een grootere breedte van de s trook, d ie moet 
worden onte igend, hetgeen vooral i n het doorsneden 
tuinbouwgebied i n soo iaa l oozlcht ongewen8o't moet 
worden genoemd. Hier dienen de v e r a o ' i l l e n d e faotoren 
dua 8oherp tegen elkaar t e vorden afgewogen. 

De e i s o h , dien de soheepvaart ten aanzien van 
den stroom op een kanaal m e t s t e l l e n , werd i n 1923 
door dr. i r . C.W. Lely ("De Ingenieur" 1923 b i z 1001) 
aldus geformuleerd, dat de benoodigde trekkraoht voor 
een tegen den stroom varend schip b i j een sne lhe id 
van 4 km per uur t . o . v . den oever n i e t mag uitgaan 
boven 1 kg trekkraoht per ton laadvermogen. 

In z i j n nota: "Het kanaal B l o k z i j l - Kadoelen" 
heef t i r . J.G. S c h i l t h u i 3 tereoht opgemerkt, flat voor 
een kanaal, waar de grootate achepen a l e c h t s sporadiach 
verkeeren, een verder gaande e i soh moet worden g e s t e l d . 
Het i s immers mogel i jk, dat b i j voldoen aan het c r i 
terium van Lely voor het groot s t e schip een s leepboot 
vere i soht wordt, d ie grooter i e dan het normaal voor 
kanaalvaart gebruikte type . Een derge l i jke s leepboot 
kan meestal n i e t zonder extra kosten worden verkregen, 
hetgeen een e r n s t i g nadeel voor de vaart met groote 
achepen vormt. I r . J.O. S o h i l t h u i s s t e l d e daarom den 
e i s c h , dat het groot s t e , het kanaal bevarende schip 
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door een normaal tvpe k l e i n e s leepboot (met een v e r 
mogen van b . v . 80 I .P .K . ) met een sne lhe id van min
s tens 4 km/uur tegen den stroom moet kunnen worden 
g e s l e e p t . 

Aan deze eiachen mag geen absoluut karakter wor
den toegekend. Indien b . v . door vergroot ing van den 
stroom de vaarsnelheid s l e c h t a 3 i n p l a a t s van 4 km 
per uur zou bedragen, zou d i t op het ongeveer 10 km 
lange kanaal een vertraging beteekenen van nog geen 
uur, en dus ge ;n onoverkomeli jk bezwaar zl j n . Wel 

f ee f t de s t e l r e g e l van i r . S o h i l t h u i s een bevredigen-
en maatstaf voor het benoodigd p r o f i e l , welke ook 

h i e r zal worden aangehouden. 
De toepass ing van den rege l gaat met een v r i j 

groote onzekerheld gepaard, da r omtrent den weerstan< 
van ges l eepte sohepen geen nauwkeurige gegevena b e -
s taan . Volgens een gebru ike l i jke formule vindt men, 
dat een s leepboot van 80 I .P .K. i n s taat i a een 1000-
tons sohip van het Dortmund-Eemskanaaltype (67 x 
x 8,20 x 2,50 m) met een sne lhe id van 4 ka/uur tegen 
den trooa t e s leenen i n een kanaal met een p r o f i e l 
van ongeveer 125 m2, waarin een afvoer van 50 m3/sec 
ontreedt . 

Bi j een der e l i j k p r o f i e l zal i n h e t ongeveer 
10 km lange prismatisohe kanaal de genoemde afvoer 
een verval veroor: aken van bi jna 2 dm. Voor de k u n s t . 
matige l ooz ing i s de vermeerdering van de opvoerhoog-
t e , waartoe d i t vervai l e i d t , van weinig b e t e e k e n i s , 
t e r w i j l de verho-ging van de kanaalkaden, d i e door den 
verho-gden waterstand noodig wordt, minder koaten 
meebrengt dan een verruiming van het kanaal zou doen. 
Deze motieven dwingen dus n i e t t o t een vergroot ing 
van de afmetingen van het kanaal . 

Van meer beteekenis i s een vermindering van h e t 
verv 1 voor de natuur l i jke l o o z i n g van Schermerboezem. 

Het f e i t , dat het verval i n de s p u i s l u i z e n b i j 
den maatgevenden afvoer s l e o h t s ongev er 5 cm ( t e 
Sohardam), r e s p . 20 om ( t e Lutje Sohardam) bedraagt, 
w i j s t erop, dat een extra verval i n het kanaal b i j 
deze omstandigheden van b i jna 20 cm t e groot i a e n 
een ontoelaatbare vermindering van de s l u i s c a p n o i t e i t 
zou beteekenen. 

Het i s n i e t exact aan t e geven, welk verval i n 
het kanaal nog wel toe laatbaar i a . Het volgende i s 

daartoe overwogen. 
Zooals reeds i s vermeld, z u l l e n de naar Schar

dam en l u t j e Schardam le idende waterwegen i n de t o e 
komst worden v s r . i j d teneinde de i n t e l a t e n h o e v e e l 
heden op t e voeren. Dientengevolge zal ook de a f s p u i -
i n g worden vergemak--elijkt en za l b i j een s e l f den af
voer de af s ink ing ger inger z i j n dan thans het geval 
i s . Globale berekeningen doen verwaohten, dat h e t 
ver sch i l b i j den aatgevenden afvoer ongev er 5 a 
7 em kan bedri en. Indien dus b i j den maatgevenden 
afvoer tusschen Hoorn en Enkhuizen een verval van 
5 a 7 om optreedt , zal de weerstand, d i e de natuur
l i j k e l ooz ing van Scheie erboez em ondervindt, n i e t 
ongunstiger z i j n geworden. 
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Het i s n i e t t e ontgaan, dat de afwaaiing, d i e 
thans b i j Schardam e . o . optreedt , door den aanleg 
van den Zuidwestel i jken polder zal verminderen, daar 
de windinv^oed op de nau-.e waterverbind ; ng v :ar-
dara naar Enkhuizen ger inger zal zi jn dan die op het 
tegen-voordige TAgaelmeer. Dit beteekent een nadeel 
voor i e natuur l i jke l o o z i n g van Sohermerboezem, dat 
door een andere i n r i c h t i n g van de werken n i e t kan 
worden weggenomen, dooh dat kan worden aanvaard, om
dat het gemiddelde p e i l voor deze l o o z i n g g u n s t i e r 
i a dan de waterstanden voorheen b i j open uiderr.ee. 

t i s u i t d i t oogpunt echter wel gewenscht, dat de 
t o t a l e weerstand, d i e het spuien ondervirdt , n i e t 
grooter wordt dan voorheen. Dj t l e i d t t o t den e i s o h , 
dat b i j den maatgevenden afvoer tusschen Schardam en 
Enkhuizen (43 m3/sec b i j Hoorn to t 50 m3/aeo b i j 
Enkhuizen) geen grooter verval optreedt dan 5 a 7 om. 
Voor het binnendijkaohe kanaal a l l e e n kan 5 cm a l s 
toe laatbaar verval worden g e s t e l d , zoodat eenige r e 
serve aanwezig i s voor de opstuwing i n de vernauwin
gen ten behoeve van de b i j Hoorn en Enkhuizen t e ma
ken bruggen. 

4 . Do aanvoer van ververschingawater. 
Het Rapport van de Commissie inzake het zoutge

h a l t e van de boezem- en rolderwateren behandelt u i t -
voer ig de behoef te van Noordholland aan het i n l a t e n 
van zoet water. Het komt daart i j t o t de conc lu8 ie , 
dat er voor de toekomst op moet worden gerekend, d 
i n bepaalde omstandigheden i n Sohermerboezem 3® m3 
per s e e . zoet water zal moeten worden i n g e l a t e n , welk 
water voor een deel ook bestemd i s voor bu i t en he* 
Hoogheemraadschap van de Uitwaterende Sluizen i n 
Kennemerland en Westfries land ge legen gebieden. Ai 
d i t water zal t e Sohardam en Lutje Sohardam via het 
kanaal naar Enkhuizen aan het U s s e l m e e r moeten wor

den onttrokken, zoodra het tegenv/oordige i n l a a t -
punt t e Monnikendam aan h e t IJmeer za l komen t e l i g 
gen, daar d i t l a a t s t e meer on geschikt i s a l s bron 
van verversohingswater voor Sohermerboezem. 

De verversching zal a l l e e n doe l tre f fend g e s c h i e -
den, ind ien een be langr i jk deel van het i n g e l a t e n 
water t e Zaandam en Nauerna op het Noordzeekanaal kan 
worden gespuid . Er moet dus een doorgaande stroom op
treden van het U s s e l m e e r doer Sohermerboezem naar 
het Noordzeekanaal. Daar het p e i l van het Noordzee
kanaal b i j voorkeur n i e t l a g e r mag z i j n dan 0,50 m 
- N.A.P. , t e r w i j l het IJs se lmeerpe i l i n den zomer 
maximaal 0 ,20 m - N.A.P. kan bedragen, zal h iervoor 
normaal een verval besohikbaar z i j n van 25 om. De 
Commissie Zoutgehalte Noordholland i s ervan u i t g e 

gaan, dat van d i t verval 10 om zou worden gebruikt 
voor het i n l a t e n van het water, t e r w i j l 15 om besohik
baar zou z i j n voor het transport door Sohermerboezem 
en het spuien t e Zaandam en Nauerna. In overeenatem-

http://uiderr.ee
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• i n g daarmede acht z i j t e Schardan en Lutje Schar
dam een i n l a a t gelegenheid noodig van t o t a a l 27 m2 
e f f e c t ! c f p r o f i e l Tcapac i te i t b i j 10 cm verva l : 27 x 
x V 2g x 0 ,10 « 38 m3/seo) . 

Na den aanleg van den Zuidwestel i jken polder zal 
ook verval noodig z i j n voor het tranaport van het i n 
t e l a t e n water van Enkhuizen naar Schardam. Dit be 
hoeft geen bezwaar op t e l e v e r e n , indien s l e c h t a de 
i n l a a t s l u i z e n zooveel worden verruimd, dat het t o 
t a l e verval n i e t verm eer dert . Indien de dimensionee-
r lng van het kanaal u i t a l u i t e n d afhing vai de g e -
sohiktheid voor het i n l a t e n van water, zou het b e 
schikbare verval van 10 om op zoodanige wijze over 
het kanaal en de inlaatolxrizen moeten worden v e r 
dee ld , dat de t o t a l e kosten minimaal worder. Dit zou 
er toe l e i d e n , dat wijde i n l a a t s l u i z e n zouden wor
den gemaakt, die s l e o h t s weinig verval meebrengen, 
t e r w i j l voor het kanaal een vervel van 7 & 8 om b e 
schikbaar zon z i j n , waarmede het transport van 
38 m3/seo zou moeten worden b e w e r k s t e l l i g d . 

Deze e i s ch i s minder zwaar dan d i e , welke b i j 
den waterafvoer i s g e s t e l d , n . l . dat een afvoer van 
43 t o t 50 m3/seo met 5 a 7 om verval d ient t e g e -
schieden. Voor de afmetingen van het kanaal i s dus 
n i e t het i n l a t e n van water, dooh de afvoer van het 
waterbezwaar maatgevend. 

B i j een kanaal, dat aan den l a a t s t genoemd en 
e i s ch vo ldoe t , zal het transport van 38 rnyaeo ver -
v rschingswater een verval meebrengen van ongeveer 
4 cm. Voor de i n l a a t s l u i z e n i s dan nog 6 cm besch ik 
baar. Het e f f e c t i e f p r o f i e l van deze s l u i z e n di ent 
dan t o t 35 m2 t e worden opgevoerd, d .w.z . 8 m2 meer 
dan indien Schardam aan het open U s s e l m e e r was b l i j 
ven l i g g e n . 
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HOOFDATUK I I . 
Voorloopig: ontwerp voor he t b u i t e n d i j k a c h k a n a a l . 

5 . Het trace* vm het kanaa l ( z i e f i g u u r 1 ) . 
De a a n s l u i t i n g van de kanaa lkade aan de Nocr d h o l -

l andsche kus t d i e n t t e v a l l e n bezulden de u i t w a t e r i n g 
van de s l u i z e n t e Sohardam. Het b i e d t geen v o o r d e e l , 
h e t punt van a a n s l u i t i n g v e r d e r z u i d e l i j k t e keeren 
dan u i t d i t oogpunt van be lang i s . 

De w i j z e , w-v-rop de po lde rkade i n de omgeving van 
Hoorn - dus t u s schen S0hardam en de Nek - zal worden 
g e t r a c e e r d en de o p l o s s i n g voor de ve rb ind ingen t e land 
en t e water van Hoorn met den p o l d e r z u l l e n i n een af-
z o n d e r l i j k e no t a worden behande ld . Di t i s moge l i j k , om
d a t , zooa l s nader za l b l i j v e n (§ 16) , de b e s l i s s i n g 
i n z a k e d i t punt a l e o h t s een onde rgesch ik t en i n v l o e d 
u i t o e f e n t op de keuze tu s sohen de plannen voor h e t k a 
naa l Hoorn - Enkhuizen, t e r w i j l he t doelmati g i a , deze 
b e i d e v e r s o h i l l e n d e problemen, d i e 8 l e c h t s op een en-
ke l punt samenhangen, gesche iden t e behande len . 

Enkele voor looPige opmerkingen over de mogel i jke 
op loss ingen in de omgeving van Hoorn dienen eohte r 
vooraf t e gaan. 

Tusaohen Sehardam en Hoorn v e r t o o n t de k u s t een 
noordwaar t s i n s p r ; n g e n d e b o o h t . Een o o l o a 8 l n g , waar
b i j he t randkanaal deze bcch t v o l g t , i s zeker n i e t 
aan t e b e v e l e n . Reeds u i t s l u i t e n d economisch b e z i e n 
b r e n g t de v e r l e n g i n g van de polderkade meer kos ten 
mede dan de waarde van den msender l n g e d l j k t e n grond 
b e d r a a g t . Van g r o o t e r bn lang l a , da t een d e r g e l i j k 
t race 1 onhers t e l b a r e achade /doe t aan h e t a8pec t van 
de w e s t z i j d e van Hoorn, wair tegestover geen enkel 
voordeel s t a a t . V 

De meest weste"!i jke littgihg" Tan d* kade , di e i n 
aanmerking komt , i s derhalvSvSen 1J-J™ v a n Schardm 
naa r de w e s t z i j d e van h e t haveJrfroift van Hoorn. In 
dat geval b l i j f t bewesten de kade een w a t e r v l a k t e 
over t e r g r o o t t e v«n 650 ha , waarover en waarvan hek 
f r a a i e u i t z i c h t op de h i s t o r i s c h e s t ad bH j f t b e 
waard. ^en wegverbinding van den p o l d e r met Hoorn en 
met den P i j k s - en P r o v i n c i a l en weg benoorden Hoorn 
i s dan mogel i jk o v e r den w e s t e l i j k e n havendam, h e t 
z . g . Viascherse l l and ( v a r i a n t I l n f i g u u r 1 ) . 

Deze o p l o s s i n g h e e f t he t bezwaar, dat h e t haven-
f r o n t van Hoorn n i e t aan he t water b l i . i f t l i g g e n . De 
bezwaren, d i e h i e r t e g e n b e s t a a n van l a n d s c h a n p e l i j k 
en h i s t o r i s c h s tandpunt vorden on tgaan , i n d i e n de 
kade van Sohardam wordt g e r i c h t l angs de o o s t z i j d e 
van h e t haven f ron t . De we gaan s l u i t i n g met den p o l d e r 
moet dan komen aan de o o s t z i j d e van Hoorn, waartoe 
eveneens de mogel i jkhe id b e s t a a t ( v a r i a n t I I i n f i 
guur 1 . 

Ook b i j d i t p lan b l i j f t de h i s t o r i s c h e s i t u a t i e 
van he t Hoornsche havenf ront n i e t behouden. Wil men 
d i t b e r e i k e n , dan d i e n t de po lde rkade o v e r a l on een 
f l i n k e n a f s t a n d van Hoorn t e b l i j v e n , Dit l e i d t e r -
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toe om de kade volgens een reohte of flauw gebogen 
l i j n d i reot van Schardam naar de Nek t e t r a cee ren . De 
voornaamste wegverbinding van Hoorn net den polder 
loopt dan over S chell inkhout (var iant I I I in f iguur 
1). 

Op de onderl inge ve rge l i jk ing van deze mogelijk
heden wordt thans u i t e r a a r d n ie t ingegaan. Voor de 
beide eerstgenoemde oplossingen d ; « i t eohter nog t e 
worden beaohouwd, hoe de polderkade aan de oos tz i jde 
van Hoorn zal loopen. 3venal 8 aan de west z i jde b ied t 
het ook h ie r geen voordeelen, a l s de kade het beloop 
van de kust vo lg t . Integendeel zal deze, van het aan
s lu i t ingspunt b i j Hoorn af, d i reot kunnen worden ge
r i c h t op de kusthoek ten zuidoosten van Hoorn, de 
z .g . Nek (dan wel, b i j een binnendijksoh kanaal , op 
een punt bezuiden de wes te l i jke ultmondlng van d i t 
kanaal : z ie figuur 2 ) . 

Van de Nek af volgt de kade het algemeen beloop 
van de kus t , waarbij echter , zooals h iervoor reeds werd 
opgemerkt, tuaschen de ui tapr ingende hoeken de tracee— 
r ing in het algemeen volgene rain of meer reohte l i j n e n 
zal geschieden. Benoorden Blokkerhoek zal u i t naut i sche 
overwegingen de soheepvaartroute in een reohte l i j n naar 
he t Krabbersgat verloopen en de kanaalkade zal onmiddel-
11.ik beoosten deze route korv: n te l iggen . 

De p l a a t s , waar het 600-tona polderkanaal ten be 
hoeve van de achr-envaart van Amsterdam naar Enkhuizen 
in he t randkanaal uitmondt, zal doelmatip nabi j he t 
dorp Oosterleek kunnen worden gekozen. 

Zooals reeds in "Het Algemeen Plan voor den Zuid-
weatel i jken polder" werd vermeld, zal het einde van 
het kanaal worden gevormd door een overbrugging ten 
behoeve van de verbinding v.n den polder met Enkhuizen. 
Deze verbinding bere ik t den Dreohterlandsohen dijk op 
het punt, waar de provinc ia le weg Hoorn - Enkhuizen do
zen d i jk ve r laa t teneinde b i j de Koepoort Enkhuizen 
binnen t e komen. 

6. De afmetingen van het kanaa l . 
Het ontworpen kanaal be s t aa t u i t een aantal meer 

of minder s te rk verbreede gedeelten met daartussohen 
een aanta l vernauwingen. Deze l iggen in de e e r s t e P laa ts 
bezuiden de havendammen van Hoorn en verder b i j de 
kust oeken. In § 3 i s u i t -engezet, dat t e r w i l l e van den 
waterafvoer he t minimum prof1 el b i j deze vernauwingen 
100 m2 of i e t s minder moet bedragen. 

Er bestaan eohter b i j he t bui tendi jksohe kanaal 
weinig redenen, die het gewensoht ma'-cen, het prof ie l 
zoo k le in mogelijk t e kiezen. Indien de kade enkel e 
t i en ta i l en meters verder van de kust b l i j f t verwijderd 
dan noodzakelijk i s , worden de koaten van u i tvoer ing 
nagenoeg n i e t beinvloed, zoodat het nadeel beperkt b l i j f t 
to t het p r i j a geven van een atrook poldergrond. Daar-
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tegenover s t a a t , dat een nauw kanaal moei l i jkheden b i j 
de u i t v o e r i n g kan veroorzaken, t e r w i j l een verbreedlng 
van het kanaal i n de toekomst, i n d i e n d i t om een iger -
l e i reden gewenscht mocht worden, op praot i soh onover-
komelijke bezwaren zou s t u i t e n . Een en ander l e i d t 
er t o e , de minimum breedte n i e t t e krap t e k i e z e n . 

en prac t i s che maat hiervoor i s 70 m. Gezien de d i e r t e -
l i g g i n g van den zeebodem en de t e baggeren soheepvaart-
geul ( z i e hierna) zal het p r o f i e l daarbij ongeveer 
200 m2 bedragen. 

De zeebodem t e r p l a a t s e van het kanaal l i g t n i e t 
overal diep genoeg voor de scheepvaart , d ie van h e t ka
naal gebruik ma k t . Bij de vraag, welke dl epte aan een 
t e baggeren soheepvaart geul moet worden gegeven, kan het 
volgende worden overwogen. 

Een s c h i p , dat i n den tegenwoordlgen toestand de 
haven van Hoorn wil aan do en, dient v66r den havenmond 
een drempel t e passeeren, d i e op een d i ep te van 2 ,90 m 
- N.A.P. wordt onderhouden. Heeds enkele k i lometers 
verder naar bui ten vorden eohter grootere diepten aan
g e t r o f f e n . Indien de lange vaarweg door het kanaal even
eens een d i ep te van 2,90 m - N.A.P. r e r k r i j g t , zal de 
toestand n i e t ge l l jkwaardig z i j n met den bestaanden; 
daartoe zal het kanaal t en minste op een diepte van 
3»00 m - N.A.P. moeten worden onderhouden. 

Tfoor de vaart naar Hoorn en Broekerhaven i s deze 
diepte voldoende t e aohten. Ken sohip van 1000 of 1500 
ton , dat afgeladen een diepgang b e z i t v;n 2,50 ra, hee f t 
dan b i j den normalen lagen waterstand van 0,40 m - N.A.P 
en z e l f s b i j een waterstand van 0,50 ra - N .A.P . , d ie 
s l e c h t a gedurende 1 % van den t i j d wordt b e r e i k t , nog 

- - g e l e g e n h e i d Hocrn t e bere iken . Weliswaar zal d i t schip 
vogens het geringe k i e lwater langzaam moeten varen, dooh 
daar derge l i jke schepen, ind ien z i j al Hoorn zul len be
zoeken, u i t e r a t aporadisoh z i j n t e verwachten, behoeft 
in d i t opzicht geen zwaardere e iach t e worden r e s t e l d . 
Een derge l i jke conc lus i e vo lg t ook u i t een v e r g e l i j k i n g 
met andere vaarwegen op het U s s e l m e e r . Zoo i s de vaart 
door h e t Ramsdiep, waar een minimum d i e p t e van 3,05 ra 
- N.A.P. aanwezig i a , van vee l meer be teeken i s dan die 
naar Hooxn en Broekerhaven, t e r w i j l afwaailngen van 
eenig be lang vee lvu ld iger voorkomen dan op h e t onder
havige kanaal . Het i 8 dus l o g i s o h , dat de d iepte op het 
randkanaal i e t s ger inger i s dan die i n het Ramsdiep. 

De verhoudingen l i g g e n andera op h e t o o s t e l i j k ge
d e e l t e van het kanaal , waarvan ook de doorgaande vaart 
van Amsterdam naar Enkhuizen gebruik maakt. Het i s t e 
verwachten, dat deze vaarweg van groote be teeken i s za l 
worden en zorg moet worden gedragen, det de sohepen, 
d ie hierop verkeeren, i n het algemeen v l o t kunnen door-
varen. Een schip van 600 ton , dat afgeladen een d i e p 
gang b e z i t van 2,40 m, dient daartoe b i j waterstanden 
van 0,40 ra - N.A.P. on ook van 0,50 ra - N.A.P. een v o l -
doend k ie lwater t e vinden. Daar de breedte van het pro
f i e l zeer ruim i s , behoeven echter i n d i t opz icht geen 
baitenspoxlge e i schen t e worden g e s t e l d en een a l l e s z i n s 
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bevredigende toestand zal worden verkregen, ind ien g e -
zorgd wordt voor een minste d iepte van l>,20 m - N.A.P. 
op het kanaalgedeel te van Oosterleek t o t Enkhuizen. Be
westen Oosterleek kan ,zooa l s vermeld, de d i e p t e 0 ,20 m 
gerlnger wezen. 

De breedte van de gebaggerde geul zal ora praot i sche 
redenen n i e t t e gering kunnen worden genomen; een maat 
van 40 m bewesten en van 50 a 60 ra beoosten Oosterleek 
i s h iervoor g e s c h i k t . 

7 . De kunstwerken van h e t kanaal . 
Het kanaal zal in elk geval moeten .vorden overbrugd 

voor de wegverbindingen raet Hoorn en met Enkhuizen. De 
e e r s t e l i g t of i n de nabi jhe id van de stad Hoorn, o f , 
a l s de poldeikade Hoorn n i e t nadert , bezuiden Sohe l l ink
hout; de tweede v a l t i n de reeds genoemde (§ 5) a f s l u i 
t i n g van het randkanaal. B e ide bruggen z u l l e n b e l a n g 
r i j k e toegangen to t den polder vormen, waarover een 
druk verkeer i s t e verwachten. De breedte van deze brug
gen tusschen de leuningen d ient op 9 ,0 m breedte t e wor
den g e s t e l d ( r i j v l o e r van 6 ,0 ra raet twee verhoogde voe t -

* en r i jwi el paden van elk 1,5 ra). 
6 *e be ide bruggen l i g g e n tenminste 12 en maximum 

16 km van elkaar verwijderd. Het i s ongewenscht om den 
1551der over deze afstand zonder vaste verbinding met 
het oude land t e l a t e n . Het va l t b . v . t e verwachten, 
dat u i t het Westfriesohe tuingebied v e l e arbeiders i n 
het drukke se izoen in den polder z u l l e n gaan werken en 
een goede verbinding i s u i t d i t oogpunt van vee l waarde. 
De b e s t e p l a a t s daarvoor i s nabij Oosterleek, dat ruw-
v.eg halverwege Hoorn en Enkhuizen l i g t . Nabij d i t punt 
zal ook het polderkanaal, waardoor de vaart van Amster
dam naar Enkhuizen gaat , i n het randkanaal uitkomen. 
Teneinde deze drukke vaart zoo min mogelijk t e hinderen, 
zal de brug w e s t e l i j k van de ultmondlng van het polder
kanaal moeten komen. 

Beoosten Oosterleek l i g t een s treek zonder ver -
keerswegen, d ie het land i n voeren. i-en overbrugglng 
h i e r , die een hinder voor de drukke vaart Amsterdam -
Enkhuizen zou beteekenen, i s n i e t noodig en ongewensoht. 
Indi en eohter de verbinding met Hoorn nabij deze stad 
wordt ge legd, verdient anbevel ing. bewesten Ooster
l eek nog een brug t e maken. Deze brengt voor de scheep
vaart minder bezwaren mede, t e r w i j l t e r p l a a t s e van de 
dorpen Wij denes en Sohell inkhout gelegenheid b e s t a a t 
t o t een verbinding met ' e s t f r i e s l a n d . 

Zoowel de Tvug t e Oosterleek, a l s die b i j Wljdenes 
of Sohel l inkhout z i j n a l s secundaire toegangen t o t den 
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polder t e beschouwen. Een breedte van 6 ,0 m tussohen de 
leuningen i s h iervoor voldoende t e aohten. 

Al le bruggen over het kanaal zu l len een beweegbaar 
overbrugde soheepvaartopening moeten b e z i t t e n . Daar we
gens de e ischen van den waterafvoer het kanaa lpro f i e l 
ruimer i s dan voor het maatgevende soheepstvpe i s v e r -
e i s c h t , moet het voor een harraonischen toestand gewenscht 
worden geacht , ind ien ook de doorvaartwi.idte van de brug-
openingen aan den grooten kant wo^dt gehouden. Het ver 
dient derhalve aanbevel ing, deze wijdte vas t t e s t e l l e n 
op 10,50 m. Voor de overt rugging t e Enkhuizen z u l l e n , 
t e r w i l l e van de drukkere scheenvaart , twee d e r g e l i j k e 
openingen aanwezig moeten z i j n . 

Behalve de soheepvaartopening(en) zu l l en enkele 
afvoeropeningen gemaakt moeten worden, d ie u i teraard 
vas t kunnen worden overbrugd. De bruggen vormen vernau
wingen in het kanaal en, zooals hiervoor reeds werd op
gemerkt, raet het oog op den waterafvoer i s het gewensoht, 
dat deze geen k l e i n e r p r o f i e l b e z i t t e n dan ongeveer 100 
m2. Bij een diepte van 3»00 m zal de t o t a l e breedte 
der openingen dus ongeveer 33 m moeten bedragen. Voor 
de bruggen van Hoorn t o t Oosterleek zou de verdee l ing 
b . v . kunnen wezen 1 x 10,5 + 4 x 6 • of 1 x 10,5 ••• 
+ 3 x 8 m. 

Bij de overbru.^ging t e "nkhuizen spelen nog geheel 
andere overwegingen dan de bovenbehandelde een r o l . 
Nagegaan moet worden, of het aanbeveling v e r d i e n t , deze 
brup i n t e r lehten a l s k e e r s l u i s , waardoor hooge water
standen u i t het kanaal kunnen worden geweerd. In deze l f 
de r i c h t i n g gaat het denkbeeld om door het p laatsen van 
een gemaal op deze p l a a t s of door een andere voorziening 
de hoogste mogelijke waterstand op het kanaal nog v e r 
der t e ver lagen. Bovendien moet h i e r i n s t erker mate 
dan b i j de over ige bruggen rekening worden gehouden met 
den i n v l o e d van heen- en weergaande stroomingen ten ge 
vo lge van sohommelingen van het IJsselmeeroei"' . 

De eerstgeroend e voorzieningen hangen ten nauwste 
samen met de hoogte van de waterkeering l angs h e t ka
n a a l . Dit probleem wordt i n de volgende paragraaf on
der oogen g e z i e n . Hieronder wordt thans eers t het vraag-
atuk van de stroomschomraelingen besoroken. 

De waterstand van h e t Uaae lmeer t e Enkhuizen 
8ohoramelt minder dan op eenig ander punt aan den omtrek 
van het meer. Dit i a t e danken aan den korten afstand 
van Enkhuizen t o t het zwaartepunt. Deze afstand i a i n 
a l l e s tad ia van de 1 andaanwinning i n het U s s e l m e e r on
geveer even groot . De waterstandsveranderingen, die i n 
de afgeloopen jaren t e Enkhuizen z i j n waargenomen, kun
nen derhalve a l s een betrouwbare aanwi j z i n g worden b e -
sohouwd van de schomraelingen, d i e in de toekomst z i j n 
t e verwaohten. 

De veranderingen z i j n u i t den aard der zaak onre-
gelmatig; s n e l l e en langzame en a l of n i e t lang aanhou-
dende s t i j g l n g e n en dalingen wisse len met elkaar af . 
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Toch b l i j k t b i j beschouwing van de diagramraen van de 
pei lsohaal t e Enkhuizen sinds 1932, dat een inze t t ende 
be langr i jke s t i j g i n g of dal ing zeer dikwij ls omstreeks 
dr ie uur aanhoudt, om daarna t e worden vervangen door 
een beweging in omgekeerde r i c h t i n g of door een t i j d e 
l i j k ongeveer constant bl i jven van he t p e i l . Daarom i s 
b i j een s t a t i s t i s o h e bewerking van he t waameraingsmate-
r i a a l een t i jdsduur van d r ie uur a l s normaal aangehoudei 
en z i jn s t i jg ingen of dalingen, d ie langer of ko r t e r 
duurden, he r l e id to t geli jkwaardlge wat era tan ds ver an-
deringen van d r ie uur . Op deze wijze b leek , dat een wa
t e r s t an dsver and e r ing van 50 om in 3 uur gemiddeld eens 
per 2 j a a r en een van 25 cm i n 3 uur gemiddeld 2 x per 
Jaar voorkwara, t e rwi j l op een verandering met 10 om i n 
3 uur gemiddeld 10 a 15 x per j aa r moet worden gerekend. 

Met behulp van benaderende rekenmethoden kan wor
den bec i j f e rd , welke stroomsnelheid door een bepaalde 
schommeling i n den mond van het kanaal o n t s t a a t , ind ien 
de afmetingen van het kanaal en van het kunstwezk t e 
Enkhuizen z i jn gegeven. Indien h i e r , evenals b i j de ove
r i ge bruggen, een prof ie l v n omstreeks 100 m2 aanwezig 
i s en de afvoerooefficient ongeveer 1 bedraagt , zal b i j 
een s t i j g i n g of dal ing van r e s p . 10, 25 en 50 cm in 
3 uur b i j het eind van de s t i j g i n g of dal ing een stroom-
snelheid in het kunstwerk heerschen van r e s p . b i jna 
1 m/sec, ruim 1,50 m/sec en b i jna 2,50 m/sec. 

Deze stroomsnelheden zi jn hoog en zul len zonder 
bijzondere maatregelen aanleiding geven t o t gevaar voor 
de soheepvaart en in extreme gevallen zelfa voor he t 
kunstwerk. 

Men kan op verschi l lende wijzen aan di t bezwaar 
tegemoet komen. In de ee r s t e p l a a t s kan men aanvaarden, 
dat de soheepvaart een aantal raaien per j aa r gedurende 
1 a 2 uur zal z i jn gestremd en zioh bepalen to t het ma

ken vaa goede remmingwerken aan weerszijden van het 
kunstwerk, teneinde ongewild doorvaren t e voorkomen. 
Daarnaast zal dan voor een goede bodembescherming om 
het kunstwerk moeten vorden gezorgd. 

Een andere mogelijkheid i s , t e s t reven naar ver
k le in ing van de optredende stroomsnelheden, hetgeen 
kan worden b e r e i k t : 
a. door het p rof ie l van de openingen t e vergrooten. 

Zelfs b i j een t o t a a l prof ie l van ongeveer 3n0 m2 
treden b i j de d r i e onderzochte s t i jg ingen van r e sp . 
10,25 en 50 om per 3 uur nog snelheden op van r e s p . 
0,45 m/seo, 0,85 m/seo en 1,40 m/seo. Indien het 
kunstwerk a l s k e e r s l u i s wordt ui tgevoerd, veroor
zaakt een derge l i jke vergrooting u i t e r a a r d belang
r i j k e bezwaren en kosten, hetgeen b i j een brug i n 
veel mindere mate het geval i s ; 

b . door de opening t e l a t e n uitkomen i n een be t r ekke l i jl 
nauwe, door een leidam gevormde geul . Hierb i j m e t 
echter rekening worden gehouden met den eisoh, dat 
de afvoer van het waterbezwaar geen verval van eenlgi 
beteekenis mag veroorza'-en. Met inachtneming van de-



- 18 -

zen e i s c h kan een ongeveer even goeden toe s t snd wordei 
verkregen a l s net een opening van 300 m2, wanneer de 
geul en de opening een p r o f i e l van 120 m2 of 150 ra2 
verkr i jgen , t e r . i j l de geul re sp . 700 en 500 m lang li 

Tens lo t t e kan men de scheepvaart onder a l l e om
standigheden verzekeren door een s o h u t s l u i s t e bouwen, 
waar de schepen kunnen worden geschut , indien door eenigi 
omstandigheid de vaart door de k e e r s l u i s gestremd i s . 
Op d i t thema z i j n v e r s c h i l l e n d e v a r i a t i e s mogel i jk . Zoo 
kan de s c h u t s l u i s , i n t i i d e n , dat n i e t behoeft t e vorden 
geschut, al of n i e t a l s open verbinding worden gebruikt . 
Hiermede hangt aaraen, hoeveel soheepvaartopeningen naast 
de s c h u t s l u i s aanwezig zu l l en zi 1n. Het aantal stroom-
openingen, dat wordt gemaakt, benaa l t de f r e o u e n t i e , 
waarmede t o t schutt«n za l moeten vorden overgegaan. 

Welke van deze oploss ingen aanbeveling zal v e r d i e -
nen, 1s een Ingewikkeid vraag^tuk, waartoe ve l e hydrau
l i s c h e berekeningen en koat anram-'ngen noodig z i j n . De 
j u i s t e keuze zal s l e c h t s kunnen worden bepaald na een 
nai wgezet afwegen van de voor- en nadeelen, d ie de ver -
soh i l l ende ooloss ingen OP v e l e r l e i gebied vertoonen. 

Voor het binnendi jkache kanaal i a het vraagstuk i n 
principe het z e l f de. Door de andere c o n f i g u r a t i e en ten 
gevolge van het f e i t , dat b i j het kruisen van den Drech-
terlandschen zeedijk een k e e r s l u i s zal worden gemaakt, 
vertoont eohter het probleem h i e r een ander aspeot , zoo
wel t en aanzien van de vraag: brug of k e e r s l u i s ? a la 
ten aanzien van de voorz ien ing tegen stroomschommelln-
gen. Het betref fende onderzoek vcr<5r~het binnendijkache 
kanaal zal derhalve onafhanl-rll'Jk van dat voor het b u i 
tendi jkache moeten worden v e r r i c h t . 

In deze oraetandigheden i s het n i e t d^elmatig, het 
onder oek voor de be ide oploss ingen thans< vo l l ed i g u i t 
t e voeren. Het gaat i n d i t s o d i u m om een v e r g e l i j k i n g 
tussohen deze be ide mogelijkheden, d i e s l e e h t s i n ge
ringe mate kan worden beinvloed""door de vraag, welke 
voorz iening tegen strooraschommelingen t e Enkhuizen zal 
worden gemaakt. S l e c h t s dient t e worden ge: *>rgd, dat 
voor de be ide kanalen oploss ingen worden gekozen, d i e 
gelijkwaardi g z i j n . Voorloopig i s danrom aangenomen, dat 
b i j s t i j g i n g e n van r e s p . 50 - 25 en 10 cm i n 3 uur de 
maximale stroomsnelheden moeten b l i j v e n beneden r e s p . 
1,5 m/seo - 1,0 m/seo en 0 ,6 m/sec. Dit kan b i j het b u i 
tendi jksohe kanaal worden bere ikt door het kunstwerk t e 
Enkhuizen een p r o f i e l t e geven van 120 m2 (waaronder 
2 soheepvaartopeningen van 10,50 x 3,50 m), t e r w i j l een 
leidam t e r l e n g t e van 700 m een geul van g e l i j k p r o f i e l 
i n s l u i t {/.ie f iguur 3 ) . 

8. De waterkeering l angs het kanaal . 
Met de hoogte, d ie aan de waterkeering langs het 

kanaal d ient t e -.vorden gegeven, hangt nauw samen de i n 
de vor ige § reeds aanges t ip te vraag, of b i j Ankhulzen 
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een brug dan wel een k e e r s l u i s zal worden gemaakt. 
De waterstanden op h e t kanaal worden i n hoofdzaak 

beheerscht door de Usse lmeers tanden t e Enkhuizen. l-eze 
standen z! jn het hoogs t , ind ien a l l e inpolderingen i n 
het TJs8elmeer z i j n v o l t o o i d en dezo toestand zal der
halve a l s maatgevend worden aangehouden. 

Indien men voor Enkhuizen den hoogsten waterstand 
b e o i j f e r t , waarop i s gerekend b i j h e t bepalen van de 
kruinshoogte van de polderdijken ' ) , komt men t o t een 
waarde van 1,20 m + N.A.P. 

Vergeleken met andere punten langs den omtrek van 
het aeev i s d i t o i i f e r l a a g , d; • r a l s gevolg van den 
gerlnpen afstand van Enkhuizen t o t het zwaartenunt van 
het raeer de opwaailng geen groote waarie kan bere iken . 

Langs benaderenden weg kan een i r t ruk worden v e r 
kregen van de f r e q u e n t i e s , waarmede hooge waterstanden 
t e Enkhuizen worden overschreden. Voor standen van 
N.A.P . , + 0 ,50 m en + 1,00 m i s d i t r e s p e o t i e v e l i j k 
4 etmalen per jaar , 1 uur per jaar en 1 uur per eeuw. 
wok deze f renuent i e s z i j n l a a g , vergeleken met den t o e 
stand op andere punten langs het meer. 

Daarbij v a l t echter rekening t e houden met het v o l 
gende. Te Enkhuizen worden de waterstanden r e l a t i e f 
minder dan e l d e r s befnvloed door den wind en meer door 
den geraiddelden IJsse lmeerstand. Daar deze l a a t s t e f a c 
t o r vee l langzamer verandert dan de wind, zu l len r i j z i n -
gen van den waterstand t e Enkhuizen gemiddeld langsr 
duren dan e lders langs het peer . Nu i s een r i j z i n g boven 
een zeker p e i l gevaar l i jker of l a s t i g e r naarmate deze 
een langere aane en ges lo ten periode inneemt. Twee af-
zonder l i jke perioden van een uur, waarin golven over 
een dijkskruin s laan, z i jn b .v . minder gevaar l i jk dan 
wanneer d i t gedurende twee achtereenvolgende uren 
geaohiedt . Eyeneens l e v e r t een stremming van de soheep
vaart ten gevolge van hooge waterstanden minder hinder 
op, naarraate de t t a l e duur over meer korte perioden i e 
verdee ld . 

Uit het bovenstaande v o l g t , dat het zaak zal z i j n 
het p e i l , waarbij de eventurel t e bouwen keir s l u i s t e 
Enkhuizen zal worden g e s l o t e n , zoodanig t e k i e z e n , dat 
de f r e c u e n t i e van d i t s l u i t e n ger ing i s . Voor de keer
s l u i s t e Kadoelen, die een overeenkomstige taak vervu l t 
a l s de thans beaproken a l u i s , i s gekozen het p e l l van 
0 ,80 m -f N.A.P. , dat aldaar gemiddeld 4 uur per jaar 
wordt overschreden. Voor Enkhuizen zou het overeenkora-
ati ge p e i l 0 ,30 m + N.A.P. bedragen, doch i s het zaak 
h i e r een hooger p e i l t e k i e z e n . Aanvaardbaar l i j k t 
eohter het p e i l van 0,50 m + N.A.P . , dat gemiddeld nog 
geen uur per jaar wordt overschreden. Er z u l l e n i n dat 
geval v e l e jaren voorkomen, waarin de k e e r s l u i s i n het 
geheel n i e t behoeft t e worden g e s l o t e n . 

' ) Voor eennsdere u i t e e n z e t t i n g van de grondslagen, waar
van b i j de benal ing van de dijkshoogten i s u i tgsgaan , 
moge worden ver-vezen naar de nota I I , 4 : "De d i j k -
hoogten van den Zuidwestel i jken polder". 
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De mogel i jkheid b e s t a a t eohter , dat h e t p e l l van 
Q.50 m + N.ATP. of hooger gedurende Ian gen t i j d a c h t e r -
een b l i j f t heersohen. Zoo zou b i j een herhal ing van de 
ongunstige periode van Januari 1926 de waterstand op 
h e t k l e i n e U s s e l m e e r gedurende enkele etraalen hooger 
dan 0,50 m + N.A.P. b l i j v e n (maximum gemiddelde stand 
0 ,58 m •• N.A.P.) en de mogel i jkheid b e s t a a t , dat z i o h 
een nog ongunst iger periode voordoet . De kans h ierop 
i s eohter zeer ger ing; voor een per iode , g e l i j k aan o f 
ongunst iger dan die van Januari 1926 wordt de frequen
t i e geschat op hoogstens eens per 150 a 200 Jaar. 

Het i s d u i d e l i j k , dat i n een zoo zeldzaam geval 
eenig ongemak kan worden aanvaard. ^en di ent eohter v e r 
zekerd t e z i j n , dat z i o h geen e r n s t i g e ongelukken z u l 
len voordoen. 

Indien b i j een pe i l van 0 ,50 ra + N.A.P. de k e e r 
s l u i s t e Enkhuizen wordt g e s l o t e n , zal de na tuur l i jke 
l o o z i n g van Sohermerboezem reeds lang z i j n gee taakt . 
Mocht t e Sohardam een boezemgemaal t o t stand z i j n g e 
komen, dan zal hiervoor zonder groote bezwaren een 
raaalpeil van 0 ,50 m + N.A.P. kunnen vorden v a s t g e s t e l d , 
daar Sohermerboezem tooh a l t i j d de besohikking hee f t 
over andere loozingspunten en dus de zeer zeldzame strem
ming van de maalgelegenheid kan worden aanvaard. Voor de 
op het kanaal u i t s l a a n d e poldergemalen i s een stremming 
van de werking over e e n i g s z i n s langeren duur eohter 
n i e t toe laa tbaar , daar d i t het dras staan van de p o l 
ders ten gevolge zou hebben. Bi j ge s lo ten k e e r s l u i s 
dient dus t e vorden gerekend op een wate bezwaar van 
15 m3/seo ( v e r g e l i j k § 3 ) . 

Een derge l i jk waterbezwaar doet h e t kanaalpe i l 
per etmaal s t i j g e n met 15 x 86 400 : 1800 x 10 000 m = 
0,07 ra. Indien de maatgevende waterstand op het kanaal 
wordt aangenomen op 0,60 m + N.- . .E . , dus 10 cm boven het 
8 l u i t i n g s p e l l van de k e e r s l u i s , kan de bemaling nog 
b i jna 1* etmaal voortgang hebben, v66r nadere maatre
ge l en noodig z i j n . In de zeldzame g e v a l l e n , dat de strem
ming dan nog n i e t voorbi j i ^ , kan daarna h e t o v e r t o l l i -
5e water worden afgetapt op den Zuidweste l i jken polder , 

e hoevee lhe id van 15 m}/eec komt overeen met een s o h i j f 
van 2i BOB d ikte over den geheel en polder per etmaal. 
De bemaling zal worden berekend op een s o h i j f van onge
veer 11 mm per etmaal, ongerekend de t o e s l a g voor de 
kwel . Voor een zoo zeldzaam geval i s het aanvaarbaar, 
ind ien de c a p a o i t e i t van de bemaling (afz iende van de 
kwel) t i j d e l i j k daalt t o t 8f mm per etmaal. Het i n l a t e n 
van de af t e tappen hoeveelheid i n den polder kan g e -
sohieden door de r inke t t en of r i o l e n van de s o h u t s l u i -
zen aan den mond van het 600 tons -po lde ikanaa l . 

Ook de soheepvaart zal i n de bedoelde per iode ge -
stremd z i j n , dooh ook di t i s b i j de zeer ger inge f r e 
quentie aanvaardbaar, t e meer, daar de vaart door het 
middenkanaal beschikbaar b l i j f t . 

Het b l i j k t dus, dat de bezwaren, d ie verbonden 
z i jn aan het s l u i t e n van de k e e r s l u i s t e Enkhuizen b i j 
een p e i l van 0,50 m + N.A.P, i n het over groote aantal 
jaren of n i e t aanwezig, o f van geen beteekenis z i j n , 
dat weliswaar i n zeer zeldzame geva l l en (enkele malen 
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per eeuw) e r n s t i g e r bezwaren zu l l en ontstaan ten gevolge 
van een langduriger s l u i t i n p s p e r i o d e , doch dat de b e 
zwaren ook dan t o t r e d e l i j k e grenzen beperkt b l i j v e n . 
De conc lus ie i s derhalve, dat het genoemde s l u i t i n g s -
p e i l voor de k e e r s l u i s t e Enkhuizen kan worden aanvaard, 
i n d i e n daarmede d u i d e l i j k e voordeelen z i j n t e behalen . 

Ten gevolge van de aangegeven i n r i c h t i n g wordt de 
maatgevende waterstand op het kanaal yerlaagd van 1,20 • 
t o t 0 ,60 m + N.A.P. Dientengevolge kan de verdediging 
aan de kanaalz i jde van de kade minder hoog worden op
getrokken, t e r w i j l ook de hoogte van de kruin i n den 
d e f i n i t i e v e n toestand lager kan z i j n . Dit l a a t a t e f e i t 
brengt een geringere besparing mede dan men op het eer 
s t e gezl cht zou verwaohten wegens de noodzaak om de ka
de ook bestand t e doen z i j n tegen den aanval op de b i n 
nenzi jde t i j d e n s de periode van u i t v o e r i n g . Daartoe dienl 
6f de kruinshoogte hooger t e worden g e s t e l d dan (b i j 
het plan met keers lu ieT voor den toestand aan de kanaal
z i j d e noodig i s , of de kruin moet worden voorzien van 
een k l inkerbekleeding , teneinde weerstand t e kunnen b i e 
den aan g o l f o v e r s l a g van de b innenzi jden. 

Hiermede rekening houdende komt men, indien i n b e i 
de geva l len het z e l f de di jktype wordt aangehouden, t o t 
een mindere kosten van gemiddeld f. 3 5 , - per m'voor de 
kade aohter de k e e r s l u i s . De t o t a l e l e n g t e van de kade 
- van Sohardam t o t Enkhuizen - bedraagt cngeveer 24 km, 
zoodat de k e e r s l u i s een bezuin ig lng op den kadebouw 
veroorzaakt van ongeveer f. 850 000. 

Daarnaast i s de volgende overweging van be lang . 
De grondslag, waarop de kade i s gemaakt, i s zeer ongun-
s t i g , daar deze t o t groote d iepte u i t slappe lagen b e 
s t a a t . Indien men - waarop v e i l i g b e i d s h a l v e b i j de r a 
mingen I s gerekend - deze slappe lagen vooraf wegbaggert 
en vervangt door een grondverbetering, worden de b e t r e f 
fende oaten zeer hoog. Het verdient nader onderzoek, 
of hierop kan worden bezuinigd door de kade - onder het 
nemen van b i jzondere voorzorgen t e r voorkomen van even
wicht a storingen i n de slappe lagen en to t het opvangen 
van de t e verwachte ze t t ingen door overho^gten - zonder 
grondverbetering u i t t e voeren. Het i a duidel i . ik , dat 
de moeilijkheden daarb^ j toenemen naarmate de hoogte 
van de kade grooter i s , zoodat het zeer wel mogelijk i s , 
dat de ver laging van de kadehoogte met 60 cm de u i t v o e 
r ing zonder grondverbetering j u i s t uitvoerbaar maakt. 
Teneinde in di t opzicht met zekerheid t e kunnen spreken, 
zu l l en n g u i t v o e r i g e grondmeohanlsohe s t u d i e s noodzake
l i j k z i j n . Thans kan derhalve n i e t met zekerheid worden 
aangegeven, hoe hoog di t voordeel vaa de kadeverlaging 
moet worden aangc s lagen , dooh i n elk geval i s de boven 
b e o i j f e r d e b e z u i n i g l n g van f. 850 000 een minimum, dat 
w e l l i c h t be langr i jk kan worden over tro f f en . 

Deze minimum bezuinig lng gaat be langr i jk u i t boven 
de kos ten , die noodig z i j n om te Enkhuizen een k e e r s l u i s 
i n p l a a t s van een brug t e maken, welke koaten z i j n ge 
raamd op ongeveer f. 400 000. Doch d i t bedrag mag boven
dien n i e t op de bezuinig lng i n mindering worden gebraoht, 
omdat de k e e r s l u i s i n elk geval noodzakelijk moet worden 
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geacht , ind ien , overeenkomstig de motie Bpngaerta - de 
Muralt. rekening wordt gehouden met een doorbraak van der 
a f s l u i t d i j k . Volgens de t e dien aanzien aangehouden 
s t e l r e g e l s wordt daaTbij de volgende toestand onders te ld , 

In den a f s l u i t d i j k i a door een hevigen atorm of 
door andere oorzaken een gat ontstaan t e r breedte van 
ongeveer 400 m. Aiyorens d i t gat i a gedioht , t r e e d t een 
langdurige storm op (type Deoember 1895) > die het U s 
selmeer t o t groote hoogte v u l t . Aan de werken wordt de 
e i soh g e s t e l d , dat z i j b i j deze omstandigheden een r e -
d e l i jke v e i l i g h e i d bieden of i n korter t i j d na het ont 
staan van den doorbraak door opkisten of d e r g e l i j k e i n 
een r e d e l i j k v e i l i g e n toes tand kunnen worden gebraoht . 

De hoogste waterstand, die t e Enkhuizen i n deze 
omstandigheden kan optreden, bedraagt 2,50 m • N .A.P . , 
of nog 1,3C ra hooger dan de maatgevende stand zonder 
doortraak van den a f s l u i t d i j k . 

Voor de d irect aan het U s s e l m e e r gelegen po lder 
di jken i s d i t v e r s c h i l a leohta een deel van de over 
hoogte, die de kruin van den dijk vertoont t . o . v . den 
maatgevenden waterstand en die bestemd i s om de golven 
t e keeren. Bij een hoogeren wpt erst and ten gevolge van 
een doorbraak van den a f s l u i t d i j k (waarbij de g o l f o p 
loop i n h e t algemeen k l e i n e r za l z i j n dan waarop b i j den 
maatgevenden toestand i s gerekend) zu l len dus t e n hoog
s t e aen aantal golvsn over de kruin s laan . Daar een zoo 
hooge waterstand b e t r e k k e l i j k kort aanhoudt, zal de 
kans op doorbreken van den di jk ger ing z i j n , zoodat de 
dijk een r e d e l i j k e v e i l i g h e l d b i e d t . Deze kan worden 
verhoogd door de dijken op t e k i s t e n , zoodra een gat i n 
den a f s l u i t d i j k i s onts taan. 

De kade langs h-;t randkanaal verkeert i n d i t op 
z i ch t in vee l ongunstiger omstandigheden. De go l faan
val op het kanaal i s b e t r e k k e l i j k ger ing en de overhoog
t e , d i e de kruin van de kade vertoont t . o . v . den aange
nomen hoogsten waterstand, zal i n de smalle gedeel ten 
van het kanaal op ongeveer 1 m kunnen worden g e s t e l d . 
In geval van doorbraak van den a f s l u i t d i j k onts taa t dus 
h i e r de mogelijkheid van continu overloopen van de kade, 
hetgeen zeker t o t doorbraak moet l e i d e n . Een eventuee le 
o p k i s t i n g zal h i e r n i e t s l e o h t s , zooals b i j de polder
di jken het geval i s , de golftoppen moeten keeren, doch 
de voet ervan zal gedurende eenigen t i j d permanent i n 
het water s taan . Het i s zeer de vraag, of i n d e r g e l i j k e 
omstandigheden de opkis t ing i n s taat zal z i j n , de ver 
n i e l i n g van de kade t e voorkomen. 

Bovendien i s de t o t a l e di j k s l e n g t e , d i e i n geval 
van doorbraak van den a f s l u i t d i j k moet worden opgek i s t , 
a a n z i e n l i j k . Teneinde een t i j d i g gereedkoraen van de 
voorziening t e waarborgen, i s het zeer gewensoht, deze 
l e n g t e zooveel mogelijk t e beperken. 

Op grond van de motie Bongaerts - de Muralt moet 
derhalve een k e e r s l u i s aan den mond van het kanaal nood
zake l i jk worden geacht , teneinde b i j eventuee le door
braak van den a f s l u i t d i j k stormvloeden u i t het kanaal 
t e kunnen keeren. 
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De maatregel om deze k e e r s l u i s s t eeds b i j MB p e i l 
van 0,50 m • N.A.P. t e s l u i t e n , brengt dus een b e z u i n i 
glng mee van tenminste f. 850 000 en w e l l i c h t , indien 
dientengevolge een grondverbetering voor de kade kan 
worden vermeden, belangrijk meer. Zij zal derhalve d i e 

nen t e worden ingevoerd, t e r w i j l de voor de kanaalkade 
maatgevende hoogste waterstand wordt v a s t g e s t e l d op 
0 ,60 m • N.A.P. 

men kan met de ver lag ing van de kruinshoogte van 
de kanaalkade nog verder gaan, ind ien '•"en door het 
s t i c h t e n van een bemaling den waterstand op het kanaal 
beheerscht en beperkt t o t b . v . ten hoogste N.A.P. Indien 
men op grond hiervan de hoogte van de kanaalkade 0 ,50 m 
lager a t e l t , zal de M e r u i t voortv loe iende bezu in ig lng 
nog i e t s grooter z i j n dan de s t i c h t i n g s - en g e k a p i t a l i -
seerde bedieningskosten van het gemaal. Een e r n s t i g be -
zwaar van deze o p l o s s i n g i s eohter , dat de waarde van 
de kade a la tweede keering tegen het U s s e l m e e r ( i n g e 
val van v e r n i e l i n g aan de k e e r s l u i s t e Enkhuizen) in 
hooge mate vermindert. Op grond hiervan i s de betrekke
l i j k geringe b e z u i n i g i n g n i e t aanvaard en i s geen bema
l i n g veor het randkanaal ontworpen. 

Andere maatregelen t e r ver lag ing van den maximum 
waterstand op het kanaal (b .v . vergroot ing van de bergen-
de oppervlakte) hebben h e t z e l f d e bezwaar en z i j n boven
dien f i n a n c l e e l ongunst ig . 

De hoogte boven den maatgevenden waterstand. waar-
over de kanaalkade moet waken, hangt in hoofdzaak af 
van de go l f vorming op het kanaal . Oyer d i t onderwerp 
z i j n we!nip exaote gegevens beschikbaar. De waarnemin
gen en onderzoekingen betre f tende den gol foploop hebben 
nagenoeg a l l e betrekking op dijken aan breede of zeer 
breede watervlakten. H et i s bekend, dat de golfoploop 
vermindert, indien de s t r i j k l e n g t e , waarover de wind 
inv loed op het water u i t o e f e n t , k l e l s ear wordt, dooh de 
wetten volgens welke d i t ge sch i ed t , z i j n nog onvoldoen
de bekend. 

Bij het bepalen van de kruinshoogte voor de d ireot 
aan het U s s e l m e e r gelegen polderdi jken z i j n zeer hooge 
maatstaven aangenomen, omdat doorbraak van deze dijken 
n i e t a l l e e n zou l e i d e n t o t zeer groote schade, dooh ook 
tot het v e r l i e s van mens ohenlevens. Dit motief geldt 
n i e t voor ds kanaalkade. Bij doorbraak ervan zou het 
kanaal 1eegstroomen in den po lder . De waterinhoud yan 
het kanaal bedraagt ongeveer 18 000 000 m2 x (2£ k 3 ra) 
o f rond 50 m i l l i o e n m3. Dit komt overeen met een sohi j f 
over den Zuidwestel i jken polder van bi jna 9 em. Teen 
doorbraak van de kanaalkade zou derhalve n i e t b i j bena
dering een zoo e r n s t i g e c a t a s t r o f e vormen a l s het door-
breken van een IJsselmeerdi jk. 

De vakken van de kanaalkade tusschen Schardam en 
Hoorn en tussohen Blokkerhoek en Enkhuizen verkeeren i n 
ongunst iger omstandigheden dan het over ige gedee l t e 
daar z i j ten opz ichte van de stormstreek aan l a g e r wal 
l i g g e n van een watervlakte . waarvan de breedte t o t on
geveer 1800 m bedraagt. H et vak Hoorn - de Nek hee f t 
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een gunst iger l i g g i n g t . o . v . de stormstreek, t e r w i j l 
tusschen de N#k en Blokkerhoek de breedte maximaal 
400 a 50" m bedraagt . Door v e r g e l i j k i n g met bestaande 
polderkaden langs breede boezemwateren kan de conc lus i e 
worden getrokken, dat voor de gunst ig g e l e g e n vakken 
een wakende hoogte van 1,0 n (zooa l s b . v . ook voor het 
kanaal B l o k z i j l - Kadoelen i a aangehouden) voldoende 
mag worden geacht . De kruinshoogte van de kade wordt vooi 
deze vak' en dus voorloopig v a s t g e s t e l d op 1,6 m + N.A.P. 

Voor de b l o o t g e s t e l d e gedee l ten van de vakken 
Sohardam - Hoorn en Blokkerhoek - Enkhuizen i s een groo
t ere wakende hoogte gewenscht, waarvoor voorloopig 
1,4 a een goede maat l i j k t . Hier zal dus de kruinshoogte 
voorloopig worden g e s t e l d op 2,0 m + N./ . .P. 

De genoemde maten vormen een v o l do end betrouwbare 
b a s i s om t o t een v e r g e l i j k i n g van de be ide plannen t e 
geraken. Het zal eohter zaak z i j n , nadere gegevens t e 
verzamelen over den go l f ^anval op de kaden langs wateren 
van de betref fende breedte , waartoe proeven i n de 
windtunnel van h e t Waterloopkundig Laboratorium t e Del f t 
waarschi jnl i jk onontbeer l i jk zul len b l i j k e n . De d e f i 
n i t i e v e Kruinshoogte zal t e ai iner t i j d op grond van 
deze gegevens raet grooter nauwkeurighei d kunnen worden 
bepaald. 

, • " * 
^ 
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HOOFDSTUK I I I . 
Voorloopig ontwerp voor het binnendijksch kanaal . 

9 . Het t r a d van het kanaal ( z i e f iguur 2 ) . 
Voor Viet a: in s i ui t i n g s punt vnn de polderkade aan 

de Noordhollandsche kust en het trace" van de kade i n de 
omgeving van Hoorn gelden deze l fde overwegingen a l s b i j 
het buitendijksohe kanaal . S l echts b i j de oploss ingen 
• e t de wegverbinding nabij de stad on t s taa t eenig ver 
eohl l ten aanzien van de t r - c e r i n g van de kanaalkade 
beoosten deze verbinding. Bij het bu i tendi jksche kanaal 
diende deze kade t e worden gerioht op de Nek, t e r w i j l 
b i j een binnendijksch kanaal de a a n s l u i t i n g aan den Mul
der dijk van Dreohterland onmiAdellijk bezuiden de ultmon
dlng van het kanaal kan v a l l e n . Hier l i g t de sohakel , waar 
de wenschen inzake de omgeving van Hoorn en de keuze t u s 
schen b u i t e n - of binnendijksoh karaal eenigen inv loed op 

elkaar u i toe fenen , want het oordeel over de gevolgen van 
de.'.e gewijz igde l i g g i n g van de kade beoosten Hocrr op 
de omgeving van deze s tad belnvloedt de v e r g e l i j k i n g t u s 
schen de be ide kanaalplannen. In de §§ 13 en 15 wordt na
der op d i t punt teruggekomen. 

Bi j het traoeeren van het binnendijks gelegen kanaal -
gedee l t e z i jn in h ofdzaak twee overwegingen van i n v l o e d , 
t . ,v. : 
a. de bestaansreden van het binnendijksoh ontwerp l i g t 

i n Hoofdzaak i n de kostenbesparing, d ie h e t gevolg i s 
van de vermindering van de l e n g t e van de i n zee t e ma
ken kanaalkade. Het ont«verp dient derhalve t e l e i d e n 
to t een aansnenlijke vermindering van deze l e n g t e ; 

b. voor de doorsneden streek zal het kanael i n v e r s o h i l -
lend opzicht een storend element z i j n . BIJ het o n t 
werp dient t e worden g e s t r e e f d , deze storingen i n eco
nomisch, verkeerstechnisch en landsohsppel i jk onzicht 
zoo k l e in mogelijk t e doen z i j n . 

De eerstgenoemde overweging l e i d t e r t o e , t r a c e ' s , 
waarbij de doorsnijdingen Van het kanaal met den Dreoh-
terlandschen d i jk geschieden bezuiden de l i j n Sohe l l ink
hout - Oosterleek, a l s weinig d o e l - a t i g t e beschouwen. De 
voordeelen, d ie het binnendi jksche kanaal meebrengt, z i j n 
dan zoo gering, dat deze t r a c e ' s 8 l echte i n aanmerking 
zouden komen, indien geen andere o p l o s s i n g aanvaarbaar 
zou b l i j k e n . 

Een t r a c £ , dat weliswaar aan de wes tz i jde benoorden 
Sohel l inkhout , doch aan de s o s t z i j d e bezuiden Oosterleek 
den d i jk k r u i s t , h e e f t deze l fde bezwaren en zou bovendien 
het dorp Wij denes i n tweeen enljden, Hftt i a dus t e v e r -
wer pen. 

" en zal er derhalve n>ar moeten s t reven , het binnen
dijks ohe kanaal benoorden Oosterleek t e traoeeren . 

Het i s wel mogelijk de g noemde bezwaren t e vermij -
den met en t rao£ , dat bezuiden Sohell inkhout b e g l n t . 
Voor het ontwerp vo~r het bin-endijto oh kanael komen der
halve i n eers t e i n s t a n t i e twee -rerachil lende grondslagen 
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i n aanmerking en wel met de w e s t e l i j k e ultmondlng benoor
den of bezuiden Sohel l inkhout . Men kan n i e t a pr ior i b e -
s l i s s e n , welk van deze ontwerpen de voorkeur verd ient ; 
zi ' dienen be ide t e worden uitgewerkt en eers t daarna t e 
worden verge leken. In het vervolg zal het ontwerp met de 
ultmondlng benoorden Sohell inkhout worden aangeduid a l s 
plan A, het andere ontwerp a l s plan B. 

In de eers t e p l a a t s zal thans plan A worden b e 
schouwd ( z i e f iguur 2 ) . 

Het w e s t e l i j k g e d e e l t e van h e t kanaal dient dusda-
n i g t e .vorden ontworpen, dat de kern van het dorp Sohel
l inkhout n i e t .vordt geschonden. De anijding met den v r i j 
dioht bebouwden toegangsweg naar Sohell inkhout moet b i j 
voorkeur zoodanig z i j n , dat s l e c - t s weinige en geen b e 
langr i jke gebouwen worden geofferd. Uit d i t oogpunt 
biedt h e t voordeel , i n d i e n het oos t -wes t loopende g e d e e l 
t e van den voormaligen spoorweg Hoorn - Sohell inkhout -
Wij dens - Enkhuizen i n het trac< wordt opgenomen. Het 
kanaalvak westwaarts h iervan, t e r l e n g t e van b i jna 2 km, 
i s volgens een reohte s t r e k v i n g zoodanig ontworpen, dat 
de sohadesnijol ngen beperkt b l i . iven , t e r w i j l geen van de 
woningen langs den zeedi jk wordt g e t r o f f e n . 

Beoosten den bedoelden toegangsweg b l i j f t het kanaal 
de trambaan volgen volgens de r i o h t i n g der h i e r aanwezi
ge k a v e l s l o o t e n . Ter p l a a t s e van den toegangaweg naar 
Sohell inkhout komt dus een knik i n het kanaal over bi jna 
20°, afgerond met een s t raa l van 1000 ra. 

Het i s n ie t gewensoht, de spoorbaan nog verder o o s t -
waarts t e vol pen, daar deze den Noorder Uitweg b i j Wij-
denes sni.idt temldden van een zeer diohte bebouwing. Een 
be tere op los s ing o n t s t a a t , ind ien de kru i s ing van kanaal 
en weg i e t s noordel i jker wordt ge legd . Het kanaal vo lg t 
dan zoowel bewesten a l s beoosten den landweg "De Wij-
mers" de r i c h t i n g van de verkavel ing , t e r w i j l even b e 
westen dezen weg een knik over een hoek van 30° voorkomt. 

Tussohen den Noorder Uitweg en den dijk k r u i s t h e t 
kanaal geen weg m?er, waar bebouwing langs voorkomt, zoo
dat deze factor aldaar geen inv loed op het trace1 u i t -
oe fent . Het betref fende gebied, aan de o o s t z i j d e be -
grensd door den weg naar Oosterleek en den Drechterland-
schen d i jk , aan de noordzijde door de dorpen Hem en Ven-
huizen, wordt gebruikt a l s tuingrond en a l s weiland. In 
het noorden overweegt de tuingrond, i n het zuiden het 
wei land. De tuingrond vordt i n hoofdzaak be-erkt door 
tu lnders , wonende t e ^em en Venhulzen. Het transport 
tusschen hui s en land en ook tusschen het land en de t e 
Hem aanwezige v e i l i n g geschiodt voor het g r o o t s t e g e d e e l 

te t e water met k l e i n e vaartuigen door de polders looten 
van "De Drieban". Het op boezempeil gelegen kanaal vormt 
voor di t verkeer een slagboom. d ie a l l e e n t e overwin^en 
v a l t met behulp van middelen ( p o l d e r s l u i z e n , overtoomen), 
waaraan ernstige bezwaren z i j n verbonden. Het i s daarom 
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van groot be lang, dat het kanaal zoo z u i d e l i j k wordt g e -
traoeerd , dat de door de genoemde tu inders bewerkte grond 
voor h e t overgroote gedee l te benoorden het kanaal b l i j f t . 

Een l i g g i n g van het kanaal onmiddel l i jk benoorden 
den weg naar Oosterleek en den di jk heef t het bezwaar, 

dat de h i e r gelegen bedrijven van hun land worden a f g e -
sneden. Derhslve i s t e verkiezen een l i g g i n g , waarbij t u s 
sohen h e t kanaal en den genoemd en weg en d1 jk een strook 
land b l i j f t l i g g e n , waarop het bedr i j f van de bezuiden 
het kanaal vonende boeren en tu inders kan worden u i t g e -
oefend. Voor de tuinoouwbedrIjven langs den weg naar 
Oosterleek i s h i e r t o e een breedte van 400 & 500 m benoo
digd. Dit kan worden bere ikt door het trace" even o o s t e 
l i j k van den Noorder Uitweg over ongeveer 25° noord-
waarts t e kni>ken. Indien men het aldua verkregen kanaal 
vak v e r l e n g t , s n i j d t het den Zuiderdljk van Drechterland 
nog bezuiden Blokkerhoek. Indien men aldaar de ultmon
dlng maakt, wordt de buitendijksche kanaalkade, die van 
deze ultmondlng naar Enkhuizen moet loopen, noodeloos 
lang , t e r w i j l bovendien het o o s t e l i j k gedee l t e van de 
strook land bezuiden het kanaal ongewenscht smal wordt. 
Derhalve i s ruim 1 km w e s t e l i j k van de sni . iding van het 
trao6 van di t kanaalvak raet den dijk nog een knik van 
ongeveer 20° i n noordwaartschen zin ontworpen. Dienten
gevolge v a l t de ultmondlng ongeveer 5C0 m benoorden 
Bio'kerhoek en wordt de l e n g t e van de bui tendi jksche ka
de ongeveer 600 m kor ter , t e r w i j l de scheepvaart weg een 
v loe iender verloop v e r k r i j g t . Daartegenover s taa t s l e o h t s 
dat het binnendi ksche kanaal ongeveer 450 m danger wordt 
en dat een ig meerder t e r r e i n van de dorpen Hem en Ven-
huizen vordt afgesneden. Dit l a a t s t e weegt echter n i e t 
zvaar, daar het weiland be tre f t en de voordeelen van de 
l a a t s t e knik van het trace" overwegen dus sterk op de b e -
swaren. 

Ook b i j het hiervoor ontwlkkelde t r a c i bedraagt de 
l e n g t e van de buitei d̂  jksohe kade t o t de a f s l u i t e n d e ver 
bl nding b i j Enkhuizen nog 4A km. Uit het oogpunt van 
het verminderen van de l e n g t e bul tendi jka t e maken kade 
ware een nog noordel i jker ultmondlng van het '-'anaal voor
d e e l ! ger geweest; b i j de meest noordel i jke l i g g i n g van 
het kanaal, d ie i n aanmerking komt, t e weten onmiddel-
11 jk bezuiden de dorpen Hem en Venhu! zen zou de b u i t e n 
di jksche kade s l echt a 3 m̂ lang behoeven t e worden. De 
ernat ige bezwaren, d i e een noorde l i jker l i g g i n g voor de 
tu inders o p l e v e r t , maken deze oplo88ing echter onaanvaard 
baar. 

De mogel i jkheid b e s t a a t , het binnendi "ksche kanaal 
j u i s t beoosten de kruis lng met den di jk naar het noorden 
om t e buigen en ruim 1 km laags den dijk t e doen loopen, 
waardoor de verk^rt ing van de buitendi jksche kade wordt 
verkree-en zonder het aangegeven nadeel voor den t u i n -
bouw. De scherpe knikken, d ie het kanaal dan vertoont , 
s i j n echter bezwaarlijk voor de soheepvaart, zoodat ook 
deze op los s ing t e ververpen i s en het in f iguur 2 voor-
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g e s t e l d e trace" rroet worden gekozen. 
Dat de bedri jven bezuiden het kanaal run verbinding 

t e water met de v e i l i n g t e Hem z i en afgesneden, i s h i e r 
b i j s l e c h t s een gering bezwaar. In het algemeen l iggen 
h i e r vee l v e e t e ' l t b e d r i jven, t e r w i j l de tu inders langs 
den Oosterleeker eg in hoofdzaak f r u i t t e e l t be'r i jven en 
hun producten per as vervoer en. 

Het aangegeven t r a d i s dus van het standpunt der 
agronomisohe en economische belangen van de s treek t e 
aanvaarden en t e verkiezen boven een meer noorde l i jke of 
z u i d e l i j k e l i g g i n g . 

Thans o rdt overgegaan t o t een besnreking van plan B 
( z i e figuur 2 ) . 

Teneinde de a a n t a s t i n g van de dorpskernen van Sche l -
1 nkhout en Wijdens t e ontgaan, zal voor het w e a t e l i j k 
gedee l te van het trace1 een z u i d e l i j k e l i g g i n g moeten >.or-
den gekozen. De kruis ing met den zeedi jk geschiedt dan 
doe lnat ig in de oostwaartache bocht , die de kust onmid-
d e l l i j k ben-or den De Nek ver toont . Van daar loopt het ka
naal volgens een r chte s trekking in nagenoeg o o s t e l i j k e 
r i c h t i n g t o t voorbij den Zuider Uitweg. Op di t punt v e r 
toont het een knik van 35° , die met een s t r a a l van 
1000 m kan worden afgerond en verloopt vervolgens i n na
genoeg Noordoostel i jke r i o h t i n g , ongeveer evenwijdig aan 
den di jk en op een afstand van 100 a 150 m ervan. Waar 
de dijk o o s t e l i j k a fbu ig t , gaat het kanaal reohtdoor en 
v a l t over de l a a t s t e gedr-elten, t er l e n g t e van ruim 1* km, 
samen met het trace1 volgens plan A, waarmede plan B dus 
de o o s t e l i j k e k i u l s i n g met den di jk en het bui tendi jksohe 
gedee l te t o t Enkhuizen geraeen h e e f t . 

10. De afnet ingen van het kanaal . 
In § 3 l s u i t e e n g e z e t , dat het profi el van het ka

naal zoo groot moet z i j n , dat b i j een afvoer van 43 ( b i j 
Hoorn) t o t 50 ( b i j Enkhui en) ra3/seo het verval i n h e t 
binnendijksche kanaalgedee l te b i j een waterstand van on
geveer 0 ,50 m - N.A.P. een waarde van 5 cm n i e t over-
s o h r i j d t . Dit l e i d t t o t een ruim p r o f i e l , dat i n elk ge 
val voldoende groot i s voor de soheepvaart . 

Het i 8 derhalve van voordee l , de d i ep te van het 
kanaal zoo groot mogelijk t e k i e z e n . Eenerzi jds kan het 
t o t a l e grondverzet dan k l e i n e r z i j n en ander i j d s wordt 
de strook land, dl e aan de grond gebruikers wordt onttrok-
ken, dientengevolge zoo snal mogel i jk . 

De mogelijke d i e o t e van het kanaal wordt door twee 
faotoren benerkt . Het i s e enerz i jds ongewenaoht, dat de 
overbi i jvende waterkeerende grondlagen onder den kanaal-
bodem zoo dun zouden z i j n , dat voor een k e l van eenige 
betoekenis u i t het kanaal naar de oraliggende polders zou 
moeten vorden gevreesd. Anderzijds loopt de standzeker-
heid van de ta luds b i j een groote d iepte gevaar, t e n z i j 
deze flauw wordt gemaakt, doch hierdoor zou het be lang
r i j k s t e voordeel van de grootere diepfce ( t . w . de v e r k l e i 
ning vai de kanaal breedte) weer t o i l e t worden gedaan. 
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Ten aanzien van het laatstgenoemde *->unt i s een 
onderzoek uitgevoerd door het Laboratorium van Grondme
chanica. Op twee nunten, t . w . ongeveer 1 km w e s t e l i j k 
van Blokkerhoek en ongeveer 1 kra o o s t e l i j k van de 
w e s t e l i j k e k r u i s i n g van traoe" A met den zeedi jk z i j n 
sondeerlngen verr icht en enkele monsters getrokken, 
waarvan i n h e t laboratorium de mechanische e igenschap-
pen z i j n bepaald. Aan de hand van ui tgevoerde bereke
ningen en door verge l i jk ing van een aantal boringen 
in de be ide t r a c e ' s ( z i e f iguur 4) kon de conc lus i e 
worden getrokken, dat de bodem van het kanaal zonder 
bezwaar OD 6 m - N.A.P. kon eorden ontworpen. Ook u i t 
het oogpunt van de kwel kon deze l i g g i n g worden aan

vaard, zooals u i t de i n f iguur 4 voorgeate lde b o r i n 
gen b l i j k t . Onder.-atertaluis van 1 : 3 z i j n daarb i j , 
behoudens onvoorl ene omstandigheden, overal s tandze-
ker, t er .v i j l over een groot gedee l te van de l e n g t e 
met ta luds 1 : 2 kan worden vo l s taan . Aan de beloopen 
van de kanaalkaden kunnen he l l ingen 1 : 2 , r e s p . 1 : 
i i worden gegeven. 

De opzet van het grondmechanisoh onderzoek was 
een voor loopige , met de bedoe l ing t . z . t . i n het geko

zen traoe" nadere waarnemingen t e verr i ch ten , tene inde 
de p l a a t s e n , waar op s t e i l e r e ta luds kan worden over -
gegaan, nauwkeuriger vast t e s t e l l e n . Voor de ver ge -
l i j k e n d e kostenraming kan echter met voldoende nauw-
keurigheid worden aangehouden, dat voor beide trace 1 's 
over rui^ de h e l f t van de l e n g t e de flauwere en over 
het resteerende g e d e e l t e de s t e i l e r e beloopen kunnen 
wor den gekozen. 

Ds benoodigde breedte dient t e worden beoaald 
net behulp van een vervalberekening. De keuze van den 
o o e f f i o i e n t van Ch6zy oefent hierop een belangri jken 
inv loed u i t . Wegens den regelmatigen vorm van het ka
naal en de geringe korre lgroot te van de doorsneden 
grondlagen mag worden v e r a c h t , dat deze c o e f f i c i e n t 
i e t s gunstiger za l z i jn dan volgens de formule van 
Bazin voor waterloopen met aarden wanden. Teneinde 
e e n i g s z i n s aan den v e i l i g e n kant t e b l i j v e n , i s daarom 
deze formule aangehouden. Voor de voorkomende waarde 
van de hydraulische s t raa l beteekent dit een waarde 
van C van 52 a 53 mv/seo. 

Bij de bepal-'ng van het verval d ient rekening t e 
worden gehouden met de k e e r s l u i s , die b i j de o o s t e l i j k i 
k r u i s i n g met den Dreohterlandsohen di jk (waar deze 
waterkeering tegen het Usselmeer b l i j f t ) zal dienen t« 
worden gemaakt ( z i e volgende § ) . De bruggen over het 
kanaal zul len daarentegen zonder bezwaar zoodanig kun
nen worden geconstrueerd, dat z i j n geen opstuwing v e r -
oorzaken ( z i e f iguur 3 ) . Het n r o f i e l van het kanaal en 
van de k e e r s l u i s beinvloeden e lkaar, daar een nauwere 
k e e r s l u i s kan worden geoompenseerd door een ruinsr ka
naa lpro f i e l en omgekeerd. Indien ech ter een sterk een-
z i j d i g e o p l o s s i n g wordt gekozen, worden de t o t a l e kos 
ten hooger dan noodig i s . Bij oen werkzaam p r o f i e l van 
de k e e r s l u i s van 80 a 90 m2 v a l t raen i n het gebied van 
de minimale kos ten . Op grond hiervan i s aangehouden, 
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dat de k e e r s l u i s een drempeldiepte zal verkr i jgen van 
4 ,50 m - N.A.P. en zal bestaan u i t een scheepvaartope-
ning van 10,50 m wijdte en twee afvoeroneningen, elk 
wijd 5,00 ra ( z i e f iguur 3 ) . B i j een waterstand van 
0,50 ra - N.A.P. bedraagt het p r o f i e l 84 m2, t e r v i j l de 
vormgeving zoodanig kan z i j n , dat de afvoerooef ' ' io ient 
wat** grooter dan 1 i s . Voorloopig i s gerekend op 1,05 
hetgeen een werkzaam prof i e l beteekent van 88 m2. 

De maximum afvoer van het kanaal b i j het w e s t e l i j k 
u i t e i n d e bedraagt voor traoe' A: 35 m3/seo, voor SGher-
raerboezem + 6 m3/seo. voor de gemalen van de Wester-
kogge en den Oosterboezem + 2 m^/seo. voor den n e e r s l a g 
op de Hoornsche waterbekkens of t o t a a l 43 m3/seo. Voor 
plan B komt daar nog b i j het gemaal van den polder 
Sohell inkhout (1 m3/soc. ) of t o t a a l 44 ra3/seo. Op het 
kanaal ze lve siaan b i j plan A nog u i t de nieuw t e 
s t iohten gemalen voor de afgesneden deel en van ds p o l 
ders Sohell inkhout en De Drieban, waarvan de oapaoi-
t e i t ongeveer 2 m3/seo. zal bedragen. Bij plan B zal 
voor de smalle strook be-uiden het kanaal een extra 
bemaling van w e l l i c h t 1 m3/seo. moeten worden g e s t i o h t . 
In be ide geval len zal derhalve de maximum afvoer door 
de k e e r s l u i s 45 m3/seo. bedragen. 

Het verval i n de k e e r s l u i s i s dus b i j maximum af
voer groot 45 x 45 : (2 x 9,81 x 88 x 88) x 100 om . 
.. 1,3 cm, zoodat voor te t kanaal nog 3,7 cm besohik-
baar b l i j f t . 

B i j plan A heeft het kanaal een l e n g t e van 10,2 ks 
t e r w i j l de afvoer gemiddeld 44 ra3/seo. bedraagt. Bij 
ta luds 1 : 3 dient dan de bodembreedte 23,5# m t e be 
dragen, b i j t a luds 1 : 2:29.0-0 m. 

Voor plan B i s de l e n g t e s l e c h t s 8,6 km, t e r w i j l 
de afvoer gemiddeld 4 4 , 5 m3/sec . bedraagt. Dientenge
vo lge kan het n r o f i e l 2 m smaller z i j n dan b i j plan A, 
dua een bodembreedte van 21,5 m b i j taluda 1 : 3 en 
van 27,0 m b i j taluda 1 : 2 . 

Het p r o f i e l van het kanaal bedraagt d i en tengevo l -

Se b i j een waterstand van 0^50-m - N.A.P.: 220 & 214 m. 
e sp iege lbreedte b e d r a a g t b i j t a l u d s 1 : 3: 56 ,5 a 

54 ,5 m en b i j t a luds 1 : 2: 51 ,0 a 4 9 , 0 m. 

11. De kunstwerken en wat eric eer ing van het kanaal . 
De bruggen b i j Hoorn en Enkhui zen b l i j y e n dez e l f d< 

a l s b i j het bui tendi jksche kanaal . In h e t b innendijk-
soho g e d e e l t e zu l l en echter meer bruggen dienen t e k o 
men t e r v i l l e van het verkeer over de wegen, d i e door 
het kanaal worden gesneden ( z i e f iguur 2 ) . 

Door het t r a d A worden de volgende, a l l e onge
veer noord-zuid loopende wegen gekru i s t : 
a. De weg langs den di jk i n de r i c h t i n g van Sohe l l ink

hout . 
b . De weg naar en door de kern van het dorp Sohe l l ink

hout . 
o . De landweg De Wijmers. 
d. De Noorder Uitweg van Wijdenes. 
e. De landweg op ongeveer 400 m afstand beoosten van 

en evenwijdig aan den Noorder Uitweg. 
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f. De dijkweg b i j Blokkerhoek. 
Hierbi j kan nog worden gevoegd: 

g. De voormalige spoorbaan bezuiden Hera, waarvoor p lan
nen bestaan om deze t e bez igen voor een nieuwen weg 
van Hem naar Ooaterleek. 

Nagegaan dient t e worden, voor welke wegen brug
gen over h e t kanaal moeten worden gemaakt en voor wel 
ke wegen deze of eenige andere voorziening n i e t noodig 
i s . 

Ono^tbeerlijk z i j n bruggen voor de wegen b en d, 
die de d i reo te toegangen vormen voor de dorpen Sohel
l inkhout en Wij denes en voor weg f, omdat h i e r geen 
andere weg in de omgeving l i g t , waarvan h e t verkeer b i j 
a fsn i jden van de bedoelde verbinding zou kunnen gebruik 
makei . S t e l l i g n i e t noodig daarentegen i s een brug i n 
den landweg De Wijmers, want bezuiden het kanaal l i g 
gen geen woningen aan den weg, d i e naar geen enkel doel 
van een ig belang l e i d t . Ook weg e kan zander bezwaar 
worden verbroken, want bebouwing langs dezen weg komt 
praot isch n i e t voor en het geringe verkeer erova* kan 
zonder bezwaar gebruik maken van den Noorder Uitweg. 

Moei l i jker t e b e s l i s s e n i s de vraag ten aanzien 
van de wegen a en g . Weg a hee f t voor het ger ioh te v e r 
keer nagenoeg geen b e t e e k e n i s , daar weg b voldoende in 
het verkeer met Sohellinkhout voorzl e t . Van belang i s 
weg a s l e o h t s voor desnkele woningen langs den di jk en 
voor het t o e r i s t i s c h verkeer (rondrit om h e t Hoornsche 
Hop). Deze belangen z i j n n i e t voldoende om de hinder, 
d i e een brug voor de scheepvaart beteekent , t e w e t t i -
gen. De voordeelen, d i e paral le lwegen naar weg b mee
brengen, zi in gering, zoodat ook de aanleg hiervan n i e t 
gereohtvaardigd i s . Z^-

Daar weg g nog n i e t b e s t a a t en de voormalige spoor
baan thans n i e t wordt gebruikt , kan de aanibg van een 
brug op d i t punt s t r l k t genomen n i e t worden\gerekend t e 
behooren b i j den aanleg van het kanaal . Echter bedraagt 
de afstand tussohen de bruggen d en f n i e t b inder dan 
5 km en het i s n i e t t e ontg an, dat op dep'duur een 
derge l i jk onoverbrugd vak van het kanaal-'ala een e r n s t i 
ge hindsrpaal zal worden ondervonden. Daar de streek 
eenig nadeel ondervl ndt door het a fsn i jden van de wegen 
a en e i s het n i e t o n r e d e l i j k , a l s daartegenover de 
brug in den eventueel en nieuwen weg ten l a s t e van h e t 
kanaal wordt gemaakt. Indien derha. ve deze //eg i n d e r 
daad t o t stand komt, «al ook h i e r een overbrugging 
worden gemaakt. 

Trap I B 8n l jd t s l e c h t s v i e r wegen, n . l . den d i j k 
weg bezuiden Sohel l inkhout , den Zuider Uitweg van Wij-
denes, den weg naar Oosterleek en den dijkweg b i j Blok
kerhoek. In de be ide laatstgenoemde wegen z i j n s t e l l i g 
bruggen noodig. Hat i s denkbaar, van de beide wegen 
naar Sohell inkhout en Wi jdenes e'en zonder brug t e l a t e n , 
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maar dan i s een paral le lweg aan de noordzijde van het 
kanaal noodzakel i jk . Daar zoowel voor Sohell inkhout a l s 
Wijdenes een d i r e c t e verbinding met den Polder van 
belang i s , verdient het de voorkeur, v i e r overbrugrin-
gen t e maken, dus evenveel a l s b i j trac^ A. 

De bruggen over trace1 A b i j Sohell inkhout en Wij-
dens en die over trace1 B b i j Oosterleek zu l l en met het 
oog op het t e verwachten p l a a t s s l i j k verkeer orden 
ui tgevoerd met een breedte tussohen de leuningen van 
9 ,0 mt Voor de over ige bruggen kan een breedte van 
6 ,0 ra voldoende worden geacht . 

Bij de doorsni jding van het kanaal met den dijk 
van Drechterland b i j Blokkerhoek zal deze waterkee
r i n g , d ie h e t z i j a l s e e r s t e , het-4 j a l s tweede kee -
r ing tegen het U s s e l m e e r fungeert , i n stand moeten 
worden gehouden. Het i s derhalve noodzakel i jk , de 
overbrugglng b i j Blokkezhoek a l s k e e r s l u i s u i t t e 
voeren. net p r o f i e l , dat deze k e e r s l u i s zal verkr i jgen , 
i s reeds i n de v o r i g e § behandeld. Hen a f s l u i t i n g 
van het kanaal b i j de w e s t e l i j k e k r u i s i n g raet den 
Drechterlandschen di jk i s onnoodig. Op de waterbekkens 
b i j Hoorn kunnen geen waterstanden optreden, die ge-
v a a r l i j k voor de kanaalkaden z i j n en u i t het kanaal 
dienen t e worden geweerd, t e r w i j l ook geen dre ig ing 
aanwezig i a , waartegen de dijken om de Hoomsohe bek
kens a l s tweede keer ing van belang kunnen z i j n . 

Ten aani en van de vraag, b i j .-.elk p e i l de k e e r 
s l u i s t e Blokkerhoek za l worden g e s l o t e n , gelden ana-
l o g e overwegingen a l s i n 5 8 voor het buitendi j ls ohe 
kanaal z i j n vermeld. Weliswaar zal i n d i t geval de 
bezu in ig lng op de kanaalkaden, die o n t s t a a t , ind ien de 
k e e r s l u i s b i j een p e i l van 0,50 m + N.A.P. wordt ge
s lo t en belangri jk minder bedragen dan b i j het b u i t e n 
di jksch ontwero, n . l . ongeveer f. 180 000. Daarentegen 
i s van belang, dat hoogere kanaalkaden landsohaonel i jk 
een grootere s t o r i n g beteekenen, zoodat u i t d i t oog
punt een lagere kruinshoogte gewensoht i s . D# o p l o s 
s i n g , waarbij de k e e r s l u i s b i j een p e l l van 0,50 • 
+ N.A.P. wordt g e s l o t e n , verdient dus ook b i j het b i n 
nendi jksche kanaal de voorkeur en de voor de kruinshoog
t e maatgevende waterstand bedraagt ook h i e r b i j 0 ,60 m 
+ N.A.P. 

De breedte van h e t kanaal , dat aan be ide zl.jden 
door kaden i s i n g e s l o t e n , bedraagt a l e o h t s 50 a 60 m, 
zoodat geen windgolven kunnen onts taan , d ie een aan-
vel van eenige beteekenis op de kaden meebrengen. De 
overhoogte, d ie de kaden ten opz ichte van den hoogsten 
waterstand b l i jvend moeten vertoonen, diei t in f e i t e 
meer voor h e t keeren van soheepsgolven e . d . dan om weer
stand t e bieden aan een go l faanva l , zooals d ie l 
dijken en kaden normaal voorkomx. In elk geval i s b i j 
deze breed - e een overhoogte van 0,50 m voor d i t doel 
voldoende. 
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Daarbij dient eohter het volgende t e worden b e -
dacht. De gevolgen van een doorbraak van de kade van 
het binnendi jksche kanaalvak z i j n be langri jk minder 
n o o d l o t t i g dan ^ i j doorbraak van een IJsse lmeerdi jk , 
omdat het p e i l v e r s o h i l tussohen den waterstand i n het 
kanaal en het maaiveld i n de polders vee l ger inger i s . 
Vede wegens ds benerkte oppervlakte van het kanaal 
zou de inundat ie -hoogte i n de polders s t e l l i g beneden 
1 m b l i j v e n . Intussohen i s d i t meer dan ind ien de ka
de van het bui tendi jksoh kanaal naar den o u i d w e s t e l i j -

ken polder zou doorbreken (r;ie § 8) en er i s dus reden 
om h i e r een wat grootere v e i l i g h e i d t e wenaohen. Bo
vendien i s b i j een zoo weinig boven den waterstand 
verheven kruin naast het normaal maatgevende gevaar 
voor g o l f o v e r s l a g en aantas t ing van het binnentalud, 
ook de •".ogelijkheid van door.veeking van het k a d e l i -
chaam van belang. Om deze reden I s het gewenscht, de 
kade zwaarder t e m* en dan u i t de kruinshoogte zou 
volgen. Veihooging van de kruin , waardoor de s t o r i n g , 
die de kaden i n h e t landschap brengen, grooter zou 
worden, i s eohter n i e t noodig; h e t i s voldoende a l s 
ds kruinsbreedte grooter wordt genomen en (of) de 
ta luds f lauwer. Beide middelen zA jn t o e g e p a s t . In de 
eerate p l a a t s z i j n de ta luds onder een h e l l i n g van 
1 : 3 ontworpen, hetgeen dus be langr i jk flauwer i s 
dan u i t grondmechani sch oogpunt noodzakel i jk i s , 
dooh waardoor de groei van de grasmat wordt bevorderd. 
Bovendien i s da breedte van de kadekruin v a s t g e s t e l d 
op 4 m, waardoor tevens de mogel i jkheid onts taa t op 
de kanaalkaden een f i e t s p a d aan t e l e g g e n . De b l ! j v e n 
de hoogte van de kruin wordt dus 1 ,'10 m • N.A.P. Bi j 
den aanleg dient nog een overhoogte met het oog op de 
k l ink t e worden aangebracht. De j u i s t e g r o o t t e hiervan 
zal op grond van nadere grondmechanische onderzoekin
gen worden v a s t g e s t e l d . 

Aan de h i e l van de kaden i s gerekend op bermsloo-
t e n , die een afaoheiding vormen tuaschen de kade en 
de aangrenzende l ander i j en er. eventueele afgesneden 
s loo ten met het polder.vater i n verbinding brengen 
( z i e f iguur 3 ) . 

Voor de buitendi jkache kadevakken Scb.ardam - Hoorn 
en Hoorn - Drechterlandsohe kuat ge ld t u i teraard h e t -
z e l f d e a l s i n 5 8 voor het bui tendi jksohe kanaal i s 
u i t e e n g e z e t . 

Ten aanzien van het kade vak Blokkerhoek - Enk
huizen r i j s t de vraag, of ook thans b i j Enkhuizen een 
k e e r s l u i s zal worden gemaakt. Nu de b e s l i s s i n g h i e r i n 
s l e c h t s van inv loed i s op ae kadehoogte over een l e n g 
t e van5 km, l i g t d i t vraagstuk anders dan b i j h e t b u i 
tendi jksohe kanaal , waar 24 km kade erdoor werd be
i n v l o e d . De bezuinig lng over d i t korte t r a j e c t be 
draagt ongeveer f. 250 000, dus minder dan h e t k o s t e n -
verachi l tusschen een k e e r s l u i s en een brug. 
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In deze omstandigheden zou a l s b e l a n g r i j k s t e voor
deel van de k e e r s l u i s b i j Enkhuizen moeten worden be
schouwd, dat de k e e r s l u i s b i j Blokkerhoek tweede i n 
p l a a t s van e e r s t e keer ing tegen het U s s e l m e e r zou wor
den en dus de kanaalkaden derde i n p l a a t s van tweede 
keer ing , hetgeen voor h e t omringende land de u i t e r s t 
geringe kans op gevaar nog weer vermindert. Dit voor
deel l i j k t voorshands n i e t op t e wegen tegen de oompli-
c a t i e , die de bediening van de k e e r s l u i s t e Enkhuizen 
meebrengt en waarin eveneens een bron van r i s i c o 
s o h u i l t , vooral , omdat met het oog op de stroomsohom-
melingen een groot p r o f i e l wordt v e r e i s c h t . 

Derhalve wordt voor loopig aangehouden, dat b i j 
Enkhuizen geen k e e r s l u i s , dooh een brug wordt gemaakt. 
Voor de kanaalkade Enkhuizen - Blokkerhoek i s dan 
( v e r g e l i j k 5 8) 1,20 m + N.A.P. de hoogste waterstand. 
De wakende hoogte zal grooter moeten worden genomen 
dan b i j aanwezigheid van een k e e r s l u i s , omdat een 
doorbraak vee l e r n s t i g e r gevolgen zou hebben, t e r w i j l 
ook ingevo lge de motie Bongaerts - de Muralt de hoogte 

J n i e t t e gering mag z i j n . Aan beide e ischen wordt even
wel voldaan, ind ien de b l i jvende kruinshoogte wordt 
v a s t g e s t e l d op 2,80 ra + N.A.P. Deze hoogte i s 0 ,50 a 
l a g e r dan d i e , v a s t g e s t e l d voor den polderdijk beoos 
ten Enkhuizen, welk v e r s c h i l zeker i a gemotiveerd 
door de minder b l o o t g e s t e l d e l i g g i n g van de kanaalkade. 

De gevolgen van de stroomaohommelingen dienen 
thana t e worden nagegaan, zoowel voor de k e e r s l u i s 
t e Blokk-rhoek a l s voor de brug t e Enkhuizen. Een 
grooter prof ie l van 1 a at st genoemde brug verk l e in t 
weliswaar de stroomsnelheden t e r n l a a t s e , doch v e r 
groot de snelheden i n de k e e r s l u i s . Voor be ide kunst 
werken wordt echter een toestand verkregen, d ie 
ruimschoots aan de i n § 7 genoemde eischen v o l d o e t , 
indien de k e e r s l u i s , zooa l s i n § 6 i s aangegeven, 
een werkzaam ^ r o f i e l verkr i jg t van 88 m2 ter 1 Jl 
het p r o f i e l van de brug 220 m2 bedraagt (^ie f iguur 3 ) . 

12. De voorziening ln de afwatering van de doorsneden 
po lders . 

Bij het buitendi jksohe kanaal z i j n geen voor^. e-
ningen ten behoeve van de afwatering van de aan l iggen
de polders noodig. De gemalen, d i e thans op h e t U s 
selmeer u l t s l a a n , zu l len d i t i n de toekomst op het 
randkanaal doen, terwl . i l in de waterle iding en binnen 
de polders geen veranderingen worden aangebracht. 

Anders s taa t het in d i t opzicht met het binnen-
dijkseh kanaal . Z0o komt b i j trace* A het gemaal van 
den polder Sohell inkhout "op het droge" t e l i g g e n , 
t e r w i j l b i j beide traoe1'a gedee l ten van den polder 
Sohell inkhout en van "De Drieban" van hun gemaal 
worden afgesneden. Er zu l l en derhalve voord eningen 
moeten worden getrof1 en om de ges toorde afwatering 

http://terwl.il
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van deze polders of gedeelten van polders t e h e r s t e l -
l e n . 

Deze voorzieningen kunnen op v e l e r l e i wi jze 
worden u i tgevoerd . Zoo kan men een afgesneden pol der-
ged-.-elte h e t z i | door middel van een syphon onder het 
kanaal ueex met z i j n oora> ronkel i jk gemaal i n ver 
binding brengen, h e t z i j door een afzonderl! jk, op 
het kanaal u i t t s l a a n d gemaal t j e bemalen. Voor de ge
deel ten bezuiden het kanaal i s waarsohijnl iJk de 
voordee l i g s t e o p l o s s i n g , a l s z i j hun waterbezwaar 
natuur l i jk loozen op den Zuidveste l i jken polder, 
doch deze o p l o s s i n g brengt admini atrat i ef eenige 
oom'-'lioaties mede. De afwatering van afgesneden ge 
deelten van v e r s c h i l l e n d e polders kan /vel l icht d o e l -
matig i n e'en, gemaal of s p u i s l u i s worden geconcentreerd 
indien enkele verbindingss looten worden gegraven, 
dooh ook di t kan aanle id ing geven t o t a d m i n i s t r a t i e -
ve moei l i jkheden. 

Welke oploas ing de voorkeur verd ien t , za l eers t 
na sen nader p l a a t a e l i j k onderzoek en na o v e r l e g met 
de betrokken polderbesture^ kunnen warden b e s l i s t . 
Hiervoor ia thane de t i j d nog n i e t gekomen. Als 
grondslag voor de beoordeel ing van de be tre f fende 
plannen zal echter een voorloooige keus moeten wor
den gedaan. Het verdient daarbij aanbevel ing, geen 
voorziening t e ontwernen, die w e l l i c h t tot b e z u i n i 
glng l e i d t , dooh waarvan n i e t v a s t s t a a t , dat deze 
n i e t op admini s t r a t i eve gronden zal worden verwor-
pen. 

Op grond hiervan i s het volgende aangehouden. 
Bi j plan A v e r v a l t het gemaal van den polder 

Sohel l inkhout . Vaar de van d i t gemaal uitgaande 
Mole™tocht het kanaal s n i j d t , worden twee gemalen 
g e a t i o h t , ien voor het gedee l te benoorden en e"£n 
voor het gedee l te bezuiden het kanaal . Daar de s l o o -
ten van den polder uitkomen op den Molentooht en 
dus het kanaal n i e t sn i jden , behoeven voor het water-
t r a n s p o t geen bi jzondere voorzieningen t e worden 
g e t r o f f e n . Eye^tueele k l e i n e afgesneden hoeken kun
nen afwateren op de overal langs de kanaalkaden ont 
worpen bermalooten. 

Voor het afgesneden gedee l te van den polder 
"De Drieban" i s gerekend op Sin gemaal. De s l oo ten 
van di t g e d e e l t e snijden het kanaal en worden eers t 
bezuiden de dorpen He^ en Venhuizen door een wes t -
oost loopende tooht opgevangen. H et water trans port 
naar h e t nieuwe gemaal za l derhal ve i n hoofdzaak 
door de z u i d e l i j k e bermslo'-t van het kanaal moeten 
geschieden, die daartoe over eenige ki"!ometers 
l e n g t e een wat grootea- prof ie l zal verkr i jgen . 

Bij plan B wordt van den polder Sohell inkhout 
s l e o h t s een zeer k l e i n g e d e e l t e afgesneden 'nngeveer 
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40 h a ) ; d i t kan zonder bez«aar z i jn o v e r t o l l i g water 
a f l a t en op het aangrene'.ende, afgesneden gedeel te van 
"De Drieban". Hoewel b i j plan B voor het smal ls , af
gesneden gedeelte bezuiden het kanaal na tuu r l i j ke 
loozing op den Zuid.vestelijken polder s te rk i n aan
merking komt, i s ook h ie r gerekend op een gemaal, 
dat op het kanaal u i t a l a a t , ge-aard met eenige ver-
ruiming van de zu ide l i jke bermslo^t van het kanaa l . 

Bij a l l e gemalen i s gerekend, dat z i j tevens 
dienatbaar kunnen .vorden gemaakt t o t het i n l a t en van 
water in droge t i j d e n . In de hooger gelejen afdee-
l ingen van "De Drieban" zullen bovendien voor d i t 
doel enkele k le ine vooririeningen noodig z i j n . 

, 
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HOOFDSTUK IV. 
V e r g e l i j k i n g van de l n aanmerking komende p lannen . 

13. Verpe l l j kende kos tenramingen . 
Voor de d r i e in aanmerking komende n r o j e c t e n 

( t e weten p lan A, p lan B en h e t b u i t e n d i j k s o h e kanaa l 
dat i n he t ve rvo lg a l a p lan C za l worden aangeduid) 
zu l l en i n de e e r a t e p l a a t s v e r g e l i j k e n d e ramingen 
moe*en worden o p g e s t e l d , op grond 7/aarvan de f l n a n -
c i e e l e gevolgen vsn de plannen kunnen vorden. b e o o r -
d e e l d . 

De k o s t e n v e r g e l i j k i n g van de d r i e plannen wordt 
be inv loed door de o p l o s s i n g , d i e voor de a a n s l u i 
t i n g b i j Foorn vordt gekozen. Ind i en een wegverb in
d ing b i j deze s tad wordt gemaakt en de po lde rkade 
van deze v e r b i n d i n g op den van h e t kanaal door 
of om Drech te r l and wordt g e r i c h t , v ! t de v e r g e l i j 
k ing voor p l an A g u n s t i g e r u i t dan i n d i e n de kade 
van Hoorn of Schardam naa r de Nek l o o ^ t . 

Wet he t oog h i e r o p z i j n de ramingen van de d r i e 
nlannen in e e r s t e i n s t a n t i e b e n e r k t t o t de weiken, 

f el egen tussohen de k u s t l i j n beoos t en Hoorn t o t de 
ek eenerz i j d s en de n o o r d z i j d e van de v e r b i n d i n g 

b i j Enkhuizen a n d e r a j d s ( b i j l a g e n 1 - 3 ) . Afzonder-
l i j k i s nagegaan, welke k o s t e n v e r s c h i l l e n e v e n t u e e l 
kunnen op t reden b i j de werken om Hoorn a l a gevolg 
van de keuze t u s schen de d r i e kanaa lp l annen ( b i j l a 
ge 4 ) . 

Met he t v e r s o h i l i n o p p e r v l a k t e aan i n g e d i j k -
t en gTond i n den Zui d w e s t e l i j k en r o l d e r i s op zoo-
danige wi jze r eken ing gehouden, da t p lan B a l s u i t 
gangspunt i s genomen. De k o s t e ^ van p lan C d jr. v e r 
hoogd met de waarde, d i e de door bet b u i t e n d i j k a c h 
kanaal ingenomen gronden na he t d roogava l l en zouden 
b e z i t t e n , t e r w i j l n l j p lan A a l a b a t e i s gerekend 
de waarde (onmidde l l l j k na h e t d roogva l l en ) van den 
grond, d i e b i j d i t plan meer vordt gewonnen dan b i j 
plan B. Daarentegen moeten de p lannen A er B worden 
b e l a s t met de k o s t e n , d i e he t gevo lg z i j n van h e t 
f e i t , da t h e t p o l d e r k a n a a l voor 600- tonssohepen van 
Edam in de r i c h t i n g Enkhuizen, ongeveer 3 kra l a n g e r 
I s dan b i j p l an C, da r ' e t ^oe t doorloopen t o t 
Blokkerhoek i n p l a a t s van t o t O o s t e r l e e k . 

Bi j de b e g r o o t i n g van h e t grondwerk e . d . van 
he t b i n n e n d i j k s c h e k a n a a l i s e rop gerekend, da t de 
kaden een overhoogte met h e t oog op i n k l i n k i n g z u l 
l e n v e r k r i j g e n van 0 ,25 ra. Ten aanz ien van de w i j z e 
van u i t v o e r i n g i a u i t g e g a a n van he t volgende werk
p l a n . 

Voor h e t opwerken van de tern van h e t kadep ro -
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f i e l wordt op enkele p laa tsen van het kanaal de grond 
in bemalen putten ontgraven en door een apoorbedri j f 
in den droge t e r p laa tae gebracht . Bij het opa te l len 
van de begroot ing i s er relcening mee gehouden, dat in 
de nutten grondlagen kunnen worden aangetroffen, 
waarvan verwerking in he t kadenrofiel n i e t mogelijk 
i s ; deze lagen zul len worden verwijderd en t i j d e l i j k 
in het kanaalprof ie l worden g e s t o r t . Voor de afdek
king van deze kern met en l aag t e r d ik te van min
stens 0,50 -1 'or&t gebezigd de bovengrond van het 
t e r r e i n t e r p laa t se van het kanaal en de bermslooten. 
Na ontzoding wordt deze grond door middel van drag
l i n e s ontgraven en op de kade gebraoht. Daarbij zal 
"en gedeelte van den grond, die u i t de middenatrook 
van het kanaal wordt gewonnen, tweeraaal moeten .vorden 
overgeslagen alvorens z i j op de gewenaohte p laa ts i s . 
Na h e t aanbrengen van de v e r e i s c h t e hoeveelheid grond 
wordt het p rof ie l afge.ver t en de boord- en t a l u d -
voorzlenirgen aangebracbt. Deze bestaan u i t een r i e t 
berm met voebsteun en daarboven een k l inke rg loo i ing 
t e r breedte van 3 m. Als de kaden geheel zi jn gereed-
gekomen, wordt water t o t het kanaal toege la ten en 
wordt de res teerende grondhoeveelheid door baggermo-
lens ver.vi jderd. Ret i s noodzakeli jk, dat in d i t 
stadium de k e e r s l u i s t e Blokkerhoek gereed i s gekomen. 
De gebaggerde grond wordt door rersbedr l jven geners t 
ln den Zuidwestelijken polder . Bij plan A, waar he t 
trace* s l ech t s aan de beide u l te lnden dezen polder 
voldoende nader t , za l de gebaggerde grond tussohen 
Sohellinkhout en Oosterleek over gemiddeld v r i j 
grooten afstand moeten worden vervoerd, a lvorens b i j 
een je r sb sd r i j f t e komen. 

In b i j l age 5 wordt een gede t a i l l e e rde massa-
berekening ten behoeve van de raming van het b in 
nendi jkB oh e grcnd- en dijk werk voor plan A gegeven. 

De begrooting voor de bui tendi jke oh e kadevakken 
berust op ds algemeene ervar ing met di jkaanleg in 
he t Usse lmeer en op de over de betreffende t r a j e c -
ten door he t Laboratorium voor Crondmeohanioa u i t g e -
brachte raooor ten . De overhoogte voor k l ink e .d . i s 
gesteld op 0,50 ra. In b i j l a g e 6 i s een u i t t r e k a e l 
van de masaaberekeningen en gebezi gde eenhel d s n r l j -
zen gegeven. 

Wegena de onzekerheid, welke or i j sen zullen g e l 
den voor de ^ r i o d e na den oor log, dat de be t re f fen
de werken zullen worden ui tgevoerd, e i jn a l l e ramin
gen opgemaakt op de bas i s van het j a a r 1939. 

De onderhouds- en bedieningskosten z i j n n i e t i n 
de rekening opgenomen, daar deze voor de v e r s c h i l l e n 
de plannen n ie t noemens.vaard zull-sn v e r s c h i l l e n . Te 
verwachten v a l t , dat de onderhoudskosten he t hoogst 
-zullen z i jn voor het buitendi jte ch kanaal , waar eoh
t e r tegenover s t a a t , dat b i j de binnendijknche kana
len twee bruggen r^eer moeten worden bed! end. 

De r e s u l t a t e n van de begrootingen, die in de 
b i j l agen 1 - 4 z i jn weergegeven, z i j n : 
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Kosten van plan A tussohen de Nek en 
Enkhuizen 8 m i l l i o e n gld, 
Kosten van plan B tussohen de Nek en 
Enkhui zen 7 i " 
Ko8ten van plan C tussohen de Nek en 
Enkhuizen 11 • 
Mogelijke bezuinig lng op de werken 
b i j Hoorn ingeval plan A wordt geko
zen 1£ • 

Het buitendi jksohe kanaal i s dus 3 t o t 4* m i l 
l i o e n gulden duurder dan de oploss ingen n e t T i n n e n -

di jksch kanaal . Van deze l a a t s t e i s plan A 1 m i l 
l i o e n gulden goedkooper dan wel k m i l l i o e n gulden 
duurder dan plan B, afhankel i jk van de vraag, of het 
b i j d i t plan a l of n i e t toe laatbaar wordt geaoht, de 
kade door het Hoornsche hop d i reo t bezuiden den mond 
van het binnendijksohs kanaal aan dan Zuiderdijk van 
Dreohterland t e doen aans lu i t en. 

14. Verge l i jk ing van de plannen van het standpunt 
a^r eoonomiaohe belangen. 

Van de economische belangen, d ie aan het kanaal -
ontwerp z i j n verbonden, komen voor een nadere bespre -
k ing i n aanmerking de soheepvaart, d ie van het kanaal 
gebruik maakt, het vervoer t e land over het kanaal en 
de belangen van de bewoners van de doorsneden s t reek . 

Wat de soheepvaart b e t r e f t , voimt het binnen
di jksohe kanaal voor de stoom-, motor- en soheepvaart 
een voortre f f e l l jken vaarweg. De groote d iepte waar-
borrt een geringen soheepsweerstand, t e r w i j l de breed
t e groot genoeg i s om gemakkelijk passeeren en voor-
b i jvaren mogelijk t e maken, dooh n ie t zoo groot , dat 
een onaangename go l fontwikkel ing v a l t t e vreezen. 
Het trace" met z i j n flauwe bochten i s eveneens gunstig . 
Bij plan A i s de t o t a l e afstand van Hoorn t o t Enk
huizen bovendien 1,5 km kor ter dan b i j plan C en 
0 ,75 km dan b i j plan B. 

Het bui tendijksohe kanaal met z i j n geringere 
diej i e en p l a a t s e l i j k v r i j groote breedte (400 a 
500 m) s taat h i e r in d i t opzicht zeker b i j ten aoh
t e r . Deze aohterstand wordt n i e t ongewogen door het 
f e i t , dat de stroomsnelheden op het buitendi jksche 
kanaal gemiddeld k l e i n e r z i j n dan op het binnendi jk
ache en dat het aantal bruggen minder i s . Bovendien 
vornt voor de z e i l v a a r t - !1 e eohter van s t e e d s min
der belang wordt - de grootere breedte van het buiten
di jksche kanaal een voordee l . 

Van groot belang z i j n deze v e r s o h l l l e n i n t u s -
sohen n i e t . 

De stroomsnelheden z i jn ook i n het binnendijk
sohe kanaal zoo l aag (20 a 25 cm/seo) , dat z i j geen 
hinder voor de soheepvaart beteekenen, t e r w i j l de 
d iepte van het bui tendijksohe kanaal voor de erop 
verkeerende sohepen voldoende i s . Van raeer be teeke 
n i s i a de 8terkere g o l f s l a g op het bui tendijksohe 
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kanaal, waar b i j noordweste l i jke winden de vaargeul 
aan lager wal l i g t . Daar orac t l soh a l l e , het kanaal 
bevarende schepen ook op de wateren van het U s s e l 
meer en IJmeer moeten verkeeren, I s ook d i t bezwaar 
n i e t groot . Hoewel dus a l l e s tezamen nemend van het 
standpunt van de soheepvaart het buitendi jksche t r a 
ce" e e n i g s z i n s aohter s taat b i j de binnendijks ohe en 
van deze plan A wegens de kortere l e n g t e de voorkeur 
verd ient , zal d i t voordeel b i j de e i n d b e s l i s a i n g 
geen groot gewicht i n de schaal kunnen l e g g e n . 

Ten aanzien van het vervoer t e land dient onder
scheid t e worden gemaakt tusschen het vervoer i n 
het bestaande land en het vervoer tussohen het be 
staande land en den Zuidwestel i jken o l d e r . Voor heft 
eerstgenoerade doel vormt h e t bui ten di jksche kanaal 
ongetwi j fe ld de b e s t e o p l o s s i n g , daar d i t a l l e ver 
keer amo gel I jkheden i n het oude land ongerept l a a t 
b e at aan. 

Groot i s het veraohl l met de binnendi jksche tra
cers eohter n i e t . De ontworpen bruggen maken het ge 
bruik van a l l e , voor het vervoer van belang z i jnde 
wegen mogel i jk, zoodat a l l e e n het nadeel van de 
waohttijden b i j geopende brug over b l i j f t . 

Voor plan B, waarbij bezuiden het kanaal a leohtj 
het dorpje Ooaterleek en enkele a l l eenstaan le wonin
gen over b l i j v e n en a l l e wegen van bruggen worden 
voorz ien , z i jn deze bezwaren haast t e verwaarloozen 
en dit trace" behoeft u i t d i t oogpunt n i e t t e worden 
aohtergeste ld h i j plan C. Bij trace1 A, waar enkele 
ondergesc i k t e verbindingen worden afgesneden en ook 
het verkeer van en naar de dorpen Wijdenes en Sohel
l inkhout het kanaal moet passeeren, •& Jn de omstan
digheden l e t s minder guns t ig . Het verkeer i n het oud« 
land vormt dua s t r i k t genomen een argument t en nadee-
l e van plan A, dat eohter evenmin zwaar weegt a la de 
bovengenoemde scheenvaartbelan^en. 

Voor het verkeer tusschen het oude land en den 
Zui dweste l i jken polder i s daar en tegen het buitendi jk
sche kanaal i n het nadee l . B i j de t r a c e ' s A en B 
unnen Sohel l inkhout , .Vijdenes en Oosterleek a l i e n 

een d i reo te verbinding met den polder k r i j g e n , t e r 
w i j l het van noordel i j ' e r streken komende verle 
over de v i e r o verb rug ging en van het binnendi jksohe 
kanaal i eh reeds van verre kan r ichten op het gebied 
in den Zu1 dweste l i jken polder, dat het wil bere iken. 
Bi j plan C daarentegen t r e f t het verkB er tussohen 
Hoorn en Enkhuizen s l e c h t s de bruggen b i j Oosterleek 

en b i j Wijdenes of Sohel l inkhout . Daarmede wordt de 
verbinding tussohen den polder en Westfr!esland %ij 
plan C n i e t g e l l jkwaardig met de beide andere plannen,] 
Dit moet a l s een duide l i jk nadeel worden beschouwd, 
spec iaa l met het oog op het betrokken van se i zn 
arbeiders u i t f e s t f r l e s l a n d voor de polderbedri Jven. 
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Tusschen de plannen A en B i s het verach i l ge 
r i n g . Str ikt genomen i s voor de verbinding met Sohel
l inkhout en Wijdenes plan A - waarhij geen brug wordt 
gepasseerd - i e t s in het voordee l , doch d i t v e r s c h i l 
i s prac t i soh t e verwaarloozen. 

t'et de belangen van de bewoners van de doorsne-
den atreek 1 B V j het ontwerpen van de kanaal trace ' a 
reeda i n aterke mate rekening gehouden. Voor aoramige 
belangen - b . v . de polderberaaling - konden daarbij 
geheei bevredigende voorzieningen worden aangegeven, 
waarvan de ko8ten i n de ramingen z i j n ver disco r t eer d. 
Op ander gebied zul len echter de toestanden vd'dr en 
na den kanaalaanleg n i e t geheel ge l i jkwaardlg z i j n 
en deze punten zu l len thans moeten worden besproken. 
Voorzoover n i e t reeds begrepen in de h iervoor bespro
ken vervoersbela'-gen t e land , kunnen z i j -order onder 
scheiden in de bela^ge^ vfn het grondgebruik, van 
nieuwe vervoersmogeli jkheden en van de rel t i es met 
het nieuwe gebied in den Zuidwestel ijken po lder . , 

Voor het grondgebruik z u l l e n de plannen A en B 
noodwendig eenige nadeelen moeten meebrengen, zoowel 
door het onttrekken van de door het kanaal ingenomen 
grond aan den tulnbouw of v e e t e e l t , a l s door het f e i t 
dat het kanaal een sen s i ding brengt tusschen de aan 
weerszijden gelegen l a n d e r ! j e n , vooral wat b e t r e f t 
het vervoer t e water. Bij het ontwerpen der t r a c e r s 
i s 66n van de le idende gedaohten geweest , deze nadee
len zooveel mogelijk t e beperken. He/I I s eohter n i e t 
t e ontgaan, dat z i j i n d i t opzioht achter at aan b i j 
plan C, dat de bestaande verhoudingen geheel ongerept 
l a a t . De meeste s t o r i n g brengt plan A, t e r w i j l plan 
B een middenposit ie inneemt. 

Het binnendijksohe kanaal b i j de plannen A an B 
beteekent een nieuwe vervoersmogel i jkheid voor de 
s t reek , hetgeen een voordeel van deze plannen voirot. 
Weliswaar kunnen ook aan het buitendi jksohe kanaal 
nabi j de dorpen Sohel l inkhout , Wijdenes en Oosterleek 
l o s w i l l e n worden gemaakt, waarvan de l i g g i n g n i e t vee 
aohters taat b i j de p l a a t s e n , waarbij de plannen A an 
B lo swa l l en kunnen komen. Grooter i s het veraohl l 
echter voor de domen Hem en Venhuizen, waarbij i n 
het bi jzonder de b i j Hem gelegen tuinbouwvei l ing 
groot belang b i j de nieuwe verbinding h e e f t . De mooi-
s t e op los s ing hiervoor zou z i j n , a l s een groot sohespsi 
vaarwater i n de onmiddel l i jke nabi jhe id von de v e i 
l i n g zou kunnen koraen. Zooals i n § 9 i s u i t e e n g e z e t , 
I s een zoo noordel i jke l i g g i n g van net kanaal ze lve 
onaanvaardbaar, t e r w i j l de belangen van de v e i l i n g 
n i e t zoo groot z i j n , dat z i j den aanleg van een z i j -
kanaal wet t i gen. Echter onts taat ook reeda een ver 
be ter ing , indien de geve i lde producten i n de b o o t j e s , 
waarraede z i j w-rden aangevoerd, naar het kanaal wor-
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den gebracht om daar in groote sohepen t e worden over 
geladen. Ter vergeraakkelijking hiervan kan t e z i jner 
t i j d een overtoom, over laadinr ioht ! ng of andere voor
z i e n i n g worden gemaakt, t e r w i j l w e l l i c h t 4e*n der 
poldersloot en vaa de v e i l i n g naar het kanaal moet 
worden verruimd. 

In principe i s een d e r g e l i j k e voorziening b i j 
elk plan mogel i jk, dooh de voordeel en en bezwaren, 
d ie eraan z i j n verbonden, v e r s o h l l l e n be langr i jk . 
Bi j de plannen A sn B kan de verbinding gemakkelijk 
worden gemaakt op oonstant p e i l en wel naar b e l l even 
i n de hooge of lage po lderafdee l lng van "De Drieban". 
Er behoeft geen weg t e worden g e k r u i s t , t e r w i j l ds 
kanaalkade met de kruin op 1,10 & 1,35 ra + N.A.P. 
de eenige hinderpaal vormt. Plan B i s l e t s i n het 
nadeel t . o . v . plan A, omdat de afstand tusschen v e i 
l i n g en kanaal 1600 m bedraagt tegen 1100 m b i j plan 
A. Grooter z i j n de bezwaren b i j plan C. De verb in
ding tussohen v e i l i n g en kanaal i s dan gebonden aan 
de hooge polderafdee l lng en deze zal om de afzonder-
l i j l ce a fdee l ing met tussohengelegen p e l l benoorden 
Oosterleek moeten worden gevoerd. De vaarweg kru i s t 
den dijkweg en den hoogen Drechterlandsohen zeedi jk 
(kruin op 4,00 m + N . A . P . ) . De afstand tussohen v e i 
l i n g en kanaal wordt daarbij 2500 m, t e r w i j l over 
een gedee l te van deze l e n g t e nieuwe s loo ten voor de 
verbinding moeten worden gegraven. Het l i j k t de vraag 
of b i j u i t v o e r i n g van plan C de besnroken verbinding 
wel t o t stand zal komen; in elk geval s taa t u i t d i t 
oogpunt plan C du ide l i jk ten achter b i j de plannen 
A en B, waartusschen geen groote v e r s o h i l l e n bes taan , 
dooh waarvan plan A eenig voordeel b i e d t . 

In v e l e r l e i opz icht z i j n nauwe r e l a t i e s tusschen 
het betref fende gebied en den Zuidwestel i jken po l 
der van voordsel voor de bewoners. De belangen van 
den tuinbou.v, welke b e d r i j f s t a k vooral i n het o o s t e 
l i j k g e d e e l t e een overwegende p o s i t i e inneemt, dienen 
in de e e r s t e plaata t e worden beschouwd. Voor de be -
volkingsdruk en landhonger, d i e zioh h i e r openbaren, 
zou een ultbr e idingsmogel i jkheid i n den Zui dweste
l i jken polder van groote beteekenis z i j n . Ui t d i t oog
punt verdlenen de plannen A en B s t e l l i g de voorkeur 
boven plan C. In de e e r s t e p l a a t s i s de verbinding 

e!4-floater leek en eventueel 4in bezuiden 3oheI l ink-
hwt—an Wljds»eu l^eeivuui b e e o h l k s ^ r l a . Bovendien 
zal het op Blokkerhoek g e r i c h t e polderkanaal voor 
600-tonssohepen tussohen d i t kanaal en de Dreohter-
landsche kust t o t Wijdenes een hoek van den polder 
scheppen, waarvan mag worden verwaoht, dat deze zioh 
l n sterke mate op Westfriesland zal or lenteeren en 
waar een u i t s t ekende gelegenheid voor de u i t b r e i d i n g 
van het Westfrlesche tuinbouwbedrijf mogelijk i s . 
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Een d e r g e l i j k e ontwikkel ing behoeft van het standpunt 
van de polderbelangen n i e t t e worden betreurd; het 
mag z e l f s a l s een voordeel worden beschouwd, i n d i e n 
door de ontwikkel ing van een strook tuinbouw het een-
z i j d i g e akkerbouwkarakter van den polder e e n i g s z i n s 
ordt verzacht . 

H et v a l t voor een buiten staan der m o e i l i j k de h i e r 
voor besproken, t e g e n s t r i j d i g e belangen van de bewoners 
i n het doorsneden rebied af t e wegen. Derhalve i s d i t 
vraagpunt besproken met den tuinbouwoonsulent, i r . 
0 . Hietseraa t e Hoorn en met het D a ge l i jksch Bestuur van 
de Cobperati eve Ve i l ingvereen lg ing "De Zu1 derkogge ", 
G.A. t e Vanhuizen. Zij a l i e n waren van meenlng, dat 
de voordeelen, die de ontworpen binnendijksch6 kanaal-
t r a o e ' s bieden t e n aanzlen van de vervoersmogel i jkheid 
en het nauwere contact met den Zui dweste l i jken polder 
swaarder wegen dan het nadeel van de s tor ing , d i e aan 
het grondgebruik i n het bestaande land wordt verooiv-
zaakt . Op grond hiervan mag worden geooncludeerd, dat 
van het thans ingenomen standpunt besohouwd, ds plan
nen A en B - tusschen welke weinig ver sch i l bes taat -
de voorkeur verdienen boven plan C. 

15. Verge l i jk ing van de plannen u i t 3tedebouwkundig en 
landsohapnel i jk oogpunt. 

De keuze van h e t kanaalontwerp oefent op v e r s c h i l 
lende w i j z e inv loed u i t op den stedebouw en h e t l and-
sohapsschoon van de omgeving. Deze invloeden worden 
samengevat t o t enkele groepen, betrekking hebbende op 
de omgeving van Hoorn, op het landschapssohoon i n West-
f r i e s l a n d , op de dorpsuitbreiding en verkeer sont.vikke-
l i n g i n di t gebied en op de verkavel ing van den Zuid-
weate l i jken polder . 

Zooal8 reeda in § 5 i s opgemerkt, zal aan de om
geving van Hoorn. die stedebou vkundig zoo u i t e r s t b e -
1 .Tgrijk i a , een af zonderl i jke nota worden gewijd. Hiar 
zal echter moeten worden nagegaan, i n hoeverre de ver
s c h i l l e n d e plannen voor het kanaal Hoorn - Enkhuizen 
een goede op los s ing voor dsze omgeving bevorderen of i n 
den weg staan en i n hoeverre de keuze van de o p l o s s i n g 
voor de omgeving van Hoorn inv loed u i t o e f e n t op de v e r 
g e l i j k i n g van de dr ie k a n a a l t r a o e ' s . 

Het i s d u i d e l i j k , dat voor de omgeving van Hoorn 
de plannen B en C a l s ge l i jkwaardig z i j n t e beachouwen. 
In bedde geva l len moet de kade door het Hoornsche Hop 
worden gerioht op de Nek en wel op punten, d ie a l eohts 
ongeveer 300 m van elkaar z i j n verwijderd. Stedebouw-
kundig bes taa t tusschen de M e r u i t voortv loe iende kade-
traoe" s geen v e r s c h i l . Bij de k o s t e n v e r g e l i j k i n g i s een 
o p l o s s i n g , waarbij de kade Hoorn aan doet en dus van het 
westnoordweaten af de -ek nadert , i e t s i n het voordeel 
van plan B en een op los s ing , waarbij de kade van Sohar
dam op de Nek wordt g e r i c h t , i e t s i n het voordeel van 
plan C, doch het veraohi l komt s l e c h t s neer op een k a -
de lengte van 50 m en i s dus t e verwaarloozen. 
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Bij plan A kunnen daarentegen oploss ingen vorden 
aangegeven, die stedebouwkundig en w-̂ t de kosten he tre f l 
du ide l i jk afwijken van de andere plannen. Deze o p l o s 
s ingen z i j n mogel i jk , doch n i e t noodzakel i jk , want men 
kan s t eeds b i j aanvaarding van plan A de kade door het 
Hoornsche Hop op deze l fde wijze traoeeren a l s men b i j 
plan B zou doen. In dat geval i s het d u i d e l i j k , dat plai 
A geen bezuin ig lng kan brengen i n de werken om Hoorn 
en dat dus de k o s t e n v e r g e l i j k i n g g e l d t , zooa l s deze in 
de b i j l a g e n 1, 2 en 3 i s neerge legd . 

Indien de kade van Schardam d i r e c t op ds Drechter-
landsche kust jordt g e r i c h t , zal b i j plan A geen b e z u i 
n ig lng mogelijk z i j n en wordt dus de keuze tusschen de 
drie plannen i n het geheel n i e t beinvloed door de omge
v ing van Hoorn. -nders s t a a t het g e s t e l d , i n d i e n een 
wegverbin-iing b i j Hoorn wordt gemaakt. Bij plan A kan 
men dan op de kadelengte besparen door de kade van de
ze verbinding of van de haveningang van Hoorn af d i rec t 
op de uitmonding van het kanaal t e r i c h t e n . Volgens 
b i j l a g e 4 brengt d i t een f inarclsel voordeel voor plan A 
mee van f. 1 500 000. 

In stedebou vkundig opzioht i s van belang, dat b i j 
een derge l i jke o p l o s s i n g de watervlakte aan de o o s t z i j 
de van Hoorn een vee l geringer be teeken i s v e r k r i j g t 
dan indien de kade op de Nek wordt g e r i c h t . Zoowel de 
oppervlakte a l s de omtrek worden belangri jk k l e i n e r 
( v e r g e l i j k f iguur 1 en 2 ) . Dit brengt nadeelen mede 
voor het landsohapsbeeld en voor de reorea t i emoge l i jk -
heid ( v a t e r s p o r t ) . 

Hos e r n s t i g het l a a t at genoemde bezwaar moet worden 
get e ld , 18 moe i l i jk t e b e a l i a s e n . De watervlakte aan de 
w e s t z i i d e van Hoorn zal een oppervlakte b e z i t t e n van 
650 a 800 ha en i s reeds grooter dan v r i j e l a l l e meren 
i n Nederland, waar de watersnort i n t e n s i e f wordt beoefer 
Het l i j k t , dat d i t bekken de behoefte aan watersport-
gelegenheid i n deze omgeving reeds i n hooge mate kan 
bevredigen. Intusschen kan n i e t worden ontkend, dat 
het aamenstel van twee v e r s c h i l l e n d georienteerde bek
kens aan weerszijden v n Ho rn met een overbrugde v e r -
bindingageul , meer a fwisae l ing b iedt en meer luwte b i j 
harden wind, zoodat hieraan voor de watersport zeker voo 
deel en A jn verbonden. 

Voor het landschap i s van be lang, dat de l e n g t e 
van de bestaande kust , d i e aan het water b l i j f t grenzen 
met ongeveer 3,5 km vermindert, hetgeen de h e l f t i a van 
de t o t a l e kus t l engte tiir?-chen de haveningang van Hoorn 
en de -Nek. 

H et landsohapsbeeld, zooa l s di t z ich vooruoe t 
van den Dreohterlandsohen dijk op Hoorn en van de o o s t 
z i j d e van Horrn i n de r i o h t i n g van Sohel l inkhout , rordt 
door de besproken o p l o s s i n g du ide l i jk gesohaad. 

Het b l i j k t dus, dat z e l f s Indien nabij Hoorn een 
o p l o s s i n g wordt gekozen, die de mogelijkheid sohent 
om b i j plan A sen bezu in ig ing op de kosten van de wer
ken i n deze omgeving t e verkr i jgen , deze bezu in ig ing ge-



- 45 -

paard gaat met bezwaren v n stedebouwkundigen aard, zoo
dat ook dan deze bezuinig lng n i e t in haar geheel t en 
voordeele van Plan k i n rekening mag worden gebracht. 
Daar de stedebouwkundige bezwaren moe i l i jk i n geld 
kunnen worden u i tgedrukt , v a l t n i e t aan t e geven, of en 
zoo ja , welk deel van de berekende bezuin ig lng a l s r e 
su l t eerend voordeel kan worden beschouwd. 

H et landschap i n Vestfri i-sland kan i n het algemeen 
n i e t bijzonder mooi worden genoemd. Vooral de "Streek" 
dee l t deze beoordeel ing met v e r s c h i l l e n d e andere g e b i e 
den, waar de tuinbouw het g r o o t s t e gedee l t e van den bo
dem i n b e s l a g neemt. In het b i jzonder de oragevlng van 
Sohell inkhout en Wijdenes vormt echter een gunst ige 
u i tzonder ing . Het intierae karakter van de wegen, waar-
aan deze dorpen z i j n gebouwd, brengt tenddden van het 
ruime wel del an ds chap i n de omgeving een b i jzondere be -
koring mede. De b l i k , die men van den provinc ia l en weg 
Hoorn - Enkhuizen op de- e 'omen wernt en het bee ld , 
dat z i j vertoonen, Indien men daarna de zul.dwaarts ge
r i ch t e toegangswegen i n s l a a t , behooren t o t het f r a a i s t e , 
wat het Westfrie80he landsohap b i e d t . Met groote zorg 
zal emaar moeten worden g e s t r e e f d , sohade aan d i t 
landschap t e vermijden of t e beperken. 

Bi j de v e r g e l i j k i n g van de dr ie olannenult h e t 
oogpunt van landsohapsschoon dient d r i e e r l e i standpunt 
in de beschou.'.ingen t e worden betrokken, t . w . het u i t -
z ioht van de bestaande wegen, het aspect , dat zioh voor— 
doet b i j het bevaren van het kanaal en de b l i k van de 
dijken of kaden langs d i t kanaal . 

Voor een waarnemer i n het oude land brengt een b i n -
nendijksoh boezemkanaal noodzakel i jk een s t o r i n g i n 
het landschap. Dit wordt n i e t veroorzaakt door het ka
naal z e l v e , want een wat erst rook vormt eer een verbin
ding dan een sche id ing , dooh moet worden geweten aan de 
kaden, d i e tor besoher ing van het omllggende land on-
misbaar z i j n . In het onderhavige geval l i g t de kruin 
van de ka-len ongeveer 2, 1 a 2,6 m boven het maaiveld; 
z i j -vormen derhalve een s t o r i n g , dl e het u i t z i o h t op 
het aan de overz i jde van het kanaal "liggende land geheel 
en op de zioh aldaar bevindende bebouwing en booragroe-
pen voor een deel beneemt. Het g r o o t s t e g e d e e l t e van 
de bebouwing en de boomen b l i j f t eohter z ichtbaar en 
ind ien door beplanting wordt gezorgd, *at de kruin van 
de kade geen strakke l i j n vormt, za l i n h e t algemeen 
het landschap er n i e t aterk onder l i j d e n . Tooh b l i j f t 
vooral b i j de w e s t e l i j k e h e l f t van trace" A een bezwaar, 
dat de mooie b l i k van den Provinc ia l en weg op Sohel
l inkhout en Wijdenes en de aantrekkel i jke nadering van 
deze dorpen worden benadeeld. 

Dit l a a t s t e bezwaar I s b i j trace" B n i e t aanwezig. 
S 0 hel l inkhout en Wijdenes behouden daarbij hun plaats 
i n het Westfriesche 'andsohap en van het noorden be
schouwd, za l het een ige gevolg van de kan aal aanleg 
z i j n , dat de aohtergrond, die thans wordt gevormd door 
den Drechterlandschen d: jk, enkele honder den meters 
d iohterb i j komt t e l i g g e n . De bezwaren verplaatsen zioh 
daarbij n i e t naar de zuidd. j d e , want - nog at A ende van 
het f e i t , dat het verkeer i n hoofdzaak aan de noordzijde 
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langs en naar de dorpen gaat - de beschouwers bevinden 
zioh aldaar o^ den Dreohterlandschen dijk en van d i t 
standpunt vormen de l a g e r e kaden al eohts een geringe 
s t o r i n g . Wel benadeelt trace" B het u i t z i o h t op Ooster
l e e k op analoge wijze a l s plan A doet ten opz ichte van 
Wijdenes en Sohel l inkhout . 

Van d i t standpunt verdient ongetwi j fe ld plan C, 
waarbij het Wesxfriesohe landschap ongerept b l i j f t , 
de voorkeur. De bezwaren, d i e u i t dezen hoofde tegen 
plan A kunnen worden a n g e v o e r d , z i j n ernst iger dan die 
aan plan B z i j n verbonden. 

Geheel anders s taa t h e t vraagstuk ten aanzien van 
het u i t z i o h t , dat men van het kanaal op het omringende 
landschap h e e f t . In d i t opzioht s t a a t het buiten dijksch? 
kanaal d u i d e l i j k aohter b i j de binnendijksohe t r a c e ' s . 
De hooge Dreohterlandsohe dijk belemmert het u i t z i o h t oj 
Westfriesland i n vee l s terker "ate dan de kaden van de 
binnendijksohe kanalen. Da kruin van deze l a a t s t e n l i g t 
s l e c h t s 1,30 a 1,75 m boven den normal en waterstand en 
de mogelijkheden om het landschap t e overz ien z i j n dus 
vee l grooter . Bovendien wordt de bebouwing en beplan
t i n g d iohter genaderd en zal deze eerder ook voor een 
laaggep laa t s t en waarnemer boven de kade zl ohtbaar z i j n . 
Ook de met r i e t begroeide oevers van het binnendijksohe 
kanaal z i j n - ln h e t b i jzonder voor de p l e z i e r v a a r t -
aantrekkel i jker dan de s teeng loo i lngen van den Drechter-
landsohen dijk en de polderkade. 

Ten aan& en van het u i t d oht van de dijken of kar-
den langs het kanaal vd t op t e merken, dat het s tand
punt op den Zuiderdijk van Dreohterland b i j a l l e p lan
nen aanwezig b l i j f t . Bij plan C h e e f t men zuidwaarts 
a l l e r e e r s t het bui tendi jksche kanaal t e r breedte van 
70 & 450 m en daarna de polderkade, waaroverheen men 
een b l i k i n den Zuidwestel i jken polder kan werpen. Bi j 
het binnendijksohe kanaal hee f t men daarentegen een on-
belemmerd u i t z i o h t op het ii. j ! e polderlandsbhap. Dit 
l a a t s t e zal zeker n i e t achters taan b i j het eerstgenoem-
de u i t z i o h t , z e l f s n i e t , al s l s a t men de waarde van h e t 
water aan den voet van den dijk hoog aan. Het u i t z i o h t 
over het oude land v e r s c h i l t n i e t s t erk , daar, zooa l s 
reeds i s opgemerkt, de kaden van het binnendijksohe 
kanaal van deze hooggelegen s tandplaats weinig storend 
werken. 

De kaden van het binnendijksohe kanaal z e l v e en de 
mogelijkheid ora hierop f i e t s - of wandelpaden aan t e 
l eggen , mogen voor den t o e r i a t en landaohapabeachouwer 
a l s een aanwinst wj rden beschouwd, zonder dat hi era "n 
groote waarde kan worden toegekend. 

In pr inc ipe bes taat de mogel i jkheid , dat de b i n 
nendi jksche kan a l t r a c 4 ' s bezwaren meebrengen voor de 
u l tbre i dingsmogelijkheden van de drie be tre f fende dor-
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pen Sohel l inkhout , Wijdenes en Oosterleek. Pract i soh 
l i j ' - t d i t bezwaar gering, De bebouwing hee f t 2l oh to t 
nu toe ont-vikkeld a l s l intbebouwing, dooh i n een t e 
verdragen en z e l f s t e waardeeren vorm. Daar de be tre f 
fende wegen met bruggen over de kanalen worden gevoerd, 
ondervindt een verder gaande ontwikkel ing i n deze r i o h -
t i n g geen moei l i jkheden. Bi j e e n i g s z i n s s t e r k e r groei 
van de doroen - waarop n i e t veel kans l i j k t t e bestaan -
bieden de bestaande, bebouwde wegen n i e t voldoende ruim
t e . Het i s dan ongewenscht. dat de l intbebouwing zioh 
ook langs andere wegen gaat u i ta trekken . Dat plan A aan 
de ^ioh van h e t noorden u i t ontwikkelende beboud ng langs 
den landweg de Wijmers een natuur l i jke grens s t e l t , moet 
derhalve eerder a l s een voor- dan a l s een nadeel worden 
beschouwd. Sterkere kernvorming verdient a l s u i t b r e i d i n g 
de voorkeur; de mogelijkheid daartoe , waarop in de e e r 
s t e p l a a t s v a l t t e rekenen i n de omgeving van de kerken 
van de drie dorpen, wordt door de binnendijksohe t r a c e ' s 
n i e t i n het mlnst belemmerd. 

De ontwikkel ing van het noord-zuid g e r i c h t e ver 
keer wordt door de ontworpen bruggen over de kanalen In 
voldoende mate mogelijk gemaakt. Plan A yertoont echter 
het nadee l , dat de dijkweg van het Hoornsche Hop, die 
u i t t o e r i s t l s o h oogpunt eenige beteekenis h e e f t , v e r v a l t . 

Daartegenover s t a a t , dat plan A de mogel i jkheid 
biedt om, indien daaraan behoefte b l i j k t t e bes taan , 
langs het kanaal een oos t -wes t ger ichten weg aan t e 

leggen van Blokkerhoek naar Wijdenes en Sohel l inkhout . 
Van de thana besoroken gezichtapunten kan derhalve 

geen bepaal de voorkeur voor eon der plannen worden 
uitgeaproken. 

Ook met het oog op het verkavel ingaplan van den 
Zuidweatelijken polder i 8 geen du ide l i jke voorkeur 
voor 64n der plannen u i t t e soreken. Als er v e r s c h i l 
b e s t a a t , za l d i t z i j n ten gunste van de binnendijksche 
kanalen. De mogelijkheden to t a a n s l u i t i n g aan West-
f r i e s land z i j n dan t a l r i j k e r en meer gevarieerd en kun
nen t o t een i e t s l evendlger verkavel ing van het a a n s l u i 
tende gedee l t e van den polder l e i d e n . 
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HOOFDSTUK V. 
Resume" en c o n c l u s i e s . 

16. Fesurae" van h e t be sch reven onderzoek . 
Voor de soheepvaa r t -van Hoorn, voor de o n t w a t e r i n g 

van Sohermerboezem en van enke le p o l d e r s i n W e s t f r i e s -
land en voor den aanvoer van ve rve r s ch i ngswate r naar 
Sohermerboezem i s he t n o o d z a k e l i j k , dat een r andkanaa l 
van den Zui d w e s t e l i j 'ren p o l d e r op I J s s e l m e e r p e i l l e i d t 
van he t U s s e l m e e r I s khuizen naa r Hoorn en Schardam. 
Van een g e d e e l t e van d i t kanaa l za l ook g e b r u i k worden 
gemaakt door de s cheepvaa r t t u s s c h e n Amsterdam en h r t 
n o o r d e l i j k deel van h e t I J a s e l m e e r , voor welke scheep
vaa r t een po lde rkanaa l zal worden i n g e r i c h t , da t b e g i n t 
bezu iden Edam en op h e t randkanaal bezuiden Enkhuizen 
u i t k o m t . 

Dit r andkanaa l kan t u s s c h e n Hoorn en Enkhuizen g e 
hee l b u i t e n d i j k s worden ontworpen, maar ook z i j n p l a n 
nen mogeli jK, waarbi j d i t kanaa l over een g e d e e l t e van 
de l e n g t e , van de omge-1 ng van Sohe l l i nkhou t t o t Blok
kerhoek , b i n n e n d i j k s wordt gegraven . Bi j h e t ontwerpen 
van h e t trace" van d i t b innend i jk sohe kan aa l g e d e e l t e i s 
b i j z o n d e r e aandaoht gewijd aan h e t sparsn van de bebou
wing en he t vermijden van s t o r i n g i n he t g rondgebru ik . 
Er b leken 2 t r a c e ' s i n aanmerking t e komen, waarvan de 
o o s t e l i j k e g e d e e l t e n samenval len . Het 6ene t r a o £ , a a n 
geduid a l s p lan A, l i g t benoorden de dorpen S o h e l l i n k 
hout en Wijdenes; he t ande re , p lan B, b l i j f t e r bezuiden 
en v e r . v i j d e r t z ioh nergens ver van den d i j k . 

De b e i d e b innend i jk sohe k a n a a l t r a o e ' s en h e t b u i 
t end i jkache ontwerp, da t a l 8 p l a n 0 i s aangeduid, h e b 
ben OP v e l e r l e i gebied v e r s o h i l l e n d e gevolgen en een 
v e r s c M l l e n d e n I n v l o e d . Cm t e b e s l i a a e n , welk p lan voor 
u i t v o e r i n g i n aanmerking komt, dienden a l deze v e r s o h l l 
l en zo rgvu ld ig t e worden nagegaan en op hun b e t e e k e n i s 
t e worden g e t o e t s t . Daarbi j werden de volgende r e s u l t a 
ten ve rk regen . 

De raming v.-n de d r i e p l annen , r e k e n i n g houdende 
met he t y - r s c h i l 1n de o p p e r v l a k t e van de l n g e d l j k t e 
gronden in den Zu idwes te l i jken p o l d e r , had t o t r e s u l 
t a a t , da t de werken van de Dreoh te r l andsche k u s t b i j 
of benoorden de Nek t o t de v e r b i n d i n g met Enkhuizen, 
volgens he t p r i j s n i v e a u van 1939, een bedrag z u l l e n 
vergen van: 

f. 8 OOO 000 b i j p lan A, 
7 500 000 b i j Plan B, 

" 11 000 000 b i j p lan C. 
H i e r u i t b l i j k t dus , dat plan C duurder i a dan de 

plannen met b innendi jksch kanaa l en da t van deze plan B 
h e t goedkoopst i s . Achter kan p lan A een b e s p a r i n g mee
brengen voor de d i jkswerken i n de omgeving van Hoorn. 
Door de n o o r d e l i j k e u l tmondlng van h e t b i n n e n d i j k s o h e 
k a n a a l g e d e e l t e kan b i j b e p a a l d e op los s ingen van de s i t u 
a t i e i n de omgeving van Hoorn de po lde rkade bewesten de 
Dreoh te r l andsohe k u s t b e l a n g r i j k k o r t e r z i j n dan b i j de 
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andere plannen, t e r w i j l daarmede meer land wordt gewon-
nen. Deze beide faotoren brengen i n dat geval voor plan 
A een voordeel v n f. 1 500 000. 

Het i s d u i d e l i j k , dat de keuze tussohen de dr ie 
plannen n i e t u i t s l u i t e n d een f i n a n o i e e l e A jde h e e f t , 
doch dat de gevolgen op ander gebied eveneens in de b e -
sohouwingen moeten werden betrokken. Er i s daarbij esn 
s p l i t s i n g gemaakt tussohen de belangen van zui ver eoo-
nomisohen aard en de belangen op stedebou vkundig en 
landsohappel i jk gebied. 

Ui t de econoraiaohe v e r g e l i j k i n g v a l t geen duidel i 
ke voorkeur voor e'e'n der plannen af t e l e i d e n . Voor de 
8oheepvaart s taa t plan C een igsz ins aohter b i j de b i n 
nendijksohe traoe 1 s , waarvan plan A nog i e t s guns t iger 
i s dan plan B. De vervoersmogelijkheden i n het bestaan
de land worden door plan B e e n i g s z i n s , door plan A i n 
wat s t e r k e r mate geschaad. Daarsntegen z i j n de bu i t en
di jkaohe plannen voor het vervoer tuaschen het ouds 
land en den nieuwen poldor d u i d e l i j k guns t iger dan plan 
C 

Ten aanzien van de economisohe belaagen van de 
atreekbewoners en i n het bi jzonder van de tuinbouwers, 
bestaan t e g e n a t r i j d i g e t e n d e n t i e s . Volgens het oordeel 
van gezaghebbende p l a a t s e l i j k e tuinbouwdeskundigen over -
wegen eohter de voordeelen van de binnendijkaohe p lan
nen boven de nadeelen. 

In t o t a a l v o l g t u i t de eoonomiache v e r g e l i j k i n g 
een matige voorkeur voor de binnendijksohe t r a c e r s , 
t e r w i j l de v e r s o h l l l e n tusschen de plannen en B van 
geringe beteekenis z i j n . 

io t e r z i j n de versohillen^-tJpTstedebouwkundig en 
landsehapnel i jk geb ied . In het b i jzonder si .jn daarbij 
van belang de waterbe-ckens in de omgeving Iran Hoorn en 
het landschap i n het door het kanaal doorsneden gedee l 
t e van West f r i e s l a n d , speoiaal in de omgevilng van Sohel 
l inkhout en Wijdenes. 

Da wi jze , waarop de polderkade in de omgeving van 
Hoorn za l worden getraoeerd, s t a a t thanS nog n i e t v a s t . 
Deze wordt beheersoht door de waarde, die wordt t o e g e -
kend eenerzi jds aan een goede verbinding tussohen Hoorn 
en den polder , anderzi jds aan hat behoud van ruime 
watervlakten ora Hoorn. Ir e lk geval komt bewesten Hoorn 
een meer van tenminate 650 ha. £r zi jn nu dr ie p r i n c i -
piisel v e r s o h i l l e n d e standpunten mogel i jk. In de e e r s t e 
p l a a t s an men deze watervlakte voldoende achten. Het 
tweede standpunt i s , dat daarnaast sen d e r g e l i j k e water-
p las ten oosten van Hoorn gewensoht i s , t er .v i j l de weg
verbinding naar Hoorn over het verbindingskanaal tussche 
de be ide meren to rdt gevoerd. T e n s l o t t e kan de e i s o h 
worden g e s t e l d , dat de polderkade Hoorn n i e t mag nader en 
zoodat deze stad haar oude l i g g i n g aan het water geheel 
behoudt. 

Elk van deze oploss ingen i s vereenigbaar raet elk 
van de drie kan aal plannen. Dooh van belang i s , dat de 
bezuin ig ing op de werken beoosten Hoorn, die aan plan Aft 
zi jn verbonden, a l l e e n TO rdt verkregen b i j h e t e e r s t -
genoemde standpunt inzake de watervlakten om Hoorn. Bi 
be ide andere standpunten i s hiervan geen sprake. 
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Voor het Westfrlesohe landschap beteekent plam 
• sen s t o r i n g ; z e l f s indien men de kads door bep lant ing 
v e r l e v e n d i g t , wordt toch de b l i k op en de nadering van 
de dorpen Sohell inkhout en Wijdenes benadeeld. Dit 
weegt v r i j zwaar omdat de betref fende omgeving t o t de 
aantrekke l i jks te van Westfriesland behoort . 

Plan B vormt een d e r g e l i j k e s t o r i n g b i j het dorp 
Ooster lesk, welke eohter minder e r n s t i g i s dan d i e , 
welke plan A veroorzaakt. In elk geval verdient plan 
C u i t d i t oogpunt de voorkeur. Daar s taat tegenover , 
dat het u i t z i o h t van de op het kanaal verkeerende vaar
tu igen af b i j plan 0 vee l minder i s dan b i j de binnen-
dijkaohe kanalen. Ook het f l e t a - en wandelpad, dat op 
de kaden van het binnendijksohe kanaal kan worden aan
gelegd, b e z i t stedebouwkundig eenige aantrekke l i jkhe id . 

Van Andere stedebouwkundige gez ichtspunten , zooa l s 
de uitbreiding8raogel i jkheid van de Westfrlesohe dorpen 
en het ver kavel ing spl an van den Zuidwestel i jken polder 
i s gssn d u i d e l i j k e voorkeur voor e'e'n van de dr ie p lan
nen t e ontdekken. 

17. Conclual e. 
De keuze tuaschen de dr ie onderzoohte plannen i s 

n i e t gemakkelijk. Een op exacte overwegingen berustende, 
door i e d e r t e aanvaarden b e a l i a s i n g i s onmogelijk, daar 
onderl ing onmeetbare fac toren in h e t spel z i j n . Om 
s l e o h t s enkele van de voornaamste t e noemen: het i s n i e t 
wel mogelijk om de beteekenis van een zekere kos tenbe-
sparing.van een bepaalden Invloed op het landschap en 
van de verblndingsmiogelijkheden tusschen het oude land 
en den nieuwen polder op o b j e c t i e v e wijze tegen e lkaar 
af t e wegen. De b e s l i s s i n g zal dus noodzakel i jk een sub-
j e o t i e f element moeten bevat ten . Het i s eohter van great 
be lang, dat d i t subjeo t i eve element n i e t wordt t o t een 
element van wi l l ekeur . 

Om d i t t e bere iken , i s het In de eers t e p l a a t s 
noodzakel i jk , dat de I n s t a n t i e , die de e l n d b e s l l s s i n g 
zal moeten nemen, besohikt over een soherpe analyse van 
de faotoren , die i n het spel z i j n . In deze nota i s er-
naar g e s t r e e f d , deze analyse op zoo o b j e o t l e f mogel i jke 
m\ jze t e geven. 

Daarnaast z i j n van belang u i t i n g e n van personen of 
i n s t a n t i e s , d i e spec iaa l belang s t e l l e n i n ê*n bepaalde 
kant van het vraagstuk. Hoewel raet de s u b j e c t i v l t e ! t 
van hun oordeel rekening dient t e worden gehouden, 
zal d i t tooh materiaal kunnen opleveren, waaruit mede 
een b e t e r i n z i c h t kan vorden verkregen i n de waarde, d ie 
aan elken factor moet worden toegekend. Uit d i t oogpunt 
dienen u i t l a t i n g e n en adrassen, zooa l s b . v . z i j n i n g e -
diend door de Coram!ssie voor het Landschapsschoon in 
Noordholland en door de Vereenigde Neder la ndsohe Water
sport ver eenigingen op p r i j s t e worden g e s t e l d . Daarbij 
g e l d t , dat de waarde van deze m-'eningsuitingen wordt 
verhoogd, naarmate z i j berusten op een b e t e r inal oht i n 
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de eigensohappen, d ie de plannen, waarover een oordeel 
wordt u i tgesproken, zul len vertoonen. 

Van grooter beteekenia i s het oordeel van deskun-
dige personen, wier be l an get e l l ing door aanleg of werk-
kring weliswaar i n het b i jzonder u i tgaat naar bepaalde 
z i jden van het probleem, maar d i e z ioh v o l l e d i g i n het 
vraagstuk indenken en streven naar een afweging van a l i i 
betrokken belangen. Ook hun oordeel i s s u b j s c t i e f b e 
paald, omdat h e t wordt beinvloed door de b e t e e k e n i s , 
d ie z i j persoonl i jk aan e l k s fac tor toekennen, dooh h e t 
i s een s u b j e c t i v i t e i t van hoogere orde dan aanwezig i s 
b i j hen, d i e i n hoofdzaak hun aandaoht bepalen to t 44n 
zi jde van het vraagstuk. 

Ala e e r s t e bijdrage voor het laatstgenoemde doel 
vordt hieronder een gedaohtengang weergegeven, waarbij 
de v e r s c h i l l e n d e belangen zoo goed mogelijk tegen e l 
kaar z i j n afgewogen en die t o t een bepaalde c o n c l u s i e 
l e i d t . Dit geschiedt met de wetensohap, dat deze ge
daohtengang n i e t voor i eder dwingende kraoht zal b e z i t 
t en . 

Ter aanvul l ing van het aldus verkregen oordeel raoet 
i n de eers t e p laa t s waarde worden geheoht aan de conolu-
s i e van een landschapsdeskundige, die eveneens naar een 
afweging van a l l e betro'ken belangen s t r e e f t . In de 
tweede plaata kunnen derge l i jke o o r d e e l v e l l i n g e n van 
stedebouwkundigen en kenners van het economisch leven 
van ds betref fende streek van belang zi jn . 

Bij de v e r g e l i j k i n g vaa de dr ie voorli ggendeplan
nen zu l l en eerst, het buitendi jksche kanaal (plan C) 
en 44v van de binnendijksohe t r a c e r s (waarvoor het b e s 
t e nlan B kan worden genomen) tegenover elkaar wordsn 
g e s t e l d . Het hoofdbezw ar van plan B s o h u i l t dan in de 
s t o r i n g , die ds kaden van d i t kanaal veroorzaken in 
het landschap nabij Oosterleek. Wegens de be trekke l i jk 
geringe hoogte van de kaden behoeft d i t nadeel n i e t 
e r n s t i g t e z i j n , ind ien de eentonigheid van de hor izon
t a l e kru in l i jnen door beplant ing op weldadige manier 
wordt gebroken. Bovendien vindt de z e i l v a a r t b i j t egen-
wind op ret buitendi jksch kanaal een b e t e r e ge l egen
heid t o t l a v e e r e n . 

Daartegenover staan a l s voordeel en van plan B: 
een gunst iger vaarweg (behoudens voor s e l l schepen b i j 
tegenwl nd) , die door de l a g e r e kaden en den aard der 
oeververdedig ing t evens aantrekkeliJker i s ; 
een be tere verbinding tussohen Westfr ies land en den 
Zuidwestel i jken Polder (4 brugverbindingen tussohen 
Hoorn en Enkhuizen i n p l a a t s van 2) ; 
resu l teerende voor deel en voor den tuinbouw en dus voor 
den eoonomlsohen toestand l n het be tre f fende g e d e e l t e 
van Westfr ies land; 
een bezu in ig ing van f. 3 500 000. 

De conc lus i e l i j k t gewett igd, dat b i j deze verge -
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l i j k i n g de voordeelsn van plan B de nadeelen d u i d e l i j k 
over t r e f f e n , waaruit v o l g t , dat plan C moet worden ver -
worpen. 

Bij de reateerende v e r g e l i j k i n g van de plannen 
A en B b l i ' k t ten aanzien van de f l n a n c i e e l e gevolgen 
het volgende. Afhankelijk van de voor de orageving van 
Hoorn t e k iezen op loss ing kan A meer o f minder kosten 
meebrengen dan B. Indien h e t standpunt wordt ingenoraen, 
dat de watervlakte bewesten de l i j n Schardam - Hoorn 
u i t aes thet i sch oogpunt en voor de recreat iemoge l i jk
heden voldoende i s , brengt plan A een bezuin ig ing 
van f. 1 000 000 . Wordt daarentegen ook beoosten Hoorn 
een meer van f l i n k e groot te gewensoht, o f acht men de 
naderlng van de polderkade t o t Hoorn geheel t e verwer-
pen, dan wordt plan A ongeveer f. 500 000 duurder dan 

Ook b i j het eerstgenoemde standpunt zal echter h e t 
gemis van de watervlakte beoosten Hoorn a l s een nadeel 
van plan A worden gevoeld en de bezu in ig ing , d ie plan 
A kan geven, mag dus n i e t ten v o i l e i n rekening worden 
gebrao h t . 

Van de overige v e r s c h i l l e n tusschen de be ide 
t r a c e r s i s het een ige , dat van belang i s , het f e i t , 
dat plan A een e r n s t i g e r s t o r i n g van het Westfriesche 
landschap veroorzaakt dan plan B. 

Met weglaten van a l l e v e r s c h i l l e n van secundaire 
beteekenis ge ldt dus 
of plan B brengt een ger ingere s tor ing i n het West
f r i e s c h e landschap en i s bovendien f. 500 000 goedkoo
per, 
of plan B brengt een ger ingere s t o r i n g i n het West
f r i e s c h e landschap en l e i d t aan de o o s t z i j d e van Hoorn 
to t een a e s t h e t i s o h sn stedebouwkundig b e t e r e o p l o s s i n g 
dooh i s f. 1 000 000 duurder. 

In het e e r s t e geval i s de keuze n i e t aan t w l j f e l 
onderhevig, dooh ook i n het l a a t s t e geval komt het 
den ondergeteekenden voor, dat de stedebouwkundige en 
landschappel i jke motieven zwaarder megen wegen dan h e t 
kostenargument. 

De eindcor.clusie i s derhalve, dat plan B voor u i t 
voer ing moet .vorden aanbevolen. 

• a a r t 1943. DE EERST AAN WSZ END INOKNIITO 
B I J DE ZUI i ;wERKEN, 

DE KiERSTAANWEZEND INGENIEUR 
B I J DE ZUIDERZKEWERVEH, 



B i j l a g e 1. 

Raming voor p lan A. 

1. Grondaankoop. 
102 x 1,06 ha a f. 3000, met 20 % 
t o e s l a g voor sohadesn i jd ingen e . d . f. 390 000 

2 . Onte igening van gebouwen. 
2 g roo te b o e r d e r i j e n (a f. 30 000) , 
2 k l e i n e b o e r d e r i j e n (a f. 10 non) , 
voormal ig s t a t i o n s gebouw en t r a n s -
formatorgebouwtje f. 100 000 

3 . Grondwerk voor h e t b innend i jkaohe 
k a n a a l . 
z i e b i j l a g e 5 f. 1 330 000 

4 . Boord- en t a l u d v o o r z i e n l "gen voor 
h e t binnendi j k s c h e k a n a a l . 
^1 etberra raet s t euno lank 
2 x 10 200 m' a f. 3,00 = f. 61 000 
K l i n k e r g l o o i i n g 
2 x 3,0 x 10 200 m2 a 
f. 3,00 = f. 275 000 
Teenvoorz ien ing k l i n k e r 
g l o o i i n g 
2 x 10 200 ra' a f. 1,50 = f. 31 000 
Bezoding (on tzoden , op
al aan en aanbrengen) 
2 x 14 x 10 200 m2 a 
f. 0 ,10 =.- f. 28 000 
F i e t s - of wandelpad op 
de k r u i n 
2 x 10 200 x f. 3,00 = f. 61 000 

Totaa l rond f. 460 000 

5 . Bep lan t ing Iang8 de hi e l der kade 
en on overhoeken. f# 50 000 

6. Overbruggi ngen sn k e e r s l u i s . 
K e e r s l u i s blokkerhoek f. A00 000 
3 Overbruggi ngen a 
f. 90 000 f. 270 000 

f . 670 000 

7 . Voorz ien ing 1n bemaling van oml ig -
^end land . 
3 g e m a a l t j e s met grondwerk en 
bi jkomende werken f. 120 000 

8 . Kade van Blokkerhoek t o t de a f s l u i 
t i n g b i j Enkhuizen. 
4900 m' a f. 700 f. 3 430 000 

9 . Baggeren s cheepvaa r tgeu l Blokker 
hoek - Enkhuizen. f. 40 000 



B i j l a g e 1. 
(ve rvo lg ) 

10. Verblndingsdam en b rug b i j Enkhxn'zen. 
620 m* verbindingsdam a f. 700 = 

= f. 434 000 
b rug = f. 175 000 
520 ra' l e idam & f. 400 = f. 210 000 

Totaa l rond f. 820 000 

1 1 . -Vgerdere l a i g t e vsm h e t 600 - tonska -
n a d i n den Zuidwes te l i jken p o l d e r . 
3000 m' a f. 70 r- " f. 210 000 

f. 7 620 000 
Onvoorzien en t e r a f ronding - f. 380 000 

To taa l f. 8 000 000 



B i j l a g e 2 . 

Rjjpjng voor p l an B. 

1. Grondaankoop,. 
86 x 1,02 ha a f. 3000, met 20 £ 
t o e s l a g voor s chadesn i j d ingen e . d . - f. 320 000 

2. Onte igen ing van gebouwen. 
2 g roo te b o e r d e r i j e n , 3 k l e i n e b o e r 
d e r i j e n , 2 woningen •=• f. 120 000 

3 . Grondwerk voor b innend i jk sch kanaa l = f. 1 080 000 

4 . Boord- en t a l u d voor zien in gen . 
a l s p lan A, verminderd i n reden 
86 : 102 = f. 390 000 

5 . B e p l a n t i n g . f. 40 000 

6. Overbruggingen en k e e r s l u i s . 
a l s p lan A - f. 670 000 

7 . Voorziening l n bemal ing van oml ig -
gend l a n d . 
1 g e m a a l t j e , met grondwerk en b i j 
komend werk - f. 50 OOO 

8 . Kade van Blokkerhoek t o t de a f s l u i 
t i n g b i j EnkhuizenT" 
H I S plan A c 

9. Baggeren soheepvaa r tgeu l Blokkerhoek 
- Enkhuizen. 

10. Verb! n d ings dam en b r u g b i j Enkhuizen. 
a l a plan A -

11 . Meerdere l e n g t 9 van he t 600 - tonska -
naa l in den Zu idwes te l i j ken p o l d e r . 
a l s plan A = f. 210 000 

f. 3 430 000 

f. 40 000 

f. 820 000 

f. 7 170 000 
Onvoorzien en t e r a f rond ing • f. 330 000 

T o t a a l f. 7 500 000 



Bijlage 3. 

Raming voor plan C. 
(buitendijksoh kanaal) 

1. Kade van de Nek tot Blokkerhoek. 
9200 ra' a f. 625 = f. 5 750 000 

2 . Kade van Blokkerhoek t o t de a f s l u i 
t i n g b i j Snkhuizen,~ 
4600 m' a f. 655 = f. 3 010 000 

3 . Baggeren s cheepvaa r tgeu l de Nek -
EnkhuizenT" f. 110 000 

4 . Overbruggi ng b i j O o s t e r l e e k . 
( i n c l u s i e f nieuwe w e g a a n s l u i t i n g i n 
he t oude l and t e r l e n g t e van onge
veer 400 m') =. f. 150 000 

5 . Overbrugging b i j Sr ihel l lnkhout of 
Wijdenes. f. 100 000 

6. Verbindingadam en k e e r a l u l s bi j , 
Enkhui z en . 
660 m' verbinding8dam a f. 700 = 

• f. 460 000 
k e e r a l u l s (120 m2) • f. 500 000 
820 ra' le idam a 
f. 400 = f. 330 000 

T o t a a l f. 1 290 000 

7 . Waarde van dentuaaohen de Nek en 
Blokkerhoek ingenomen grond. 
250 ha a f. 1000 = f. 250 000 

f. 10 660 000 
Onvoorzien en t e r a f ronding f. 340 000 

To taa l f. 11 000 000 
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Invloed van het kanaalont.verp op de werken b i j Hoorn 
(beweaten de Nek). 

Bi j de plannen B en C ( z i e figuur 1 en 2) zal de 
polderkade, zooala deze i n de omgeving van Hoorn wordt 
gemaakt, u i t e i n d e l i j k moeten worden ger ioht op de omge
ving van de Nek en wel reap, op een punt bezuiden den 
mond van het binnendi jksoh kanaal of op een zui d e l i jker , 
i n h e t U s s e l m e e r gelegen punt, waar de bui tendi jksche 
kade van het vak de Nek - Blokkerhoek op kan a a n s l u i t e n . 
Bi j plan A kan ds kade op h e t z e l f d e punt b i j de Nek wor
den g e r i c h t , doch ook bes taa t de mogel i jkheid, de kade 
onmiddel l i jk bezuiden den mond van h e t binnendijksohe 
kanaal aan de Drechterlandsohe kust t e doen a a n s l u i t e n . 

In het e e r s t e geval z i j n de koaten voor de werken 
b i j Hoorn u i teraard voor a l l e plannen g e l i j k , dooh i n 
het l a a t s t e geval komt plan A voordee l iger u i t . Dit ver 
aohl l wordt veroorzaakt door: 
a. de mindere l e n g t e van de kade. Van een punt in de 

nabi jhe id van de haveningang van Hoorn i s de afstand 
t o t den mond van het binnendi jksoh kanaal volgens 
plan A 2000 m korter dan de afstand t o t de Nek. Dit 
brengt een versch i l l n kosten mede van 2000 x f. 550 
o f f. 1 100 000 . 

b . de meerdere oppervlakte van den Zuidweste l i jken p o l 
der. De groot te hiervan i s ongeveer 370 ha, waarvan 
de waarde onmiddell i jk na h e t droogval len raag worden 
g e s t e l d op 370 000 g l d . 

De t o t a l e b e z u i n i g i n g , d ie plan A voor de werken 
om Hoorn kan meebrengen, bedraagt dus rond Ik m i l l i o e n 
gulden. In hoeverre men op deze b e z u i n i g i n g raag rekenen, 
wordt besproken i n § 15 van de nota. 
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T o e l i c h t i n g bi.1 de raming van de grondwerken voor h e t 
binnendijksch kanaal. 

De onderstaande opgaven betre f fende de grondhoeveel-
heden berusten op een e e n i g s z i n s gesohematiseerd geva l , 
n . l . een gemiddelde maaive lds l igg ing van 1,15 m - N.A.P. 
en onderwatertaluds 1 : 3 over de v o i l e l e n g t e van het 
kanaal . De laatstgenoemde grootheid i s g e s t e l d op 10,2 
km, dus de l e n g t e van het kanaal b i j plan A. De h i e r 
verkregen hoeveelheden wijken op oribeteekenende wijze 
af van d i e , welke i n b i j l a g e 1 z i j n gebruikt en d ie op 
een l e t s meer g e d e t a i l l e e r d e berekening berusten . 

Ui t een p r o f i e l s c h e t s z i j n ds volgende hoeveelheden 
t e berekenen: 
Grondophooglng voor elke kade: 30,3 n^/m', 
waarvan beklee dings grond: 11,3 m3/m' , 
en grond in de kadekern: 19,0 n^/m'. 
Te ontgraven u i t elke bermsloot: 3 ,7 m3/ra'. 
Te ontgraven u i t het kanaal: 185 m3/m*. 

Op grond van de r e s u l t a t e n der grondboringen raag 
worden verwacht, dat de bovengrond, d i e u i t k l e i b e s t a a t , 
geschikt zal z i j n voor de bekleeding van de kaden. Tevens 
wijzen de boringen u i t , dat op v e r s c h i l l e n d e plaatsen 
i n het kanaalprof ie l zandige spec ie aanwezig i s , d i e ge
schikt mag worden geacht voor het opwerken van de kern 
van de kade. !)eze s p e c i e bevindt z ioh i n het algemeen op 
grooter d i ep te dan het p o l d e r p e i l . 

Gerekend i a , dat op enkele p laatsen van h e t kanaal 
p r o f i e l (voorloopig i s gedacht aan 3) bemalen grondputten 
z u l l e n worden gemaakt, waar de zandige spec ie met dragline 
zal worden ontgraven en in kipwagens ge laden. Deze z u l l e n 
door locoraotieven naar de p l a a t s , waar de grond moet wor
den ver.verkt, worden getransporteerd. Zoodra de kadekern 
over eenige l e n g t e i s v o l t o o i d , zal de voor bekleeding 
brulkbare grond u i t h e t kanaa lprof i e l en u i t de bermsloot 
met drag l ines worden ontgraven en op de kadekern worden 
gebracht, waarna het profieO. u i t de hand zal worden af
gewerkt. Waar een dikke grondlaag voor bekleeding ge
schikt i s , zal men s l e o h t s grond u i t de nabi jhe id van de 
kade behoeven te ont loenen, welke door 44n keer over-
slaan op z i j n p l a a t s kan worden gebraoht. I s s l e o h t s een 
dunne grondlaag voor bekleeding gesoh lkt , dat za l men 
ook grond u i t het midden van het kanaalprof ie l behoeven, 
welke grond door de drag l ines tweemaal moet worden over -
ges lagen , a lvorens deze op de kade t e land komt. 

Grond u i t de bermsloot, die n i e t voor bekleeding ge
sohlkt i s , zal per smalspoor In het kanaalprof ie l worden 
gebracht en aldaar g e s t o r t . Hetze l fde zal gesohleden met 
grond u i t de zandwinningsputten, d i e n i e t gesohlkt sordt 
geoordeeld voor den opbouw van de kade. 

Nadat de kaden, i n c l u s i e f de boord- en t a l u d v o o r z i e -
ningen, v o l l e d i g z i j n afgewerkt, za l de resteerende grond 
i n h e t kanaa lprof i e l door baggeren worden verwijderd. 
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Gezorgd d ient t e worden, dat tegen dezen t i j d de keer 
s l u i s t e Blokkerhoek v o l t o o i d i s . Door deze s l u i s kan 
alsdan een baggermolen toegang t o t het kanaal verkr i jgen , 
waarna h e t baggerwerk van oost naar west kan verloopen. 
Ter v e r s n e l l i n g v n h e t werk kunnen twee of drie molens 
aohter elkaar werken, die elk een deel van het p r o f i e l 
voor hun rekening nemen. De gebaggerde grond kan waar
s c h i j n l i j k het bes t wordon gspers t in dsn Zuidwestel i jken 
polder; te z i j n e r t i j d zal eohter moeten worden nagegaan 
of van een deel van de spec ie met voordeel gebruik kan 
worden gemaakt voor de verbeter ing van de l a g e t erre inen 
langs den Zuiderdijk van Dreohterland. 

Na het vol t o o l en van het kanaalprof ie l zal de dijk 
aan de wes tz i jde van het kanaal moeten worden doorgebag-
gerd, hetgeen i n een gunst ig s e i z o e n nagenoeg g e l i j k t i j 
dig zal moeten geschieden raet het s l u i t e n van de l a a t s t e 
opening i n de kade van Sohardam naar Dreohterland. 

De t o t a l e hoeveelheid grond, t e verwerksn in de ka-
de-kernen, bedraagt 2 x 10 200 x 19 = 390 000 m3. Indien 
3 grondputten worden gemaakt, breed gemiddeld 35 m, t e r 
wij l een d ikte van gemiddeld 2i m voor gebruik geschikt 
i s , zoo z u l l e n de putten gemiddeld 1500 m l a n g worden. 
Globaal za l men moeten rekenen op het verwijderen van 
gemiddeld 1& m ongeschikten grond, hetgeen neerkomt op 
een t o t a l e hoeveelheid van rond 250 000 m3. 

Ter p l a a t s e van deze putten za l de bovengrond, d ie 
voor de bekleeding dient , vooraf moeten worden verwijderd 
en opgeslagen aan den teen van de kade. 

De to taa l benoodigde hoevee lhe id bekleedlngsgrond 
bedraagt 2 x 10 200 x 11 ,3 • 230 000 1113. Naar s c h a t t i n g 
zu l len hiervan 100 000 n.3 twee keer moeten worden over -
ges lagen . 

Da onbruikbare grond u i t de bermsloot i s geschat 
op 1,7 m3/m', dus t o t a a l 2 x 10 200 x 1,7 • 35 000 m3. 

Uit hst kanaalprof ie l zal nog moeten worden gebag-
gerd: 
10 200 x (185 + 2 x 3,7 - 2 x 30,3) = 10 200 x 131,8 « 
. 1 350 000 m3. 

De gemiddeld. vervoersafstand voor de u i t de putten 
ontgraven grond i s op ongeveer 800 m t e s t e l l e n . In v e r 
band daarmede i s de eenheidspri j s per m3 voor het ontgra-
vea van den grond raet dragl ine of exoavateur, het laden 
i n kipkarren, het transport over 800 ra en het l o s s e n , 
met inbegr ip van h e t drooghouden van den put g e s t e l d 
op f. 0 ,80 per m3. 

H et overslaan van den bekleedlngsgrond raet de drag
l i n e i s i n het algemeen t e s t e l l e n op f. 0 ,30 per m3. 
Voor het verwerken van grond met de drag l ine , waarbij 
de grond op de kade wordt gebracht, i s , wegens de nood-
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zakel i jkheid ora deze grond regelmatig over de oppervlakte 
t e verdeelen, f. 0,40 oer m> ges t e ld . Voor het met de 
schop afe/erken V9n de oopervlakte dient t e n s l o t t e nog 
f. 0,20 per ra3 (f. 0,10 per m2) t e worden gerekend. 

Voor het vervoer vai de gebaggerde specie naar de 
perswerktuigen i s plan A l e t s ongunstiger dan plan B. 
Bij het l a a t s t e i s de afstand van het kanaal t o t den dijk 
zoo ger ing, dat desgewenscht op nagenoeg elk punt een 
pe rsbedr i j f kan vorden i nge r ioh t . Bij plan A bes t aa t de
ze mcgelijkhed d over de mlddelste 6 km van het kanaal 
p rac t i soh n i e t . De gemiddelde vervoersafs tand, die b i j 
plan B beperkt kan worden t o t minder dan 1 km, zal b i j 
plan A ongeveer 2 km bedragen. In de eenheidspri jzen voor 
de p lamen A en B zou op grond hiervan een versoh i l van 
f. 0,02 per ra3 z i jn geraotiveerd, dooh wegens de afron-
ding komt d i t versch i l n i s t t o t u i t i n g en i s de eenheids-
p r i j s voor beide plannen aangenomen op f. 0,50 per m3. 

De raming voor net grondwerk voor het binnendijksohe 
kanaal volgens plan A wordt op grond van het voorgaande: 
390 000 m3 ontgraven in zandoutten en 
verworlon i n de kadekernen h f. 0,S0 f. ^12 000 
250 000 m3 onbruikbare grond s t o r t e n 
in he t kanaalprof ie l K f. 0,60 f. 150 000 
100 000 ra3 grond raet dragl ine oversla n 
a f. 0,30 f. 30 000 
230 000 m3 grond met dragl ine op de kade 
brengen a f. 0,40 f. 92 000 
230 000 a»3 bekleedlngsgrond verspreiden 
en ta lud afwerken a f. 0,20 f. 46 000 
35 000 n>3 grond u i t de bermsloot i n het 
kanaal brengen a f. 0,60 f. 21 000 
1 350 000 m3 grond u i t het kanaa lprof ie l 
baggeren en wegpersen a f. 0,50 f. 675 000 

Totaal f. 1 326 000 
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Toel icht ing b i j de raning van de dllkawerken vcor het 
bui tendi jksch kanaa l . 

In de kade voor het bui tendijksoh kanaal tusschen 
de Nek en Enkhuizen zi jn twee gedeelten t e onderscheiden, 
waarvan de scheiding b i j Blokkerhoek l i g t . Enkele gege
vens betreffende deze vakken zi jn de volgende: 

vak 
de Nek-Blokkerhoek 

vak 
Blokkerh.-^nkh 

hoog3te waterstand 
aan de kanaa"'zijde 

benocSigde bl i jvende 
wakende hoogte aan 
de kan.ialzijde 

benoodigde kruinshoog
t e b i j aanleg 
(0,50 m overhoogte) 

normaal hooge golftop 
aan de binnenzijde 
t i j d e n s de u i t v o e r i n g ' ) 

0,60 m • NAP 

1,00 

2,10 ra + NAP 

2,20 a 
2,50 m + NAP 

gemiddelde bodemdiepte 3,50 m - NAP 

gemiddelde diepte van 
de grondverbetering 10,70 m - NAP 

0,60 m + NAP 

1,40 

2,50 m + IAP 

1,90 a 
2,20 m • NAP 

3,10 m - NAP 

11,80 m - NAP 

De aangegeven golftop i s volgens een andere maatstaf 
bepaald dan gegolden heeft voor de bui tenzi jden van 
dijken en kaden, die bl i jvend aan den golfaanval weer
stand moeten b ieden . Daar in d i t geval overs lag van 
golven a l leen sohade kan toenrengen aan de kade ze lve , 
behoefde n i e t naar de u i t e r s t e ve i l ighe id t e worden 
ges t ree fd . 

Het gemiddelde dwarsprofiel voor elk vak (met de 
cverhoogten) i s voorgesteld i n f iguur 5. Ter t o e l i c h t i n g 
moge het volgende dienen. 

Voor den vorm en groo t te van de grondverbetering i 
het gebruikelijke type gekozen; het ounet i s , in over
eenstemming met ds nieuwste inz ich ten hieromtrent aan 
weerszijden enkele meters breeder gemaakt dan b i j de 
dijken van den Noordoostelljken polder . Voor de bepaling 
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van de d i ep te van het cunet i s u i tgegaan van de maatstaf , 
dat de maximum na den bouw t s verwachten z e t t i n g i n de 
t eencons truot i e t en hoogsts 0 ,30 m zal bedragen; in o v e r 
eenstemming hiermede i s een z e t t i n g van 0 ,50 m i n de 
kruin en 0 ,45 m i n de hooge berm t e verwaohten. 

De mogelijkheid b e s t a a t , dat op de kostsn kan worden 
bezuin igd , Indien de i n den teen na den bouw t o e t e l a t e n 
z e t t i n g wordt verhoogd, waardoor het cunet minder diep 
kan worden, maar voor de t e e n o o n s t r u c t i e , d ie dan gedu
rende langeren t i j d boven water za l l i g g e n , eenige ande
re maatregelen z u l l e n moeten worden g e t r o f f e n . Het be -
swaar van dezen opzet i s , dat i n verband met ds nog n i e t 
v o l l e d i g e kennis der z e t t i n g s v e r s o h i j n s s l e n de kans op 
t e g s n v a l l e r s aanmerkelijk grooter wordt, zoodat het ge -
v a a r l i j k i s , h ierop zonder nadere s tud ie en proefnsmingen 
een raming t e baseeren. 

Aan de b innenzi jde i s een berm aangebracht t e r v e r 
mindering van den go l fop loop . Om de kraoht ige aanval t e 
weerstaan, d ie i n de ui tvoer ing sue r iode b i j z u i d e l i j k e 
winden moet worden verwaoht , i s beneden en voor een deel 
ook op den berm een bekleeding met 0 ,25 m lange b a s a l t 
zu i l en t o e g e p a s t . Daarboven z i j n k l inkerbskleedingen 
aangebracht, die t o t over de kruin z i j n doorgetrokken 
met het oog op de mogel i jkheid , dat b i j b i jzonder ongun
s t i g e omstandigheden golven over de kruin s i aan. Om de-
z e l f d e reden en om de mogel i jke mate van g o l f o v e r s l a g 
t e beperken, i s er op gerekend, dat ook voor het vak 
de Nek - Blokkerhoek de kruinshoogte op 2,50 m + N.A.P. 
zal worden g e s t e l d . 

Aan de kanaalz l jde i s met h e t oog op de wegens ds 
k l e i n e breedte van het kanaal ger ingere go l faanva l , 
u i t s l u i t e n d een k l i n k e r g l o o i i n g toegepast en wel dee l s 
in ha l f s teensverband. 

Voor ds p r i j s b e p a l i n g i s a l s b a s i s aangenomen het 
p r i j s p e i l , dat gegolden hee f t voor de meerdilken van den 
Noordoostel l jken polder , dooh verhoogd met 7 i %. Deze 
verhooging i s gewenscht geaoht, omdat het onvoorzi oh t ig 
zou z i j n , de raming geheel t e baseeren op een werk, dat 
zeer voorspoedig tegen ooncurreerende pr i j zen i s u i t 
gevoerd. Er dient rekening mee t e worden gehouden, dat 
z e l f s b i j eenze l fde algemeen p r i j s p e i l de kosten van 
grond- en baggerwerken zeer wel hooger kunnen l i g g e n . 
Bovendien zu l l en kosten ver sohi 11 en onts taan , doordat t i j 
dens de u i tvoer ing van h e t onderhavige werk het algemeen 
p r i j s p e i l zal afwijken van dat i n de jaren , waarin de 
Noordoostpolderdijk i s u i tgevoerd . Over de groot te van 
deze v e r s o h l l l e n v a l t thans n i e t s t e v o o r s p e l l e n , en, 
zooals i n de nota i s aangegeven, a l l e ramingen z i j n der
halve opgeste ld volgens het p r i j s p e i l van omstreeks 1939. 

Ds eenheidspr!jzen z i j n v a s t g e s t e l d i n de onder-
s t e l l i n g , dat het zand op of benoorden het Enkhuizerzand 
zal worden gewonnen, t e r w i j l de keileem za l worden ont -
leend aan het bekende gebied b i j Urk. In verband daarmede 



B i j l a g e 6. 
(3) 

per m3 
11 n 

i s de vervoersafstand van deze materialen voor h e t vak 
de Nek - Blokkerhoek grooter dan voor het andere vak. 
Om hiermede rekening t e houden z i j n de eenheidspri jzen 
voor het zand met f. 0,05 per m3, voor de keileem in de 
dammer. met f. 0 ,10 per n.3 en voor de bekleed ingsks i l s* 
met f. 0 ,35 per m3 verhoogd. 

Voor het vak Blokkerhoek - Enkhuizen z i j n de vo lgen
de eenheidspri jzen aangehouden: 
grondverbetering baggeren en v u i l en 
met zand f. 0 ,65 

-id s tor t en van zeebodem t o t - 1,50 m " 0 ,45 
zand persen boven - 1,50 u . . . • " 0 ,70 
keileem i n dammen 1,90 
keileem i n bekleeding " 2,40 
k l e i i n bekleeding 1,50 
kraagatukken (aan weerazljden) . . . " 2,00 
teen oonstruot le (aan weerszijden) . . " 4 ,75 
baaaltglooi i 'ng compieet . . . . . " 9 ,70 
k l i n k e r g l o o i i n g (kopverband). . . . " 5,65 
k l i n k e r g l o o i i n g (halfateenaverband) . " 5,00 
a fa lu i taohot 2,20 
l i c h t e s t o r t s t e e n op kraagstuk . . . " 5,00 ton; 
zware s t o r t s t e e n op kraagstuk . . . " 5 , 6 5 " " ; 

met behulp van deze pr i jzen wordt de raming voor een 
strekkende meter dijk van het vak Blokkerhoek - Enkhuizen 

• 2 
- A • 

eenh. 
Prt.lB hoevee lh . 

t o t . p r i j 
per m' 

di jk 

en grondverbetering baggeren 
vui l en met zand . . . . 
zand atoe/ten van zeebodem 
t o t 1,50 m - NAP . . . . 
zand peraen boven 1,50 m 
- NAP 
kei leem in dammen • • . 
keileem in bekleeding . . 
k l e i i n bekleeding . 
kraagatukken (woersz i jden) . 
t e eneons truc t i e (weerszijden) 
baaaltglooi i 'ng compleet 
k l i n k e r g l o o i i n g (kopverband) 
k l i n k e r g l o o i i n g ( h a l f s t e e n s -
verband) 
a fa lu i taohot 
l i c h t e s too t s t een op kraag
atukken 
zware s too t steen op kraag
atukken 

f . 0 , 6 5 

l! 

0,45 

0,70 
1,90 
2,40 
1,50 
2,00 
4 ,75 
9 ,70 
5,65 

3,00 

2,20 

5,00 

5,65 

474,15 m3 

75 ,36 m3 

41 m3 
15 «3 
14 a»3 
0 , 8 2 m3 

17 m2 
2 ra' 
6 ,61 m2 
6,85 m2 

9,40 m2 
1 m' 

3 ton 

5,15 ton 

f. 308,20 

33.91 

28,70 
28,50 
33,60 

4 " 
9 ,50 

64 ,12 
38,70 
28,20 

2,20 

15,00 

29,10 

Totaal 

Afgerond 

f. 654,96 

f. 6 5 5 , - . 
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