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1. Het ocostelijk gedeelte van het 4 jkstracé wordt in de eerste

plaats beheerscht dooxr den eisch, dat de maximumafwvoer van IJssel
+ Zwarte water tusschen de dijken van den Noordoostpolder en wan
den Zuidel! jken polder moet kurmen worden afgevoerd met een totasl
verval, dat uiterlijkx 5 om mag Dedragen, Nagegaan is (zie de nota
"Noorddl jk" van April 1939, no., I, 2), dat de vrije ruimte tus-
sohen bdeide 41 jken hiertoe minstens 4 ¥m moet bedragen,

In de tweede plaats moet de afetand tusschen het Feteldiep
en den 41jk woldoende groot 2ijn om ruimte te heden voor den
vaterafvoer en scheepvaart van het Zuidorstelijk randkanaal, Ip-
dien aan den eerstgencemden eisch wordt voldaan, bedraagt dese
ruimte ongeveer 800 m, hetgeen woldoende is,

Het 18 eoonomisch nadeeligz om 41t 41 jkegedeel te verder suide-
11jk te leggen dan strikt noodsakelifk is, daar Zoo'n vermhui-
ving de AdiJkslengte vergroot en de in te polderem oprerviskte
verkleint, Het i1s daarorm asngewefen, nl® tracé te kiesen de
paralel van 47 000 m benoorden Amerafoort, waarmee asn dem ge-
noenden eisoh juist wordt woldaan,

2. Voor de amnsluiting van den 4l jk aan de Noordhollandsche
kust geldt, dat deze om financiéele redenen niet demcorden het
Enkhuizer “and mag vallen, terw!jl het belang om Enkhuizen als
IJeselmeerhaven te behoudon voldoende swsar weegt om de suldgrens
van de havemingangen ven dese.plaats als uiterste grens wvoor de
aanalui ting te beschouwen,
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Een belangri jke suidwaartsche verplaatsing van het aanslui-
tingspunt verkleint de in te polderen opperviakte zonder de koste
van de dijksweren te verminderen, De verloren gaande opperviakte
bestaat uit lichte gronden, waarvan de economische waarde gering
of zelfs negatief zal zi jn, De sociale beteekenis van de aan-
winst van deze gronden is echter Zoo groot, dat de kosten van
verkaveling en in cultuur brengen seker gerechtvaardigd zijn,

Het binnendijken van deze gronden zZonder extra bedi jkingskosten
is dus voordeelig en het azansluitingspunt szal dientengevolge
dicht bij de genoemde grens moeten vallen,

Met het oog op een goede asmsluiting voor het wegverkeer
11 jkt een m‘%v"%%’mam Enkhuizen, waar de provinciale weg
Hoorn = Enkhuizen den d1jk verlaat en een noordelijke richting
sammeemt, bij uitstek geschikt, Hier zal daarom het asnslui-
tingspunt aan Noordholland worden gekozen. Dit punt wordt in
het vervolg asngeduid als Enkhuigen,

Er zijn verschillende overwegingen, die bewerken, dat de
totale oppervlakte der Zuidelijke polders in tweeén zal worden
verdeeld door een middenkanaal op boeZempeil, Zonder @it kanaal
zal niet kumnen worden voldaan nan de belangen van de scheep~
vaart op een wijse, die voldoet aan de wet van 14 Juni 1918,
terwijl ook een oplossing, die de kwaliteit van het IJsnmelmeer-
water niet schaadt, gebonden s aan een middemkanaal., In deze
nota wordt daarom de asnweszigheid van een middenkanzsl als vast-
staand aangenomen, Bij het nader traceeren van den noordeli jken
di jk moet daarom rekening worden gehouden met de witmonding wvan
het middenkanaal en met den invlced, die de ligging hiervan heef
op verschillende belangen.
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4, Met de vermelde aanknoopingspunten komt men tot de redelij-
kexrvijs meest noordelijke 11 ging van den dijk en dus tot de
grootste onperviakte der inpolderingen door den dijk als wolgt
te traceeren, Men construeert de gebroken 1ijn met overgangsbo-
gen, dle op een afstand van 4000 m evenwi jdig aan den 41ijk van
den Noordcostpolder loopt en trekt van Enkhuisen uit een raak-
11 jn hieraan, Praotisch wordt 41t wverwezenlijkt door het weste-
11 jk dee)l wvan den &1jk te trageeren als de verbindingslijn van
Enkhuigen met het punt x « 17 000, 4] « 47 000 en 41t decl door
een overgangshoog te verbinden met het in § 1 vastgelegde coste-
11 3k deel.

Het 19 4n it geval uitgesloten, 4at het middenkamaal =a)
worden gericht naar het knikpunt van den 4ijk, Pit kanaal 2al
uitmonden in het westelljk deel wan den dijk; het juiste punt
gal woxden bepaald, rekening houdende met de delangen van de ver-
sohillende scheepvaartwogen en vin een goede verdeeling van de
totale oprervidete in twee polders, Op het eerste ges‘oht 11jkt
het , dat de mond van het middenksnaal op grond van deZe overwe-
gingen ongeveer zal moeten ligzen HiJ het punt x « 9 500, 1] =
51 000,

5e Op grond van bovenstaande overwegingen komt men tot een
11gging, die principieel afwijkt van de woorheen onﬁorén a1 Jk-
tracéd's, Vet verschilpunt 48, dat woorheen steeds het knikpunt
van den 41 jk samenviel met de uitmonding van het middenkanasnl,
Dit 18 inderdusd een woor de hand liggende oplossing, die uit
een ocogpunt van 41 jk- en kana-llengten wvoordeelen biedt,

Indien met 44t principe Eou am houden, wordt de ligging van

het knikpunt weer bepasld door overwegingen, gegrond op de scheep-
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vaartbelangen en op een goede indeeling van de polders. In de no-
ta I, 2 vam April 1939 =ijn dese belangen nader beschouwd, Sinde-
dien 18 het betreffende 41 jkstracéd afgeboord en mede op grond van
de dsarmee verkregen resultaten 1ijkt thans seer asnnemeli jk een
ligging van het kmikpunt - tevens uitmonding van het middenksnaal
bepadl 4 door x « 7000, 1) = 47 000.

6. Men dient o oh thans af te vragen, welke andere tracé's
naast de onder 4 en 5 beschrevens nog woor uitwering in am mer-
king komen,

e

Een verder binnemwaartsche ligging van den dijk dan wvolgens

het in 5 behandelde )

acé § (dehoudens eventueel een kleine verplsatsing van het
knikpunt in westelijke riochting) is economisch nadeelig, daar in
dat geval de nadeelen van de kleinere opperviakte ingedi jkte
grond en de grootere 41jkslengte Zeker grooter zijn dan het
voordee]l van een korter middenkanasl, B jzondere woordeelen =i jn
asn de bedoelde verschuiving niet verbonden, terwijl de al gemeene

voordeelen, die verbonden zijn am elke vergrooting van het

IJeselmeer , onv-ldoende 2! jn om deze verschuiving te wettigen,
@ Er 48 toch reeds gebleken, dat de san het IJsselmeer verbonden
belangen met het onder 5 deschreven tracéd zijn te vereemigen,

Het onder 4 beschreven trasd 1s het meest buitenwaartsche,
dat redeldijkerwije in asammerking komt, soodat nog slechts gedacht
behoeft te worden aan een tusachengelegen ligging van dem a1 Jk,
Als soodanig is nasder beschouwd een traoé, wasrbij het krikpunt
de cobrdinaten x « 12 000, 1) = 47 000 heeft, in welk geval de
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uitmonding van het middenkanas] wamrschijnlijk het best kan wor-
den gelegd in het punt x o 9000, 1) = 49 000.

Voor een nadere vergelijking van de beschreven drie tracé's,
d4e van het noorden af worden asngeduid met A, B en C (de Mg. )
fullen de wolgende factoren worden besproken,

a. de oprervik te der ingedi jkte grondeng
b, de kosten van den noorddi ik;

' ¢s de kosten van het middenksmanl;

4, de scheepvaartbelangen;
e, de waterstanden in het IJaselmeer;

£+ het zoutgehsl te van het IJeselmes ;

8. b1 jzondere omstandigheden,

Te dien asngien valt het wolgende op te merken, waarbi}
steede O als uitgengspunt 48 gemomen en de versohillien wam B en
A $.0.ve C siin am gegeven!

a). C geeft de Xleinste oprerviakte der ingedi jkte gronden,
B geeft een o perviakte van 3200 ha méér, terwijl Bij A een
oprervliaktevermeerdering van 6400 ha wordt bereikt, De de-
treffende gronden behooren grootendeels tot de fijne Xleli-
houdende sanden, dooh wvoor een deel is het sand matig fijn en
Kleiarm, De bheteekenis van Aese grondaanwinst uit eoonomisch
en sociaal oogpunt words hieronder nader bdeschouwd,

L) De #ijxlengte 18 bij A het kleinste en wel 1700 m kled-
ner dan %i) O, terwi)l woor ¥ het verschil 1000 = bedraagt.
Dg verschillen in diepteligging, ondergrond e,d, 2ijn voor
de drie traeé's, woor zoover op grond van de thans besohik-
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bare boringen km wordem opgemackt miet van dien aard, dat een
versahil in kosten pr m' &1 ixlente moet worden asngenomen,

De eemheideprijs kan in alle gevallen worden gesteld op £, 600,
per m' dijklengte, Pit betecként woor B een mindere uitgave '
van £, 600 000 en woor A één van f. 1000 000.

Het middenkananl is het kortst in geval C, tervijl B en
A een grootere lengte van resp, 2700 m en ven 4400 m vertoo-
nem, Vordt de eenheidsprijs woor het kanaal met sijn weder-

81 jdsche kanden gesteld op ruim f.,w.- per m', dan beteekent
a1t voor B een meerdere uitgave wan £, 2 $00 000 en voor A
van 2, '3 500 000,

Yoor de vasrt door het middenkanaal 51 )n overwegend de
volgende scheepvaartvegen van helangs
naar Stavoren en Kornwerdersand,
naar Lem er,
nasr het Zwarte water,
nagr het Kgteldep,

Allerserst is nagegonn het versehil in lengte van deze
scheepvaartwegen voor de verschillende &1 jketracd’'s. Onder-
stam de tabel geeft dsarvan cen oversicht, Voor het bdepalen
van den gemiddelden inviced op de¢ mheepvaartwegen sijn am de
vier routen gewichten toegekend, die globsal evenredipg sijn
asn de vasrdrukte en die mich verhouden als 3 ¢ 5 ¢t 5 1 4,

Bij de vastetelling hiervan 48 in rekening gedracht, dat na der
asnleg van de Zuidelijke polders een groot deel van de vaart
ven Amsterdam en omgeving op Friesland, dat nu over Stavorem
sijn weg vindt, over Lemmer zal worden geriehs, socodat de re-
latieve beteckenis van de vaart op Lemmer zal toenemen,



Inviced op de schespvasrtwegen,

Vaarroute nam ! Alanger dn ¢ B langer dmm C
Stavoren-FKomwerderzand 1000 = 1000 m
Lemmer - 100 m 200 m
Zwarte water 1600 = 500 m
Koteldiep 2200 » 700 m
gewogen gemiddelde 1300 m 600 m

Het b1ijkt, dat de oplossing B gemiddeld per schip een om-
weg meebrengt van 600 m en A 4fn van 1300 m, Bij de deocordee-
ling hiervan moet in rekening worden gebracht, dat de verlenging
van den vaarweg ontstaat, doordat de veilipge en gemaxkeli jke
weg over het ruime middenkansal langer wordt (woor B en A resp,
2800 en 4400 m), Goch dat dcarentegen de gemiddeld over het
IJaselmeer af te leggen weg reap. 2200 en 3100 m kleiner wordt,
Dit is vooral van belang woor de waart naar Fetel en Zwarte wate
daar hexdi) de over het dlootgestelde deel van het IJsselmeer
af te leggen afstund vrij geving is en een verkorting ervan wvan
relatief grooter beteskenis is, De afstand van de uitmonding van
het middenkanaal tot het nauwe gedeslte van het TJsselmeer be-
posten de meridisan van + 18 000 m bdedraagt woor de gevallen £,
B en f resp, 13, 9 en 84 ¥m, Bi) hardennoordwestenwind betee-
kent 41t een bdeduidend verschil ten gunstevan A en B, vergeleken
net O,

Een ander nadeel van O is, dat de ligging van de nitmonding
van het middenkanaal in den knik van den 41 jk woor het in- en



uitvaren bij ruw weer minder gmatig is, Daarentegen 18 bij A
de ligging van de uitmonding in de onmiddelld jke omgeving van
de ondlert o van de Moutrid ongetwi jfeld een nadeel,

Om de genoemde verschillen in vergeli jkbare ol jfers uit
te drukken, is niet semvoudig, let beste gaast 41t woor de ver-
lenging van den vaarweg. Het verkeer door de Oranjesluisen
bedroeg in 1938 7,1 milldioen ton, waarvan het overgroote deel
- paar sghatting minstens 6 millioen ton - in de toekomat
cal Mlﬁ:rhﬂ middenkanasl, Pe kosten van een tonkilometer
kunrem seer globaal worden gesteld op 0,2 cent (af te leiden
uit gegevens, vertameld door ir, Schilthuis, velgens welke de
kosten van een vaaruur voor een motorboot vam 100 ton met een
vaarsnelheid van 8 lm per wur £, 1,70 bedragen),

Het nadeelig versohil voor de plannen A en B uit dezen
hoofde 18 dus te stellem op £, 6 000 000 x 0,002 x 1,3 (resp.
x 0,6) per jaar of resp,£16 000 enfJ000 per jaar,

De woordeelen v de kortere vaart over het IJsselmeer
en van de meer of minder gunstige ligging van de uitmonding
van het middenkananl 21 jn seer beswaarlijk in geld uit te
drukken, Gemeend wordt, dat dese factoren sullen bewerken, dat
de plarnen B en C als uit scheepvaartiundig cogrunt geld fk-
waardig moeten worden beschouwd, terwijl A hiervoor een na-
deel oplevert, dat van de orde 49 van zeker f, 10 000 per
jaar, of gekapitaliseerd £, 200 000.

De omstandigheden, waarin de binnenscheepvasrt verkeert,
vormen een motief om 41t verschil ten nadeele van Aswaarder
te laten wegen dan overeenkomt met het beci jferde economische
nadeel,



e).

f).

Door de verkleining van het IJeselmeer worden de hoogste
waterstanden erop hooger.

De maxisum waterstand van het TJsselmeer 14gt in de bduurt
van 1,00 m ¢ N,A,P,, dus 1,40 m hooger dan den uitgangsstand
van het meer, Indien deze stiiging plaa‘s vond onder woort-
Gurende stremring van de loozing, Sou de bereikte stijging
omgekeerd evenredig zijn met de opperviskte van het meer, In
dat geval mou A den maximum waterstand hooger doen o%i jgen
dan C tot een bdedrag, gelijk amn:

%xm-.vu.

In werkelijkheid vindt ¢ijdens de stijging loosing plaats,
die grooter 4s naarmate het meer hooger staat, Dientengevolge
vermindert het verschil in maximum stand voor A en O tot 4 om,
terwijl tusschen B en C het versohil 2 om dedrasagt,

Bepacl de financiéele gevolgen zu'len deze verschillen niet
hebbens =ij moeten als nadeelen worden deschouwd, die echter
niet onoverkomelijk 2ijn. Naast de verhooging ven den maximume
stand 18 een wveelwldiger voorkomen van matig hooge standen
te verwachten, Ook @it nadeel D11jft echter gering.

De verkleining van het IJsselmeer bdeteekent een vergroo-
ting van de schommelingen van het zoutgehalte ven het meerwa-
ter en dus een verhooging van de hooge Zoutgehalten, Eghter
zal het maximum gehalte door den overgang van C naar A slechts
2 mg chloorion per 1 toenemen, Opk 41t nadeel van de plannem
A en B kxan dus geen bdelangrijken invioced op de beslissing
uitoefenen,
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8. Tenslotte valt nog op te merken, dat dij A het nauve ge~
deelte van het IJasselmeer tusschen den Noordoostpolder enm de
Zuidelijke polders met enkele Xilometers wordt verlengd. PDaar-
mee 24l een verhooging van de Sopstanden op den bemedenloop
van 4e¢ IJesel gepaard gaan tot eem bhedrag van 1 A 2 om, Deze
omstandigheid vormt dus een nadeel von A ten opzichte van de
beide andere plannen,

U4t het dovenstasnde BLijxt, dat ten opzichte van plen 0!

A ongevoer 2i #i)lioen gulden dunxder zal sijn em een niet verwasr-
loosbaar nadesl voor den scheepvaart Zal meebrengen, Nauarnanet
staan nadeclen ten amnzien wvan de waterstanden op het IJsselmeer

en ten sansien van het mumnn meervater, Ook de vorm
van het meer wordt bepaald ongunstiger,

Hiertegenover staat, dat 6400 ha lichte gronden meer worden
ingeddi jkt,

B 418 ongeveer 1% millicen gulden duurder en kan voor de
scheepvaart gelijk worder gesteld amm C, De nadeelen ten aansien
van de omstandigheden op het I1Jsselmeer zijn half zoc groot als
bi] A en verliezen daardoor vrijwel elke beteckenis, De vorm wvan
het meer is niet slechter dam biJ €, terwijl 3200 ha lichte gronden
meer worden ingedi jkt,

Zuiver goonomisch bezien zal d¢ meer gewonnen grond b j het
droogvallen sen negatieve waarde bezitien, damy de kosten wvan
verkaveling, ontginning en in oultuuy brengen grooter szijn dan
de geschatte wnarde, Op denem grondslag souvden dus noch A, noch
B voor unitvoering in aammerking komen,

Eghter sullen sociale overwvegingen hier een belangri jke rol



spelen, Het is niet uitgesioten, dat dese sullen wettigen om
een verlies per ha op den grond te aanvaarden van f, 400 A
£. 500 (meerdere kosten van de 41 jkewerken) + ongeveer f, 200
(negatieve waarde bij het drocogwallien), dus van £, 600 & £. 700,
Plan A vertcont echter, nasst 41t financiéel verlies,
verscheidene andere nadeclen, die tesamen zp0 ETwaay wegen, dat
zi] voor sen verliesgevend werk niet kunnen worden asmwvaard,
Anders staat het ten asmsien van plan B, waarvan de bijko-~
nede nadeelen uiterst geringzin, ndien men de sociale detee-
kenis van het asnwir-nen van lighte grondem op £, 700 per ha
wil stellen, kan plan B voor uitveering worden ambdevolgen, Fan
dit niet worden gedaan, dan moet men teruggasn tet plan C,
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