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1. Het ooate l l jk gedeelte Tan het dl jkatraod wordt In ia aerate 

plaata beheoreoht door dan eiaoh, dat da aaxlaumafvoer van U e e e l 

• Zwarte water tuseohen de dijken ran den Heordooatpol-ler en Ten 

den ^uldell jken polder moet kunnen worlen af gevoerd net een totaal 

verval , dat u i t e r l i j k 5 on aag bedragen. lfagegaan l a (a le de nota 

"Woorddijk" Yen April 19>9, no. I , 2), dat de vr i je ruimte tue-

aohen beide dijken blertoe mirater.o 4 km moet bedragen. 

In de tweede plaata noet de afetand tuanchen het Ketel diep 

en den dijk voldoende groot z i jn om ruimte t e hieden roor der 

waterafroer en eaheepvaart Tan het Zui do e at e l l jk randkanaal • In

dien aan den eerotgenonndmn eleoh wordt voldaan, bedraagt deae 

ruimte ongeveer 800 m, hetgeen rol do en de l a . 

Het la eaonomlaoh nadeelig on di t dijkegedeelte verder aulde

l i jk t e leggen dan e tr lk t noodaakelljk t a , daar aoo'n varashul-

vlng de dljkolen ta vergroot en de In te polderen oppervlakte 

verkle lnt . Het la daarom aangeweten, a le treed t e kleaen de 

paralel van 47 000 m benoorden Anerafoort, waarmee awt den ge» 

noemden eleoh Jul at wordt roldaan. 

2. Voor de aanalultlng van den dijk aan de Hoordhollandeehe 

kust ge ldt , dat deae om flnancl'eele redenen n ie t benoorden het 

huizer /'and nag va l l en , ter* *t belang on Enkhulsen ale 

'eelaeerhaTen te behoud -n voldoende awaar w*egt on de auldgrenn 

van de havenlngangen van dea«,,plaate,ala u1 tere te grene voor de 

aanalultlng t e beeohouwen. y 
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Een belangrijke zuidwaarteche verplaataing van het aanalui-

tingapunt verkleint de ln t e polderen oppervlakte sonder de koat* 

ran de dijka-ver'en te verminderen, De rerloren gaande oppervlakte 

beataat u i t l l ohte gronden, waarvan de eoonoraiache waarde gering 

of se l fa negatief sa l z i jn . De eoolale beteekenls van de aan-

wln8t van deze gronden ia eohter zoo groot, dat de koeten van 

verkaveling en in oultuur brengen zeker gereohtvaardlgd z i jn . 

Het binnendijken van deze gronden zonder extra bedljklngakoaten 

ia dua voordeelig en het aanaluitingapunt zal dientengevolge 

dloht b i j de genoemde grena moeten va l l en . 

Met het oog op een goede aansluit ing voor het wegverkeer 

l i j k t een puntHTezuiden Enkhuizen, waar de provinciale weg 

Hoorn - Enkhuizen den dijk verlaat en een noordelijke riohtlng 

aanneemt, b i j ultatek geschikt. Hier zal daarom het aanalui

tingapunt aan floordholland worden gekozen. Dit punt wordt in 

het vervolg aangeduid ala Enkhuize . 

Er z i in verschillende overwegingen, die bewerken, dat de 

t o t a l e oppervlakte der Zuidelijke polders in t we e'en zal worden 

verdeeld door een middenkanaal op boezempeil. Zonder dit kanaal 

zal niet kunnen worden voldaan ian de belangen van de eoheep-

vaart op een wijae, die voldoet asm de wet van 14 Juni 1918, 

terwij l ook een oplossing, die de kwalite i t van het IJsselmeer-

water n i e t aohaadt, gebonden la aan een middenkanaal. In deze 

nota wordt daarom de aanwezigheid van een middenkanaal ala vaat-

ataand aangenomen. Bij het nader traeseren van den noordeli.jken 

dijk moet daarom rekening worden gehouden met de ultmondlng van 

het middenkanaal en met den invloed, die de l igg ing hiervan heef1 

op verachlllende belangen. 
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4 . Mat da vernal de aanknooplngapttnten komt men to t de redell.1-

kerwlje meest noordelijke 11 ging van den dijk en dua t o t de 

grootste onnervlakte der inpoldertngen door den dijk a le volgt 

t e traeeeren* Men oonetrueert de gebroken l i j n met over gen gabo-

gen, die op een afatand van 4000 n evenwljdlg aan dan dijk van 

den Noordooetpolder loopt en trekt van -takhnlzen u i t een raak-

l l j n hleraan. Praotlaeh wordt di t verwezen"!ijkt door het weste

l i j k deel van den dijk t e traoeereu ala de verbindingen jn van 

Eakhulaen met het punt x - 17 000, i j * 47 000 en dit deel door 

een overgangaboog t e verblnden net hat l n $ 1 vaatgelegde ooete-

11jk dee l . 

Het i a l n d i t geval u l tgealoten, dat bet middenkanaal aal 

orden gericht near het knlkpunt van den dijk. Dit kanaal aal 

ultmonden l n het westelijk deel van den dijk; hat ju late punt 

aal worden bepaald, rekening houden de met de belangen van de ver-

eohlllende scheepvaart* gen en van aan goede verdeellng van de 

to ta le ov ervlakte ln twee polders. Op het eerste gea*oht l i j k t 

he t , dat de mond van het middenkanaal op grond van deze overwe

gingen ongeveer sal moeten l iggen b i j bet punt x • 9 500, l j • 

51 000. 

5. Op grond van bovenstaande overwegingen komt men to t een 

l i gg ing , die priroipieel afwl jkt van da voorheen ontwerpen dljk-

traod'e. H«t vereohllpunt l a , dat voorheen eteeda het knikmnt 

van den dijk eeaenvlel met de ultmondlng van het middenkanaal. 

Dit la inderd ad een voor de hand llggende oploaaing, die u i t 

een oogpunt van dijk- en kana l lengten voordeel en b iedt . 

Indien mat d i t prlnoloe sou aaa houden, wordt de l igg ing van 

het knlkpunt weer bepaald door overwegingen, gegrond op de aoheep-
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vaartbelangen en op aen goede lndeel lng van da polders. In da no

t e I , 2 van April 1939 z i jn deze belangen nader beschouwd. Sinde-

dlen l a het betreffende dljlretraee* afgeboord en mede op grond van 

de daarmee verkregen resultaten l i j k t thans seer aannemelijk een 

l igg ing van hat knlkpunt - tevens ultnondlng van het middenkanaal 

bepaald door x • 7000, l j - 47 000* 

6 . Men dient at oh thane af t e vragen, welke andere tread's 

naast de onder 4 en 5 beaohrevena nog voor uitvoering ln ami mer

iting komen. 

Ban verder bl- renwnarteohe l i g g i n g van den dijk dan volgena 
\ het in 5 "b eh an del 3 e^ 

Vtraod *% (beheudene eventueel een kle ine verplaataing van het 

knlkpunt ln weetelljke riohtlng) l e eoonomleoh nadeellg, daar ln 

dat geval de nadeel en van da kleinere oppervlakte lngedljkte 

grond en de grootere dljkalengte zeker grooter zt In den het 

voordeel van een korter middenkanaal* Bijzondere voordeel en z i jn 

aan de bedoelde vereohuiving n i e t verbonden, terwij l de algemeene 

voordeelen, die verbonden z i jn eai elke vergrootlng van het 

IJeaelmeer, onv ldoende zi jn om deae vereohuiving t e wettlgen. 

•Br l a toch reeds gebleken, dat da aan het Usselmeer verbonden 

belangen net het onder 5 beechrevea treoe* z i jn t e ver eenigen. 

Bet onder 4 beeohreven trao4 l a het meeat bultenwaartaohe, 

det redelljkerwlje ln aaanerklng komt, zoodat nog aleohte gedaoht 

behoeft t e worden aan een tuenehengelegen l i gg ing van den di jk . 

Ala zoodanig l a nader beeohouwd aan tread, waarbij het knlkpunt 

de oeordlnatan x * 12 000, l j » 47 000 heef t , In welk geval de 
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uitmonding van het middenkanaal maar eohijni l jk het beat kan wor

den gelegd ln hat punt x » 9000, i j - 49 000. 

7 . Voor een nadere vergel i jking van de beeohreven drie trend'a, 

die van het noorder a f worden aangeduid net A, B en C (ai a f i g . ) 

zullen de volgende faetoren worden beeproken. 

a. da oppervlakte der lngedljkte gronden; 

b . de koaten van den noorddljk; 

o. de koaten van het middenkanaal; 

d. de aeheepvaartbelangan} 

e. de waterstanden l n het Uaeelmeerj 

f. het zoutgehalte van het Usselmeer j 

g. bijzondere omatandigheden. 

Te dlan aanzien va l t het volgende op t e aerken, waarbij 

steeds C ala uitgangepunt la genenen en de versohll len van B en 

A t . o . v . c s i jn am gegeven r 

a ) . 0 geeft de klei note opnerviakte der lngedijkte gronden, 

B geeft een o pervlakte van 3200 ha ne'er, terwijl b i j A een 

©ppervlaktevermeerdering van 6400 ha wordt bereikt . De be

treffende gronden behooren grootendeels to t de f l jne k l e l -

houdende aanden, dooh voor een deel la bet sand matig f i jn en 

k l e i a m . De beteekenia van daaa grondaanwlnat u i t eoonoraiaoh 

en aoolaal oogpunt wordt hieronder nader beaohouwd. 

b ) . De dljklengte la b i j A het k le ins te en wel 1700 n k l e i 

ner dan b i j C, terwij l voor D het vereehll 1000 n bedraagt. 

De versohll len ln dleptel lgglnf , ondergrond e .d . zl.in voor 

de drie traod*e, voor zoo ver op grond van de than a beechik-
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bare borlngen kei worden opganaakt m e t van dlan aard, dat een 

veraohll i n koaten re r m' dljklente moet worden aengenome 

De eenheldaprlje kan ln a l l e gevalleB worden gesteld op f. 600,• 

per n' dljklengte. Dit beteekont voor B een mindere uitgave 

van f. 600 000 an voor A den van t. 1000 000. 

a ) . Het middenkanaal i a het kortat in geval C, terwij l B en 

A een grootere lengte van reap. 1700 n en van 4400 n vertoo-

nen. Wordt de eenheideprijs voor het kanaal net al jn weder-

aljdaohe kaden geeteld op ruin f. -BOO,- par n*, dan beteekent 

d i t voor B een neer'ere uitgave van f. 2 200 000 en vorr A 

van f. J 500 000. 

d ) . Voor de vaart door het middenkanaal z i in overwegend de 

volgende aoheepvaartwegen van belangt 

naar Stavoren en Kornwerderzand, 

naar Len er , 

near het Zwerte water, 

naar het K^teldiep. 

Al": ereerst l e nagegaan het veraohll l n lengte van daze 

aoheepvaartwegen voor de verechi'lende dljkatraod'a. Onder-

etaende tabel geeft daarvan aan overzicht. Voor het bepalen 

van den gaedddelden Invloed op da anheepvaartwegen s l j n aaa de 

v i e r routen gewiohten toegekend, die globaal evenredig z i jn 

aan de vaararukte en die zioh verhouden ala ) I ) I I I 4« 

Bij de vaatate l l lng hiervan la l n rekening gebraoht, dat na dec 

aanleg van de Zuidelijke poldere een groot deel van de vaart 

van Anaterdan en omgeving op Friesland, dat nu over Stavoren 

z i jn weg vindt , over T»mnsr aal worden ger leht , soodet de r e -

l a t l e v e beteekenle van de vaart op Lemmer ral toenenen. 
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Invloed op da eeheepvaartwegen. 

Vaarroute near » A langer den 0 B langer dan C 

Stavoran-Kornwerderaand 1000 n 1000 • 

Lanrner - 100 n 200 • 

Zwarte water 1600 • 500 n 

Ketel diep 2200 • 700 n 

gewogen geadddelde 1J00 n 600 • 

Het b l i jkt , det de oploeelng B gemiddeld per eohip een om

weg neebrengt van 600 n en A debt van 1300 n. Bij de beoordee-

llng hiervan moet in rekening worden gebracht, dat de verlenging 

van den vaarweg ontataat, dordnt de vei l ige en genekkelljke 

wag over het mine nlddenkanaal langer wordt (voor B en A resp. 

2800 en 4400 n) , dooh dat daarantegen de gemiddeld over het 

Ueaelmeer af te leggen weg reap. 2200 an 3100 n kleiner wordt. 

Dit la vooral van belang voor de vaart naar "etel en Zwarte watei 

daar hierbij de over het blootgestelde deal van het Ueeelmeer 

af te leggen afs'and vxi J gering l e en een verkortin>* ervan van 

relatief grooter beteekenle la* De afatand van de uitnonding van 

het middenkanaal tot het nauwe gedeelte van het Ueaelmeer be-

ooeten de nerldiaan van • 18 000 n bedraagt voor de gevallen C% 

B en fi reap. 1J, 9 an 8r km. Bil herdernoordweetenwind betee-

kent dit een beduldend veraohll ten gunste van A en B, vergeleken 

net 0. 

Ban ander nadeel van 0 i a , dat de l igging van de uitnonding 

van het nlddenkanaal ln don knik van dan dijk voor het In- en 
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ultvaren b i j ruw weer minder nonetig i e . Dearentegen i e b i j A 

de l l g g i n - van de ultmondlng l n do onnlddellljke omgeving van 

de ondlepte van de Houtrib ongotwijfeld een nadeel. 

On de genoemde vereohlllon ln vergelljkbere o l j f ers u i t 

t e drukken, l o n ie t eenvoudig. ' et beste gaat dit voor de ver

lenging van den vaarweg. H»t verkeer door de Oranjeelulsen 

bedroeg l n 1938 7,1 m i l i o e n ton, waarvan het overgroote deel 

- naar aohattlng minetens 6 n i lHoon ton - ln do toekomst 

sol gaan door het nlddenkanaal. Do koaten van een tonkiloneter 

kur.ren aeer globaal worden gesteld op 0 ,2 cent (af t e leiden 

u i t gegeveno, vereaneld door ir* Schi l thuls , volgens welke de 

kosten van eon vaaruur voor eon notorboot van 100 ton met een 

vaaranelheid van 8 km per uur f* 1,70 bedregen). 

Het nadeellg vereohll voor de plannen A on B u i t dozen 

hoofdo l a dua t e atol l on op f. 6 000 000 x 0,002 x 1,5 (resp. 

x 0,6) per jaar of resp.416 000 entTOOO per jaar. 

Do voordeel en van de kortere vaart over het Usselmeer 

en van de aeer of minder gunatlge l igg ing van de ultmondlng 

van hat nlddenkanaal z i jn aeer beawaarlljk In geld u i t t e 

drukken. Ooneend wordt, dat daaa factoren sullen bewerken, det 

de plar.nen B en C ala u i t ocheepvaartkundlg oogpunt ge l l jk -

waardig moeten worden beschouwd, terwij l A hiervoor een na

deel oplevert , dat van de ordo l o van zeker f. io 000 per 

jaar, of gekepitaliseerd f. 200 000. 

Do oaatonelgheden, waarin da binnensohsepva-.rt verkeert, 

vormen eon motlef on di t vereohll ten nadeele van '.nvearder 

t e laten wegen dan evereenkont not het bedj fordo economische 

nadeel. 
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o ) . Door de vorklelnlng van hot Ueaelmeer worden de hoogsts 

wateretandon erop hooger. 

De maximum eateretand van hot Ueaelmeer l i g t in de bu rt 

van 1,00 n • N . A . P . , due 1,40 n hooger dan den uitgangeetand 

van het meer. Indien deze etijging plana vond onder voort-

durende etremring van de loosing, zou de bereikte etijging 

ongekeerd evenredig zijn net do oppervlakte van het meer. In 

dat geval sou A don marl nun waterstand hooger doen etljgen 

dan C tot een bedrag, gelijk aant 

TjT^o- • Wi • • T • » 

In werkelljkheld vindt tijdens de stijging loosing plaata, 

die grooter la naarnate het meer hooger ataat. Dientengevolge 

vermindert het veraohll ln maximum a tend voor A en 0 tot 4 on, 

terwijl tussohen B en C hot vereohll 2 on bedraagt. 

Bepaalde flnanoi'eele gevolgen auMen deze vereohll ion niet 

hebben) alj moeten ala nadeelen worden beaohouwd, die echter 

niet onoverkoaelljk zijn. Raaat de verho -ging van den maalmum-

stand le een veelvuldlger vo rkomen van matig hooge atandan 

te verwaohten. Ook dit nadeel b l i j f t eehter goring, 

f) • De vorklelnlng van hot Usselmeer beteekont een vergroo-

ng van de eohommellngen van hot soutgehalte van het aeerwe-

tor en due een verhocglng van da hooge soutgehalten. Echter 

sol het marl nun gahalte door don overgang van C naar A slechts 

2 ng ohloorlon per 1 toenenen. Ook dit nadeel van de plannen 

A on B ken due geen belangrljken invloed op do beallaalng 

ultoefenen. 
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g) . Tenslotte valt nog op to nerken, dat bij A hat nauwe ge

deelte van het Usaelneer tnoeohon don Boordoootpoldor en de 

Zuidelijke poldere not enkele kil onset ere wordt verlengd. Daar

mee sal een veiho' ging van de topetanden op den benedonloop 

van do IJaaal gepaard gaan tot eon bedrag van 1 a 2 on. eze 

omotandlghold vormt dus een nadeel van A ten opziehte van do 

beide andere plan"en. 

8. Dit het bovenstaande bl i jkt , dot ten opslehte van plan 0: 

A ongevoer 2h ad" 1 loan gulden du-rder sol aijn en een niet verwaar-

looabaar nadeel voor den oeheepvaart aal neobrengen. *> arneaet 

etaan nadeelen ten aanzien van de wateratanden op het Usselneer 

en ten aanslen van het acutgehalte van het neerwater. Ook de vorm 

van het meer wordt bepaald onannatlger. 

Hiertegenover eteat, dat 6400 ha l ichte gronden meer worden 

lngedl jkt. 

B la ongeveer Ii atflioen gulden duurder en ken voor de 

Boheepvaart gelijk worden geeteld aan C. De nadeelen ten aanslen 

van de onatandigheden op het Usselmeer zijn half zoo groot ale 

bij A en verliezen daardoor vrijwel olko beteekenle. Do vorm van 

het meer lo niet oleohtor dan bij 0f torwijl 3200 ha l ichte gronden 

meer worden lngedljkt. 

Zuiver eoononlooh be... en sal do neer gowonnen grond bij het 

droogvallon eon negatieve waarde besit 'en, daar de koaten van 

verkavellng, ontglnning en In oultu- r brengen grooter zijn dan 

de gee aha*, te waarde* Op dozen grondelag zouden dua nooh A, noon 

B vo r uitvoering ln aanmerking komen* 

Echter zu^on oooi ale overweglnejen hier een belangrijke rol 
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a pel en. Hot l a niet uitgesloten, dat deze anil en ettlgen on 

een verlies per ha op den grond to aanvaarden van f. 400 a 

f. 500 feeerdere kosten van de dljkewerken) • ongeveer f* 200 

(negatieve waarde b i j het droogvollen), dua van f. 600 a f. 700. 

Plan A vert ont echter, naast dit flnanoleel verl lee , 

vers-heldene andere nadeelen, die toaaaon zoo swaar wagon, det 

z i j voor een verlleogevend work niet kunnen worden asnvaerd* 

Apdore ataat het ten aenalon vaa plan B, waarvan de bijko-

mende nadeelen ulterat gertngaijn, Indien men do eooiale betee

kenle van het asnwi nan van llohte gronden op f. 700 par ha i 

) a l l s te l 'en, kan plan B voor uitvoering worden arbevolgen. Kan 

dit niet worden gedaan, dan moet men teruggaan tot plan C. 
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