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Vorwort 

Zu einer modernen, kundenorientierten Verwaltung 
gehort auch die Darstellung ihrer Aufgaben und Leis- 
tungen in der Offentlichkeit. 
Fur das Wasser- und Schifffahrtsamt Emden ist das 
deutsch-niederlandische Verkehrssicherungssystem 
Ems ein wesentlicher Aufgabenschwerpunkt im 
Dienste unserer Kunden und der Region. Eine siche- 
re, wirtschaftliche und umweltgerechte Schifffahrt 
auf der Ems ist fur die deutschen und niederlandi- 
schen Seehafen an der Ems lebenswichtig. 

Die Verkehrszentrale Ems des Wasser- und Schiff- 
fahrtsamtes Emden iiberwacht die Schiffsbewegun- 
gen an der Ems von Papenburg bis seewartigen Zu- 
fahrt und tragt damit erheblich zur Sicherheit des 
Schiffsverkehr in diesem Raum bei. Um die techni- 
schen Einrichtungen und die Aufgaben der Verkehrs- 
zentrale, die meist im Verborgenen ohne grofie 6f- 
fentliche Aufmerksamkeit erledigt werden, einem 
breiten Kreis interessierter Biirgerinnen und Burger 
naher zu bringen, haben wir uns entschlossen, an der 
Knock einen „Tag der offenen Tiir“ der Verkehrs- 
zentrale anzubieten. 

Die vorliegende Broschiire wirft Schlaglichter auf 
unsere Arbeit. Sie macht historische, geographische 
und technische Zusammenhange deutlich und erlau- 
tert, wie Aufgaben und Tatigkeiten im Geiste guter 
deutsch-niederlandischer Nachbarschaft wahrgenom- 
men und gelost werden. Schifffahrt und Seezeichen 
haben in dieser Region eine lange Geschichte und 
werden auch in Zukunft immer eine ausnehmend 
wichtige Rolle spielen. 

Mit jahrlich 14 Mio. t Umschlag in den Seehafen 
Emden, Leer, Papenburg, Eemshaven und Delfzijl 
mit taglich 65 Schiffsbewegungen auf der Ems, dem 
Umschlag von fast 800.000 PkW pro Jahr in Emden 
und den groGen Werften in Papenburg und Emden 
ist und bleibt die Ems mit ihren Seehafen ein Tor zur 
Welt. 

Allen Autoren dieser Broschiire und alien Mitarbei- 
tern in und auGerhalb unseres Amtes, die an der Ver- 
wirklichung des „Tag der offenen Tiir“ mit viel En- 
gagement und Sachkunde mitgewirkt und mit gestal- 
tet haben, gilt mein ganz besonderer Dank. Sie ha- 
ben zum Kennenlernen und Verstehen der Besonder- 
heiten unserer Region Ostfriesland beigetragen und 
so einen Beitrag zur Forderung von Schifffahrt und 
Region geleistet. 

Reinhard de Boer 

Amtsleiter 
Wasser- und Schifffahrtsamt Emden 
Vorsitzender der deutschen Delegation im Standigen 
Emsradarausschuss 

Een Woord vorut 

Een Verwaltung in disse Tied, de silk um Lii kiim- 
mert, de for Minsken parat steiht, mutt ok maal over 
dat, wat daar gebohrt un wat daan word, proten un 
wat sehn laten. 
Flier geit dat um dat Waterbauamt Emden. 
For dit Weeswark ist dat „Dutsk-nederlandse Ver- 
kehrssekerungssystem Ems van en heel groot Bedii- 
den vor Lii, de daar up anwesen siind, man ok for de 
hele Region. Ja, for de hollandse un diitske Havens 
beidsieds van de Dullert is en sekere, okonomische 
und umweltfriinnelke Schippfahrt up de Eems van 
heel grote Belang. 
De Verkehrszentrale Ems van’t Water- un Schipp- 
fahrtsamt Emden an de Knock hollt dc Schippsver- 
kehr up de Ems van Emden bit na See to in de Ogen 
un draggt so diichtig bi to de Sekerheid van Schip- 
pen, Minsken un Umwelt. 
Mit uns „Dag van open D6r“ an de 17. August 2002 
kann elk, de Leevde und Lust hett, mitbeleven, wat 
un wo dat all offldppt, wat anners siinner groot Up- 
marken in de Stillte van de Verkehrszentrale ok mit 
Hiilp van vol technische Inrichtens daan word. 

Dit Bookje, rutbrocht to uns „Dag van open D6r“, 
geiht up enkele Upgaven van uns Wark wat nahder 
in. Dat maakt diidelk, wo’t historisch, geographisch 
un technisch tosamenhangt und lett ok weten, wo de 
daagliks Arbeid in gode diitsk-nederlandse Nahbers- 
kupp daan word. Daarbi sail ok verklaart worden, 
dat Schippfahrt, Tiinnen, Luchtfuiirn und anner To- 
kens in disse Gewesten en lange Tradition hebben 
und dat vandage un in die Tokummst Seetekens en 
heel grote Rull spolen. 

Hier nu wat Tahlen: de Havens Emden, Leer, Papen- 
borg, Eemshaven un Delfzijl hebben mitnanner in’t 
Johr en Umslag van veertein Mio. Tiinnen, sorgen 
for sowat fiefundzestig Schippbewegens up de Ems 
an elke Dag; in Emden worden jahrliks achthunnert- 
dusend Autos umslaan. 
All dat heet, mit Emden un de grote Werften hier un 
in Papenborg is un blifft de Ems mit hor Seehavens 
en Poort to de Welt! 

All, de an dit Bookje mitwarkt hebben, - Lii van uns 
Amt, man ok van Buten - all, de diesse „Dag van 
open D6r“ mit Fliet, mit Weten un Liist vorbereid 
hebben und beleven laten widen, segg ik van Harten 
Dank! Se hebben bidragen, dat vol Minsken een be- 
stinner Part vant’t leven un Arbeiden in de Kiistenre- 
gion Ostfreesland kennenlehren konen, dit ok to’t 
Niitt van de Schippfahrt un togliek van uns oost- 
freeske Kuntrei. 

Reinhard de Boer 

Baas van dat Waterbauamt Emden 
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Ten Geleide 

In 1974 werd op gepaste wijze aandacht besteed aan 
het gereedkomen van de Nederlands-Duitse Eems- 
radarketen. 
Vanaf dat moment werd de scheepvaart in de Eems- 
monding bediend met de toen zeer moderne radar- 
en radioapparatuur vanuit de Eemsradarcentrale te 
Knock. Nederland en Duitsland bevestigden hun sa- 
menwerking in de geest van goede nabuurschap met 
het sluiten van het gemeenschappelijke Eemsradar- 
verdrag in 1980. 

Zoals het gaat met apparatuur, zij veroudert en voldo- 
et na enig moment niet meer aan de stand der tech- 
niek. Ook veranderen de opvattingen van de samen- 
leving over de wijze waarop de overheid moet zor- 
gen voor de veilige en vlotte vaart van het scheep- 
vaartverkeer. De bescherming van het kwetsbar Wad- 
denmilieu stelt hoge eisen aan de nauwkeurigheid 
van de navigatie- en communicatie-middelen die het 
scheepvaartverkeer ten dienste staan op de in de 
Waddenzee uitmondende Eems. 

Met de grondige verbouwing van de radarcentrale 
en vervanging van de technische apparatuur, behoort 
de Nederlands-Duitse Eemsradarketen weer tot de 
modemste in haar soort. 

Ter gelegenheid van de afronding van de modernise- 
ring nodigen de direct bij de Eemsradarketen betrok- 
ken diensten, het Wasser- und Schiffahrtsamt Em- 
den en Rijkswaterstaat directie Noord-Nederland, de 
geinteresserrde burgers en bedrijven uit om op de 
open dag een bezoek aan de Eemsradarcentrale te 
brengen. Op deskundige wijze zal door de medewer- 
kers uitleg worden gegeven over het informeren en 
begeleiden van de scheepvaart en de technische sys- 
temen. 

Tenslotte wil ik alle collega’s bedanken voor hun ent- 
housiaste inzet bij zowel de voorbereiding als reali- 
satie van dit bijzondere project dat zal bijdragen aan 
de verdere ontwikkeling van de Nederlandse en Du- 
itse havens aan de Eemsmonding. 

Dick Rienstra, 
Rij kswaterstaat Noord-Nederland, 
Voorzitter Nederlandse delegatie in de permanente 
Eemsradarcommissie. 

Zum Geleit 

Die Einrichtung der deutsch-niederlandischen Ems- 
radarkette wurde 1974 auf angemessene Weise ge- 
wiirdigt. 
Seither wurde die Schifffahrt in der Emsmiindung 
mit den damals sehr modernen Radar- und Funkge- 
raten in der Radarzentrale Knock bedient. Deutsch- 
land und die Niederlande bekraftigten ihre Zusam- 
menarbeit im Geiste guter Nachbarschaft durch den 
Abschluss des gemeinsamen Emsradarvertrages von 
1980. 

Wie auch bei anderen Systemen veralten die Gerate 
und entsprechen dann nicht mehr dem Stand der 
Technik. Auch die Auffassungen iiber die Zusammen- 
arbeit und iiber die Art und Weise, wie die Behorden 
fur die Sicherheit und Leichtigkeit des SchifFsver- 
kehrs sorgen miissen, andern sich. Der Schutz der 
empfindlichen Wattenmeerumwelt stellt hohe Anfor- 
derungen an die Genauigkeit der Navigations- und 
Kommunkationsmittel, die fur den SchifFsverkehr auf 
der Ems und im Wattenmeer zur Verfiigung stehen. 

Mit dem griindlichen Umbau der Verkehrszentrale 
und dem Ersatz der technischen Gerate gehort die 
deutsch-niederlandische Landradarkette Ems nun 
wieder zu den modernsten ihrer Art. 

Anlasslich des Abschlusses dieser Modernisierungen 
laden die unmittelbar mit demVerkehrssicherungs- 
system Ems verbundenen Behorden, das Wasser- und 
Schifffahrtsamt Emden und die Directie Noord-Ne- 
derland des Rijkswaterstaats interessierte Burger und 
Betriebe ein, am Tag der offenen Tiir die Verkehrs- 
zentrale zu besuchen. Die Mitarbeiter der Zentrale 
werden auf fachmannische Weise iiber die Informa- 
tions- und Lenkungsaufgaben fur die Schifffahrt und 
die dafiir erforderlichen technischen Systeme Aus- 
kunft geben. 

SchlieBlich mochte ich alien Kollegen herzlich dan- 
ken fur ihren auBergewohnlichen Einsatz bei der Vor- 
bereitung und der Durchfuhrung dieses besonderen 
Projektes, das zur weiteren Entwicklung der deut- 
schen und niederlandischen Seehafen an der Ems- 
miindung beitragen wird. 

Dick Rienstra 
Rijkswaterstaat Directie Noord-Nederland 
Vorsitzender der niederlandischen Delegation im 
Standigen Emsradarausschuss 
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Entwicklung der Seezeichen an der Ems und auf den Ostfriesischen Inseln 
Dipl.-Ing. Gregor Ulsamer 

Ab 1539 begann die Stadt Emden, das Emsfahrwasser mit holzernen Tonnen zu bezeichnen und auf Borkum und 
Rottum Baken zu setzen und dafiir von den Schiffern ein Tonnengeld zu erheben. In ihrer Bliitezeit, um 1570, hatte 
Emden mehr Schiffe als England unter Konigin Elisabeth I. Auf dem Standort des alten Borkumer Kirchturmes 
lieB Emden 1576 einen 41 m hohen Turm bauen, den jetzigen Alten Borkumer Leuchtturm, dessen Dach eine neun 
Meter hohe schiefergedeckte Spitze bildete. Der Turm diente als Tagesmarke. 

Das erste Leuchtfeuer an der Ems, das die Annaherung an die Kiiste bei Nacht ermoglichte, war 1780 eine Feuer- 
bake oder „Bluse“ auf Borkum. In einem viereckigen Feuerkorb verbrannte der „Viiurstoker“ pro Nacht 400 bis 
700 kg schottischer Kohlen. Emden verhandelte mit den Niederlanden iiber den gemeinsamen Bau und den Be- 
trieb dieses Feuers. Der hieriiber geschlossene Vertrag - die „Convention von Harlingen14 - wurde 1782 in Berlin 
ratifiziert. Er markiert den Beginn der jahrhundertelangen bemerkenswert guten Zusammenarbeit der deutschen 
und niederlandischen Seezeichenverwaltungen an der Ems. 

1817 lieB die Stadt Emden, seit 1815 zum hannoverschen Konigreich gehorend, den Borkumer Turm zu einem 
Leuchtturm mit 27 Ollampen und Parabolspiegeln umbauen - der sogenannten „Seebeleuchtungsanstalt Borkum". 

Alter Leuchtturm Borkum Leuchtturm Norderney 

1823 ubemahm die konigliche Gene- 
ral-Direktion des Wasserbaus in Han- 
nover die oberste unmittelbare Leitung 
des „Ostfriesischen Seebaus", d. h. des 
Seezeichenwesens. Diese Behorde lieB 
1857 den Borkumer Leuchtturm auf 
ein zeitgemaBes Leuchtfeuer mit einem 
iiber zweieinhalb Meter hohen Leucht- 
apparat von 700 mm Brennweite mit 
festem Feuer umbauen. Als dieser 
Turm im Februar 1879 ausbrannte, er- 
richtete die Wasserbauinspektion Em- 
den innerhalb eines halben Jahres ei- 
nen neuen Leuchtturm, den heutigen 
GroBen Leuchtturm Borkum. An dem 
Bau dieses Turmes trugen die Nieder- 
lande ein Drittel der Kosten. Auch an 
der Auslegung eines Feuerschiffes vor 
dem Borkumer Riff 1875 und an des- 
sen Unterhalt batten sich die Nieder- 
lande mit einem Drittel der Kosten be- 
teiligt. 
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Seekarte mit der ,,Laterne an der Knock" um 1865 
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1859 errichtete die Seezeichenverwaltung an der Knock an einer hervorspringende Eckes des Deiches (heute steht 
an dieser Stelle eine Bake mit einer Raute) ein sechs Meter hohes holzernes Gestell mit einer Rubollampe und 
einem kleinen Fresnelschen Linsenapparat. Es war neben dem Borkumer Turin das zweite Leuchtfeuer an der 
Ems. Ein Warter hatte diese „Laterne an der Knock“ zu betreuen. 
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Der kleine Leuchtturm an der Knock Das Quermarkenfeuer Knock im heutigen Radarturm 

1888 ersetzte ein kleiner eiserner Turin das alte Holzgestell (er zierte spater das Wappen der Gemeinde Wybel- 
sum). Der kleine Leuchtturm Knock erhielt zunachst ein Petroleum!icht und ab 1924 ein Gaslicht. 1952 wurde er 
an das Stromnetz angeschlossen und 1961 urn einige hundert Meter weiter nach Westen auf den Standort der 
jetzigen Verkehrszentrale Ems versetzt. Nach dem Bau des Radarturmes 1971 ist das Quermarkenfeuer Knock in 
29 Metern Hohe liber dem Wasserspiegel in das Betriebsgeschoss des Turmes integriert worden. 

1883 beschlossen die preuBischen und niederlandischen Mitglieder der Emskommission einen Plan fur die Befeu- 
erung der Ems von See bis Delfzijl und Emden. Er fiihrte zum Bau von Leitfeuem auf Borkum (Kleiner Leucht- 
turm, heute auch Radarstation), der niederlandischen Insel Rottum, auf dem deutschen Festland bei Pilsum („Otto“- 
Turm) und Campen (hochster deutscher Leuchtturm), auf der niederlandischen Seite bei Watum und Delfzijl, 
sowie zum Bau zweier Quennarken auf der Randzelplate. 
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In den Sechziger Jahren be- 
gann das WSA Emden mit der 
Einrichtung eines Revierfunks 
und dem Bau einer Landradar- 
kette an der Ems, deren Zen- 
trale 1972 an der Knock ein- 
gerichtet wurde. 
In den Siebziger Jahren stellte 
das WSA Emden die Leucht- 
tiirme auf automatischen Be- 
trieb um, legte 1988 zwischen 
Emden und Leer Leuchttonnen 
aus, die 1990 auf Solarenergie 
umgestellt wurden und errich- 
tete solarbetriebene Leuchtba- 
ken auf der Ems zwischen Leer 
und Papenburg zur Erleichte- 
rung der Nachtschifffahrt auf 
der Unterems. 

Leuchtturm Campen/Ems, 
der hochste deutsche Leuchtturm 

Solarbake an der Unterems 
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Verkehrszentrale Ems 
Seeoberkapitan Hermann Wessels 

Der Begriff „Verkehrszentralen“ bezeichnet die von der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes an den 
Seerevieren betriebenen Revierzentralen. Als Reviere in diesem Zusammenhang werden in der nautischen Fach- 
sprache die Zufahrten der Hafen von der Ansteuerung auf See bis zum Liegeplatz verstanden. Die internationale 
Bezeichnung soldier Zentralen ist „Vessel Traffic Service Centre" (VTS-Centre), was auf ihre primaren Aufgaben, 
namlich das Anbieten von bestimmten Diensten zur Navigationsunterstiitzung fur die Schifffahrt, hinweist. 

Nachdem in Cuxhaven 1960, Brunsbiittel 1964, Bremerhaven 1965 Verkehrszentralen - urspriinglich Radarzen- 
tralen genannt - eingerichtet worden waren, begann der Probebetrieb der Radaruberwachung auf der Ems von 
Borkum aus im Jahr 1967. Die mit modernster Radar- und Nachrichtentechnik ausgeriistete Verkehrszentrale Ems 
wurde 1972 im jetzigen Gebaude an der Knock mit den Radarstationen Borkum, Knock und Wybelsum in Betrieb 
genommen. 

Die Radarstationen Borkum, Oude Schip, Knock, Wybelsum und Emden des Verkehrssicherungssystems Ems / 
Vessel Traffic Sewice System Ems -VTS 

Der 1960 mit den Niederlandern abgeschlossene Ems-Dollart-Vertrag regelt im wesentlichen die Fragen der see- 
wartigen Zufahrt der beiderseitigen Hafen an der Emsmiindung, das Seezeichenwesen und die Schifffahrtsangele- 
genheiten. 

Nach der Errichtung und Inbetriebnahme der Radarstation Oude Schip nahe Eemshaven im Jahr 1974 schlossen 
Deutschland und die Niederlande 1980 einen hiervon unabhangigen Vertrag iiber die Zusammenarbeit auf dem 
Sektor der Verkehrsubemachung und -beratung (Radarvertrag). Die Verkehrszentrale Ems wurde zu einer deutsch- 
niederlandischen Einrichtung . 

Die Verkehrszentrale Ems ist eine standig mit 2 Personen (Nautiker und Assistent) besetzte Dienststelle der WSV, 
die mittels modernster Technik wie Landradar, UKW-Sprechfunk und elektronischer Datenverarbeitung in ihrem 
Zustandigkeitsbereich die Schiffsbewegungen iiberwacht, die Schifffahrtszeichen kontrolliert und aufgrund ihrer 
fachlichen und gesetzlichen Kompetenz bei Bedarf verkehrsbeeinflussend eingreift, um die Sicherheit und Leich- 
tigkeit des Verkehrs zu gewahrleisten. 

s 

Radarberatung mit Sichtgerdten der ersten Generation 
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Die Aufgaben der Verkehrszentrale liegen im Schutz der maritimen Umwelt, im Uberwachen auf Einhaltung der 
Verkehrsregeln und von Genehmigungen, Erteilen von Informationen an die Schifffahrt, Verfugungen, Befreiun- 
gen, Ergreifen von SofortmaBnahmen, Geben von Navigationshinweisen durch die Wachleiter und der Radarbera- 
tung durch Seelotsen. 
Bis 1986 befuhren Schiffe von und nach hollandischen Hafen das Emsmundungsgebiet nach hollandischen Ver- 
kehrsregeln (z. B. rechts vor links), Fahrzeuge von und nach deutschen Hafen nach deutschen Verkehrsregeln (z. 
B. Vorfahrtberechtigung im Hauptfahrwasser). Die Fahrzeuge mussten Passiervorgange absprechen, um gefahrli- 
che Situationen zu vermeiden. Gemeinsame Verhandlungen iuhrten 1986 zu einem Regierungsabkommen, ge- 
nannt „Schifffahrtsordnung Ems“. Diese besondere Verkehrsordnung regelt den Schiffsverkehr in der Emsmiin- 
dung. 

Alle Schiffe ab 40 Meter Lange, egal ob Seeschiffe oder Binnenschiffe, miissen sich vor Einlaufen in das Emsre- 
vier oder bei Verlassen eines Hafens an der Ems bei der Verkehrszentrale Ems auf einem bestimmten Seefunkka- 
nal melden und die Schiffsdaten (Namen. Rufzeichen, Lange, Breite, Tiefgang, Bestimmung) durchgeben. Im Jahr 
2001 befuhren 22779 meldepflichtige Fahrzeuge die Ems, davon 12765 Seeschiffe und 10014 Binnenschiffe. 

Nach der fur die Ems giiltigen Lotsverordnung miissen samtliche Tankschiffe sowie andere Fahrzeuge ab 90 Me- 
tem Lange vor Befahren der Ems einen Seelotsen an Bord nehmen. 

Bei Schiffen mit gefahrlicher Ladung und ab einer bestimmten GroBe erhalt der Seelotse an Bord des ein- oder 
auslaufenden Fahrzeugs von einem Radarlotsen aus der Verkehrszentrale zusatzliche Informationen, um den Fahrt- 
verlauf des Schiffes noch sicherer zu machen. Bei schlechtem Wetter, wenn das Lotsenversetzschiff nicht auf 
seiner Versetzposition sein kann, werden die Schiffe von einem Radarlotsen von der Verkehrszentrale aus bis zur 
revieraufwarts verlegten Versetzposition des Lotsenfahrzeugs gelotst. Bei Nebel oder im Winter, wenn die Fahr- 
wassertonnen wegen Eisgang eingezogen worden sind, erhalten ein- und auslaufende Fahrzeuge aus der Verkehrs- 
zentrale auf den entsprechenden Revierfunkkaniilen von Seelotsen Radarberatung, um sicher ans Ziel zu gelangen. 

Stiindlich wird auf den Revierfunkkaniilen der Ems von der Verkehrszentrale aus eine Lagemeldung ausgesendet. 
Diese beinhaltet die momentane Verkehrslage im Revier, Besonderheiten im Revier, Wetterbericht, momentane 
und zu erwartende Wasserstandsdaten. 
Diese Dienste werden der Schifffahrt rund um die Uhr, also 24 Stunden am Tag angeboten. 

Verkehrsuberwachungsplatz und modernes Radarbild im neuen Betriebsraum der Verkehrszentrale Ems 
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Systemanlagen des VTS Ems 
Berend Penning 

Das an der Ems installierte Verkehrssicherungssystem Atlas VTS 9730 wurde Ende der 90er Jahre in Bremen 
hergestellt und zahlt zu den modernsten VTS-Anlagen der Welt. Es ist in sogenannter „Open-System-Architektur“ 
ausgefuhrt. Hierdurch ist es jederzeit in sich als auch mit anderen Sytemen iiber definierte, genormte Schnittstellen 
erweiterbar. 
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Messarbeiten am Radar-Sende-Empfdnger 

Das System besteht aus hochauflosenden Rohradaranlagen auf 
den unbemannten AuBenstationen. Die in einer Radarstation ge- 
wonnenen analogen Radarbilder werden vor Ort digitalisiert, 
mit einander verglichen, um Storechos zu beseitigen sowie die Datenmenge zu verringem (Korrelation), in leis- 
tungsstarken Rechnem weiterverarbeitet und iiber modeme digitale Mikrowellen-Richtfunkverbindungen zur Zen- 
trale iibertragen. 

Die 7-GHz- und 23-GHz-Richtfunksysteme sind gedoppelt ausgefuhrt (Raumdiversity) und gewahrleisten eine 
nahezu hundertprozentige Verfiigbarkeit auch bei Schlechtwetterlagen. 

a 

Modemer 7-GIIz-Richtfanksender- 
tmpjanger und Rarabolantenne 

Das VTS-System stellt in der Verkehrszentrale Farb-Radarbilder mit hinterlegter Seekarte zur Verfugung. Neben 
der Rohradar-Darstellung verfiigt das System iiber eine ausserst prazise automatische Zielverfolgung, die fiir jedes 
erfasste Radarziel die genaue Position, Kurs und Geschwindigkeit ermittelt und anzeigt. 

Mittels Weg-Zeit-Diagrammen ist es moglich, den Schiffsverkehr iiber mehrere Stunden voraus zu berechnen, um 
kritische Begegnungen zu ermitteln und so eventuelle Schiffskollisionen zu verhindern. 



Das VTS-System verfugt iiber eine digitale Video- und Audioaufzeichnung. Es gestattet, das Verkehrsgeschehen 
(Radar) iiber einen Zeitraum von 14 Tagen sowie den UKW-Sprechfunk iiber 30 Tage digital aufzuzeichnen und 
bei Bedarf wiederzugeben. Fiir eine Dokumentation wichtige Situationen konnen auf CD-ROM gespeichert und 
Dritten zur Verfugung gestellt werden. 

VTS-Controlling-Platz 

FTP-Link SMA KPC/TMS- 
Interface KPC 

Weg/Zeit-Bild 
WZB 

Datensichtgerat 
DSI, DSE, DSL 

SMA RDP 

Datenbank DBZ 

STK REC ZDB 

Statistik 
Mail-Server STK 

Replay RPY/DSO 
Zentrale DB 
SDVS-WEB 

Schiffsdatenverarbeitung 

Radar- und Richtfunkanlagen der AuBenstationen werden iiber die Monitore in der Zentrale fernbedient und iiber- 
wacht. Durch ein Built-In-Test-Equipment ist das Wartungspersonal jederzeit in der Cage, sich iiber den Betriebs- 
zustand der Anlagen zu informieren, uni im Bedarfsfall eingreifen zu konnen. 

Das Personal wird in den Mess-, Wartungs- und Instandsetzungsaufgaben durch Rechnersysteme mit modernen 
Betriebssystemen unterstiitzt. 

Das VTS-System verfugt iiber eine moderne Schiffsdatenverarbeitung, die sich auf eine ORACLE-Datenbank 
stiitzt. In dieser Datenbank werden wichtige Schiffsdaten wie Name, Lange, Breite, Ladung, Bestimmungshafen 
usw. erfasst, dem Wachleiter zur Verfiigung gestellt und zur statistischen Auswertung vorgehalten. 
Tiber moderne UKW-Funkanlagen stehen Nautiker und Lotsen in der Verkehrszentrale mit der Schifffahrt auf den 
Kiistenfunk-Arbeitskanalen 15, 18, 20 und 21 in Sprechverbindung. 
Fiir die Uberwachung der unbemannten Leuchttiirme und AuBenstellen sowie zur Erfassung und Darstellung wich- 
tiger Messwerte wie Wasserstande, Sichtweiten, Wetterinformationen u. a. steht den diensthabenden Nautikern 
eine breite Palette weiterer wichtiger Informations- und Visualisierungssysteme zur Verfugung. 

Das VTS Ems ist fiir die Integration des gegenwartig international eingefuhrten Kollisionsverhiitungssystem AIS 
(Automatic IdentiFication System) vorbereitet. Hierbei werden fahrtrelevante Daten der in der Nahe befmdlichen 
Schiffe (Name, Position, Kurs usw.) iiber UKW-Datenfunk-Anlagen automatisch mitgeteilt und in die auf den 
Fahrzeugen in der Umgebung des sendenden Schiffes sowie in die in der zustandigen Verkehrszentrale vorhande- 
nen Sichtgerate eingeblendet. 

Die Radarkette wird gegenwartig um eine Station im Bereich der Seeschleuse in Emden erweitert. Zusatzlich 
bestehen Plane, das Radarbild der hollandischen Station Schiermonnikoog in die Verkehrszentrale Ems zu iibertra- 
gen. Damit wird die Zufahrt zum Emder Hafen und die Fahrt auf der Ems noch sicherer. 
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Fachgruppe Nachrichtentechnik 
Dipl.-Ing. Peter Aggen 

Die Fachgruppe Nachrichtentechnik im WSA Emden ist ein Sachbearbeitungs- und Dienstleistungsbereich fur die 
Informations-, Kommunikations- und Navigationstechnik. Sie hat ihren Sitz im Betriebsgebaude der Verkehrszen- 
trale Ems. Von dort betreut sie die komplexen technischen Systeme fur die Verkehrssicherung: 

* Sachbearbeitung der schifffahrtszeichentechnischen und nachrichtentechnischen Angelegenheiten des WSA Emden 
(Fachbeitrage zu Genehmigungsverfahren, Stellungnahmen, Bereitstellen von Unterlagen, Berechnungen fLir 
Leuchtfeuer, Funk- und Radarsysteme, Solaranlagen usw.) 

* IngenieurmaBige Planting, Einrichtung, Verwaltung, Betrieb (Erarbeiten von Zielvorgaben zukiinftiger Systeme, 
Aufstellen von Entwiirfen, Ausschreibungen) 

* Instandhaltung, Instandsetzung und Ersatz der verkehrstechnischen Anlagen und Gerate des WSA Emden. 
* Bearbeitung zugewiesener Sonderaufgaben 
* Ausbildung von Kommunikationselektronikern 

Die enge Zusammenarbeit erfahrener und motivierter Ingenieure und Techniker innerhalb der Fachgruppe fuhrt zu 
einer kompetenten und wirtschaftlichen Bearbeitung der Aufgabenfelder „Ortungstechnik“, „Elektronik/ Energie- 
technik" und „Ubertragungstechnik“. 
Die sachbearbeitenden Ingenieure iiben die Fachaufsicht iiber diese Priiffeldbereiche aus und nehmen organisato- 
rische und Verwaltungsaufgaben wahr. Die Ausbildung ist dem Priiffeld „Ortungstechnik“ zugeordnet. 

Die Pruffelder haben folgende Aufgabenbereiche: 

Ortungstechnik 
Landradaranlagen, Digitale Richtfunksysteme, Radardatenverarbeitung und -visualisierung, 
Schiffsdatenverarbeitung, Netzwerktechnik 
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™* Elektronik / Energietechnik 
Leuchtturme und ortsfeste Leuchtfeuer, Fernwirk-, Automatisierungstechnik und Prozessvisualisierung, 
Hydrologische und Meteorologische Messsysteme, Messdatenerfassung, -aufbereitung und -visualisie- 
rung, Betreuung und Unterhaltung des gewasserkundlichen, Messnetzes „WDFU“; Feldbussysteme (PRO- 
FIBUS, HART-Protokoll, Fll-BUS), Energietechnik, Bussysteme fur die Fiaustechnik (EIB), DDC fur 
Klima und Fieizung, Netzersatzanlagen und „Unterbrechungsfreie Stromversorgungen“, Brandmelde- 
anlagen, Regenerative Stromversorgungssysteme (Fotovoltaik und Windkraft), Maschinentechnik und 
mechanische Systeme fur die Verkehrstechnik. 
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'«* Ubertragungstechnik 
Beschaffung und Unterhaltung der nachrich- 
tentechnischen Systeme an Bord der schwim- 
menden Fahrzeuge; Schiffsradar, Vermes- 
sungslote, Navigationslote, Kreiselkompassan- 
lagen, Autopilot, Funkanlagen, Rechnerge- 
stiitzte Systeme fur die Seevermessung (Peil- 
wesen), Funkortungsverfahren GPS, Stro- 
mungsmessungen mit Akustic Doppler Current 
Profiler (Technik), Alarmanlagen, Video- und 
Audioanlagen, Elektronische Seekarte als neu- 
es interaktives Navigationssystem, AIS (Au- 
tomatic Identificaton System) Land und Schiff, 
Netzwerktechnik an Bord der Schiffe 
(ETHERNET, CAN, NMEA), Antennentech- 
nik, Betriebsfunk, Funktechnik allgemein 

Ausbildung 
Ausgebildet werden Kommunikationselektro- 
niker(innen) der Fachrichtung Funktechnik. 
Die Ausbildung erfolgt in einer modern ein- 
gerichteten Werkstatt mit Computerarbeitsplat- 
zen und eigenem Netzwerk (Gigabit-Ethemet). 
tiber den Ausbildungsrahmenplan hinaus wer- 
den innovative erganzende Ausbildungsinhalte 
vermittelt (Computer- u. Mikrocontrollertech- 
nik, Netzwerktechnik, digitale Signalverarbei- 
tung). 

V 

Ausbildungsinhalte und Berufsbild werden in bestimmten Zeitabstanden neu ausgerichtet, urn optimale 
Voraussetzungen fur den spateren Beruf oder ein Studium zu gewahrleisten. 
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Der Rysumer Nacken und die Knock 
Dipl.-Geograph David Steen 

Vor dem Bau der ersten Deiche um 1000 n. Chr. lagen Warftdorfer und Einzelhofe in diesem Gebiet ausnahmslos 
auf dem hoheren, trockenen Emsuferwall. Das dahinter gelegene Siedland war versumpft und verkehrsfeindlich. 
Sturmfluten und Meereseinbriiche, aber auch Stromverlegungen infolge geanderter hydrographischer Verhaltnisse 
fuhrten zu Ausdeichungen. Sie zwangen die Bewohner, sich letztendlich bis hinter die Linie eines Deiches zuriick- 
zuziehen, der 1720 - nach der verheerenden Weihnachtsflut von 1717 - fertig gestellt worden war. 

Die Karte zeigt den Verlauf des auBeren Deiches um 1500, die Lage ehemaliger Dorfer wie Bettewehr und Folkers- 
wehr, die folgenden Deichbriiche (Jahr) und das Emsufer an der Knock um 1900 (griin) und die heutige Uferlinie 
(rot). Siidlich der Landspitze Knock, wo das Alte Tief von Rysum die Ems erreichte, lag bis etwa 1600 der alte 
Siel- und Fahrort Knock. 

An dieser Stelle wurden nach und nach neue Side angelegt, die fur die Entwasserung des Rysumer und Wybelsu- 
mer Elammrichs von groBer Bedeutung waren. Im neuen Deich von 1720 befand sich das Knockster Sielachtssiel 
(heute in einem Erdhiigel konserviert), das 1881 durch das grossere Knockster Verbandssiel ersetzt wurde. Dieses 
Siel konnte 1969 geschlossen werden, als am Siidrand des Rysumer Nackens 1968/69 durch den Emder Entwasse- 
rungsverband das zu dieser Zeit groBte Siel- und Schopfwerk Europas mit dem zugehorigen 42 ha grossen Mahl- 
busen und einer Muhde mit zwei Molen gebaut worden war. Fur den 1922 entstandenen Larrelt-Wybelsumer 
Polder bestand bis vor einigen Jahrzehnten ein gesondertes Siel, dass sogenannte Fiskalische Siel Knock. Auf 
engem Raum sind an der Knock somit vier Siele aus Vergangenheit und Gegenwart erhalten. 
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Bis 1900 fuhrte das Flauptfahrwasser der AuBenems unter dem niederlandischen Ufer entlang durch die Bucht von 
Watum. Die deutsche Wasserbauverwaltung baggerte das ostlicher liegende Ostfriesische Gatje zum Hauptfahr- 
wasser und besseren Zufahrt zum Flafen Emden aus. Zur Festlegung des Fahrwassers im Gatjebogen errichtete die 
ReichswasserstraBenverwaltung von 1930 bis 1933 westlich der Knock ein groBes Strombauwerk (heutige Uferli- 
nie). An der Knock begann ein etwa 3,5 km langer Steindamm auf Buschpackungen. Flinter dem Leitdamm — auf 
dem als „Rysumer Nacken“ bezeichneten Watt - lagerten sich erwartungsgemaB Sandmengen ab; bis 1939 waren 
etwa 14 Mio. nD Sedimente angelandet. 

Nach dem 2. Weltkrieg musste fur die groBer werdende Schifffahrt im Fahrwasser nach Emden vermehrt gebag- 
gert werden. Als Deponie diente die Wybelsumer Bucht, die von 1911 bis 1923 eingedeicht und mit Baggergut 
zum Larrelt-Wybelsumer Polder uberspiilt worden war. Etwa ab 1955 bis 1995 ubernahm der Rysumer Nacken 
diese Aufgabe. Das Aufinahmevolumen betrug etwa 100 Mio. Kubikmeter. 
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Vergleich Rysumer Nacken in Karten von 1897, 1954 und 1990 

Urspriinglich war vorgesehen, auf dem Rysumer Nacken einen etwa 750 ha groBen Polder zu schaffen, der mit 40 
Bauernhofen besiedelt werden konnte. Das neu gewonnene Gebiet wurde jedoch fur Industrieansiedlungen am 
seeschifftiefen Wasser ausgewiesen und in die Stadt Emden eingemeindet. Der Nordwesten des Rysumer Nackens 
entwickelte sich seit 1974 mit der Gasbehandlungsanlage des Norpipe-Terminals und der Europipe-Messanlage 
zur Europaischen Erdgasdrehscheibe (Kapazitat 100 Mir m3 Gas pro Tag - diese Menge versorgt Emden fur 
eineinhalb Jahre). Das iibrige, sechs Meter iiber dem Meer liegende Gelande entwickelte sich zu einem Naturge- 
biet; ein Teil davon wird extensiv beweidet. 

Am nordwestlichen Ende des Rysumer Nackens befindet sich die 240m lange Landemole Knock,die von 1970 bis 
1995 als An-Land Spiilanlage fur das Baggergut aus dem Emsfahrwasser benutzt worden ist. 
Heute legen dort an der „Seebrucke Knock“ Fahren der AG Ems an,um die Fahrtzeit nach Borkum zu verkiirzen 
und im ehemaligen Zwischenpumpwerk „Drewert“ ist das Cafe „Strandlust“ eingerichtet worden. 
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Blick vom Radarturm Knock auf den Rysumer Nacken 
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Betriebsgebaude, Baugeschichte und Grundinstandsetzung 
Dipl.-Ing. Martin Boekhoff 

Unmittelbar westlich des Siels und Schopfwerkes Knock errichtete das WSA Emden von 1970 bis 1972 auf einem 
Standort, der erst in der Mitte des letzten Jahrhunderts aus dem Bett der Ems gewonnen worden war, den weithin 
sichtbaren, schlanken Radarturm Knock und anschlieBend die Verkehrszentrale Ems. 
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DerVerbindungstrakt zwischenTurm und Betriebsgebaude diente ab 1972 
einem ersten zentralseitigen Radar-Probebetrieb. Dieser Betrieb wurde 
1976 in den dafiir vorgesehenen 12 mx 10 m groBen, fensterlosen Raum 
im Erdgeschoss des Betriebsgebaudes verlegt. Daneben lag der kleine 
Wachraum; mit seiner innenarchitektonischen Gestaltung war er seinerzeit 
richtungweisend fur die anderen Verkehrszentralen der Kiiste. 
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Mit der Einrichtung einer Wetter-Radaranlage auf dem Turm 1994 veranderte sich das Aussehen des Turmes: der 
Turm erhielt ein weiteres Betriebsgeschoss, derTurmkopf anstelle einer 16 m hohen Stange eine Kugel. 
Die Einfuhrung neuer Tageslicht-Sichtgerate 1996 fiihrte zu einem vollstandigen Umbau des Betriebsgebaudes, 
das bei dieser Gelegenheit grundsaniert wurde. 

14 



Das DWD-Wetterradar Emden 
Dipi.-Ing. Bertram Lange, DWD 

Der Radarturm Knock tragt das nordwestlichste Wetterradar im 
Radarvcrbundnctz dcs Deutschcn Wctterdienstes. 
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DWD-Radarverbund 

Kreise 
100 km Radius / 

Stand / , Emden 

24.03.2000 kL 

Net,Mileh 1 m*™* 

In 55 Metern Hohe befindet sich in einer schiitzenden Kunststoffkugel 
die Antenne mit einem 4,20 m groflen Parabolspiegel. 

Im Deh iebsrauin darunter sind dev Sender/ Empfdnger und die 
Systeme zur Ansteue.rung des Radars und zar Datengewinnung 
und -verteilung untergehrarht. 
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200 km - Bereich Emden Komposit mit 16 Stationen 

Die Daten und Produkte der 16 Anlagen im Radarverbund werden u. a. fur die Flugberatung, die meteorologische 
Kurzfristvorhersage, Unwetterwarnung (Hagel/Starkregen), Flydrologie und die Prasentation in den Medien (Fern- 
sehen/Internet) aufbereitet (http:// www.wetteronline.de/). 
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