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B i j de bepaling van het verhang van bodem en water-
s p i e g e l van den N e d e r r i j n , dat deze r i v i e r na u i t v o e r i n g 
van de R i j n k a n a l i s a t i e zou moeten v e r k r i j g e n om i n even-
wicht te verkeeren, ward gebruik gemaakt van de g e b r u i -
k e l i j k e formulas, n l . voor wateref voer van de Chezy en 
voor zandtransport van du Boys. Da constanten i n deze 
formulas warden bepaald aan de hand van de uitkomsten 
van d e z e r z i j d s v e r r i c h t e metingen. 

Aangezien de s p r e i d i n g der neetpunten, v o o r a l b i j 
de zandtransportmetingen, zeer groot was,wordt een fout 
i n de b e p a l i n g van de constante voor deze formule van 
eenige t i e n t a l l e n procenten n i e t onmogelijk geaoht. 

Deze formule werd echter voor a l l e R ijntakken ge-
bezigd, zoodat een fout i n de constante weinig i n v l o e d 
zou hebben op de b e p a l i n g van de onderlinge verhouding 
der verhangen en zandtransporten. 

-Irnstiger zouden de gevolgen kunnen z i j n , i n d i e n 
de zandverdeeling over de takken tengevolge van w i j z i -
gingen i n stroombeeld, waterverdeeling of s i t u a t i e der 
s p l i t s i n g s p u n t e n i n b e l a n g r i j k e mate zouden worden ge-
w i j z i g d . D i t zou v o o r a l het geval kunnen z i j n , i n d i e n 
de N e d e r r i j n te weinig zand sou ontvangen. Het getfolg 
hiervan zou z i j n d e l i n g van den bodem, van den N e d e r r i j n , 

ITaaerrijn en v e r - vermeerdering van den afvoer van d e n / l J s s e l . Bovendien 
mindering van dan zouden de drempels der stuwen hinder voor de scheepvaart 
axvoer van den D j j open, r i v i e r kunnen gaan opleveren, zooals dat b i j de 

Maas het geffal i s . 
Z.ou de N e d e r r i j n t e v e e l zand ontvangen, dan zou 

door baggeren de gewenschte bodemligging kunnen worden 
verkregen. Eenige v e r l a g i n g van den bodem van I J s s e l en 
(of) Waal zou hiervan het gevolg kunnen z i j n . 

De t o t a l e zandafvoer van den N e d e r r i j n na Rijnkana-
l i s a t i e i s berekend op 112.000 m3, d i e van den I J s s e l 
op 114.000 m3. Zou d i t i n w e r k e l i j k h e i d voor den Neder
r i j n b i j v o o r b e e l d 20$ l a g e r z i j n , dan zou het evenwichts-
verhang op den N e d e r r i j n rond 10$ k l e i n e r worden, dan 
werd aangehuu_.-jii. 

Indian we de bodemhoogte te Vreeswijk op de gepro-
jecteerde hoogte van 4.20 m -H.A.P. zouden vasthouden, 
zou de bodem aan den I J s s e l k o p door deze vermindering 
b i j n a 1 m l a g e r komen te l i g g e n dan de geprojecteerde 
hoogte. Een d e r g e l i j k e v e r l a g i n g wordt wel mogelijk doch 
n i e t w a a r s c h i j n l i j k geacht; een nog s t e r k e r e v e r l a g i n g 
i s zeer o n w a a r s c h i j n l i j k . 

Door v e r l a g i n g van de overige takken zou i n dat ge
v a l de a f v o e r v e r d e e l i n g van het water b i j open r i v i e r ge-
handhaafd kunnen worden. Verder zou de drempel van de 
bovenstuw voor a l l e zekerheid een meter l a g e r kunnen wor
den geprojecteerd, hetgeen met het oog op de kosten en 
eventueele moeilijkheden voor de a f s l u i t m i d d e l e n echter 
ongewenscht i s . 

Daarom moot worden getracht de grootte van dezomoge-
l i j k e v e r l a g i n g zooveel d o e n l i j k t e beperken. 

Hiervoor z i j n 3 middelen aan te w i j z e n , en wel: 

- l e , -



l e , de bodemhoogte te Vreeswijk zou zonder groote bezwaren 
0t50 m hooger kunnen worden geprojecteerd. De scheepvaart 
van Rotterdam naar Amsterdam zou in dat geval i n ni e t 
onQ-unstiger toestand komen dan in den huidigen toestand. 
».ei zou de stuwvloer op 4 m - N.A.P. z i j n aan te houder-
i n verband met de mogelijkheid van toekomstige verlaging 
van den bodem van de Lek daar ter plaatse. 

B i j een dergelijke verhooging van den geprojecteer* 
den bodem te Vreeswijk zou.de drempelhoogte van de stuw 
te JSck en Wiel ( r e s p e c t i e v e l i j k Amerongen) zeker n i e t l a 
ger behoeven te komen dan 0,40 m - N.A.P.(respectieve
l i j k C,8o m-). Voor a l l e zekerheid zou deze drempel nog 
enkele dm.lager kunnen worden geprojecteerd. 

De bodemhoogte nabij de bovenstuw zou i n dat geval 
zeker niet lager komen dan 0,50 m beneden de geprfcjec-
teerde hoogtellgging ( b i j loo m normaalbreedte) en niet 
lager komen dan de geprojecteerde hoogte b i j 130 m nor
maalbreedte. 

Aan den IJsselkop zou de verlaging zeker minder dan 
0,75 m bedragen (vergeleken met de geprojecteerde bodem-
l i g g i n g ) . 

2e, Het geringe baggeren tusschen Vreeswijk en den IJsselkop 
ware voorloopig geheel te verbieden, totdat bekend zou 
z i j n hoe de bodem zic h zou hebben ingesteld. 

3e, Zou b l i j k e n , dat het bovendeel van den Nederrijn 
te veel verlaagde, dan zou door wijziging van de s p l i t -
singspunten de zandverdeeling over de takken in dien 
zin kunnen worden gewijzigd, dat meer zand naar den 
Nederrijn zou toevloeien. 

Met behulp van bovenstaande middelen z a l men het 
steeds i n de hand hebben om de bodem van den Nederrijn 
de gewenschte hoogte te geven. Het l i j k t daarom n i e t 
noodzakelijk om groote reserves te nemen ten aanzien 
van de hoogteligging van de stuwdrempels. 

Wel i s het wenschelijk om het onderzoek naar het 
verband tusschen zandtransport, verhang, enz. zoo spoe-
dig mogelijk voort te zetten, teneinde tot grootere 
nauwkeurigheid te komen b i j berekeningen a l s bovenge-
noemd. 

Arnhem" 21 Februari 1946 De Ingenieur, 
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B i j No. 766 It - 4 ̂ JJ ft 3 

Mot i r . van Benaegom heb i k d i t nader be s pro ken* 
I n d i e n de berekening j u i s t i s , i s zeker minder dan 1 m 

v e r l a g i n g t e verwachten om de volgende redenem 
l e . de drempels der stuwen z u l l e n de v e r l a g i n g van het 

bed l o c a l i s eeren, n i e t met zekerheid ten v o i l e , maar i n e l k 
geval ten deele. I n d i e n ten v o l l e | dan zouden we op m moeten 
rekenen; i n d i e n con deele op i e t s a l s 6 a V dm; 

2 e , B i j l a g e r e af voeren i s het g e t i j merkbaar t o t boven 
TCijk b i j Dtturstede. H i e r begint daU het r e s u l t e e r e n d zand-
t r a n s p o r t te verminderen, B i j wateraftoerenboven M.B. l i g t het pent 
waar het r e s u l t e e r e n d zandtransport afneemt, l a g e r , doeh vennoede-
l i j k nog zeer beteekenend boven de stuw b i j Vreeswijk* Tusschen 
d i t punt en vreeswijk h e e f t b i j v r i j stroomende r i v i e r zanci-
n e e r s l a g p l a a t r . De ontworpen bodem i s e r voor scheepvaart 
overdiep. Mocht de bodem een flauwere h e l l i n g b^nedenAaiaroagWI 
moeten k r i j g e n , aan z a l men boven de stuw t e Vreeswijk de bodem 
wat kunnen l a t e n opkomen, vermoodelijk *Bl i n zoodanige mate 
dat de bocem dan past big ue drempelhoogte van de stuw b i j Ame-
rongen. De v e r l a g i n g aan het boveneinde wordt dan t o t * ir m 
teruggebracht* 

Aangezien de eventueele flauwe bodemlijn van HairnBfftlfi naar be> 
neden kan worden cpgevangen door een verondieping van den bodem 
boven Vreeswijk, Is' d i e s voor het opvangen van d i e bodemlijn geen 
drempelverhooging van de stuw te Vreeswijk noodig. 

/moeten het 
A l s het bovenstaande j u i s t i s • zandtransportmetingen/veri-

f i e e r e n - dan behoeven dus voorshands de drempelhoogten v r n de 
stuwen te Vreewwijk en Amerongen geen w i j z i g i n g . 

De drempelhoogte b i j Doorwerth benoeft dan nog nadere be-
s t u d e e r i n g . komt a i e orempel een halve meter boven de bodem 
u i t te steicen, dan w^re een halve meter diepere l a g g i n g wel 
v e r k i e s e l i j i c , maar n i o , n o o c a t c e l i j k met het oog op de scheep
v a a r t . V9e sovoen - mec. net oog op eventueele v e r l a g i n g van den 
I J s s e l k o p - een i e t s aie;)era l i g g i n g wel kunnen overwegen. 
Maken we hen echter te ciiep, dan zou r-r - a l s men w i l s l u i t e n , 
een zandlaag op kunnen l i g g e n , wat b i j W a l s a f s l u i t i n g geen be* 
zwaar sou z i j n ( naarmate de wals de cirenmel nadert, s p o e l t het 
zand v/eg>. B i j af s l u i t i n g met poire*esluizen o f met een va_cwerkbalk, 
«t«X*teg«a k l e i n e eenheden, zouden dan echter bozwarer. kunnen 
r i j z e n . 

Ook h i e r z i j n om de j u i s t e drempelhoogte t-e bepalen zand-
transportjaetin^en "ooo i g -

Arnhem, 27 Maart 1946. 
De H o o f d i n g e n i e r u - D i r e c t e u r , 
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