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In de ontrerp-nota betreffende type en aflrne-

t ing en van de stuaen en s lu izen van de Rl jnkana­

l i s a t i e werd a l s e<?n mogelijke oplossing voor de 

stu-'.en een tyoe m a r vor«>n gebracht,*'errbij de 

afs lu l tmlddelen gedurende de geheele gestuwde pe­

riode ©en ondersteuning zouden hebben tegen den 

stuwbodem.Het voorde 1 Tan ean de rge l i j ke oplos­

sing rou / i j n , d s t de stu^openingen be langr i jk 

grooter zouden kunnen ? i j n den b i j de tot nu toe 

uitgevoerde stuwen met groote a f s l u l t a l dd l e n , 

t e r - I ' l de aan groote afs lu l tmiddelen verbond«» 

•oordeelen toch behouden zouden b l i j v e n . 

Op de b l j l s g e n 1 en I Is schetsmatig aange­

geven hoe een de rge l i j ke stuw, zoo?-°1 b i j bov*»n-

als b i j onderafvoer ,dezerzl jds ts gedacht.Aan de 

hand vrn de/e b i J Iz-f^n "u l len b*idf> tynen n?-.r* r 

worden omschreven. 

De stuw Is geschetsb voor afmetingen en p e i ­

len zooals deze b i j de bovenstuw ven de R i j n k a ­

n a l i s a t i e zouden optreden.De ower spanning be­

draagt 90 a 100 m,zoodat met een sturon-ning ?ou 

kunnen worden volstaan.De e i g e o l i j k e a f s l u i t i n g 

bestaat u i t een *als met dsaraan bevestlgde neus. 

Het v e r s c h i l met andere walsafs lu l t lngen i s gele­

gen i n de oplegglngen.Deze z i j n be langr i jk groo­

ter dan g e b r u i k e l i j k is,waardoor de p lsa ts vsn de 
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oplegkracht lc.ger ko&t ta l iggen.Door de loopb&aJ 

•an de / a l s een gebogen vara te geven,is het mom 

. g e l i j k de plaats van de oplegging t i jdens de g e l 

stuwde periode steeds beneden de sta*vloer te h a l 

den.In dat geval i s het dus mogelijk oa de *als. J 

t i jdens de gestuwde periode n i e t a l l een aan de t r 

einden een oplegging te geven doch ook op andere-

plaatsen.In het gegt ven geval zou met een tus-

schenoplegging kunnen -.orden vols taan,die dus on< 

gevaar In de as van de r i v i e r ( n i e t precies i n d< 

as l .v . ia .he t optred n van t r i l l i n g e n ) zou kunnen 

worden aangebracht.Er bestaat evenwel geen be­

zwaar tegen oa aeer dan een tusschen steunpunt ai 

te brengen«£eze cusschenstieunpu . ten zouden b i j ­

voorbeeld kunnen worden geconstrueerd,zooals op cf 

b i j l a g e I s aangegeven,waarbij dus de stuwvloer 

verlaagd l s . C e mogelijke v a r i a t i e h i e r i n Is ech­

ter groot,evenals i n vorm en grootte van de op l e | 

ging - welke geen c i r k e l behoeft te z i j n - en i n 

den vora van de loopbaan.Deze vormen worden n i e t 

a l l een bepaald door den eisch dat b i j elken ge- I 

stuwden stand van de wals de oplegkracht ongeveer 

loodrecht aoet staan op het opiegvlak en het op­

tredende aoaent steeds p o s i t i e f aoet s i jn ,doch b< 

veadlen door den e i sch, dat de oplegging op de ndi 

pas aag l o s i e t e n , a l s de wals geheel boven water 

i s ,waa rb i j er dan nog op gelet aoet worden,dat de 

onderk&nt van de wals eerder u i t het water kosat 

dan de punt van de heus ( t e r vermijding van evea-i 

tueel optreden van t r i l l l n g e n ) . 
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Op de b i j l a g e i s i n zwart geteekend de toestand 

waarbij de stuw geheel gesloten i s en op de opleg-

gingen r u s t . H i e r b i j i s nog een k l e ine opening v r i j 

voor den minimum afvoer . In rood i s de toestand aan­

gegeven,waarbij de wals geheel u i t het water i s gehe­

ven en de tusschensteunpun ten j u i s t l o s gaan lat*»n. 

Be a f s l u i t i n g «o rd t bewogen m«»t behulp van 

Gallsche ke t t ingen .Fenzl jd ige aandr i jv ing zal waar­

s c h i j n l i j k n i e t mogeli jk z i jn ,aangezien tie wels h ie r ­

voor te slap za l z i j n . B i j een hefsnelheid van b i j v . 

b | 10 cm per minuut behoeven de motoren voor de be­

weging n i e t groot te worden.Het eigen gevicht van de 

a f s l u i t i n g i s b i j gebruik van s t aa l 5£ en gelaschte 

cons t ruc t ie ,zeer globaal geschat op 8 ton/m',zoodat 

elke ke t t lng omstreeks <M0 ton ?ou moeten h e f f e n . 

Misschien i s het echter mogelijk het eigen gewicht 

lager te houdenjbij een overs-Tanning van 90 m i s d i t 

wel waa r sch i j n l i j k , daa r het eigen gewicht ni*>t be­

paald wordt door de optredende momenten In gestuw-

den stand,doch bij v r i j e ophanging. 

De mogeli jkheid bestaat ,dat ook b i j k l e ine re 

overspanningen dan 90 a 100 m , b i j v . b i j een oversnan-

ning van 60 m de bovenomschreven const ruct ie u i t 

economische over^eglngen te verklezen zou ? l j n boven 

een normale w a l s a f s l u i t i n g . 

Stuw met bovenafvoer. Deze stuw i s op b i j l a g e 2 geschetst voor a f -
( b i j l a g e £ ) . 

metingen en pe i l en , zooals der« b i j de middenstur v?m 

de R i j n k a n a l i s a t i e zouden optreden.De a f s l u i t i n g be­

staat u i t een wringingsvaste k l e p , d i e ter plaatse 
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•an de dwarsschotten (dus b i j v . e l k e ft meter) 

met nokken tegen een bodemdorpel r u s t . B i j 

draaien vun de klep r o l t d i t steunpunt dus ove 

dezen dorpel.Tusschen klep en dorpel i s eenige 

spel ing gelaten,zoodat h i e r een k l e ine spui-

stroom aanvezig i s , d i e aanzandingen ter plaa-t* 

se van den dorpel verhindert . J* 

Het heffen en neerlaten van de klep ge­

schiedt met behulp van Gallsche kettingen.De 

'benedenstroomsche kettingen kunnen met loopvra-

gens naar het bovenstroomsche gedeelte van de 

landhoofden worden gedrukt,zoodat met deze 

ze l fde kettingen ook de afvoer over de klep kar 

worden ger geld.fiet plaatsen en s t r i j k e n van 

de stuw geschiedt b i j horizontalen stand van dt 

k l e p . B i j een overspanning van 90 m zou de k lep 1 

een eigen gewicht verkr i jgen van zeer globaal 

5 ton/meter ( s t aa l 5«. ,gelaschte cons t ruc t ie ) . 

Hoewel een de rge l i jke overspanning i n verband 

met de toetelaten spanning nog mogelijk i s , 

bestaat de mogeli jkheid,dat i n twee standen 

van d klep te groote t r i l l i n g e n zouden kunnen 

opt reden ,n l . in horizontalen stand onder water 

(dus t i jdens het heffen of plaatsen van de arf- | 

s l u i t i n g ) en boven water b i j ze r sterken v.ind 

D i t zou z ich n i e t behoeven voor te doen indien 

de klep i n meer dan twee punten i s opgelegd. 
4 

i n dat geval i s echter een brug over de stuw 

, on ve rail j d e l i j k . 

Echter ook voor k l e ine stuaopeningen he f t 
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de bo venom? eh r even construct ie voordeel en .Het 

eigen gewicht zou i n dat gevsl nog be langr i jk 

lager kunnen worden dan 5 ton per m*.Bi j een 

oversTsnning van b i j v . S U & fit) m zou d i t stuw-

type dan ook goedkooper kunnen z i j n dan vele 

andere geb ru ike l i j ke cons t ruc t ies . 

Hoewel z ich b i j d i t stuwtype waarschijn­

l i j k meer constructieve m o e i l i jkheden zul len 

voordoen den b i j het eerder omschreven type met 

onderafvoer ( b i j v . d e ge le id ing b i j het p l aa t ­

sen en s t r i j k e n van de a f s l u i t i n g ) , l i j k t het 

toch de moeite waard om,s?ezien de aan d i t type 

•eVbonden voordeel en, een nader onderzoek naar 

de mogeli jkheid van toepassing van een derge­

l i j k stuvtype i n te s t e l l e n . 

Arnhem, 19 A p r i l 194-*. De Ingenieur, 

(g«?t.) r R n Bendegos. 
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