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Toel ich t ing  op b e t  28 in te r inbadvies  van de Peltacommisale. 

Mei 1953. 

I. De noodzakeli9khei.d van een a f s l u i t i s .  

.De Hollandse Iülssel is aan haar bovemonä s f g e a o t e n  b i j  
Klaphek n a b i j  Vreeswijk en v o o r t s  door Be Waaieraluiei b i j  Haas- 
t r ech f ,  even bovenstrooms van Goqda. Van de gekanaliseerde boven, 
loop  en van de open benedsn3oop v ind t  men een pitUak!.e weerge- 
geven op BiDaRe i. 

l anda  Hoge Zeedijk ïangrr de wes te l i j ke  Oever van de open fJssKi, 
e n  de âijken langa d% Krimpener Waard a a n  de andere ei3de, 
bedra& rond 43 km. Deze d i j k e n  verkerm i n  een staat, d i e  
n i e t  i n  overeenstemming i s  t e  achten  met d e  gewenete ve i l í ghe id  
voor he t  zo belangntjke acheerliggende gebied, he t  hart van 
IloTlana, waarin z e e r  diepgelegon goldsre  voorkomen en s lager -  
d i j k e n  ontbreken. f n  he t  b i jzonder  laat  ä e  hoogteligging de r  
rJsseldi jken t e  wensen over. 

Een overz ich t  van de  hoogste,  gemiddelde en l a a g s t e  kruin-  
hoogten per  vak van 1 krn v i n d t  men op ij&-&, --- 2. De hoogwater- 
l i j n e n  van de hoogerte en op (i8n na hoogst waargenomen hoogwa- 
te rs tanüen  van resp. 31 Jsn,/I  Febr.1953 en 13/14 Jan.1916 wer- 
den op deze Bijlage ingetekend. B i j  de topatand van 1 F e b r u a r i  
i 9 5 3  (3,78 rn + N.A.P.) l i e p e n  l a n g s  de Westel i jke oever van de 
Hollandse I J s s e l  d i j k t r a j e c t e n  over met een t o t a l e  l e n g t e  van 
2$ km; langs de Oostelijke oever bedroeg deze Lengte totaal 
b i j n a  8 kml Koudt men rekening met een gewenste waakhoogte van 
fanminarte 50 om, dan b l i j k t  geen enkel d i j k t r a j e a t  hoog genocag 
t e  z i j n  om een stormv2oed 010 van l - F e b r u a r i  1953 op bnigsz ine  
bevredigende wijze t e  keren, D a t  de  schaäe z ich  b i j  deae storm- 
vloed beperkt heeft t o t  hetgeen op I- B i & a u  i s  ingetekend, en  
d a t  men e r i n  geslaagd i s  de stroomgaten b i j  Ouderkerk aan de l i n -  
keroever en t u s s e n  Capelle en Nieuwerkerk aan de rechteroever  
nog op d e  dag z e l f  t e  d ich ten ,  moet a l 8  een grgot geluk worden 
bssahouwd. Indien deze snel’le d ich t ingen  n i e t  waren v e r r l c h t  
eh: de gaten diep w&en ui tgsis le ten,  &OU eaerzijdsl  de gehele  
Krimpener Waarä z i  j n  ondergelopen, t e r w i j l  aan de  andere oever 

De t o t a ì e  l e n g t e  van de d i j k e n  van Ri jn land  en van Schìe- 
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de Plnavang van de overstromingen mogelijk n i e t  ?ie overzien aou 
z i j n  geweest. Rotterdam, [iouda, Delft en *s-Qravedhage zouden doolii 
het  overstromingswater bere ik t  kunnen worden. De d i r e c t e  verbln- 
dingen p e r  spòor en weg van 8eze plaatsen met Qoudtlrwtrecht aou- 
den binnen enkel19 dagen verbroken z i jn .  Wanneer de herw3elwerk- 
zaamheden door  tegenslagen, gebrek &an verkeersverbindingen o f  om ; 

, andere redenen vertraagd zouden worden, zouden de overistrcmingsn 
z ich  u i t  kunnen breiden t o t  de Hoge R i j n d i j k ,  langs de Oude R i j n  
tUseen Bodegraven en Leiden. De50 d i j k  l i g t  op v e l e  p l w t e e n  lager 
dan R.A.P. het  Oosten vormen d a n  @e dijken van de Gouwe' (l#ouaa*- 
Alphen a/d R i j n )  eenwe in ig  s tev ige  kering. B i j  k racht ige  t o t  
stormachtige Weeteli jke t o t  Zuidweeteli jke winden laogf hef behoud4 
v m  ä e  voreneJenoemde dijken e rne t ig  gevear, ZOU msn er n i e t  i a  J 

elagen een doorbraak t e  vermijden, d m  Loopt . t ens lo t te  heel Rijn- 
l and  ten Roerden van de R i jn  o n ù s r  water, benevens h e t  Westa2i3k. 
deel  v a n  AmsteZland t o t  de Kromme Mljdracht en de Ame%al. U@ Ir+ 
ridg i n  he t  Noorden en Ooaten za l  i n  u i t e r s t e  g e v a l e n  gevormd 
worden d o o r  d e  Zuidelijke di jken  van de Upoldere ,  de hoge bebouw-; 
de t e r r e i n e n  van Amerterdam en de Westeli jke ä i j k  langs het m s t e r -  
dam-.Ri j akanael. 

De stormvloed van 1 Februari  1953 h e e f t  de meniag.beveetigd, 
da t  äer$'gelijke hoge vloeden met d e  daaraan verbonden gevaren t o t  
de phyeiechs mogelijkheden behoren. De 5tatìe.liiek l e e r t ,  da t  men 
i n  een periode van é4n eeuw geaiddeld z e l f s  rood 30% kans heeft, 
äat de topstanden, d i e  op 1 Februari  n a b i j  de Hollandtlre IJssel 
werden waargenomen, a l d a a r  bere ik t  of  overschreden w0rden; Dat ho- 
gere stanäen mogelijk z i j n ,  el i s  de kans äaarop kleiner ,  vo lg t  
u i t  verschi l lende overwegingen. Zo v i e l  he t  niaxiWe apwaaiings- 
effect  op 1 Februari  1953 niet  samen met het  astronemfsch hoogwa*. 
ter, doch circg) d r ie  uu r  daaxvoor, Het wae weliawaar e p r i n g t i j ,  
doch d i t  s p r i n g t i j  was la%, vanwege de gunstige ds61inatie van de 
maan en de gro te  maneafstan8. Tenslotte waren de opperwatexaf- 
voeren van d e  bovenrivieren niet  hoger dan normaal eu aanaien l i jk  
l a g e r  dan bv, i n  1916 t e n  t i j d e  van äe aiformvloed he t  geval was, 

De gijken langs de Hollandse IJese5 e i j n  opgebouwü u i t  k l e i .  
Ter weerszijden van de r i v i e r  bevindt zich veen in de onder- 

I; 
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grond. Ale  gevolg hiervan z i j n  de d i j k e n  aan voortdurende eakking 
onderkrevig, Gemiddeld bedraagt 4s zakking ongeveer 1 cm per  jasr. 
op Be s l e c h t s t e  6tukken, zoa2s b,v. tuaeen Moordreoh$ en KorCera- 
06216, bedraagt d i t  maer* I n  1779 werd d i t  t r a j e c t  opgehoogd tof 
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3 ,30 mt, i n  1881 t o t  3,60 m t  en  i n  1891 en 1905 t o t  3,65 m+ R.M. 
B i j  de beide laatstgenoemde opkoiingen bleek Ba zdxking ongeveer 
30 61n t e  hebben bedragen, due ongeveer 2 at 3 om per  jaar, Dg 
ûljkkruiri werd daarna i n  1916 gebracht op 4,135 m 4 N.A.P. en i n  
1922 en‘1933 Op 4,15 m + R.A.P. B i j  deze gro tere  ophogingen be- 
Broegen de z&kingen gemiddeld 4 cm per  jaar. Tln een rapport 
van he t  Laboratorium voor @rOnüaeahanica t e  Delft ,  Bat i n  1939 
over het bovengenoemde t r a j e c t  Moordrecht-Iîortenoo;rB werâ uiOge- 
bracht, werd &econaluûeerd~ d a t  b i j  verâergaande veshoglngea wel- 
l $ w w  evenwiohtmeratorlagen kunnen worden ontgaan, daoh da t  
de aakkingen oog verder  zouüen toenemen. 

bruarl-Maart 1953 door de Afdeling Gron@mchonica van de aereen- 
tewerken Rotteraam een diepgaan8 onaerzoek ingeiitelâ naar de 
etan0aekerheid van Schielands Hoge zeedijk op em v ie r t a l  pisat-  
Ben Ouesen Rotterdam e n  Goutia. Een verhoging van deee d i j k  lange 
de Bollanûse ZJseel t o t  4 ,3  m + N.A.PI, waartoe imIdûe2,s I s  be- 
Bloten, wera alleen toe laa tbaar  geaoht wanneer de. d i jken  i n  de 
toakomt als rslaperdí jken zu l len  fungeren. Voor een prlmalre 
hoogwaterkering b ied t  de standzekerheid d e r  dijken nauwelijke eni. 
ge veilighsiâamarge, t e r w i j l  bovendien Be, verhogiagen t o t  4,3 m I 

I t N.AIP. onvoldoende zouâen eijn.  Een binnenberm %au rrangelegd 
moeeen worden om, i n  geval van hoge waterstanden op de r iv ie r ,  
de nodigCs tegsnâruk tegen alschuiving t e  kunnen leveren. 

Op VWzOek van het lioogheemraaûschap SchielanB werd i n  $0- 

. 

U i Q  hetgeen i n  het  vorengaande omtrent de storm3oeáhoog-bea 
en de tovetand âer di jken langs üe WollandBe IJrssel. i i s  gcsatald, 
moga voldoende b l i j ken ,  dat mat spoed maatregelen d ienen  t e  war -  
den gqtroffen om h e t  achterLiggende gebied ve i l ig  t e  s t e l l e n  te- 
gen overstromingen, die van zeer  vesrkikende bcteks n i s  kunnen zijn. 
Deze bevei l iging kan i n  principe, op twee verachillenda wijaen ge- 
aohieásn, aamrelijk a o o r  de d i jken  lange de Ifollandse IJsml i n  
voldoende mate t e  verhogen en t e  verewaren, danwel ‘de r i v i e r  aan 
ham bene(l6mond af Ce s l u i t e n ,  

ten, bie belangri jk  boven Be ‘beetaande hoogten zouden moeten ui t -  
gaan, i e  zeer  kostbaar,  zo n i e t  onmogelijk, De d i d i e n  zouden n i e t  
a l leen eterk vephoogd, doch tevene aanzienlijk verzwaard moeten 
warden, d i t  l a a t s t e  om dijkafschuivlngen b i j  hdge wateretanden op 
de 2iLvi.er t e  voorkomen. Vanwege de a leohte  ondergrond gouden gro- 

De verhoging van de d i j k e n  langs  dei NOllaindse IJsscaZ t o t  hoog- 
1 
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dakofhtien aan.- 
leiding zou geven. Voor ts  zou men bij de u i w o e r i a g  os# een 81- 
gehel6 dijksverhoging dp grote bewaren  s$Ulten i a  d% batbouwde 

t e  zaklringan optredes, het$ en tot hoge iaerho 

kammen van de dorgen Oouderak, Ouáerkèrk, Krimpen a/& fJssel, 
Mo&drecbt, xortenoora en Clagezle. 

acht de  kosten,  t o t  een voldoende s te rke  en hoge primaire haogr. 
waterkering inger ich t  en onaexhouden kunnen worden, dan  nog 
b l i j f %  het probleem bestaan, dat I n  he t  nabijgelsgbn &o behng.. 
r i j k e  achterland geen tweeae ker ing  in de vorm van s h p s r a i j k e a  
aanwezig is, tcerwijl een derge l i jk@ kering toch ~aiker a l s i  eb#. 
' noodzakelijkheid moet worden beechouwd. 

Clutzien het  bovenstaande worat gemeenä, da t  de afeil.uitia$ 
van de, Hollandse IJesel a a n  haar benedenmond n ie t  alleen sanbe- 
ve l ing  verd ien t ,  doob ook als enig g rac t i s ah  u i tvoerbwe op- 
lossing war voren komt. De beeitPranUe âijkea lange 4s fJrmsel 
sullen dan de alaperáiJken vormen, wse i rb i j  moet woraes opge- 
merkt, d a t  Be üijken ook i n  deze func t ie  een, z i j  het beperkte, 
verbeter ing behoeven. Een eventuele a@nsluit ing van deaai iela- 
pardijken op een Piyafeem van tweede keringen Lange de Wleuwe 1 
Maas v a t #  n i e t  , i n  het  kader van d i t  inteerimca8vies beQrePfendide 1 
de Hollanâse I J s s e l  en. b l i j f t  dexhalve onbesproken. 

Zelf8 aL eouäen de di jken  Xsnge de EIollanäee IJsm1, onge- 
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SI. De moRelijke w i Y z e n a n  & s l u i t i n &  

A.Blanken een plan werd opgemskt ,  - waarbi j  d e  Hollandse I3ssel 

d a t e e r t  h e t  e igen l i lke  onderzoek van de Ri jkswatera taa t  e e r s t  vabi 

v e e l  l a t w  datum. Omstreeks 1938 ontwikkelde de Hoofâiagenieur Yan 
de Ri jkswaters taa t  D r  Ir J ,van Veen een zgn. Viexeiiandenpl.an, 
waarin ook. de a f s l u i t i n g  van de Hollandse IJssel  wse opgenomen. 
Het e e r s t e  gedeW.lleerde rappor t  be t re f fende  de I J s a e l a f a l u l t i n g  
verscheen echter  i n  1944 van Be han8 van de Hoofdingenieur Ir M. , 
de Bru i jn .  I n  d i t  rappor t  en ook later,  tveräen door de Rijkswater- 
staat v e l e  var ian ten ,  d i e  b i j  een afdamming v a  de Hollamdm IJa- 
sel mogelijk z i j n ,  i n  beschouwing genomen. Daarbij g ing  h e t  n i e t  1 

a l l e e n  om de technische en f i n a n t i e r e  afspecten, doeh ook om de bel' 
langen van waterbeheersing, $va'brveronl;reiaiging, verzbl t ing ,  
scheepvaart  en indus t r i e .  Behalve ds bevei l ig ing  van h e t  aahter-  
l iggende gebied en de verbiniling Ce land  van de Kxiapenerwaard met 
Rotterdam werd ale, voordeel vEln de a f d m i n g  gezien 48 verminds- 
r i n g  van h e t  vloedvermogen op de Nieuwe $kaa.. Hierdoor za3, de zouti  
grens  op deze r i v i e r  rond QBn k i lometer  vercter z;eewaarts ge&OtI- 
gen worden. Ondanks da t  z a l  i n  droge t i j d e n  met zee r  l a g e  bovan- 
afvoeren (1947,1949) de zoutgrens t o t  bovenstrooms van Be Holland- 
se I J s s e l  kunnen doordringen. H e t  bez:wasr i s  t e  ondemtangea door 
de water in laa t  verder  bovenstrooms t e  verplaateen.  Een naäeel I 
van de afdamming vormt v o o r t s  he t  s t e d e l i j k  aivalwatar van Qouäa, 1 
d a t  thane i n  ongezuiverde toestand op h e t  boveneinä vern de Lïss~l 
gebraaht wordt, Weliswaar i s  de huidige toestand aldaar ve r re  van 
bevredigend, zodat een zu iver ing  ook than8 zeer  gewenst zou zijn, 
dooh een afdamming van d e  r i v i e r  maakt de voorziening t o t  een di.- 
r e c t e  noodzakelijkheiä. De echeepvaart, d i e  de afdamming mÓet 
paasexen, v e r l i e s t  v o o r t s  t i j d  met schut ten,  Eiierop wordt nader 
teruggekomen. De i n d u s t r i e  ondervinat van een afdwming i n  de 
monä en een v a s t  boezempeil op h e t  a fges lo ten  bikken Gaen bete- 
kenende voordelen, t e r w i j l  met betrekking t o t  de maelen, o.n. i 

voor scheepshellingen en qnkele aanlegplaatsen,  vooraieningen 
kunnen worden get;roffen, 

de a f s l u i f i n g  van zeeaxmen i a  1950 een meer ooncreiie v o m  ha8 
aangenomen, bleek de  afdammimg van de EioLlandse ïJs13el t e n  behoe- 
ve  van he t  Oerugdringen van de zoutgrem op de Nieuwe Maaa geen 

I üoewel reeds  i n  1810 door de Inspec teur  van de Waterstaat  I 

I 

aan de  benedenmonä b i j  Krimpen zcu worden afgedamd ( b i l l a g e  5 ) ,  l 

1 

Na&$ h e t  onderzoek van de R i J k s w ~ t s r e t a a t  t e n  aane len  van 
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wifzen mogelijk om de Hollandae XJeaiil a a n  hsiar bonedienraona 
@f t e  a iu i t en ,  namelijk8 

1, Een gemanente a fe lu l t i n& door middel van een t#sluiPQao, 
waarin een schu t s lu i s  en een irllaat- sn ui%wa.tierl~gralr~á@ 

binding. 
Vaa he$ on%werp, ü a t  i n  d i t  intexiaLadvies wOrât '&anbevo- 
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5 ' la h e t  navolgende aal  nagegsain worden a n  welke eisen een 1 

afsluit ing van Be Hollandse IJPiseî zb(hJ. bienen Ze VOldQBQr Meüe 
aan de hand van Be nota van de Rijkarwaterstaat Direutb Bsn&en- 
rivlereo April  1953 betreffenâe Ba, "AfWuiting RoX1+ndee IJsirral 

met (enkelvoudige) atomlocs8kering o f  Ebfriiluitaamt', wordt dan 
de keuas tussen de plannen, &Se ten gunste van eiau Fnoidentels I 

a i l u i t i n g  met stormvloetuerind u i t v i a ,  naâcsr' toegezioñt. 

I .  

i 
!,: 

I .  
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IIZ. Aspecten -----ri-i.-.IIIi-cI.- en  keuze be t re f fende  de wi,iee van @$luàt&& 

1 , ?u---.---- !l!oekonistige;@Sanaen voor ,h@&&&dAr -“.-t--.#--“--.”-. benedenrivieren, 
De d a l u i t i n g  van de Mollandoe IJaseZ t e r  beveil iging van h e t  

achter l iggenäe  gebied tegen  rstomvloeden parst i n  h e t  kaàer  van 
elk groot  verbe ter ingeplan ,  d a t  men z ich  voor  het gebied d e r  be- 
nedenr iv ie ren  en zeearmen kan denken. Immers wordt e r  bij al deza 
plannen vanu i t  gegaan, d a t  de Rotterdames Waterweg (en Be Westar- 
achelde) InternationaLe soheepvaartwegen open b l i j ven ,  Langs 
deze waterwegen z a l  men eenv  erhoging vaa de ve i l ighe i t i  due moe- 
t e n  zoeken i n  d i  jksverhogingm, aangeqien de stomvlaedstandatn 
h i e r  n i e t ,  of a l thans n i e t  I n  betekenenäe mate ver laagd kunncrn. 
v?oos8eh. De hoge waterstanden n a b i j  de  mond van Be Bollandae LJerael 
5ulXen dus b i j  e l k  groot  p l a n  n i e t  of  weinig v e r s c h i l l e n  van hsf- 
geen men onder de thans  bestaanüe omatanàighaden verwachten kan, 
De a f s l u i t i n g  van de Hol l andsB  IJssel b 2 i j f t  d u s  haar be’l;ekeais 
behouden, welk a fs luSt ingsplan  Sn h e t  gebied d e r  beaedenriviearcan 
en ee&dTmen ook t o t  h i tvoer ing  mocht komen. Ze l fs  al zou men, in 
t e g e n s t e l l i n g  t o t  het  voorgaande, in de v e r r e  toekomtab o o i t  be- , 
s l u i t e n  t o t  een beweegbare a tormloedker ing  i n  de Rotteräsmae 
Waterweg, dan nog zou de I J s c e l a f s l u i t i n g  u i t  veiligheideoverwe- 
gingen noodzakeiijk z i j n ,  a l  was het  a l l e e n  maar t e r  overbrugging 
va0 de overgangsperiode, waarin een zodanige a f s l u i t i n g  van Be 
Waterweg nog n i e t  t o t  fi tand gekomcn is, 

2. Vei l i@eiâ  ---11___1 van h e t  a c h t e r l i ~ g e n d e ~ .  w.-- 
, 

Met de afdamming van de benedenmotal van de Bollandss ïJersca1 
kan men u i t e raa rd  een zee r  g ro te  m t e  van ve i l ighe id  vqot. he$ ach- 
t e r l i$gende  gebied bereiken. Gemeend wordt eohtes ,  &at een beweeg- 
bare stormvloedkerfng, d i e  normaal open trfaat en eex& b i j  %e ver- 
wachten hoge standen ges lo t en  wordt, evenzo a a n  hoge e ì aen  kan 
voldoen. Wel verd ien t  h e t  aanbeveling een dubbele stormvloedkering 
t e  ontwerpen, d a t  w i l  z e g g a  twee ker ing%n a c h t e r  elkaar, teneinde 
h e t  x i8 i co  a ï s  gevolg van s tor ingen  t e  vermiaderen. Overigens 
moe t worden opgemerkt, dat ook Be bedr i j f szekerhe id  van een enkel- 
voudigi  stormvloedkering zeex groot  kan z i j n ,  al b l i j f t ;  u i t e r aa rd  
een regelmatige contsa le  n0odz;akelijk. De idee vafl de Rijkswatsr- 
staat Qm de kerilyqen met  beihulp van haar &gen gewiaht neer %e 
kunnen l a t e n ,  ve rd ien t  aanbeveling, aange5ien w a  l a  da t  geva 
onaîhankel i jk  zal z i j n  van een mogelijke s t o r i n g  in de anderai ver- 
e i st e ianergievoo r z l e n i  ng , 
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Ten aanzien van de hoogte, waartoe dei LTsEielafsluiting moet 

kezen, v a t  momenteel nog geen d e f i n i t i e f  advies  t e  verstrekken. 
De ajlgemene s tud ie s  betreffende de mate va& v e i l i g h e i â ,  d i e  voor 
verwezenl i jking i n  aanmerking komt, z i j n  h i e r t o e  nog n i e t  vol- 
doeade ver gevoxderd,, Teneinde t e  yooxkomen, da?i nadere onderzoe- 
kingen e r  toe  kunnen l e i d è n ,  d a t  de aangelegde werken l e tex  ver- 
hoogd zouden moeten worden, ve rd ien t  h e t  aanbeveling een ruim 
overhbo@ t e  kiezen,  temeer waar deze overhoogte b i j  aanleg. wei- 
nig e x t r a  bouwkosten met z ich  ZE& bi.engen, Met betrekking t o f  ûe 
beweegbare stormvloedkering wordt gemeend, d a t  .een kerenge hoogte 
Van d i %  kunstwerk t o t  6 m .+ E.A.P. I n  bovenbedoeiaei z i n  een vol- 
áoende ruime mrge biedt .  

Aangezien, zoaïs  r eeds  werd ges t e ld ,  de i nc iden te l e  afrslutting~ 
door middel. van een dubbele stormvloedkering 'wat b e t r e f t  de vei-  
1ighd.d n i e t  behoeft  onder t e  doen voor een permanente afdamming, 1 
zul len  voornanel i jk '  andere belangen b i j  &en keuGe tueisen d e beiäe  
wijzen van a f s l u i t i n g  bepalend zkjn. Wel moet e r  de arandaoht op 
worden gevest igd,  d a t  de bouwtijd voor het p lan  met de stormvloed- 
k e r i w e n  r u i m  twee Jaar bedraagt ,  wannf3er i n  het  e e r s t e  etadium ' 
van uitvo r 

LmeDBC ee*ele k e r i n g  genoegen wordt  genomen. pa ui tvoer ing  van 
een afâammingsplan daarentegen neemt tenminet,e v i e r  jaar i n  b e  
slag, a2vorens de zozeer gewenste beve i l ig ing  wordt verkregen. 

3. Vei l ighe id  van de gebieden -----i----r----iL bui ten  de a f e l u i t i % .  
De ve i l igheid  van h e t  cen t ra le  â e e l  äes lesnds e i s t  een nauw- 

keurige beatudoring van de gehele waterker ing tuEisen Koek van Nol- 
l a n d  en Vreeswijk, waarbij  de a f s l u i t i n g  van de Bollandse IJSS& 
s l e c h t s  een onderdeel is. Net i s  een gelukkige omstandigheid,äat 
de 1 J s s d a f e l u i t i n g  ingevolge g e t i  jbereksningen van Be B i  jkawater- 
staat en modelproeven i n  h e t  Baterloopkunâig Laboratorium t e  Delft, 
geen stormvloedsverhogende werking b L i  j k t  t e  hebben op d e  wsteren, 
d i e  bu i ten  de aCsLinitting va l len .  . z e l f s  v i e l  b i j  deze s t u d i e s  een 
nei$ing t o t  verlaging waar t e  nemen, doch deze was zo k l e i n ,  &at 
g i j  op d% grens v i e l  van de prac t i sohe  nauwkeurigheid, welke aan 
de uitkomsten van berekeningen en modelgroeiven kan worden gehecht. 
De bovetlgestelde &omloeä-ver lagen&e tendens geldt  zowel vow 
een  ponnsnente a f s l u i t i n g  van Be Hollandiae 33sae1, als voor de si- 
tuatie waarin een stoFmylo'eakwiag a l e e n  afges lo ten  wordt, wanneer I 
de waterstand een bepaal8 p e i l  overechr i jdf ,  Ten' aanzien van de 1 

keuze tu@sen beide oplossingen i s  men dus me% betrekking t o t  de 
v e i l i & s i ú  van de ieb ieaqn  bul ten  Be af idlul t ing volkomn vrij .  

I 

l 

i 

- 

I 

I 

I 
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4. Schespvaart. . 

De belangen van de scheepvaart  vormen de be langr i jk s t e  over- 
weging, d i e  t o t  een inc iden te l e  i n p l g a t s  van een permanente af- 
s l u i t i n g  doen bes lu i ten ,  De IIollandse IJssel 3.8 immers o n d e r b a l  
van een d a r  voornaumstsl binnenw?heepvaar%wegen tussen  A,mterdayn 
en  Rotterdam. I n  h e t  ftVeralag van de Oormissie inzake nomq&liiaa- 
t i e  van de Nederlands6 vaarwegen i n  h e t  algemeen en van d i e  i n  
de Boïìandse laagvlakte  i n  het  b i  jeonder" (Commissie Ringer8 
1932) i a  äeze vaarweg gerangsQhikt  onder de klasse I, d.w.z. 
d e  vaarweg moet geschikt  % i j n  voor schepen van  1350-2000 ton. 
A l s  gevol& van de Laa t s t e  verbe ter ingen  i n  Be jaxen 1938-1940 
is de r i v i e r  beneden Gouda thana ook bevaarbaar voor kuiawaw- 
ders.  De doorvaarthoogte op de gehele  rou te  ~msterdam-Rotterälya , 
langs de Schinkel-Gouwevaart i s  35 rn. 

De l e n g t e  van de vaarweg vanaf h e t  IJ b i j  de o o s t e l i j k e  in- 
gang Ban de Elouthcaven t o t  d e  'tIrillemsbrug i n  Rotterdeun i e  82 kmj 
de gemiddelde v a a r t i j d  bedraagt oa 9 uur. Vanaf de duliancar~luiiil 
t e  Gouda t o t  de R'illemabrug i s  de vaarweg 25 km l ang ,  Bs va&- 

De scheepvaart  door  de J u i i a n a o l u i s  t e  Couda o w a t h  over 
1949 t /m 1952 gemiddeld p e r  jaar rond  2500 s leepboten en  ronâ 
32.000 binnenschepen en kus tvaarders  met een t o t a a l  laadvernaa- , 
gen van 4,500.00Q ton. Ook 25 ex enige scheepvaart  door Be 
Waaiers luis  b i j  Iiaastrecht, d i e  de open ISssel van haar gekana-1 
l i s e e r d e  bovenloop sche id t ,  benevens door ae xavenaïuia en  as 1 
MaJ.1egatsXuis t e  Gouda. Eet scheepvaartverkeer d o o r  aeee elui- 
zen i a  van wein ig  betekenis .  

, 

1 t i j a  3i. uux. 

I 

._ 
I De omvang van de wheepvaar t  i n  de beil\edenmond van de Hol- 

landse IJíjsal is n i e t  bekend. Naar ruwe sohat t4kg passeren hier 
gemiddeLa p e r  jaax rond  50,000 binnenscheyen en kustvaardere  
mei een t o t a s l  laaavermogen van omatreeks "1000,000 ton. 

bestaande e n  toekomstige scheepswerven Langs de Hollandse We- 
Bel, d i e  binnen de a f s l u i t i n g  zouden va l l en .  Phaflrji worden reeds 
schepen van gro te  afmatingen gebouwd. Volgens in l ioh t ingen  ware 
de max iwe  scheepsbreedte t e  s t e l l e n  op 21,5 m ,  de lengte op 
152,$ m, De diepgang zondes baillast zou maximaal 4 meter kun- 
nen bedrngen, de hoogte zonder maat i n  u i t e r s t e  geva l len  35 me- 
t e r .  

Rekening moet v o o r t s  wordeh gehouden met de belangen van de 

\ 
i 
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Wanneer men de Hollandse IJssel zou a f d w e n  h e e f t  d i t  t o t  
gevolg, d a t  elk schip,  d a t  deze a f d w i n g  moet passeren,  gemld- 
deiâ ongeveer een half uu r  met schut ten  sou ver l i ezen ,  i n  äzwb 
k s  t i j d e n  meer. Voor de 80 belangr i jke  eoheepvaarf op &e Hol- 
lat'uâse IJsse l  betekent  d i t  een h i n d e r l i j k e  ver t raging.  Bee ie t  
men de scheepvaartverbinding Amster&am-Fìotterdam P ~otkwclernse waterweg %n$lawnhang Q 

met voorgekomen en mogelijke strenun&gen in" h e t  NoorBeeekstwal, 
äan  wint een open ñollandse IJaael na& aan belang. 

De beweegbare stormvloedkeringen hebbeil' h e t  voorbeel, d a t  %ìJ 
onder normale omstandigheden geopend z i j n .  Pro jeotcaert men &e 
onderkant van de  geheven keringen en van de vaste brug 5+ meter 
boven he t  hoge Wat8rpei1, waarbij de keringen g8a2otsn meten I 

worddn, dan g a l ,  zolang de vaart v r i j  is, s t eeds  tenminste Be 
geweniste doorvaarthoogte aanweeig z i j n ,  d i e  i n  het eerder genoerti-1 
de rappar t  van de Commissie Ringer6 werd geste3.ä voar een eraheep- 

doorvaarthoogte aanwezig i s ,  Ingevolge Be normen v a  &e Commie- 
s l e  Vaarwegen Noorden des Lands (1950) dienen Be bruggen Qver 
een scheepvaartweg van de klasse X beweegbaar t e  %ij&, &%hang 
wanneer 9p de vaarh van kus lxaarders  met' een tonnage van neer 
dan 200 &r 250 B.R.T. moet worden gereken&* Naast de stormvloed- 
ker ingen met v a s t e  brug ve rd ien t  dus, mede gaaien deae normen, 
de bouw van een ' schuts lu is  en Ben beweegbaar bruggecleelte cxsnbe- 
veling. 

De drempels van de stornvloedkeringen 'en van de echu t s ly l s  
, dienen zodanig laag gelegen es z i j n ,  da t  ook b i j  de laag&'waar- 

genonen laagwaters tanden voldoende vaard iep te  aanwezig is, De 
doomaartopening ter plaatse van de s tormvloedkeriwen moet vol- I 

doende breed z i j n  om een v e i l i g e  v a a r t  i n  beide r i ch t ingen  moge- 
lijk t e  makan. O f  men de keririgen z a l  ontwerpen a s  enkele  over- 
spanningen, danwe5 tuseen-pi  j l e r a  z a l  t o@ppFtsaen, herigt v o o r t s  a3? 
van f i n a n t i e l e  e? cons t ruc t ieve  overwegingen, t e r w i j l  h i e i b i j  ook 
de r i s i c o f a c t o r  9p verband met s tor ingen  i n  de bewegingsinrich-- 
titgen d e r  kerlngen een r o l  kan trpelen. Ta aansluifing op he.&gssn 
t e n  aane ien  van d e  drempeldlepte d e r  s t o m l o e d k e r i n g e n  en Be door 
vaarlibreedte werd geetelä,  war8 h e t  doorrmtromingspri,fiel i n  he* 
algemeen zo r u i m  mogelijk t e  k i e ~ e a ,  opdat äe sfraomsne2hedan &- 
d a a r  n i e t  betekenend g r o t e r  euLltsn worden dan thans het  geval i a ,  
en de geti jbeweging op at; Hollandse iYem1 weinig; verantletririlg on- 
dergaat. 

, 

, 

vaartweg van de k lasae  I, waarnaast een vserweg me% onbeperkte i 
c 

l 

i 

I 

I 

~~ 



De aanwezigheid van de s c h u t s l u i s  met onbeperkte  doorvaar t -  
hoogte  makt h e t  mogel i jk  ärzt h i e r d o o r  z e e r  g r o t e  schepen,- sche- ~' 

pen met v a s t e  mast, d r i j v e n d e  bokken, baggermolens, k ranen  e .d .  
kunnen passe ren ,  Behalve , v o o r  ü e m  v a a r t u i k e n  z a l  de  a c h u t s l u i B  
ook t.en d iens-  kunnen s t a a n  van de normale scheepvaa r t ,  m e l i j k  
i n  g e v a l l e n ,  d a t  de sformvloedkeringen g e s l o t e n  z i j n .  Omgekeerd 
zal men b i j  he t  & n i p a e r e n  met deze ker ingen  meer v r i j h e i d  heb- 
bon, omdat . h e t  d u i t e n  d a m v a n  n2et  een onmiddeL1iJke streiuning 
v a n  , a l l e  v e r k e e r  t a  wa te r  t e n  gevolge h e e f t ,  he tgeen  zonder  Be 
aanwezigheid van een s c h u t s l u i s  h e t  g e v a l  zou z i j n .  Men kan au0 
b i j  een t e  verwachten hoge v l o e d  de s tò rnv loedke r ingen  zonder  be- 
zwaar v r o e g t i j d i g  i n  w e r k i n g .  s t e l l en ,  he'tgeen ae  v e i l i g h e i d  VBO 

h e t  ach te r l iggende 'Ceb ied  t e n  goede komt. Door d e  keringeb regel- 
wtig ,613 w i j z e  van  proef: t e  s l u i t e n ,  ,wordt de b e d r i j f s z e k e r h e i d  
gewaarborgd. T e n s l o t t e ,  kunnen z i c h  t o  e s  tande  n vo ordo  en, waarbij 
het wenoklijk i,s' ook i n  nox&Le get i jonis t&ndigheden ,of wanneer 
de zoutgrena  zeer v e r  naa r  b innen  l i g t ,  $e ker ingen  gedurende kor-  
te. o9 l a n g e r e  t i j d  .geheel  of g e d e e l t e l i J k  t e  sluF%en. 

I n  verband met h e t  bovenstaande v e r d i e n t  he t  aanbevel ing  de 
ochia t s lu is  zo t e  dimens'ioneren, d a t  he% kwstwexk t e n  a a n z i e n  V a n  

do n o r k e  s c h e e p v a a r t ~  ongeveer  d e z e l f d e  c a p a c i t e i t  h e e f t  , a l s  de 
Julianasluim i n  Gouda. Be t  3.8 n i e , t  noödzakel i jk  de le ,ng te  v a n  Be 
schutkolk  t e  base ren  op de extreme maat, d i e  voor  de nkeuwbouw 
v a n  g r o t e  schepen werd opgegeven. Wanneer b i j  u i t z o n d e r i n g  . een  zo- 
d a n i g  lang schip  de  s c h u t s l u i s  moet paaseren;  k,;n d i t  ges~chieden ~ 

t i j d e n s  elke a t roomkenter ing ,  w a m b i j  d e  deuren a a n  weer sz i jden  
van de 'sluis geopend ku.nnen worden. B i j  d e  bepa l ing  v a n  de b r e e d t e  
va'n de e c h u t s l u i n  v e r d i e n t  h e t  aanbeve l ing  met de b e t r e f f e n d e  be- 
langen van  besta,ando en toeko,ms.tige aclzeepsbverven zoveel  mogel i jk  
r eken ing  t e  'houden. 

. ,  

5. V e r b i n d i n e n  te land .  
De a f s l t i i t i n g  Van de ï íol landse ISssel aan haar benedenmond 

h e e 2 t ,  naaa t  h e t  d o e l  d e  a c h t e r l i g g e n d e  gebieden tegen stomVlOe- 
den t e  beve i l igen ,  BBn b e l a n g r i j k  voordee l ,  nameli jk  d a t  de plan- 
nen gehee l  d i e n s t b a a r  z i j n  aan een wegverbinding van de Itrimpener 
7hard n e t  Rotterdam. Of de v e r b i n d i n g  d e r  o e v e r s  door miädel van  
sen a f , s lu i tdam t o t  s t and  zou komen, danwel. d o o r  een, i n  conbinatie 
met de beweegbare s tormvloedker ing  t e  bouwen brug,  is  e c h t e r  met 
b e t r e k k i n g  t o t  h e t  wegverkeer van weinig betekenis. 

-c---- -_I_ 

V o o r  de bouw van  een brug  ove r  de ïJsgel bmpond reeûcr s i n d s  



-1% 

de  d e r t i g e r  J a r e n  een  goedgekeurd p l a n  om de p r o v i n c i a l e  vJegm 
van Schoonhoven naar ICrimpen a/d IJssel  e n v a n  Cape31e a/d ISssel 
n a a r  Rot te rdam met e l k a a r  . t e  verbi'nden. De iuitvo er ing.  werd evenwel 
opgeschor t ,  -inede i n  verband i$et de a f s l u i t i n g o p l a n n e n  van de Wss~ei. 

6. ûve r ige  a s E c t e n .  ---- 
de R i  j k s w a t s r a t a a t  beatirdeerd werden, b e t r e f f o n  de i n d u s t r i e ,  d e  
w a t e r l o z i n g  en -itiLa&t, de x a t e r v e r o n t r e i n i g i n g ,  de v e r z i l t i n g  en 
&e koeten. Een e n  ande r  l e i d d e  ecl?ter niet t o t  een wijziging van 
de keuze ,  d i e  i n  verband !net de  eisen voor  d e  scheepvaart t e n  gnn- 
s t e  van een ,  p l a n  met beweegbarc rs.tOrnvloedlreringen uitviel.. De 
belatiken, d i s  met 'de hiexboven genoemde a s p e c t e n  samenhangen, zal -  
l e n  b i j  u i t v o e r i n g  v a n  een d e r g e l i j k  p l a n  geen schade ondervinden. 
ïmmers zulLen de s tormvloedkeringen i n  normale omstandigheden ge- 
opend z i j n ,  z0.da-t d e  t o e s t a n d  op de  TiolLandse IJssel a l e d a n  deze l f -  
âe b l i j f t  &,a. t h a n s .  

Het p l a n ,  waarbij  de  r i v i e r  porinanent kou wgrden a f g e s l o t e n ,  
l ever t ,  zoa ls  r eeds  i n  :ioofdsttak lï n a a r  v o r e n  kwam, t en  aanzien 
v a n  de  bovengenoemde be langen  geen b e l e n g r i  jke voordelen.  EP v i e l e n '  
met b e t r e k k i n g  Lot d i t  p l a n  e c h t e r  w e l  nadelen aan t e  wi jzen ,  vtmr-, 
i n  zou moeten worden voorz ien .  D a t  deee voorz ien ingen  e x t r a  k o s t e n  
met z i c h  brengen,  t e r w i j l  geen be'tekenend voordee l  worät w bereikt , 
vormt o n g e t w i j f e l d  een onde r s t eun ing  v a n  h e t  gekozen p l a n  met be- 
weegbare EitornW.oedkeringen, waarbij ten a a n k i e n  'van d e ~  b i jkoms t ige  
a a p e c t e n  wel i swaar  geen voorde len  v a l l e n  aan t e   wijzen,^ doch waa& 
b i j  ook, geen maatregelen behoeven t e  wordcn g e t r o f f e n  om nadelen  ,te 
ontgaan.  U i t e i n d e l i j k  iminers z a l  daarûoor  h e t  aanbevolen plan met 
dubbele  @ t o m v l o e d k e r i n g ,  z o a l s  blijkt u i t  h e t  k o s t e n o v e r z i c h t  i n  
Hoofdstuk 11, n i e t  o f  slechts weinig d u u r d e r  z i j n  d a n  h e t  afdammings 
p l a n ,  wanneer men althans b i d  h e t  laatste de k o s t e n  VOO? d e  tQ tref- 
f e n  voorz i en ingen  i n  aanmerking neemt. De belangen v a n  de scheep- 
vaart geven daarom de ' d o o r s l a g  t e n  guns te  van  e e n  i n c i d e n t e l e  k e r i n g  

De o v e r i g e  aepec ten ,  die a a n  &e liand v a n  n o t a ' s  e n  gegevens van 



D e l t a d i e n s t  - Waterloopkundige Afde l ing .  

B i j v o e g s e l  b i j  r a p p o r t :  Onderzoek S t e e n b e s t o r t i n g e n  d e e l  11. 
U i t s p o e l e n  van  zand onder  u i t  s t e n e n  
opgebouwde f i l t e r s .  
W.L.V. M 633 - j a n u a r i  1960. 
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D e f i n i t i e  van Icrit. 

Door een laag g ro f  mater iaal  ( b i j v .  s t o r t s t e e n )  werd een 
f i l t e r e t r o o m  g e l e i d .  Deze l a a g  d e k t  een l a a g ,  b e s t a a n d e  
u i t  een v e e l  f i j n e r  m a t e r i a a l , .  af. Z i e  f i g . 1 .  
Men v e r s t a a t  nu onder  h e t  c r i t i e k e  verhang:  

m a t e r i a a l ,  waarbij nog n e t  geen t r a n s p o r t  o p t r e e d t  van  
h e t  f i j n e  m a t e r i a a l  van de  onde r l aag" .  
Daar h e t  begin  van t r a n s p o r t  een  wanrschijnlijkheidskwestie 
is ,  i s  h e t  d u i d e l i j k ,  d a t  geen e x a c t e  waarden voor  f , , i t  
gevonden konden worden. 
Een o v e r z i c h t  van de gevonden r e s u l t a t e n  v o l g t  h i e r o n d e r :  

"Het ve rhang  van de f i l t e r s t r o o m  door  h e t  grove 

a.. 

l i c h t e  s t o r t e t e e n  
g r i n d a o o r t  G 
g r i n d s o o r t  A 

B = 14,31 mm 
C = 28,53 mm 
D = 15,72 mm 
E = 11,4 mm 
F = 22,13 mm 

l i c h t e  s t o r t s t e e n  
zware s t o r t s t e e n  
zware s t o r t s t e e n  
zware s t o r t a t e e n  
m i j n s t e e n  - zand 
m i j n s t e e n  ( u i t g e s p o e l d )  - 11 -_ 

1cri . t  M a t e r i a a l  o n d e r l a a g  - 
1 ]Maingr ind  d, = 62 mm 1 zand dm = 0,240 m m I  0, l  

J 
~ -~ ~ 

M a t e r i a a l  boven laag  

= 0,240 mm 
a 0,240 rnm 
= 0,135 mm 
7 0,135 miü 
= 0,135 mrn 
= 0,135 mm 
= 0,735 mm 
= 0,135 mm 
-15,05 mm 
=l5,05 mm 
=25,65 mm 
=62 mm 
= 0,240 mm 
= 0,240 mm 

0,015 
0,075 
0,25 
0,225 
0,075 
0,26 
0,25 
0,21 
O,I 
0,06 

. 0,118 
0,3 

)0,26 
0,025 

* n r .  13 is  n i e t  vermeld i n  v e r s l a g ;  is h e t  r e s u l t a a t  van 
een a a n v u l l e n d e  p r o e f  v e r r i c h t  b e g i n  f e b r u a r i  1960. 

Vrouwenpolder,  8 maart 1960. 
De I n g e n i e u r  I e  k l . ,  

(w.g.) R. van d e r  Tuin.  
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