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WesenvTaag:stuk om Haarlem. 

Dr, It. J.T.P. Bijhouwer, 
Tuin- en landschapsarchltect 
Lector Landbouwhoogeschool. 

Wageningen, 10 September 
1942. 

Zoomweg 14. 
tel. 2539. 

De Directeur Dienst van Openbare Ysferken, 

deme en t e HAaRLM . 

Onder gelijktijdige terugzending van de twee teekeningen: 

oostelijke ringweg om Haarlem I en II, heeft ondergeteekende de 

aer U het volgende te berichtan. 

Van de twee toegazonden plannen beveel t iiij U in algemaene 

lijnen plan II stork aan, en wel op grond van de volgende over- 

wegingen. ■. 
S4n der karakteristieken van de Hollandsche steden in de pol- 

dergebieden is steeds geweest de scherpe begrenzing tusschen stad 

en omgevend land, Oorspronkelijk vond dit zijn oorzaak in de om- 

walllngen, in de ige eeuw hebben een tijdlang willekeurige uit- 

breidingon het beeld vervaagd, doch met het maken van uitbrei- 

dingsplannen en het doelbewust ontsluiten van bouwterreinen door 

ophooging en stratenaanleg is het weder te voorschijn gekomen. 

Johan Huger in "Amsterdam, zwart op wit", z.egt: ^"Ik weet geen 

stad, die 260 uit het vlakke land opkomt.., De andere hoofdste- 

den hebben hear suburbs, men glijdt er langs fabrieken en smeri- 

ge buitenwijken en langs de landwegen naar aankleefsels van ste¬ 

den. 

Maar Amsterdam ligt plotseling voor ons als een woestijnspie- 

geling. Het gaat zonder overgang uit de weilanden naar de bewoond- 

heid, Daar liggen nog de koeien tot haar buik in het gras, daar 

drijft een praam met most door een spiegelend slootje, - dan staat 

Ineens een rood benzinesein, en brandschel en een fietsenberg- 

plaats, men gaat een raar bruggetje over en men is in Amsterdam.." 

De steden op de zandgrond hebben naar alle zijden uitloopers 

gevormd, de polderstedeh kunnen, en behooren een gave rand te 

vertoonen. 

Haarlem bezit door de ligging van de stad beide aspecten,op 

de geestgrond rafelt hot uit in de richting van aangrenzende ker- 

nen en kerntjes, maar de kant van llaarlenmermeer en Y is het pol- 

derstad. In de Pool- en Romolenpolders is dit karakter reeds zeor 

duidelijk doch gaver nog dan het /jmsterdam van Huger is de be¬ 

grenzing naar de zijde van Spaarndam, Daeir sluit de stad onmid- 

dellijk aan bij een weidegebied van groote schoonheid, zonder 

rommelige volkstuinen, zonder bouwvallige getimmerten van schil- 

leboeren, met twee wateren er door, Spaarne en Mooie Nel van 

zeldzame charme, torwijl de achtergrond wordt gevormd door de 

zware IJdijken en het silhouet van Spaarndam met hooge vesting- 
wallen 



Wallen, massieve boomgroepen, masten en kleine geveltjes. 

Op een heldere dag, als overal op het water de witte zeilen 

been en weer sciiuiven, is het een combinatie van het Friesche 

merengebied bij Grouw met Willemstad als achterdoek. De ongemee- 

ne gaafheid van het landschap, en de schaarsheid van storende 

bouwsels is wel voor een belangrijk deel te danken aan de door 

Defensie verboden kringen, terwijl het ontbreken van volks- 

tuinderijen ten deele, doch hiet geheel, verklaard wordt door 

de losse veenbodem en da hooge grondwaterstand. 

Het zou lundschappelijk gezien, onjuist zijn deze in Koord- 

en Huidholland vrijwel unieke gaafneid te verbreken door als 

barri^re tusschen de polder en de zelfkant van de stad een 

hoofdverkeersweg aan te brengen met hooge brugopritten, en 

halve klaverbladan. Yoor de strook grond, gelegen tusschen 

autobaan en stadsrand is dan de logische besteimning die van 

stadsgroen, waardoor de stad wordt aTgedekt. 

Bovendien, de groote jachthaven is aangelegd bij de uit- 

nonding van de Jan Gijzenvaart, het logische punt, waar reeds 

een concentratie van zeilvareeniging en verhuurderijen had 

plaats gevonden. Bij uitvoering van plan I of van een variant 

daarop, zou deze jachthaven zoowel visueel {door de hooge brug- 

opritten) als daadwerkelijk (de drug als barridre voor de zeil- 

scheepjes) van het watersportgebied worden afgesloten. Doch ook 

zuidelijker zijn bezwaren. Het geprojecteerde en ten deele uit- 

gevoerde industriegebied wordt aan de Oostzijde begrensd door 

een industrieweg, die op een gunstig punt verbonden is met de 

arbeiderswijken in Haarlem-Noord, en die v^r van de Liede en het 

gaaf-landelijke Haarlemmerliede verwijderd blijft. Sen hoofd- 

verkeersweg die ten Oosten daarvan loopt, zal deze tv^ee fraaie 

gedeelten storend dicht gaan nadsren. 

Om al deze redenen geef ik aan een trac4 achter den lagan 

dijk om, dus tan Oosten van de Liede, verre de voorkevar . Het 

behoort mogelijk te zijn, de afstand tot dezen dijk zoodanig 

te kiezen, dat na hot overplaatsen van twee of drie der Bpaarn- 

woudtor boerderijen near den lagen dijk, alls grond ten Westen 

von de verkearsv.'og bij da westelijk gelegen boerderijen, alle 

grond ten Oosten bij de jpaarnv/ouder hoeven komt te behooren, 

Liet b<Aulp van grondruil kunnen dan groote kosten voor be- 

drijfsschode worden vermeden. 

Ongetwijfeld vordt bij dit oostelijk trac4 de weg, af te 

leggen tusschen da tunnel te Vaisen en de kruising met de Am- 

sterdamsche v/eg lets longer, ruim vijf kilometer wegaanleg 

op zeer slechte grondslag wordt echter bespaard, terwijl de 

bruggen over de Zljkanalen 3 en C zeker samen niet kostbaarder 

zullen zijn dan een brug over het breede Buiten Spaarne. 
Boven- 



Bovendien kan bij plan II tusschen de Hofgeest an Zijkunaal B 

aen trace ontstaan, door de Velserbroekpolder, vrijwel loodracht 

op de verkaveling, terwijl biJ plan I de kavels scherphoekig 

zullen worden gesneden. Zoowel uit een landschappelijk oogpunt 

als in verband met mbgelijke schadesnijdingen lijkt mij het aer¬ 

ate te verkiezen, 

Ofschoon gelegen buiten de grenzen der Gemeente Haarlem, zou 

Ik gaarne nog de aandacbt vestigen op de hoeve Het Spijk, aan de 

Noordoostelijke hoek van de Hofgeest. Op een der plannen wordt de- 

ze boerderij naar ik meen, gesneden door het wegtrac4. Indian het 

mogelijk was een trac4 te kiezen of vlak ten Zuiden van de Oost- 

laan, of ten Noorden van Het Spijk, zou dit de voorkeur verdie- 

nen: Het Spijk is namelijk het overblijfsel van het middeleouw- 

sche "hof", waar de Hofgeest aan onderhoorig was. In de tijd der 

buitenplaatsen werd het een kleine lustplaats, als Ivieervliet, 

Waterland en Rozenstein doch in voorafgaande eeuwen was het een 

grenskasteel tegen de Westfriezen, net als Marquette en met een 

overeenkomstige ligging. Het lijkt mij aanbevelenswaardig, dit 

belangrijke punt in het landschap niet te raseeren. 

Zou trac4 II of een variant daarvan TOrden gekozen, dan zou 

ik U gaarne adviseeren de in het plan in hoofdzaak a-sr^ezen ri- 

oolwaterzuiveringsinstalls tie nog nadar landschappelijk te wil- 

len bezien. Vvanneer op deze plaats, ten Koordoosten van het in— 

dustriegebied, aan ,groote installaktie zou worden gesticht, die 

allicht door boom- en struikranden van de omgeving zou worden 

geisoleerd, kan ik mij voorstellen, dat het l.andschapsbeeld bij 

Liede en Mooije Nel zou worden geschaad. De wateren worden aan 

de Oostzijde begrensd door het geboomte van den Lagen Dijk, aan 

de Westzijde is het gewenscht de openheid zoo veel mogelijk te 

behouden, met het gezicht op de stadsrand. 

Binnen de Uaarderpolder zou uit een landschappelijk oogpunt 

mijn keuze eerder vallen op terreinen ten Oosten dan ten Noord- 

oosten Van het industriegebied, waar de Liede ook verder ervan 

is verwijderd, 

Hopende dat U zich met deze punten kunt vareenigen, 

met de measte hoogachting, 

Uw dw, 

(get) J. T, P. Bijhouwer, 



;ve g anvr a 3 tu ic om Ha ar 1 em 

Nota, batreffende de krulsing van den weg 

beoosten Haarlem, met hat Koorder 

Bultan spaarne, 

De kruising met bet Noorder Suit an Spaarna zou kuEtnen ga- 
t 

schieden door middel van: 

a, oen hoog gelegan vaste brug; 

_b. ean bawesgbara brug; 

£. een tunnel, 

ad a. Aangazian bet Noorder Bultan Spaarna deal uitmaakt van 

den open vaarweg Noardzeekanaal-Haarlem-Rlngvaart van danHaar- 

lammarmeerpolder, zou aen vaste brug zoo boog moeten komeo. te 

liggan, dat scbepen met de boogste tuigage daaronder door zouden 

kunnen varen. Zeilloggers, die geregeld van deze route gebrulk 

maken, raiken met den top van de mast in ongeladen toestand 

tot 19 m boven den waterspiegel, zoodat uit dezen hoofde reeds 

op een doorvaartboogte van 20 m gerekend zou moeten worden, 

De uitvoering van ten dergelijke brug, waarvoor opritten van 

meer dan een km lengte noodig zouden zijn, zou niet alleen 

zeer kostbaar worden, doch bet landscbapsscboon zou daardoor 

dermate worden gescbaad, dat aan deze oplossing voor de krui- 

sing van bat Spaarne niet verder bdooeft te worden gedacbt. 

ad b. Voor een beweagbare brug zou, voor wat baar boogtelig- 

ging betreft, aangebouden kunnen wooden de doorvaartboogte, 

die da in voormelden vaarweg gelegen opbaalbrug over Zijka- 

naal C biedt en welke bij normaal K»P. van 0,50 ® “ NAP 4,50 

m bedraagt. Bij een normaal peil van bet Spaarne (Ri^nlands- 

boezempeil) van 0,6o - NAP, zou da onderkant van de brug dus 

op 3,9c m + NAP komen te liggen en de bovenkant op ongeveer 

4,70 m + NAP. 

Aangezien bet aangrenzende polderland op 0,50 ® ^ 0,90 ® 

- NAP ligt zou de bovenkant van de brug ongeveer 5,50 m daar- 

boven relken, 

Hoewel bij deze doorvaartboogte bet overgroote deel van 

de passeerende vaartuigen onder de brug zou kunnen doorvaren, 

zal VDlgeas de statistieken die met batrekking tot de scbeep- 

vaartbeweging bij de opbaalbrug over Zijkartaal C ter beschik- 

king staan, de brug overdag gemiddeld 1 keer per uur geopend 

moeten worden, welke omstandigbeid de vraag dost stollen of 

dit voor bet wegverkear toelaetibaar zou zijn. In baar algemeen- 

beid moet deze vraag ontkennend worden beantwoord docb er 

kunnen omstandigbeden zijn, dat uitzonderingen daarop moeten 

worden 



Worden gemaakt, b.v., wanneer het verkear niet zaer intensief 

is of wanneer andere oplosslngen onevenredig hooge kosten met 

zich zouden medebrengeno 

Men zou, indioa tot don bouw van een beweegbare brug zou 

Worden besloten, de bezwaren van.een dergelljke oploasing voor 

bet verkeer te land kunnen beperken door brugopeningen op 

vastgestelde tijden in te voeren doch dan zou daarvan zeker 

en niet ten onrechte groot verzet van de zijde van de scheep- 

vaart zijn te verwachten. 

In een iets boogere digging van de brug zlet ondergetee- 

kende weinig bail, aangezien dit op bat aantal brugopeningen 

vermoedelijk weinig invloed zal beboen. Voorts laoet niet war¬ 

den vergaten, dat bebalva de gewone scbeepvaart in bet zomer- 

seizoen bovendien de zailsport baar aiscben stelt. iiet bree¬ 

ds gpaarne zalf, maar veel near da daarmada gemean liggende 

watervlakte, genaand de Mooije Kal, biedt een unieka galagen- 

beid voor deze sport. Zou een brug worden gebouwd dan zouden 

de zeilers daarvan grooten binder ondervinden en bet wegver- 

keer niet minder, omdat de brug bebalve voor da gewone scbeep¬ 

vaart, vela malen voor bet doorlaten van zeilsportvaartuigen 

geopend zou dienen te vorden. Dit bezwaar zou wellicbt groo- 

tendeels kunnen wo-rden ondervangen, indien de de or Haarlem, 

in te ricbten jacbtbaven, weIke tbans in uitvoering is aan 

da Zuidzijde van den mond van de Jan Gijzenvaart en bij den 

bouw van eon brug over bet Spaarne ten Zuiden daarvan zou 

komen te liggen, naar de Nocsrdzijde van de brug zou worden 

verplaatst. 

Aan deze bescbouwingen zij verder nog toegevoegd, dat 

ook een minder boog gelegen brug over bet Spaarne bet land- 

schapsscboon ongetwijfeld zou ontsieren. Men kan dit punt 

meer of minder zwaar laten wegen, te ontkennen valt niet, 

dat bet karakteristieke beeld , dat bet Spaarne met zijn om- 

ringende weilanden tbans biedt, verloren zou gaan, indien 

dit water zou worden overbrugd. Hoe dit ook zij, met bet 

oog op de toekomst en de steads toenamenae aiscben, die 

door bet wegverkeer woraen gesteld, meent ondergeteekende, 

dat een beweegbare bx*ug bier niet een oplossing biedt, die 

ideaal ganoemd kan worden, 

ad c, De bouw van een tunnel scbijnt derbalve ernstige over- 

waging waard. Hiermede tocb worden alle hiervoren ontwikkel- 

de bezwaren ondervangen. 

Kostenvraagstuk. 

Aangezien bij de overwegingen, die de keuze tusscben een 

beweegbare brug en een tunnel zullen bepalen,bet kostenvraag— 



stuk niet teraijde kan worden gasteld, zijn globale ramingen 

opgemaakt van het 625 m lange wegvak, waarin of een brug 6f 

een tunnel zou moeten worden gebouwd, Deze sluiten onderscbei- 

denlijk op f. 750.OOO,- en f. 1.200.000,-, zoodat eaa tunnel 

ca. 60^ meer zou kosten dan een beweegbare brug met bijbehoo- 

rende werken, 

Hoogtellgglng van de kunstwerken. 

Ten aanzien van dit punt valt nog hat volgende op te mer- 

ken. Bij een beweegbare brug, waarvan de bovenkant op onge- 

veer 5,50 m + NAP zal komen _te liggen zal practisch een hoog- 

teverschll van 5 m zijn te overwinnen. Bij een tunnel wordt 

dit verschil grootar; bij een vloerdiepte van 10 m- NAP, 

waarbij is gerakend op een bodemdiepte van het spaarne van 'yva. 

- NAP, ovareenkomenda met de slagdrempeldiepte van de groote 

sluis ta Bpearndam, zal dit hoogteverschil rond 10 m bedragen, 

of wal 2 X zoo groot zijn als dat bij een brug. 

Ter samenvatting zijn in onderstaanden staat de voor- en 

nadeelen van een beweegbare brug en een tunnel opgesomd: 

Kunstwerk Voordeelen Nadeelen 

Beweegbare brug, 
doorvaarthoogte 
4,50 m. 

Tunnel, bod«ii- 
diepte spaarne 
5m- NAP. 

Te overwinnen hoogte- Hinderlijk voor 
verschil bedraagt 5 m het wegverkeer door 
of de helft van dat de geregelde brug- 
bij een tunnel. Goed- openingen (overdag 
kooper in uitvoering lx per uur). Een 
dan een tunnel, naar obstakel voor de 
schatting 40^. zeilsport (goed- 

deels te ondervan- 
gen doer verplaat- 
sing jachthaven 
van Haarlem. Ster- 
ke afbreuk aan het 

_landschapsschoon. 

Vormt geen enkel belet- Te overwinnen 
sel, noch voor de hoogteverschil be- 
scheepvaart noch voor draagt 10 m, dat 
het wegverkeer. Ont- is 2 x zoo groot 
siert het landschaps- als bij een brug. 
schoon niet in de min- Duurder in uitvoe- 
ste mate. ring dan een brug, 

naar schatting 6o^ 

o 
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RIJ KSWATERSTAAT 
DIRECTIE NOORDHOLLAND 

a • • 

No- /SZ 

HAARLEM. 

Jansstraat 46 A 
Telefoon Nos. 12930 en 16798 

Brief dd. 9 April 1942, 
Ho.607, Afd.l, 

Betreffelide: Kegenvraagstuk am 
Haarlemj aenaluiting weg ^cheve- 
n ingeu - H oordiio 1 la nd nc tie grene 
sail tunnel te Volsen, 

Bi;)lagen: nieu«e 4. 

BIJ IJw hiomeven® aimceiiaelden brief werd, onder 

i*t sangeven van eenige daarbi;} te volgen richtlijnen, 

nader ondersoek Inrake l^t K€genvraaj;atuk om iiasr- 

>' gevrei^d, in het biJSBonder nat l^treft de aanslui- 

tiiig van den door de prcvinoi© 2.ttidiiolland, met finan- 

steun van tet Ri^k, aan te leggen (dain)«»es 

; Scheveningen-IoordhollandEoii© grene <bij de £llk) aan 

den te Velsea in weg ko.y van tmt Hijkswegenplan 1938 

onder het loordseekanaal te bou'^n tunnel, J^sarbij werd 

vei-^oetjt om, alvorenc met het onderzoek te begimjen, 

over den slgeiRcenen opset en den oBivang daarvan overleg 

te plegen met iiet iKitfd van den Central®n Dienst voor de 

■r- -j - Hegen en de Fmiggen, 

ovei'ieg nu heeft mondeling plaats gehad, bi;J 

een op 8 OctoJier 1942 op mi^n bureau gehouden beepre- 

king, gevolgd door mn hezo&k aan imt terrein. Van die 

den Hear Direoteur-Cfei^raal 

van den Rj.j}<;st^at;erstaat , . 

te : > 

V T R E C I! f. 
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