
het punt 3 gelegan wegvak over een lengte van l6oo m samea 
met hat vak 3-T van het blj plan A behandelde trac4 s-D-B-T. 
Hiermede vergelefcen, is het rond 68o m danger, walk verschU 
op een lengte van totaal 8,6 km van het trac6 S-D-K-T weinlg 

uitmaakt, 
Da kruising mat da Binnen Llede fcan geschie^bn doar^^aan 

vaste brug, waarvan de doorvaarthoogte bl;J een eerste be- 

oardeellng schijnbaar nlet meer zou behoeven, te bedragen 

dan die, walks de vasts bruggen in den spoorweg en den 

straatweg Haarlem-AxasWdam aldaar bieden an welke 1,20 m 

bedraagt. - . 
Een hoo^ra ligging is echter noodig. In de .eerst^^aat* 

omdat do gemeente Haarlem voorna^ns is om. da aan de west- 

zi^do van de overbrugging gelegan Cade: wag op te heffen an 

aladan voorzien zal moeten *orden^in^e^^nleuwe ^lande|i3- 

ke'* verbinding met de buurtschap Penningsveer,,^af one Ir- 

langs de z,uidkant van den snslwag een landweggetje is ont- 

worpen, dat ondar den hoofdweg kan worden doorgevoerd, 

door van de overbrugging over de Liede gebruik te maken. 

In de tweeds plaats is een hooge ligging gewenscht, omdat v 

onmiddellijk beoosten het fort Penningsveer" ook een land- 

wag moet worden gekruist, die bij e®i hoog gelegen aarda- - 

baan daaronder; doergevoerd kan warden. 

‘ 4 Yerondarsteld is, dat van het fort penningsveer do 

voor den wegaanleg benoodigde strook beschikbaar zal worden 

gesteld; zou dit niet het. geval zijn, dan zou het trac# 

meer oostelijk moeten worden ultgebogen. vv:^ ' 

- over Zijkanaai C zal bij aanleg van 2 gescheiden banen 

een dubbele beweagbare brug moat^ wrden gebouwd; in eer- 

sten aanleg zal echter wellicht met 56n baan on dus met 

6dn brug kunnen worden volstaan. Evaiwol zou de bouw van 

een tunnel op deze plaats ewenzeer zi^n te ovorwegen als ■ 
zulks hat gevai is ten aanzien van de kruising met het - 

Spaarne bij het traod S-D-E-T van plan A, omdat de omstan- 

digheden, althans wit de scheepvaart on het landverkeer 

betreft, voor beide oeververbiixdingen gelijk zijn. Wat s 

hieromtrent ten aanzian van de kruising met het Spaarne 

is meuegedeald in de eerste genoemde afzonderlijke nota,^ 

- gaidt n.l. evonzeer yopr de kruising met idijkanaal C* : 

' ’ over "41 jkaaaai S kan een vaste brug worden gebouwd, 

- waarvan da doorvaarthoogte op 3 mware te stellen, over- 

4^., eenkomende met die,' welke da in Hi jksweg no* 6 (Amster-. 
y 



deua-Velsen) golagen vasts brug over dat zijKanaal biodt, 

laverband met dsji ontwor pen pro vine ialen weg no. 50, 

(Haarlem-Westzaan-Pnrmerend), waarvan het gedeelte tusscheri 

Spaarndam en Purmerend reeds oenige jaren galaden tot stand , 

werd gebraent, ligt bet voor de hand om van dien weg het vak 

tusschen hat punt S en Spaarndam met het hier besproken tra- 

06 van den autoweg te doen samenvailen, Deze mogelijkheid 

zal het kostenvraagstuk ultaraard niet onbeiangrijk beln- 

vloeden. 

De aansluiting van het tr-ac4 S-F-3-T van plan B mat het 

industriegebied van Haarlem en met Haarlem-centrum en Haarlem- 

:^uid wordt op volkomen dezelfde wijze verkregen als voor het 

trac6 S-D-S-T van plan A is baschreven^ tarwijl de bezwaren, 

die de ganaente met betrekking tot dit trac4 heeft geuit, 

zich bij hat trac6 S-F-E-T niet voordoen. Uit dezan hoofde 

viel het .Oordeal van dan directeur van gemeenta werken van 

Haarlem dan ook ten gunste van het laststgenoemde trac6 uit. 

De dienst van gemeente werken plait bovendien nog voor dit 

trac6, omdat met de mogelijkbeid rekening meet worden gehou- 

den, dat zware IndustrieSn zich in de toekomst zouden kunnen 

gaan vestigen langs de boorden van Eijkanaal C, in welk geval 

een weg, aangelegd volgens het trac6 S~F-E-T, daarvoor van 

groote ^eteekenis zou zijn. Of dit ooit werkelijkhaid zal 

worden is de vraag; intusschen behoeft deze overweging echter 

de keuze van het trac6 niet te belnvloeden, omdat bedoelde 

industriaen dan toch over goede verbindingen te land zullen 

beschikken 6n door de aenwezigheid van Hijksweg no. o Sn door 

*den provincialen weg no. welke tegen dien tijd wel van 

Spaarndam naar Haarlem zal zijn doorgetrokken. 

Behalve de reeds varmelde kruisingen komen in dit trac4 

nog voor de kruising bij het fort Penningsveer met den Kerk- 

weg en den Spaarndammerweg, met den Hoogen Spaarndammerdijk, 

waarvan de kruin ve^hard is, mat den Spaarndaiamarweg in dan 

Zuid-Spaarndammerpolder eh met de Oostlaan. In de earstga- 

noemde krulfelng^bij het fort kan, zooals hierboven reads werd 

opgemerkt,* wbrden voorzien door den bouw van een viaduct in 

den autoweg en plaatselijke wegomleggingen. De wag over den 

Hoogen Spaarndammerdijk zal plaatselijk onddrlangs den dijk 

kunnen worden gelegden ander den autoweg kunnen worden door- 

gevoerd. De Spaarndammerweg kan met een viaduct onder den 

autoweg worden doorgevoerd, hetgeen eveneds het geval is met 

de oostlaan. Op bi.llage Ix:-4 is een en ander' schematisch waer- 
gegaven. 

De uitvoering van den weg beoosten Haarlem kan, naar ge- 

lang 



lang van da ontwikkellng da yerkaerssituatla galaidalljk 

geschieden an wel op zoodanlge wijze, dat da voltooide wagyak- 

ken onmiddellijk nut afwerpan voor hat verkeer* > 

Hieronder is ten aanzlen van do uitvoering aan suggaetlo 

ultgewerkt. ■ . . - 

]Sr wordt begonnea mat da uitvoering van hat gadaalta van 

den Hondweg, dat samenvalt met bat wagvak van den ppovlnclalan 

wag no. 50 (Haarlem-westzaan-Purmerend) tusschen hat krulapunt 

mat dan provlnciaian wag no. 29 {Haarlem-sohiphol-Dlemenj on 

hat krulspunt mat Hljksweg no. 5* 
' ■ r; . ■ , 

Daarbi^ is or op gerekand, dat da aansluiting mat wag no.5 

kruisiagsvrij wordt ult^avoai-d . (zia bl.llaga IXr_2-)» Dit wegvak 

zai, zooais bareld® ward opgam^fkt, aan verbatering geven voor 

hat varkaer, dat uit da straek ten Zuidon van Haarlem afkomatlg 

is ‘an voor Amsterdam It btstoad. 

Als 2e schakal zou, indiengVOca? wat hot tan Nocr den van da 

spoorbaan Amstardam-Haariam gelegen gedeelta betraft, da kauzo 

op hat trac4 s-D-E-t van plan A zpu zi4n gavallen, dit wegvak 

kunnen wordan aangelagd met aansluiting daarvan^op hat gamaon- 

telijka wogannet. Hlardoor zal hat industrietarrein van Haar¬ 

lem uitstakende verbindingen verkrijgen met alia deaIan das 

lands, terwijl bovandien hat doorgaaad Noord-zuid-varkear mat 

den aanleg zal zijn gebaat. 

, Als 3e schakel zou tot ,uitvoaring kunnen wordan gebrapht 

■hat ged,aaite... van- den Hondweg tussoh®.,,;^:?.;/ ^ i . ^r;-v 

provinclolea wag Ha, ^9 . Dan Is hat 

mogelijk om van aijksweg no. 4 (dan Haag-Amsterdam) naar Vel- 

sen te rijden, buiten da babouwing van Haarlem om, 

, ,.,5^ . 

Indian, voor wat hat tan Noordan van da spoorbaan Haarlem- 

Amsteraam gelegan .gadaalta'batrafti da kauza op hat trao4 b-F- 

jS-T van plan B Zou wordan bepaaldj^ dan zou da geheela Hondweg 

in da navolganda atappes kunnen wordan tot stand gabraoht. 

- , Er wordt, evanals bij he^, trao4 S-Dj-f-T, begonnan met hot 

wegvak tusschan Rijkswag hOi' 5 an hat ioruispunt van da provln- 

ciala wagan nos. 29 an 50. Als 2a a^ififcal wordt van hat trao4 

S-f-E-T hat gedealte tusschen da spoorbaan Amsterdam-Haarlam 

an den-Hoogan bpaarndaramardijk aangelagd, wellt.f vak tavens 

deal uitmaakt van dan proyincialan wag no. 50 (Haarlem-West- 

zaan-Purmarand). Benoordan dien bpaarndammerdijk wordt hat 

trace S-F-E-T verlaten an wordt voormalda provinoiala wag voort- 

gezat tot hi4 aansluiting varkrijgt met hat reeds voltooide ga~ 

dealte van dien wag langs zi jkanaal C. - 



Daarbij wordt tevens de onmiddellijk benoorden de spoorbaan 

Amsterdam-Haarlem gelegen aansluitiag mat het gemeentelijk wo- 

gennet tot stand gebracht 

Aldus ontstaat voor bet Haarlamscbe industriegebied oen 

fraaie verbinding met de overiga streken des lands. 

Als 3e, ea 4® achakel zouden achtoreenvoigans kunnen 

wcxrden aangelegd; bet wegvak tusschen ; bet 

kruispunt van de provinciale wegen nos# 29 en 50, 

ea -Htjksweg No. 4 en bet wegvak Hooge SpaarndammerdiJk- 
tunnel te Velsen, 

Deze volgorde zou 00k naar gelang de verkeerssituatie zal 

zijn, anders kunnen zijn, b.v. eerst hat vak Hooge Hpaarndam- 

mordijk-tunne^te Velsen en daarna bet vak tusscben Hijks- 

weg no. 4 en bat Kruispunt van de provinciale wegen nos. 29 en 
50. 



0 X. Het veritoer mataraam- 

Verbetoring van Hijiisv/ag no. Amatardarn-Haarlem. 

Bl.tlagen: 

X«1 Dwarsprofiolen over Hijiccweg no. 6 (Amstordam-Volfien) 

X-2 Overzichtsteekening van het varkeer yjaatordam-Voleon. 
o 

X-3 Kiiooppunt blj Halfweg. 

X-4 Bestaand an toakomatig dwaraproflal van Rljkswag no, 

a-j iJaooppunt bij Xijkanaai C. 

Vordar vrordt nog varwazen near: 

IV-1 Plan Hijicavraterstaet 
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.-6o- 
X. Het vericeer Amsterdam-» verbotering van Rijkswag 

no, 5» Amsterdam-Haarlem. 
VqX s@h Voor het verkeer Amsterdam-is in hat Rijks- 

wegenplan opgenomen wag no. 6 (zia bljlage Yl~l). 

Daze wag, ter lengte van 12^ km, bestaat van da Ford- 

haven te Amsterdam af tot het veerplein te Velsan uit eon 
6 m breade betonwag, waarlangs aan da Noordzijde 64n rij- 

wielpad ter breedte vad 3 m is aangelegd, De aardebaan 
heeft een zoodanige breedte, dat da ilJmo^g totll la kan 

Worden uitgabreid (bi.11age X-1). 
In het wagvak komen twee beweegbare bruggen voor, waar- 

van het rijdek een breedte van 6 m heeft met ter weerszij- 

don respectievelijk een verhoogd rijwieipad wain 2»,25. m en 
aan voetpad van 0^8l m^ > 

Voorts liggen in dit wegvak nog 2 vaste bruggen, een 
viaduct en een duikerbrug, waarvan de tv/ee eerstgenoemde 

kunstwerken een profial hebban, niet breeder dan 12-| m 
tusschen da leuningen (zia bi.ilage X-1), de beide andere 

29 m breed zija, 
De Rijksweg eindigt nabij de fordhaven; van dat punt 

af tot de aansluiting aan het stratennet van Amsterdam te 
Sloterdijk warden deals verbaterde polderwegen, deeds 
nieuw aangalegda wegvakken gevolgd, waarlangs een rijwiei¬ 

pad is gelegen, dan wei op eenigen afstand een parallel 
loopende kade of groene dijk voor rijwieipad is ingericht. 

Daze laatste werken werden volgens een overeenkomst 

, met do gemeente Amsterdam, met een fiijkssubsidio van 8o% 

uitgevoerd door en zijn in beheer bij de gemeoate Amster¬ 
dam; de lengte van dit wegvak bedraagt 5 km, zoodat de to¬ 

tals lengte van den weg Amsterdam (Sloterdijk)-Velsen 17i 

km bedraagt. 
De verbinding met weg no, 5 nabij Amsterdam wordt ten- 

slotte gevormd door de zeer nauwe traverse door Sloterdijk, 
waarin bovendien nog een bewaakte spoorwegovergang met zeei 

frequent verkeer (Haarlem.-Amsterdam) is gelegan* 
• In het Algeraeen Ditbreidingsplan van Amsterdam van De¬ 

cember 1934 is in den Grooten IJpolder, dat is de ruimte 
tusschen aijkanaal F an de stad Amsterdam, het havenccmi- 
plei-V/est geprojecteerd, zoodat bij geleidelijke verwezen- 
lijking daarvan, het wegvak Sloterdijk-4ijkanaal F op den 

duur niet bahouden zal kunnan blljven, 
Met deze omstandlgheden is in het uitbreidingsplan 

schematisoh rekening gehouden, door het voor Velsen be¬ 
st emde 
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stQmde varkear tot Halfweg langs wag no* 5 td laldsn an vandadr 

langs den Westkant van Sijkanaal F weer met wag no* 6 dn varbln- 
dlng te brengen, of da varbinding ,tus8chen ^^alfweg an wag no. 
meer direct, dat is in de richting vein da in dieci wag galogen larirf; 

over Zijkanaal C te doen geschieden. in a amanhang daariaede wora*!, 

blijkens do nota van toalicliting tot dat plan, varwaoht, dat ta- 
gen dat tijistip als gevolg van da stadsuitbreiding in weSialiJke 

ricnting, zoowel weg no. 5 als de spoorlijn ^sterdem-Halfwog, 
voor zoovar hat batraft hat trajact Amsterdam-Halfwag, in Noord- 

waartsche richting verlegd zal moeten warden, zoodat da aituatla 

dan zal zijn als op bi.11aga X-2 is aangegaven. 
Met betrekking tot aen evantueal in den lioutrakpolden te ma- 

ken nieuwa verbinding met wag no. 6, zij opgemerkt, dat eon wag 
langs de Westzijde van Zijkanaal F nlet togisch schljnt, omdat 
hat piint, waar deze van weg no. 5 aftakt, meer dan 1 km westa- 
lijk van dat Zijkaiaal varwijderd komt te liggan, waardoor hat 
trac6 niet alleen bochtig maar daardoor ook ongaveer 2 km langer 

zou worden. 
iian maar direct op de brug over Zijkanaal C garlcht tracd 

'schijnt dan ook bij earsta beschouwing aangowazan, waarvoor hat 

trac4, dat mat aen groana lijn op bljlage X-2 is woergegovan, 
ward onderzocht. Globaal garaamd zal de aanleg hiervan aen be- 
drag van f* 800.000,-irorderan. DaarbiJ is gerekend op ean rlj- 

wegbroedte van S m, met aen mogalijkheid van uitbreiding tot 
2 X 6,25 m (autosnalweg-profiol); verdar is ean rijwielpad ter 

broadte van 3 m geprojecteerd. * 
Bohalve de aansluiting aan weg no. 5 biadt hat trac^ gaan 

bijzondera moailljkheden, terwijl de badrijvan ar wainig door 
worden geschaad. Tegen hat plan plait evanwal da noodzaak om blJ 

Halfweg aen vrij balangrijka varkeersstroom van dan doorgaandan 
wag af te takken an daarop ta brangen, wat biJ krulsingavriJan 
aanleg kostbara oplossingen mat zlch zou medebrangen, ta maar, 
daar ook de spoorwag an de tramweg Amstardam-Haarlom gekruiet 
moaten worden. Omdaarvan ean daukbeald te vozmen is op blllag^ 
X-^ aen ontwerp aangegaven, dp weIke wijze de ondareoheldona 
wagen voor openbaar verkeer zoudan kunnwi worden getracaerd om 
zobwei hat wegvarkear als hat railverkeer banan te gevan, die 

elkaar ongelijkvloers kruisen. 
In eersten aanleg zou achter, zoolang weg no. 5 spoor- 

ll;}n Amstardam-Haarlam, als hierboven beschreven, nog nlat zcudan 
zijn omgalagd an de havens-Wast wdl tot stand zoudan zlJn gakoman,. 
gabruik gemaakt kunnen worden van de bastaande aansluiting van 

wag no. 5 mat hat wegennet van dan Houtrakpoldar, gelagan aan da 
. * Wastzi jd'g 
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Westzljde van Halfweg bij kmp. 6,86o. 
Bebalve deze verbinding van Amsterdam met Velsen opent 

zicb daartoe ecbter no^ een mogelijkheid en wel door van 

Halfweg af wog no. 5 te blijven volgen tot hat punt van krui- 
sing met den in* § IX bescbreven weg beoosten Hear lea , terwi jl 

van dit punt af langs laat stgenoemden xteg Velsen wordt be- 

reikt. Alhoewel deze route 2 km langar is dan de.route over 

Halfweg-Houtrakpolder maent ondargetaekande haar toch te 

moeten aanbevelen, omdat dan de op f. 800.C0C,“ geraamde uit- 

gave voor een nieuw wegvak door dien polder zal kunnen wor- 

den bespaard, nog afgezien van de aanzienlijke uitgaven die 

zouden moeten worden bestead, indiaa bij uitvoering van da 

bovenpedoelde werken voor omlegging van het auto- en spoor- 

wegverkeer buiten de bebouwde kom van Halfweg om, bedoeld 

wegvak Icruislngsvrij op den nieuwen autoweg zou moeten wonder 

aangesloten. 

Hiertegen zou kunnen worden aengevoerd^ dat diaitengevol- 

ge weg no. 5, over het gedaelte Halfweg-Haarlem, een extra 

verkeersstroom zou krijgen te verwerken, terwljl weg no. 6, 

voor wat het gedeelte Zijkanaal C-Velsen betreft, daartoe 

ongebruikt zou blijven liggen. 

Dit motief zaa inderdaad eenige waarde hebben, indiaa 
men het tookomstig profiel van \Teg no, 5 tusschen Halfweg 

en Haarlem t.o.v. het profiel van het wegvak Amsterdam-Half- 

weg van dien weg geringere breedte zou kunnen geven, ofwel^ 

indien men de verbetering van eerstgenoemd wegvak zou kun¬ 

nen uitstellen. Beide redenen moeten worden betwijfeld. 

Het verkeen Anisterdam-Haarlem v.v. bedroeg in 1938 rond 

6000 motorvoertuigan per dag, 

Het bestaand profiel (zie bijlaga X-4) is daartoe, te 

mear dear op de hoofdverhanding ook langzaam verkeen moat 

worden toegelaten, onvoldoends. In de nabije toekomst zal 

dan ook een. profiel met 2 geschelden banen van 6,25 ..gP 

een parallelweg van 7,30 m breedte tot stand moeten komen, 

een en ander zQoals op bi.11ag6 X-4 is afgebeelA* 

Het verkeer Amsterdam-Velsen v,v,, hetwelk in 1938 rond 

1300 voertuigen per dag bedroeg, is niet beslissend voor de 

wi^ze en het tijdstip van verbetering van weg no. 5. Daar- 

bij moet warden bedacht, dat weliswaar een toekomstige ver- 

meerdering van het verkeer Amsterdam-Velsen is te varwach- 

ten, doch dat deze toename, naar het zich laat aanzien, niet 

dergelijke af met ingen zal aannemen, dat weg no, 5» voc¬ 

als gezegd, met het oog op het verkeer Amsterdam-Haarlem, 

toch 
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toch in de naasto toekomst zal moetan worden vorbaterd, dat ver- 

keer niet zou kunnen opnemen^^* 
Deze opvatting vindt bovendlen atetin in de overweglng, dat 

bet vsrkeer, afkoDxstig uit de streak ten Ooaten van Amsterdam eaa. 
uit dan 2.uidwest8lijken Zuiderzeepolder, en bastemd voor Velsen, 

allicbt gebruik zal aaken van den rondwag om Amstpdam van Dia- 

men over scblpbol near Haarlam. Da vermaerdering Van hat verkeer 
over Amstardam-Velsen jsqu dus alleen zijn oorsprong in Amsterdam 

en onmiddalli^jka omgeving vinden. 
Behoudens hetgeen hiaronder nog wordt madegadeeld over bet 

verkriisen van nog een andare korte verbinding tussoben Amsterdam 

en Velsen over Halfwag volgt uit bet vorenstaande, dat bat ten 
behoeve van da ontlasting van bet traject Halfwag-Haarlem v.v* 

van weg no. 5 niet bepaald noodig zal zljn om naast de bediaanda 

verbinding van naif wag met wag no. 6 nog een niaiwa verbindlng 

tot stand te brengen* In dat geval zal er welliobt wel aaaleldlng 
bestaan om de •soornaamate verbinding tusscben Halfwqg en weg no. 

G^walka wordt gevor®d : door,den Hingweg an den Hoofd- of llaobi»#» 
weg In dm HoutralQiolder ," te verbeteren^waarlange dan terms een 
ri^wielpa^aangelegd zou kunnen-worden. roor^-bet rljw 11^ verkeer 
Aiasterdam-Valsen, {in 1938"rond 2500 wleirijders per dag) awil df 

oplossing n.l. niet moeten warden gezocht in een ri^wielpad langa 
don Rondweg beoosten Haarlam, omdat dit voor don wielrijder een 

caaweg van 2 }fla zou beteekenen. Door den wialridder zal hot bo» ' 
vmdim worden geapprecieerd, wanneer bij los van do boofdwegon 

door bet polder land scbap naar zljn bestemming wordt govoerd* 
Deze overwegingm leidea tot bet aangaven van da voormold^e op¬ 

lossing, [ 
Voor de verbinding van Amsterdam met Velsen bestaeit in ver- 

band met de besobouwingen, welke in § IX aan den sttelverkeera- 
weg beoosten Haarlem zi^n gewijd, evenwel nog een andare moge- 
liikbetd dan do biarboven verioelde, Indian altbrns voor dien 
rondweg bet in § IX besproken plan B zou wordon gekozen an fdit 

tot stand zou zt^n gebraobt v66r bat tijdstip, waarop bet ver~ 
krijgen van aen undere verbinding van Amsterdam met Velsen door 

asnleg van de bavans-West aan de orde zou komen. Irnmers zou dan 
door aanleg van em wegvak tussobm Halfweg en de in don weg be¬ 

oosten Haarlffli ontworpen brug over of tunnel onder Zijkanaal C, 
zopals op bl.ilage X-2 is weergegeven een korte verbinding tQjp- 

scben Amsterdam on Velsen worden varkregan. Bijzondere moeilijk- 

heden biedt de aanleg van dit wegvak niet. Het knooppimt van wo- 

gen ten Oostm van Zijkenaal C kan worden uitgevoord, zooals op 

bi.llage X-'5 is aangeduid. Het geboel traieot Amsterdam (Sloter- 

dijk)-Velsen volgens deze route is 17i km lang; dat is even lang 

1) Vergelijk bet profiel van de tunnel te Velsen# —... 
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als de bestaaade verbidding langs weg no. 6. Het traq6 is 3 ton- 

korter dan de route over Halfweg en den weg beoosten Haarlem. 

Daze omstandlgbeid zou dus mede plaiten voor bat tot stand 

brengen van een snelverkearswag beoosten'Haarlem volgans bet 

in § IX met A-ii-F-JI-T aangeduide trac^. Uiteraard zou daarme- 

de bet vak Velsen-Zijkanaal G van weg no. 6 als overgeblaven 

deal van de verbinding tusscbaa Amsterdam en Velsen zijn be- 

stemming als zoodanig verliezwi. Voor bet verkeen Velsen- 

IJrauiden-Zaanatreek v.v. en bet locale vorkeer aal dit vak 

eobter van belang blijven. 

Intusscben beeft de bescbouwing over de toekomstige route 

van bet verkeer Amsterdam-Velsen* rekaning boudende met de 

volledige uitvoering van de bavens-West te Amsterdm, vrijwel 

all44n acaddmische waarde, omdat bet or alle scbijn van baeft, 

dat de uitvoering van dit complex nog wel near een zoo verre 

toekomst zal worden verscboven, dat v66rdien verbetering van 

de zeer ongelukkige aanslulting van weg no. 6 op weg no. 5 

te Sloterdijk aan de orde zal komen. De toestand ter plaatse 

tooh is op bet oogenblik z66, dat zij, die ter plaatse nlet 
bekend zijn, dat aansluitlng^unt zonder meor voorblj rljdati! 

In dit verband 2lj in berinnering gebracbt de plannen der 

gemeente Amsterdam vocjr een rondwag om sloterdijk, ten aanzien 

van welk plan de Minister van ^atarstaat destijds (l6 Septem¬ 

ber 1936) besliste, dat daarvoor geen Rijksbildrage kon wor¬ 

den verleend. Van uitvoering van dit plan, waermede een ba- 

drag van f, 550.COO,- genoeid zou z.ijn, is sedart nog niets 

gekomen. 

Resumeeroide kan met betrekking tot de route Amsterdam- 

Velsen derbalvelsorden vastgesteld; 

a. dat in de eerste pleats de verbetering van de aanslulting 

to Sloterdi^jk tusscben de wegon nos. 5 en 6 urgent is, ma¬ 

de gelet op de onwaarscbijnlijkbeid, dat bet plan der ba- 

vens-West te Amsterdam in de naaste toekomst zoover zal 

worden uitgevoerd, dat daardoor de verbinding tusscben weg 

no. 6 en Sloterdi^k zou moeten worden opgebevon; 

b. dat, indien t.z.t. die havenplannen zouden wcn-doi verwezen- 

lijkt, bet eutoverkeer Amsterdam-Velsen 6f langs weg no. 5 

en den rondweg beoosten Haarlem zal moeten worden gale id 

of, ter verkorting van dit trajeet, tot aanleg wordt be- 

sloten van een wegvak tusscben Halfweg en de in dien rond— 

weg gelegen oeververbInding over Zijkanaal Cj 

c. dat in de onder b bedoelde gevallen bet rijwielverkeer van 

Halfweg af door een aan te leggen rijwielpad langs den 

Ringweg en den Hoofdweg in den Houtrakpolder naar weg no. 

6 zou moeten worden gevoerd. 
-o- 



^ XI. De Hingvaar 

Bl.llegen: 

XI-1 De Ringvaartweg; overzichtsteekening. 

XI-2 Lengteprofiel Ringvaartweg. 
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