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net punt & gelegen wegvak over een 1engta ven 1600 m semen

met het vak E-T van het bij plan A behandelde iracé S-D-B-T.

Hiermede vergelekem, is het rond 680 m lasnger, welk verschil

~ op een lengte van totaal 8,6 km ven het tracé S-D-E-T weinig
uitmaakt.

De kruising met de Binnen Liede kan geschieqan doar sen
vaste brug, waarvan de ‘doorvearthoogte bij een eerste be-
oordeeling schijnbaar niet meer zou behoeven te bedragen '

 dan die, welke de vaste bruggen in den spoorweg en den
straatweg Hearlem-imsterdam aldasr bieden en welke 1,20 m
bedraagt. ~ |
. Een hoogere ligging is echter noodig. In de. eersm‘iaats
omdat de gemeente Haarlem voornemens is om de gan de. west-
zijde van de overbrngging gelegen (ude weg op te heffen sn
aladan voorzien zal moeten tordon in m nieuwe "landf ‘1,1-
ke verbinding met de buurtschap Penningsveer,/s af onder-
langs de Zuidkant van den snelweg een landwegzetje 15 ont-
worpen, dat onder den hoofdweg kan worden doorgevosrd,
door van de overbrugging over de Liede gebruik te makem.
In de tveade plaats is een hooge ligging gewenscht, omdat
onmiddellijk beoosten het fort Pennlngsvaer‘ ook een land-
weg moel worden g,ekruist die bij gen hoog &’01&86!1 aar&o-'
baan daamnder &ca-gevoerd kan worden. e
' Verondersteld is, dat van het fort Pmlngave&' de ,
voor den wegaanleg benoodigde strook beachikbm zal mr&cn
‘gesteld; zou dit niet het geval zijn, dan zou hat trau‘
meer ocostelijk moem torden uitgebagan. : : AR

~ Qver Zijkanaal C zal bij aanleg van 2 gesmidea banui
een dubbele bowsegbare brug moetan vorden gebcmwd, in m-
sten aanleg zal echter wellich® met &én baan en daus mot
één brug kunnen worden volstaan. Evenwel zou de bomr van

_gen tunnel op deze plaata evenzm z2ijn m on@m als
zulks het gaval is ten eanzien ven de krnising mt ‘het
Spaerne bij het tracé S=D=E~T van plan A, omdat do omm-
digheaen, althans wat de scheapvaart en het lanﬁvarkm
betreft, voor beide severvorbindingen gelijk zijn. Uat
xhieromtrent ten aanzien van de kruising met het Spawne
‘is meaagadeeld m &e earste genomde arzonderli.ika nuta, 2
geldt m.l. eve:mmr voor de kruising met Z.i.jkanaal Be ity
/ Gvar ui.;kanaal B kan ean yaste brug worden gebou 1
- waarvan de amruaarthaogte op 3 mware te atel,lon. ﬁ%r*
: eemkonendo met die,. telke da in aijksvag no.’ 6 (mm*




dam»Velsan) selegen vaste brug over dat zijkanaal biedt.

In‘verband met den ontwarpen provincialen weg no. 90 4.
(Haarlem»ﬁestzaan-Purmerend), waarvan het gedeelte tusschen
Spaerndam en Purmerend reeds eenige Jaren geladen tot stana
./werﬂ gebracht, ligt het voor de hand om van dien weg het vak
tusschem het punt S en Spaarndan met het hier besproken tra-
cé van den autoweg te doen samenvallen, Deze mogeli jkheid
zal het kostenvraagstuk uiteraard nist onbelangrijk bein-
vloeden.

De aansluiting van het tracé S~?~E~T van plan B met het
industriegeoied van Hearlém en met Haarlem-centrum en Haearlem-
Zuid wordt op volkomen dezelfde wijze verkregen als voor het
tracé S-D-BE-T van plan A is beschreven, terwijl de beZWarau,
die de gemeente met betrekking tot dit tracé heeft geuit,
zich bij het tracé S-F-E-T niet voordoen. Uit dezen hoofde
viel het bordeel van den diracteur_van'gemeente<werken van
Hearlem'dan ook ten gunste van het'laa;stgenoamdo-tracé uit.
De dienst van gemeente wérken-pleit bovend ien nog voor d4it
tracé, omdet met de mogelijkheid rekening moet worden gehou-
den, dat zware industriesn zich in de toekomst zouden kunnen
gaan vestigen langs de boorden van 41ijkenaal C, in welk geval
een weg, aangelegd volgens het trecé S-F-E-T, daarvoor van
groote beteeckenis zou zijn, Oof dit ooit werkeligkheid zal
worden is de vraag; intusschen behoeft deze overweging echter
de keuze van het tracé niet te beilnvlceden, omdat bedoelde
industrien dan toch over goede varbindingen te land zullen
 beschikken én door de sanwezigheid van Rijksweg no. 6 én door
‘den provincialen weg no. 50, welke tegen dien tijd wel ven
“Spaarndam naar Haarlem zal zijn doorgestrokken,

Behalve de reeds vermelde kruisingen komen in dit tracé
nog voor de kruising bij het fort Penningsveer net den Kerk-
weg en den apaarndammerweg, met den Hoo en,opaarndammﬁrdijk
waarvsn de kruin ve*hard 13, met den bpaarnéammerweg in den

uid~bpaarndamm@rgolder on mat de Oostlaan. In de earstge-
noemde krut*&ag}bij het fort ken, zooals hierboven reads werd
opgemerkt ,- «worden voorzien door dan bouw van een Viaduct in
den sutoweg en plaatseliljke wegqmleggingen. De weg over den
Hoogen Spaerndemmerdijk zal plaatselijk ondérlangs den dijk
xunnen worden gelegd en onder den sutoweg kunnen worden door-
gevoerd. De Spearndammorwag ken met een viaduct onder den
autoweg worden doorgevoerd, hebgeen eveneens het geval is met
de Oostlaan. Op bijlage IX-4 is een en ander schematisch weer-

gegeve De
De uitvoering van den weg beoosten Haarlem kan, naar ge-

leng
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\ 1ang ven de ontwikksling van de verkeersaituatie geleidelijk
geachieden en wel op zooaanigo widzu, det de voltooide wegvak-
. ken onmiﬁdellijk nutlarwarpen voor het verkeer,

: Hieronder is ten aenzien ven de uitvoaring een suggestie
uitgewerkt. e : : e

Er wordt begonnen met de uitvoering van het gadoslte van
den Rondweg, dat semenvalt met het wegvak van den provincialen
weg no. 50 (H&arlam-Wastzaan-Purmerend) tusschen het kruispunt
mat den provincialen weg no. 29 (Haarlam-ooniphol-aiamen) an
het kruispunt met Rijkswag no« 5.

,Daarbij is.er op gerekend, dat de sansluiting met weg no.5
kruisin&svrij’wordt‘uitgavéard (z2ie bijlage IX~-2). DIt wegvak
zal, zooals bereidu verd opgamarxt een verbetering geven voa
het varksar, aat uit da streek ten Zuiden van Haarlem afkomstig
is en woor Amsterdam is bostcnd.

; Als 2e schakal ZOu, indienivnor wat het ten Noarden van de
'apearhaan &msterﬂamrﬁaarlam gelegen gedeelte betreft, de keuze
_ op het tracé S-D-E-T van plan A zou zijn gevallen, dit wegvek
"kunnan wurdsn,amagelegn met aansxniting dearvan op het gemeen-
telijke wegennet. Eierdoar zal het industrieterrein van Haar-
lem uitstekende verbznﬁinsen verkrijgen met alle deelen des
- lands, terwijl bovenﬂien het doorgaand Noord—Z&id-vorkear met
den aanleg zal zi:n gabaat.
, Als e schakal zou tot uitvoﬁring kunnen worden gphrapht
net gada&lte van d.en Romlxeg tuaschep i, L0 cid N LB D~
o : | " en den
provincialen weg No. 9. emkmmw-mm pan 1is het
mogelijk om van Ri}ksweg no. 4 (den ﬂaag-Amstardam) naar Vel-
sen te rijden, buiten de bebouwing ven Hearlem om,

h

*

Indien, voar wat het tan Noordan Van«de apoarbaan‘ﬂaarlem-
.Amﬁteraam gelagan ga&eelta be%ref%,de keuzefop het tracé 5-F-
E-T ven plan ‘B 2ou wordon bepaald,dan zou de geheele Rondweg
“in de navol’ende atappéa ‘kunnen wor&an tot stand gebracht.

Er wordt, svenels bij het tracé ﬂkﬂnsrT. begonnen met het
wegvak tusschen Rijkaweg no. 5 en het kruispunt van de provin-
ciale wegen nos. 29 en 50. 4als acjf;ﬁAcl words van het tracé
. S~F-E-T het gadeelte tusschen de spoorbaan kmsterdam«ﬁaarlem
‘en den Hoogen bpaarndammardijk asngelegd, welk * vak tevens
deel uitmeakt van den pro#incialen weg no,., 50 (Heaarlem-lest-
zanawPurnsrand). ‘Benoorden dien uyaarndammardijk wordt het
tracé S-F-E-T verlaten en ‘wordt vouamﬂxde provinciale weg voort-
gezet tot hij sansluiting verkrijgt met het reeds voltooide ge-

deelte van dien weg langs zi jkanaal C.




) : , - B
Dearbij wordt tevens de onmiddellijk bemoorden de épcorhsé;
- Amsterdam-Haerlem gelegen aansluiting met het gemeentelijk we-
 gennet tot stand gebracht

Aldus ontstaat voor het Haarlemsche industriegebiad een
frasie verbinding met de overige streken des lands.

Als 3e, ‘em 4e  schakel zouden achtareenvolvens kunnem
warden aangelegd het wegvak tusschen ﬁa' £ U het

kruispunt van de provinciale ‘wegen nos. 29 en 50,
: en. «Rijksweg No. 4 en het wegvak.Hooge upaarndammerdijk-
tunnel te Velsen. .

Deze volgorde Zou ock naar gelang de verkaer581tuatie zal
zijn, anders kunnen 2ijn, b.v. eerst het vak Hooge opaargdam-
merdi jk-tunnel te Velsen sn dasras het vek S%usschen Rijks-
weg no. 4 en het xruispunt van de provinciale wegen nos. 29 en
50. 2
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' Velsen
g
5 X, Het verkeer Amsterdam- — an’

"erbetering van HijKsweg no. 5: Amsterdam-Haarlem.

Bijlagen:
X-1 Dwarsprofielen over ﬂijkaweg no. 6 (Amstardam~Volocn).

X-2 Overzichtsteekening van het verkeer ﬁmatordam-Vclson.
X-3 EKnooppunt bij Halfweg.
X-4 Bestaasnd en toekomstigz dwarsprofiel van Rijksweg no. 9.

X=5 rnooppunt bij 4ijkanesal C.

Verder wordt nog varwezen naar:

IV-1 Plan A1 jxswaterstaat.
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Velsen

§ X,'Het verkeer Amsterdam-iy——fa—— ; verbetering van Rijksweg

muiden ?
no., 5, Amsterdam-Haarlem.

Yoor het verkeer Amstérdam—i%%%fggi is in het Rijks-

wegenplan opgenomen weg no. 6 (zie bijlage VI~-1l),

Deze weg, ter lengte van 12% km, bestaat van de Ford-
haven te Amsterdam af tot het veerplein te Velsen uit een
6 m breede betonweg, waarlangs aan de Noordzijde één rij-
wielpad ter breedte vad 3 m is aangelegd . De asrdebaan
heeft een zoodanige breedte, dat de rt jweg totll m ken
worden uitgebreid (bijlage X-1). o

In het wegvak komen twee beweegbare bruggen voor , waar-
van het rijdek eem breedte van 6 m heeft met ter weerszij-
den respectievelijk een verhoogd rijwielpad vam 2,21 m en
een voetpad van 0481 m.

Voorts liggen in dit wegvak nog 2 vaste bruggen, eem
viaduct ‘en een duikerbrug, waarvan de twee eerstgenoemde
kun stwerken een profiel hebben, niet breeder dan 12 m
tusschen da& leuningen (zie bijlage X~1), de beide andere
29 m breed zijn.

De Rijksweg eindigt nabij de Fordhaven van dat punt
af tot de sansluiting aen het stratennet van Amsterdam te
Sloterdijk worden deels verbeterdse polderwegen, deels
nieuw aangelegde wegvakken gavolgd waarlangs eer rijwiel-
pad is gelegen, dan wel op eenigen afstand een parallel
loopende kade of groene dijk voor rijwielpad is ingericht.
= Deze laatste werken werden volgens een overeenkomst

met de gemeente Amsterdam, met een ﬂijissupaidia van 80%
ui tgevoerd door en 2ijn in beheer bij de gemeente Amster-
dam; de lengte van dit wegvak bedraagt 5 km, zoodat de to-
tale lengte van den weg Amsterdam (Sloterdijk)-Velsen 173
km bedraagt. ' ;

De verbinding met ‘weg no. 5 nabi}j Amsterdam waordt ten-
slotte gevormd door de zeer nauwe traverse door uloterdi,jk1
waarin bovendien nog een bewaakte spoofwegovergang met zeer
frequent verkeer (Haarlem-Amsterdam) is gelegen,

In het Algemeén Uitbreidingsplan ven Amsterdam van De-
cember 1934 is in den Grooten IJpolder, dat is de ruimte
tusschen Zijkenaal F en de stad Amsterdam,'het havencom-
plex-iiest geprojecteerd, zoodet bij geleidelijke verwezen-
1ijking desrvan, het wegvek Sloterdijk-Zijkansal F op den
duur niet behouden zal kunnen blijven, o

Met deze omstandigheden is in het uitbreidingsplan

schemetisch rekening gehouden, door het voor Velsen be-
stemde
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wble
stemde verkeer tot Half'eg langs weg no, 5 te lnidon el yandadar
langs deén Westkant vem 7ijkanaal F weer met weg no. 6 in verbin-
ding te brengen, of de verbinding tusschen salfweg en weg no, §*
meer direct, dat is in de richting van de in dian weg gelegen jﬁ
over Zijkanaal C te doen geschioden. In aamanhang daarmede wor&%
blijkens de nota van toelichting tot dat plen, vorwaoht, dat te-
gen dat tijstip als gevolg van de stadsultbreiding in wedtelljke

richting, zoowel weg no. 5 als de spoorlijn amsterdem~Halfweg,

yoor zoover het betreft het traject Amste rdem-Halfweg, in Noord-
waartsche richting verlegd zal moeten wedem, zoodat de situatie
dan zal zijn als op bijlage X-2 is aamngegeven.

Met betrekking tot een eventueel in d en Houtrakpolder te ma-
ken nieuwe verbinding met weg no. 6, z2ij opgemerkt, dat een weg
‘langs de Westzijde van Zijkanaal F niet logisch sehijnt, omdat
het punt, « ear deze van weg no. 5 aftakt, meer ‘dan 1 km weste-
liJk'van dat 2ijkeneal verwijderd komt te liggen, waardoor het
tracé niet alleen bochtig maar deardoor ook ongeveer 2 km langer
zou worden. ;

_ @en meer direct op de brug over Zijkenaal C gericht tracé
'sehijnt dan ook bij eerste oeaohouwing gengewezen, waarvoor het
‘tracé, dat met een groene lijn op b j&gﬁg X-2 18 weergegeven,
werd onderzocht. Globaal gersamd zal de aanlcg hiervan een be-
drag van f. 800.000,~ vorderen. Dgarbij is gerekend op een rij-
wegbreodte van 5 m, met een mogelijkheid van uitbreiding tot
2 x 6,25 m (eutosnelweg-profiel); verder 1s een rijwiolpad ter
breedte van 3 m geprojecteerd. -

: Behalve de aansluiting aan weg no. 5 biodt het traoé geen
~bijzondere moeilijkhoden, terwijl de bedrijven er weinig door
worden geschaad. Tegen het plan pleit evenwel de noodzaak om bi}
Halfweg een vrij belangrijke verkeersstroom van den 4 oorgsanden
weg af te takken en dasrop te brengen, wet bij kruisingsvrijen
"aanleg kostbare opiasaihgen met zich zou medebrengen, te meer,
daar ook de spoorweg en de tramwag Amstardanaaaarlum gekruist
moéten worden. Om daarvan een denkbeeld te vomen is op 1,11&&
__z’aen ontwerp aangagevqn op welke wijze de onderscheidene
wegen voor openbaar verkeer zouden kunnen worden getraceerd om
zoowel het wegvarkeer als het railverkeer ban.n te geven, die
elkaar ongelijkvloers kruisen.

In eersten sanleg zou echter, zoolang weg no. 5 en de spoor-
lijn amsterdam-fiaarlem, als hierboven beschreven, nog niet zouden
21jn omgelegd en de havens-West wdl tot stend zouden zijn gekomen,
gebruik gemsakt kunnen worden ven de besteande sansluiting ven
weg no. 5 met het wegennet van den Houtrakpolder, gelegen aan de

Westzl jde
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Westzijde ven Halfweg bij kmp. 6,860. . '

Behalve deze verbinding van Amsterdem met Velsen opent
2ich daartoe echter nog een mogelijkheid en wel door van
Halfweg af weg no. 5 te blijven volgen tot het punt ven krui-
sing met den in § IX beschreven weg becosten Haearlem , terwijl
van dit punt af langs leset stgenocemden weg Velsen wordt be-
reikt., Alhoewel deze route 2 km langer is dan de route over
Halfweg-Houtrakpolder meent ondergeteekxendse haar toch te
moeten sanbesvelen, omdat dan de op f. 800.000,- geraamde uit-
gave voor een nieuw wegvak door diemn polder zal kunneﬂ wor -
den bespaard, nog afgezien vaen de aanzienlijke uitgaven die
zouden moeten worden besteed, indie bij uitvoering van de
bovenbedoelde werken voor omlegging ven het auto- em spoor-
wegverkeer buiten de bebouwde kom van Halfweg om, bedoe 1d
wegvak krnisingavrij op den nieuwen sutoweg zou moeten worder
aengesloten,

Hiertegen zou kunnen wnrden asn gevoerd, dat dientengevol-
ge weg mo., 5, over het gedeelte Halfweg—Haariem, een extra
verkeersstroom zou krijgdn te verwerken, terwijl weg no. O,
‘voor wat het gedeelte Zijkanaal G-Velsan betreft, deartoe
angebrnikt zou blijven liggen.

Dit motier zou inderdeaad eenige waarde hebben, indiem
men het toekomstig profiel van weg no. 5 tusschen Halfweg
en Haarlem t.0.v. het profiel van het wegvak Amsterdam-Half-
weg van dien weg geringefe hreedtavzou,kunnén geven, ofwel,.
indien men de verbetering van eerstgencemd wegvak zou kun-

- nen uit stellen. Beide redenen moeten worden betwijfeld.

Het verkeer Amsterdam-Hearlem v.v. bedroeg in 1938 rond
6000 motorvoer tuigen per dag. '

Het bestaend profiel (zie biglage x-4} is daartoa, te
meer daar op de hoofdverharding ook langzaam verkeer moet
worden toegelaten, onvoldoendes. In de nabiie toekomst zal
dan ook een profiel mat 4 gescheiden hanen van 6,25 m en
een parallelweg van 7,50 m braedta tot stand moetonjkamen,
een en ender zooals op bizlagé X-4 is afgebeeld,

. Het verkeer Amsterdam-Velsen v.v., hetwelk in 1938 rond
1300 voertuigen per dag bedroeg, 1s niet beslissend voor de
wijze en het tijdstip vam verbetering van weg no. 5. Daar-
bij moet worden bedacht, dat weliswaar aen toekomstige ver-
meerdering van het verkeer Amsterdem-Velsen is te verwach-
ten, doch dat deze toename, naer het zich laat aanzien, niet
- dergelijke afmetingen zal sannemen, dat weg no. 5, die, zoo-
als gezegd, met het oog op hetl verkeer Amsterdam-Haarlem,

: toch
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toch in de nsaste toekomst zal moeten worden verbeterd, dat ver-
keer niet zou kunnen opnemenl) ¢! :

Deze opvatting vindt bovendien steun in de overweging, dat
het verkeer, afkomstig uit de streek ten Oosten van Amsterdam em
uit den Zuidwestelijken Zuiderzeepolder, en bestemd voor Velsen,
ellicht gebruik zal meken van d en rondweg om Amstérdam van Die~-
men over Schiphol nasr Heesrlem. De vermeerdering %an« het verkeer
over Amsterdam-Velsen zou dus alleen zijn oorsprong in Amsterdam
en onmiddellijke omgeving vinden. ‘

Behoudens hetgeen hieronder nog wordt medegedeeld over het
verkrijzen van nog een andere korte verbinding tusschen Amsterdem
en Velsen over Halfweg volgt uit het vorenstaande, dat het ten
behosve van de ontlasting van het traject Halfweg-Haarlem Vv.V.
van weg no. 5 niet bepaeld noodig zal zijn om naast de betaande
verbinding -vmi Halfweg met weg no. 6 nog een nieuwe verbinding
- tot stand te brengen. In dat geval zal er wellicht wel sanlelding
~ bestaan om d4e wormamste varbinding tusschen Halfweg en weg no.

g vﬁ,mlka wordt ggvm deor den Ringweg en den Hoofd- of Maohine-

Loweg m&mm T ak der, te Hmbmm,nwun@ dan tevens een
rijwielpad L8 gelegd zou W worden, Voor het nwmm

’ ";“‘:*mawvam (in 1938 Fond 2500 wielrijders par dag) Zai de

oplossing n.l. niet moeten wirden gezocht in een rijwielpsd langs
den Rondweg beoosten Haarlem, omdat dit voor den wielrijder een
omweg van 2 km zou beteekemen. Door den wielrijder zal het bo- !
vendien worden geapprecieerd, wanneer hij los van de hoordnyn
door het polderlandschap near zijn bestemming wordt gevoprd.
Deze overwegingen leidem tot het esangeven van de moml&o op-
lossing. Py

Voor de verbinding van mterdm met Velsen boatadt in ver=-

band met de beschouwingen, welke in § IX aan den amelverkeers-
weg beooaten Haarlem zijn gewijd, amwal nog een endere moge-
1ijkheid den de nisrboven mmlda, indien althems voor dibn
rondweg het in § IX besprokemn plan B zou werden gekozen en fdit
tot stand zou zijn gebracht véér het tijdstip, waerop het ver-
krijgen van gen andere verbinding van imsterdem met Velsen door
aanleg,_smn de havens~-West san de orde zou komen, Immers zou dsn
door aenlez van een wegvak tusschen Helfweg en de in den weg be~
oosten Haarlem ontworpen brug over of tunnel onder Zijkanaal C,
zooals op bijlage X-2 is weergegeven een korte verbinding tus-
schen Amsterdam en Velsen worden verkregen. Bijzondere moeili jk-
heden biedt de sanleg van dit wegvek niet, Het knooppunt van we-
gen ten Oosten van Zijkemael C kan worden uitgevoerd, zooals op

bijlage X-5 is sangeduid. Het geheel traject Amsterdam (SIOtor-

dijk)-Velsen volgens deze route is 174 km ].ang, dat is even lang

1) Vergelijk het profiel van de tunnel te Velsen. Y
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als de bestaande verbinding langs weg no, O. Het traeé is 3 km
korter dan de route over Halfweg en den weg becosten Haarlem.
Deze omstandigheid zeu dus mede pleiten voor het tot stand
brengen van een snelverkeersweg beoosten' Haarlem volgens het
in § IX met A-5-F-E-T aangeduide iracé. Uiteraard zou daarme-
de het wak Velsen-Zijkanaal C van weg no. 6 als overgebleven
deel van de verbinding tusschen Amsterdam en Velsen zijn be-
stanming'als zoodanig verliezen. Voor het‘veriaer Velsen-
Idmuiden-Zaanstreek v.v. en het locale verkeer zal dit vak
echter ven belang blijven. '

Intusschen heeft de beschouwing over de toaknmstige route
van het verkeer Amsterdam-Velsem, rekening houdende met de
volledige uitvoering van de havens-iest te imsterdam , vrijwel
alléén académische waarde, omdat het er alle schijn van heeft,
dat de uitvoering ven dit complex nog wel near sen zoo verre
toekomst zal worden verschoven, dat véérdien verbetering van
de zeer ongelakkige aansluiting van weg no. 6 op weg no. 5
te Sloterdijk san de orde zal komen., De teestand ter plaatse
toch is op het oogenblik zé6, dat z2ij, die ter plaatse niet
bekend zijn, dat aansluitingapunt zonder meer voorbij rijden:!

In dit verband zij in herinnering gebracht de plannen der
gemeente Amsterdam voor een rondweg om Sloterdijk, ten aanzien
ven welk plan de kinister ven Waterstaat destijds (16 septem-
ber 1936) besliste, dat daervoor geen Rijksbijdrage kon wor-
den verleend. Van uitvoering van dit plan, wasrmede een be-
dreg van f. 550.C00,- gemoeid zou zijn, is sedert nog niets
gekomen . V _

Resumeerende kan met betrekking tot de route Amsterdam-
Velsen derhalveworden vastgesteld:

a. dat in de eerste plaats de verbetering van de asansluiting
te Sloterdijk tusschen de wegen nos. 5 en b urgent is, me-
de gelet op de onwaarschijnlijkheid, dat het plan der ha-
vens-West te Amsterdam in de naaste toekomst zoover zal
worden uitgevoerd, dat deardoor de verbinding tusschen weg
no. 6 en Sloterdijk zou moeten worden opgeheven;

b. dat, indien t.z.t. die havenplannen zouden worden verwezen-

1ijkt, het autoverkeer Amsterdam-Velsen o&f langs weg no. 5

en den rondweg beoosten Haarlem zal moeten worden geleid

df, ter verkorting ven dit trajeet, tot aanleg wordt be-
sloten van een wegvak tusschen Halfweg en de in diem rond-

weg gelegen oeververbinding over Zijkanaal C;

¢c. dat in de onder b bedoelde gevallen het rijwielverkeer van
Helfweg af door een aan te leggen rijwielpad langs den
Ringweg en den Hoofdweg in den Houtrakpolder naar weg no.

6 zou moeten worden gevoerd.
....... O st s i 0
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§ XI. De Hingvaartwegz.

Bijlegen:

XI-1l De Ringvaartweg; overzichtsteekening.

XI-2 Lengteprofiel Ringvaartweg.
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