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iiet verkeer lieeft, zooals gezegd, daar gelagenheid zlch ta 

splitsen in: 

a. recreatie-varkaer (richting Duinweg-Noordholland)j 

b, doorgaand varkeer (travarsa door Aerdenhout, beschraven in 
” 5 VI); 

, locaal varkeer (Laeuwarriken5.aaa,Zwaluwanweg). 

Ket aenkbeeid om den Duinweg ten Westen an tan No<n?den van 

Aerdenhout door de duinen naar Velsen door te trekken, tenainde 
dit v/egvak te bestemaen voor doorgaand verkeer, -Is in dit rap¬ 

port losgala tan* 
Daarentegen is w61 onder de oogen gazien da mogelijkhaid 

van aanlag van een duinweg voor racreat'ieverkeer (bijlage VII-4) 
Een dergelijka wag zal, mat het oog.op hat te verwachten druk- 
ka strandbezoek, tot aan den Zeeweg in de gemeante Bloamandaal 
moeten wordan ontworpen als een wag met gescheiden banen met 
een breeds middenstrook; het geheel aangepast aan het landsohap 
en voorzien van parkeerplaatsen en -strooken, b.v. op een wijze, 
als Is geschied bij den evengenoemden Zeeweg.‘De hoofdverhar- 
ding moat voor rijwielen worden gasloten. Rijwielpaden en voet— 
paden kunnen in het zijterrain buiten het profiel van den weg 

worden aangelegd. 
Ten Roordan van den Bloamandaalschen Zeeweg zou voorloopig 

kunnen worden volstaan met den aanleg van een 6 m breeden weg 

mat parkeerstrooken. 
De kruisingen van den Duinweg met de Zandvoortschelaan on¬ 

der Aerdenhout en de trambaan, da spoorlijn Haarlem-Zandvoort 
en den Bloemendaalschen Zeeweg zullan door middel veSf viaduc- 

ten moeten wordan bewerkstelligd. 
De aarrieg van den weg door hat duinterrein levert geen 

problemen van technischen aard op. Met minimum-stralen van on- 

geveer 500 m zal het mogelijk zijn een weg-trac^ te ontwerpen, 
dat aesthetisch aanvaardbaar is. 

Voor do aansluiting van het noordelijke eindpunt yen den 
doorgetrokken Duinweg aan hot wegennet bij iJmuiden/Velsen 

zijn verschlllende mogelijkheden onderzocht. 
Bij de uitwerking van het aanvankelijke denkbeeld om den 

Duinweg te bestemmen voor doorgaand verkeer worden voor de 
aansluiting met den tunnelmond Velsen voornamelijk een twoetal 
oplossingen onderzocht, (6dn ten Zuiden aa ten Noorden van 
het landhuis Duin en Kruidberg; trao4*s iaop bijlage 
VII-4) die met ruimo bogen onmlddellijk en kruisingvrij aan¬ 
sluiting gaven aan den zuidelijken tunnelmond to Velsen. 

De toenmalige arrondissementsingenieur advisearde tot het 

volgen van het noordelijke tracS. 
Nu 
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Nu aan den Duinweg een and ere plants in het wegenschema 

wordt toegekend (recreatief doel) en het doorgaand verkeer 

langs andare wegen (weg no* 9 en den weg beoosten Haarlaa) near 
den zuldelijken tunnelmond zal worden geleid, spreekt het van- 
zelf, dat de Duinweg minder nadrukkelijk op den tunnelingang be- 

hoeft te zijn gerlcht* 
Met deze nleuwe opvatting voor oogan is een oplossing over- 

wogen als aangegaven op bijlage VI1~4» 
BiJ deze oplossing, (voor wat da aanslulting op weg no. 9 

an situatie blj den tunnelmond betreft, nader uitgewerkt op 

bijlaga VII~5) wordt ook voor den Duinweg een zeer ruime en 
vlotte verbinding mat den tunnel te Velsen verkregen, tarwijl 

daarnaast toekomstige plannen voor een op den zuidelijken tun¬ 

nelmond gerichtan weg beoostan Haarlem ongehinderd kunnen war¬ 

den uitgevoard. | , 
Tea aanzien van het. trac4 van dan Duinweg nabij den ooste- 

lijken duinrand, in d^’nabijheid van Driehuis, wordt de meening 
gedeeld van den toenmaligon arrondissementsingenieur, n.l., dat 

het noordelljk^te der twee ontworpen trac4*B de voorkeur var- 

dient. ' 'it ' 
Verrichte waterpassingen over beide trac4's, waarvan de re- 

sultaten In bi.ilage YIl-6 ziin weergegeven eh een grondlge ter- 
Xelnverkenni^g hebben aangetoond, dat het zuidelijke t5ae4 een 
flagrante sehending van het natuurschoon tengevolge zou hebben, 

terwijl bi4 het noordelijke trace een veel betere aanpassing 

een do omgoving mogolljk _.is* '/''V ■ 
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VIII. ^uidelijka rond7;s3 om Haarlem. 

B1 jlacHen: 

VIII-1 Plan voor den nuidelijkon rondway om haarlem. 

VIII-2 Situatie in de semeente Heemstede. 

VIII-3 Verbinding Duinweg-Rijksweg no. 8. 

VIII-4 Lengteprofiel van de verbinding Duinweg-RlJksweg no 

/ 
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§ VIII. Zuldelljke rondweg om Haarlem. Teneinde het langs Duinwog en 

Rijlcsweg no, 8 uit j.uidelijke richting komende verkeer, dat 

bestemd is voor Amstardam, om do aggicaaaratio Haarlem heen to 

leiden, is in het plan Rijkswaterstaa-t opgenomon oen zulde- 

liJike rondweg om Haarlem, {bljlage VIII-1, P-^-Sg) • 

In eerste Instantie is echter slechts gedaoht aan don 

aanlog van eon nieuw wogvak (P-<i) tusschon den Dninwog on 

oen punt van Rljkswog no* 8, nabij do grons van do provinoittn 

Noord- on :^uidholland. Dit wogvak zal, zoolang do wog beoos- 

tan Haarlem nog niet gerood is, ook beteokonis hobben voor 

het verkeor van wog no* 8, dat* bestemd is voor de tunnel to 

Velsen. Hat verkeor zal via P-Q, op den Duinweg kunnon komen* 

Hoowoi dus voorioopig do aanlog van het grootste deal 

(il-Sg) van den zuldelijkon ' ; ]^dwe zal blij- 

ven, schijht het wel raadzaam, ton bohoovo van hat verkeor 

uit da duinstreek on uit do woonoentra ton Zuidon van Haarlem 

een voorioopig© verblnding (P-Q;*R~S2^-Stj) tot staisi to bren- 

gen, die dat verkeor in staat st4lt buiten do stadskern van 

Haarlem om. weg ho, 5- IHaarlem-Amstordam) to boroikon. Hot 

verkeer zou dan voorioopig weg no* 8 kunnon volgen, tot oen 

punt R onmiddollijk ten Koorden van do Van Morlenvfiart in 

; do gauoonto Heemstodo (zio kaartje VIII~2) * Langs don noor- 

dolljkon cover van doze vaart zal in het uitbroiding^lan 

, - ^ van de gameon to Haems tedo eenniouwo weg ter long to van rond 

' ^00 m moat^ wordon opgenomon, aansluitando op de Torenlaan* 

■ \ "7003:^ iiQza, "meg kan over rond 300 m gobruik worden gemaakt vaado 

bestaando doch to verbroeden Hltsema Boskade, Do Torenlaan, 

V = - ; uitmondende op hot Valkonburgerplain, zal evonoons moeton 

wordon verbrood* Van hot Valkenburgerploin af kan de Heem- 

- ^ steedscho Droof worden gevolgd* 

Om van da Heemsteadscho Dreef weg no.5 t® boroikon zijn 

verschillende oplossing^ donkbaar; wolke oplosslng zal die- 

nen to warden gavolgd zal afhangen van do ontwikkoling dor 

betraffends gomeentellJke uitbreidingsplannon (Heemstedo an 

Haarlem)* Croat men voorioopig alleai over tot aanlog van hot 

niouwe wegvak in de gemaaate Heematedo .tusschon Rijksweg no* 

^ 8 en het Valkenburgerplein dan kan het verkeer, bestemd 700T 

Amsterdam, via Dreef,Zulderhoutlaan, Ponteinlaan, Oranjo- 

laan, Kleine Houtlaan an Rustenburgerlaan do Buitonrustbrug 

'.V bereiken en vandaar, via een in het ditbreidingsplan van 

Haarlem opgenomen weg, bp Rijkswog no. 5 (zie kaart 

van Haarlem en omgeving bij dit rapport)* 

jSen twaede variant is de routa via do Spaarnelaan binnon 

v. do gemeonto Haarlem, naar eon/aldaar ontworpen niauho brug 

■/ 
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5 

M 28 . >"'# ..v** 

5 •c 

i Ji 

' € ' ; * .. }*\ \' ■' 

fOL 
ym 

m BUL:3ni-i m ii« •ti 

Ifti 

I 27 
niLoat 

w S i '< v,v'/"••.V v'.■,<'■• 
/ 

V! w* 
=»ll 

5 EWWI 
4. 

K£ 
■: - /-V A&OOT ; 

lb XL 
•jotoum 

ff 

A , / 

MOCKED 

Mi^e ZANKfpOR rouicK 

70sr 
9t**y£ ,a ' ' \ 

R r' -.V;.- '■V. ■'■- ...\.. , / J."\-'''-’" 

y ^IS'- 

K 
V<AA 

27 t,". > ■( 
iNt^esTgiesT 

I 
^-' k '. I'- 

' 

L!>tR 
ELL--ttZ 

V //. 
r. r 

■4:.: Ik 

P 
I 

/ ; • 
V-;- 

f ■ -..V 

8 C7 

OB 
HLE60 

ZllK 

RUkSWATEIZerAAT 
^E6ENV(2AAe9TUKOM MAACLEM 

PLAN leilk^WATEedTAAT 

bEZUlbELUKE R0NNM/E6On MAACLEh 

aCMAAL 1:50.000 
VEIEkLAIEINe: 

INMCXDPbZAAK BEdTAANbE VEe&lNblN6EN 
- ONTWORPEN VERBlNblNGEN 
= ROUTE NAAR ZANbVOORT 
= ^UINWEO 

^ -^s-es 

f 



bulage: m-2l 
aiTUATlE IN bE 

<&EM- WEEMbTEtsE acMAAL.isooo 

>4 

o 

fW/Vc4- LAAf^ vooarsc^^ ■ZANO 
Sr- 

7£ AfA/7£A/ SfiUO 

/O-"* 

tn T<\ 

0l 
K. 

AA/ k. 

Xj 

L \ r 

■ 
<< 

/^S/A/ 

Gfsoe 

O- 



BULAGE2ni-3 
Oa 

T 
f/, ^ fti 

<a>^ 

R.U'.KERk 

\ 
6EMEENTE EHENDAAL 

o 
VO&ELENZAN© 

a 
£3 

fcv 

f 

CJ 

a 

m 
MILLEeOM ©EMEENTE 

*r> ’ ; f 

f ♦ 
FDSgSBTETEKr 

M 
Oil sT 

^ : I ■ 4? 
i; r 

n t 3r 

©EMEENTE BENNEDROEK 
Oo 

ri .«, 
fhr 

) 
I 

/Tit 
0\m / ■a 

■'<# 
y-iA' 

/ 
Ik 

X 
^ ; Ml M I ! j U i 

Q 
ZW ^ i<it \- 

//r^ sii- 

L cO 

IMU 

Vti 

:r3 

o ir: 
CM 

03 

L 

BUptoECTr-s 
I ■ 

IM 
eUI^^WATEI^S^'MT UAAeLEM 
WEeENVRAAeSTUK OM MAARLEM 

0CMALEN: VCRBINblKie 

bUIKIWE© -RUKSWE©N9S1 ^OOO-l-AOO 



over het Spaarne en vandaar wederom langs een in h@t uitbrei- 

dingaplan opgenoHien fiinsweg, het2i;J near d®i weg beoosten Haar~ 

lejE, hetzlj naar Rijksweg no. 5. 

Een derde variant is denkbaar via de Johan './eganaarlaan in 

do gemeente Heemstede (zia icaartje YI1I~2). *>eze laatste oplos- 

sing, waartioe ook eon nieuwe brug over het i^paarno gebouwd zou 

mooten worden, heeft boven de evengenoemda routes het voordeel, 

dat er twee tramkruisingen minder in voorkomen. Een nadeol is, 

daf het vorkeor, komende uit de Johan Wagenuarlaan, de Dreof 

moot kruisen. Een beveiliging met verkeerslichton zou dit be- 

zwaar kunnen opheffen. - j 

Eooals reeds gezegd, zal het van de ontwikkellng vap de uit- 

breidingsplannen afhangen, weike route het eerst kan worden ver- 

wezenlijkt. In dit stadium van het onderzoek zal op dat punt 

niet vender worden ingegaan. 

De in de vorige regels aanbevolen verbinding tusschen Rijks- 

weg no. 8 en het Valkenburgerplein houdt niet allean nauw ver- 

band met de uitwerking van het uitbroidingsplan der gemeente 

Heemstede, doch 00k met de plannen tot verbetering van weg no. 8 

binnen die gemeente. 

' Het is hier echter niet do plaats om in details in te gaan 

op deze verbeteringsplannen; slechts zij daaromtrent venaald, 

dat hot in do bedoeling ligt te trachten aan hat uitbreidings- 

plan van Heemstede, dat zich ter weerszijdsn van den Rijksweg 

uitstrekt, een zoodanigen vorm te geven, dat het stratenplan 

slechts op een beperkt aantal plaatsen, waarvoor de situatiesdan 
W ^ 

met zorg zullen worden ontwarpen,'*^t' den Rijksweg in contact 

komt« 

Als zoodanig zijn daarvoor gekozen de punten van samenkomst 

van den Rijksweg mat rasp.: 

a. de iiandvoortschelaan; 

b. de Kerklaan; 

c. de Ritsema Boskade (nieuwe verbinding Rijksweg-Valken- 
bur gerple in j . 

De Van kerlenlaan, waarlangs 'zich thans het verkaer afwik- 

kelt van den Hijksweg naar het Oosten (Heemstede an Haarlemmer- 

meerpolder) verliest dan zijn beteekenis als zoodanig; deze 

lean zal op een parallelweg worden opgevangen. 

Het trac4 van de ontworpen verbinding tusschen den Duinweg 

en den Rliksweg no. 8 (wegvak P-q) la op bijlage VIII-3 aange- 

gevao, 
Het trao4 wordt o.m. bepaald door de kruisingen met de Leid- 

ache trekvaart en den apoorweg ♦ s-Gravoihago-Haarleia, De wegas 

ia zoodanig ontworpen, dat, zonder dat daartoe een bemaling noo- 





dig zal zijn, de ontworpen wag onder de spoorbaan zal kunnan 

wordan docrgevoerd mat een vrija hoogte van 4,00 m (zia bij- 

lage 7IlI-4)« Hat trace ontmoet dan R14ks’R?eg no. 8 op bet ga¬ 

bled van de provineie 4uid-Holland bij km 34,782 km, (385 m 
ten Zuiden van de grans tusscben de provlncisn Noord- an Zuid- 

holland). 
De algemeene richting van dit trace-gedeelte is zooveal 

mogelijk oost-West ontworpen, zoodat, zoowel voor bet verkeer 

van den Duinweg uit zuidelijke richting naar den weg no. 8 

als voor bet verkeer van weg no. 8 naar den Duinweg in noorde- 

lijke richting v.v. e^ aann^aelijke verbinding wordt verkre- 

gen. 

Sr is rekening made gebouden, dat daze verbinding t.z.t. 

kan worden doorgetrokkon in noord-oostelijke richting tot aen 

den rondwag beoosten Haarlem (zie bi.llage VIII-l., wagvak Q,—S2l« 

Naar het oordeel van ondargeteekende zal daaraan in de naaste 

toekomst geen behoefte bestaan, omdat do zuidelijke verbinding 

om Haarlem bij de in het plan Rijkswaterstaat gedacbte ontwik- 

kelingsgang in booidzaak slecbts tot taak beeft om bet verkeer 

uit de bollenstreek an uit de streek tusscben Hillegom en He«a- 

stede naar Amsterdam op te nemen. 

Hot verkeer van Amsterdam naar de bollenstreek zal in bet 

seizoen wel beteekenand zijn doch wettigt niet den kostbaren 

aanleg van oaa overigens nog niet noodzakelijken weg. 

Uit do in § 5 gegeven verkeersanalyses blljkt vordor, dat 

met bet oog op bet verkeer van Amsterdam naar Zandvoort on 

Heemstede veel belangrljker is de verwezenlijking na te stre- 

ven van bet noordolijke gedeelte van de voorloopige zuidelijke 

route om Haarlem, zooals die in bet plan van den Rijkswater- 

staat is opgenomen (bi.llage . wegvak s^-3^). 

jSr is in dit rapport dan ook afgezien van een gedetallleer- 

de beschrijving van denvolledigen zuldelijken rondweg, zooals 

deze in phase III voltooid is gedacht. Bi.llage YIII-1 geeft in 

algemeene trekken dat trac4 wear langs den westelijken oovot 

van de ringvaart van den Haarlanmermoerpolder. Bij eon ter- 

reinbazoek bleek da uitvoarbaarheid van dit plan. 

Tsrugkomenda op de uit te voeren verbindingsweg P-i4(Duia- 

weg Rijksweg no. 8]ten Zuiden van Bennebroek (bijlage YIII-; 

3) zij daaromtrent nog het volgende medegedoald. * 

Naar analogie van den Duinweg is deze verbinding voorloo- 

plg uitgevoerd gedacht met een rijwegbreedte van 9 Op den 

duur zal ultbreiding tot een rijwegbreedte van 12 m mat daar- 

langs ,verharde parkeerbermen van 2,50 m mogelijk zijn. De weg 

is kruisingsvrij ontworpen, ook wat betreft de aansluitlng 

met den Duinweg, en uitsluitend bestemd voor autoverkeer. 
Da 
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D® aanolulting met don Hijksweg no, 8 is gelijkvloers 

ontworpen. Tangevolgo van de aanwezige trambaan (die echter 

thans nlet behooft te warden gokrnist door hot vorkeer van 

den vorbindingsweg kom^nde) on do bobouwing ter plaatse, zou 

oen oplosalng mot viaduct uitemato kostbaar wordon. ^ 
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§ IX, De wag booostea Haarlem. 

B1jlagen: 

IX-1 Overzichtsteekening van den weg beoosten Haarlem, 

IX-2 Kruising met provincialen weg no. 29, 
Aanslulting aan Kijksweg no. 5. 

IX-5 Kruising met Kijksweg no, 5. 

IX-4 «Veg beoosten Haarlem, ten Kooruen van Rijksweg no, 9, 

IX-5 Happort van dan landscnapsarcnitect Dr. Ir. J.T.P. 3iJ- 
Houuar. 

IX-o Kota, betreffande de Kruising van dan weg beoosten Haar¬ 
lem, met hat Hoordar Bui ten Hpaarne. 

Verder wordt nog verwezen near: 

III-2 Vier mogelijklieden voor hat doorgaand verkeer Noord-Zuid. 
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IX. De weg beoosten Haarlem. In § III werd berelds in liet kort toe- 

gellcht waarom do uitelndell.1ke oplosslng van hot vraagstuk dor 

doorgaando Noord-Zuid-verbindlng longs Haarlan niet ten Weston 

doch ten Oosten van de stad moot worden gezocht. 

In § V ward aan .de hand van OOTt verkoersanalyso vordor aan- 

getoond, dat do verwezenlijking tan de geheole oostell.1ke Noord- 

Zuld-verblndlng nlet urgent on met hot oog op de hooge koston 

een spoedige uitvoering ook niet waarsehijnlljk is. 

Anderzijds hangen, wat do naaste toekorast betreft, met dozen 

wag nauw samen da plannen van den Provineialen WatOrstaat on van 

do gemeemt© Haarlem. Door den Provincials Waterstaat zijn zelfs 

roods werkon begonnen doch tengevolge van do tijdsomstandlghoden 

nadien stopgezet, die rechtstreeks verband houden met den weg 

booosten Haarlem, beze omstandi^eden Esaken e&a beslissing t.a.v. 
het trac4 van dezen weg binnen niet al te langon tijd wensche- 

li^k, altbans wat bet nabij Haarlem gelOgengedeelte aangaat. 

Hr zljn voornamelijk twee op bijlage IX-1 weergegeven plan- 

nen voor den batref fenden v/eg. ontwlkkeld. 

Het plan A. dat in bet Zuiden zljn voortzettln^, vindt in den 

Hingvaartweg, loopt ten Westen van de Liede en de Mooijo Nel; 

bet nadert de ontworpen bebouwing van de stad Haarlem vr14 dicht. 

Hot plan vindt vooral voorstanders blj den ProvineialenPlanolo- 

giseben Dienst. 

Het plan B, ontwikkeld door den dienst van ondergeteekende, 

sluit in bet Ziiiden aan op Rijksweg no. 4, terwijl, voor wat bet 

noordeiijk gedeelte betreft, de mogelijkbeid is geopend tevens 

een nieuwe verbinding Amsterdam-Velsen tot stand te brengen, voor 

bet geval de bestaande,langs Rijksweg no. 6 voerende verbinding 

zou moeten worden opgebevem of altbans gewijzigd bij vardere 

uitbreiding van de bavens-Wast te ibnsterdam. Dit plan vindt bij 

sommige leden van den Provincialen Planologiscben Dienst geen 

instemming; de dliecteur van gemeste werkaa van Haarlem beeft 

zicb daarentegen wel voor dit plan uitgesproken. 

Ondergeteeksde ziet In plan B voor bet doorgaand verkeer 

verscbillende voordeolen; dat neamt niet weg, dat bet noorde- 

lijke gedeelte van plan A ook voor bet boorgaemd, verkeer em 

alleszins bevredigande oplosslng kan geven. Zouden de streek- 

belangen zicb dan ook verzetten tegen een uitvoering van bet 

noordelijke gedeelte van den weg peoosten Haarlem volgss plan 

B, dan kan voor dat wegvak met bet ,_,oog op bet doorgaand verkeer 

ook plan A zonder eenige rastrictie worden aanvaard. Het is dan 

nog slecbts de vraag in boeverre de belangan van de gemeente 

Haarlem 



Haarldiii uitvoeriag van dlt onderdeel van plan A zullan ga« 

doogen* 
. Anders is net met net zuldelijke gedaelte van 

ontworpdn wegT nier bestaat tusscnen de belangen van hat 
dborgaand verkeer en bet streekverkeer veeleer een ta- 

genstelling, in dian zln, dat voor bet atreakvarkear plan 
A en voor bet doorgaand varkeer plan B da voorkeur var- 

dient. Loudon beida vwkearsstrocanen In da toekomat zlob 
voldoende ontwikJcalen dan zdu zoonoodlg aan baida plan- 

neii ultvoarlng fciinnen aorden gagaven. ■ 
Hat baaft weinig zia aicb tbana in min of maer spaaii- 

latieve bescbouwlngen ta vardiapan over da toakomstiga‘ = 
wenscbalijkheid van uitvoerlng van ^4n of beida plannan* ' 
Juister scbijnt bet c«a”in,^bet straekplan met belde moga- 

-lljkbeden rakaning te houdan. In dlt licbt moetan da 

volg^de uitaaaZettingen dan ook warden gazlan. 

Plan A» ■i. V ' 

Plan A be aft met plan B onder kear gaaean bat.wagvak 

dat gel a gen is tusseben den Rijksweg no. 5 en den provin- 
cialen wag no. 29 (Haarlam-Scbipbol-Diaaen). Dlt wegvak 

%as aanvankelijk slecbts bedoald als aan gedealta van dan 
provincialen weg no. 50 (Haarlatt-'gaanstreak-Purmerend) 
an als zoodanig in uitvoerlng vplgens bet provtnciala be* 

stak no. 253, dienst I941. Hat werk is ecbter nog zoo 
weinig gevorderd en tengavolge van de bijzondera tijds* 

omstandigbeden bovendien stopgezet, dat wijziglng van 
bet profiel van dezen rulm opgezotten provincial an wag 
in aan profiel voor een autosnelweg mogelijk is, zonder 

;,dat buitengawone maatregelen^noodig zijn. Bl.llage IXr2_ 

geeft op schaal 1:2500 een situatie van bet omgewerkte 
plan voor dit wegvak. Het punt van aanslulting met den 
Rijksweg no. 5 is zoodanig ontworpoa, dat blj doer trek¬ 
king in noordelijka riebting de on bl.Uage IX-3 wearga- 

gaven oplossing kan worden ultgavoerd. " 
Bij bet zuidelijka uitelnde van bet wegvak is een 

ruim verkeer^lein ontworpen, waarop de provinciala wag 

no. 29 aansluit; op voortzattlng van don weg beoosten 
Hear lam,in znidelijka richting.is daarbij gerokand. • 

Sr moat verdar nog op worden gawazen, dat bet onder- 
i ■ ■ ■ 

baviga wegvak,Je een bijzondera plaats inneemt, met bo- 
trekklng tot bet verkoer van Amsterdam near Haemstada- 
4andvoort an naar de bollanstreok; in § VIII ward dit 

punt var(iar uitgewerkt. Hler zij allaon garelevaerd# 
dat 



dat met het oog op deze bljzondare taak,in het omgewerkto' plan, 
van den provlncialen weg vooral aandacdt is bestead aan do wlj- 

ze, waarop nejt te verwacbten zaer drukke rljwielverkeer llangs 

dit weggedeelte moet warden verwerkt* iSr is een oplossing go- 
zocnt, waarbij iedere veriaenging of kruising met ander venkeor 

wordt vermeden. Dit uitgangspunt leidt, indien men den bonw van 

een groot aantal rijwieltunnels wil vermijden, tot een 46nzijdig 

rljwlelpad langs de Westzijde van den weg* I ; 
Cp de failinage IX~2 is voorts nog aangegeven, op walke'wijze 

de g®neente liaarlem zicb. de ontwikkeling van het onmiddel^ijk te- 

gen den weg aanliggende uitbreidingsplan van de gemeente toor- 

stelt. . * J 
Het wil ondergeteekende voorkomen, dat de spoedige voltooi-* 

Ing van het hiorboven besproken wegvakje tusschen Ri^ksweg no. 
5 en den provincialen weg no. 2$ na terugkeer van normale ti jden 

fooral urgent is met het oog op het gonoemde verkeer Amsterdam- 

Heeoistedo-:dandvoort v.v. on dat naar do bollenstreek. 
Do voortzetting van den weg beoosten Haarlem in auidelijke 

richting wordt In plan A govormd door den in § VIII besproken 
zuldelijken rondweg; ten Zuiden van Vogelenzang gaat de naar hot 
Zuiden goriohte route dan over in den Ringvaartweg, waaromtrent 

in § XI nadere gegevens worden verstrekt. BiJ dit plan is uit- 
gogaan van do gedachto, dat de verkeersstro<m, die uit het Zui¬ 
den Haarlem nadert, tusschen de duinreep en de ringvaart van 
den Haarlemmermoerpolder geconcentreerd is en ook in de too— 

komst zal blijven, terwijl daarnaast geen behoefte wordt go- 
voeld aan een rochtstreeksche verbinding van Haarlem met den 

Rijksweg no. 4. 
Het la hier niet do plaat a om het voor en tegen van deze • 

opvatting af to wegen togenover de meting, dat zulk eon ver- 
binding met weg no. 4' (plan B) in de toekomst w61 als gowenscht 
zal worden beschouwd. Het schijnt, zooals gezagd, een juiatera 

politiek, voor de toekomst mat beida mogeliJkhedan rekening te 

houden. 
Ten aanzien van het ten Noorden van den Rijksweg no. 5 ge- 

legen gedealte van den weg beoosten Haarlem .kan, wat plan A 

betreft, het volgende warden opgemarkt. Het hiervan op bljlage 

IX-4 met S-D-B-T aangedxiide tracd doorsnljdt den Veerpolder, 
den Waarderpolder, kruist het Noorder Spaame en doorsnijdt 

vervolgons het poldergebied tusschen het Spaarne en den tunnel 

to Velsen, waarbij nog de Slaperdijk met een daarlangs gelegen 

verharden weg en de Oostlaan worden gekruist. De directeur van 
gome ant ewedrken der gemeente Haarlem is echter van dit plan geen 

^ voor stander, 
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voorstander, omdat het near zljn inzlcht da gomeentalljke 

belangen meer sobaadt dan bevordart. Zijn hoofdbazwaran 

komen in hat kort hlerop .ftaer: /'^ 

la. hat tOTr0in,¥oar da rloolwaterzulverlngsinstallatl^ 

aangewezan, mat noordelijk randkanaali op bljlaga IX«4»” 

groan getint, wordt doorsnedan; 
20. da kruising met bat Spaarna door aen brug zal hat 

landsohapsschoon in da onmiddalli^ka nabljbaid van da 

stad schenden. In hat als daza nota ? 
ovargalegde rapport van den landschapsarchltect Pr# , 

Ir. J.P. Bijhouwar wordt hat standpunt van da gamaan- 

te ta dazen aanzien nadar uitgawerkt; v 
30* da open verbinding van da dc or do gfiaaeanta ontvorpan 

jachthaven aan don waetolijken Spaarnaoaver bij da ♦ 
Jan Gijzenvaart - zie bljlaga IX-d - mat hat water- J 

sportgabiad da MOOIJ0 Kal an da Liada zal wordan af- | 

gasneden. | 
Daza bazwaran warden door do gamaante gaoppard ^ 

naar aanleiding van aan tracd, dat aanvankalijk aen iats * 
ander verloop had dan hat niauwo ontwarp S-D-B-T* Indar- I 
daad waren daze bazwaran dastijds niat ongagrond. Bodoald I 
tracd liap n.l. dwars door hat onder la genoemde terrain, * 

torwijl hat ten Noordea van hot Spaarna golegon poldarge- ' 

biod min of maar recht ward doorsnedan* 
BiJ hat niaiwe tracd kan eohter hot moerbadoalda tor- ® 

rein onaangetast blijven, made omdat de gemeanta hat ook ' 

uit anderan hoofde van vorm hoeft doom verandarai. Da ^ 
vraas, dia nog van da zijde van de gemeanta Haarlem ward 
gauit, dat do wag da groena gordol, waarmeda do wostalij- 
ko oevar van da Mooija Nol an de Liada is omzoomd, zou 
schaden, is ongagrond, omdat tusachaa. den wag an dion 00- 

var nog aan voldoand breede groans strook ovarblijft, zoo 

dat da begranzing van dit water niats van haar charma ba- 
hoaft to verliazen. Door verdar hat tracd ongeveor aven- 

wijdig an zoo dicht mogelijk langs don Vondalwog to pro- 
Jectaeren is er ook weinig sprake van aan sohanding van 

hat polderlandschap. 
Door dan snalverkaarsweg op hotzelfde niveau t^log- 

gen als dan Vondalweg an tusschon die baido wagon^en smel 
✓ 

wellicht lots verhoogd gelegan wandelpark to vorman, zal 

hot ruime uitzicht, dat man thans van don Vondjblweg af v 

hoaft, bahoudan kxmnen blijvan. , ; ' #: 
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Het onder 2e aangevd^rde bezwaar kan men mder .of miMer 

zwaar laten wegen; te ontkenn®! valt niet, dat een brug hat 

landschapsschoon inderdaad zal kunnen bederven. De vraag, of 

men hlerop het wagpian mag laten stranden, meant ondergetee- 

kende in dlt stadium onbeantwoord te mogen laten, doch aange- 

teekend moge wel worden, dat dit bezwaar ondarvangen zou kun 

nen wordan door inplaats van een brug, een tunnel in hetont- 

werp op te nemen. Over deze oevorvarbindlng is een afzonder- 

lijke nota opgesteld, welke als aan 

dit rapport is toegevoegd. 

Met betrokking tot het onder 3® genoemde bezwaar kan wordan 

opgonerkt, dat> indien van een tunnel als oeververbinding zou 

worden afgezlen, do Jaohthaven in het uitbreidingsplan van da 

gemeente zonder bezwaar naar het punt Q zou kunnen worden ver- 

plaatst, Aan de jaohthaven nabij de Jan Grijzenvaart is walis- 

waar een begin van uitvoering gegeven doch. tengevolge van de 

oorlogsomstandigheden zijn a e werken stop gezet, zoodat tot 

dusvorre sleohts workzaamheden van betrekkelijk geringen om- 

vang warden uitgevoerd. 

De digging van de jaohthaven bij is, planologisch gezien, 

wellioht nog geslaagder dan de oor^ronkelijke digging, 

Uit een en ander kan blijken, dat de door de gemeente ge- 

ulte bezwaren tot een minimum zijn te reduceeren en praotisoh 

geheel zouden worden weggenomen, als de meerbedoelde oevervar- 

binding bij hat Spaarne door middel van een tunnel zou worden 

tot stand gebracht. Bij besprekingen, die hierover met do ge¬ 

meente zijn gehouden, ward zulks van die zijde niet bepaalde-, 

lijk togengesproken. 

De kruising van het hier besproken traoS met den onderlangs 

den Slaperdijk gelegen wag zal door een viaduct in den autoweg 

zijn te vormen. De Oostlaan zou wellicht afgesneden kunnen wor¬ 

den of anders zal zlj onder den autoweg door gevoerd kunnen 

wordan. 

Behalve voor het doorgaand verkoer heeft de onderhavige 

autosnelweg ook voor Haarlem groote beteekenis. In de oerste 

pleats voor de in den Waarderpolder gelegen beataande indu- 

striebn en de ten behoeve van nieuwe vestlgingen daar ter 

plaatso in het uitbreidingsplan opgenomen industrieterreinen. 

Doze torreinon zullen door den ontworpen wag op fraaie wijze 

met het Zuiden, Noorden en Oosten van hat land worden verbon- 

don, Als aanslulting van deze terreinen met dan autosnelweg 

zijn de OP bl.llage IX-4 met groene lijnen aangeduide wagen 

ontworpen, waarvan de ten Westen van de lljn A-B gelegen weg— 

vakken voorkomen op het gemeentalijke uitbreidingsplan. Al¬ 
dus 



4us levert de weg via evengenoemde aansluitingswegan tevens 

een goede verbinding op met Haarlem-centrum, terwljl Haar- 

lem-Zuid er ongetwijfeld ook made gebaat zal zi;jn. Haarlem- 

Noord zal op den bestaanden Rijkswag no, 9» Haarlem-Velsen 

georiSnteard blljven, te meer, omdat bet ondergeteekende 

wil voorkomen, dat bet in tegenstelling met de opvatting, 

die da Provinciale planologisobe Dlonst dienaangaande heefX^ 

geen zin beaft om tan behoove van dit kwartier nabij den \ 
Vondelwag een kostbare verbinding van den onderbaVigen auto— 

weg met bet stratannet van Haarlem te maken. Bij deze be- 

schouwing vrardt aangenomen, dat, bebalve de bovenbescbreven 

verbinding met Haarlam-centrum, van gemeantewege t.z.t, ook 

nog voor een tweede verbinding jbusacbeii Haarlem-oentrum m 
bet industriegebled wordt zorggedragaa door een brug over bet 

Spaarne teganover de Zaanenstreat• 

Ten slotte rijst de vraag of bet in bet aLgemeen wel 

Juist is om ean autosnelweg betrekkelijk dicb t langs de be- 

bouwing te xoeren, zooals met bet bovaiomscbreven trao4 bet 

geval is, voor wat betreft bat gadeelte, dat parallel loojt 

met den Vondelwag. Alboewel volgens bet buldige uitbrei- 

dlngsplan van dit stadsdeel de Vondelweg tevens de grena 

van de bebouwing vormt en de onticrpen weg dit plan dus 

niet bindert, dient tocb te worden bedacbt, dat men zlcb 

blj bet vaststellen van dat plan onder meer beeft laten 

loiden door de overweging, dat verdere ultbrelding naar 

bet Spaarne toe tocb niet mogelijk is, omdat dat gebied 

valt binnan de verboden kringen^van bet fort ^aarndam# 

Nu wil bet ondergeteekende vactrkomen, dat bet kortzlcbtig 

zou zijn om te veal beteekenis aan deze verboden kringen 

te becbten, vooral nu de buidige oorlog de vroagere Inzicb- 

ten betreffende de oorlogsvoering ongetwijfald grondig beb— 

ben doai veranderan. Dit zou wel eens tot gevolg kunnen. 

bebben, dat voormeld ’♦verboden'* gobied te zijner tijd zou 
worden vrijgegoven, betgean dan wear aanleiding zou kunnen 

worden om verdere bebouwing daarop toe te laten. Sen dear 

aanwezige autosnelweg zou in dat geval een logiscbe ontwlk- ^ 

keling van zulke plannen ernstig in den weg kunnen staan 

en wellicbt onmogelijk maken, Een meer van de bebouwing 

verwi jderd gelegea weg zou uit dien bobfde dus aan t e beve- 

len zljn, 
• • ■ '' ■'■S- 

Plan B 
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Plan B> 

Dit plan la eon uitvloeisal van de in § III neergele^e 

gedaohte, dat hat doorgaand varkeer zich los van het streek- 
verkoer meet kunnan afwikkeien. Het invloedsgabied van dezen 

weg, dat op bl.llage III-2-D met eat grijze tint is aangegeven, 

moge doen zien, welk^ gebied, wpor wat betreft hat op Haarlem 

en de tunnel bij Velsen gerichteverkear. ' ^ ^ belang 
heeft bi3 den onderhavigen weg. 

Pe, in hot terrain aanwezige aardebaan van denvoormaligen 
Hattrlommeroeerspoorweg on de daarlangs golegen Geniedijk|, 

welke laatste zich in Zuid-weatelijke richting voortzet tot 

den Rijksweg no. 4, waren een gereede aanleiding om het zui- 
deli^ke gedeelte van den weg beoosten Haarlem daarlangs te 

traceorenV Tusschen den provincialen weg no. 29 en de Ring- 
vaart van den Haarlemmermeerpolder valt het trac4 samen met 
dat van den in § VIII besehreven zuideli^ken rondweg om Haar¬ 
lem. In het in den Haarlemmermeerpolder gelegen wegvak kbmen, 

bohalve het kunstwerk bij de aansluiting met weg no. 4, drio 
viaduoten over bastaande wagan voor, n.l.?:;;d6n viaduct over 

, de Hoofdvaart met de'daarlangs gelegen wegen, viaduct 
over den Kruiswag en 4dn viaduct over den Yweg. De Spiering-^ 

weg zou kunnen worden afgesloten; het verkaer daarover kbn - 
geleld worden near hat viaduct over de Haarlemmarmeerringvaart 

met don aan de Zuidzljde daarlangs gelegen weg. 
De Ringvaart kan worden gekrulst met een vaste brug met 

2) 
oen doorvaarthoogte van 4,5^ ® ^ . 

Tusschen de kruising met RiJiksweg no. 5 on de spootrlljn 

Haarlem-Amsterdam en den zuidelijken tunnelmond te Volsen 

la het op b 1.1 lags IX-4 aangegeven trac6 S-F-S-T ontwOTpen. 
Dit trac4 doormiljdt den Veerpolder, het fort Penningsveer, 
de Vereenigde Binnonpolders, den Inlaagpolder, den Houtrak- 

polder, den Zuid-Spaarndammeri>older, het poldergebied tus- 

schon Zljkanaal B en den tunnelmond te Velsen en krulst 
daarbij aohteroeavolgens de Binnen Liede, Zijkanaal C, Zij- 

kanaal B en enkele landwegen. Zooals uit bljlage IX-4 kan 
blljken* valt van dit .trac4 het^tusschen den tunnelmond en 
-- ' ■ het 

moet nog op word^ gewezen, dat de aardebaan van 
denvoormaligen spoorweg thans eigendom is van J . . 
vlnciaal eleotrieiteitsbedrider provincie Koordholland, 
hot is de bedoeling in deze baan eerlang een hoogspan- 
ningskabel. te leggen. 

^^Zie rapport inzake normalisatie der Kederlandsche vaar- 
wogen in het algemean eu van die in da Hollandsche laag- 
vlakte in het bijzonder (Landsdrukkerlj 1952). •_< - 


