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iiet verkeer heeft, zooals gezegd, daar gelegenheid zich te
splitsen in:

recreatie-verkeer (richting Duinueg—ﬂoordholldnd);

a
b. doorgaand verkeer (traverse door Aerdenhout, beschreven in
§ VI); :

¢. /locaal verkeer (Leeuwerikenlnglp, &waluwenweg)

Het denkbseld om den Duinweg ten Westen en ten Noorden van
Aerdenhout door de duinen naar Velsen door te trekken, temneinde
dit wegvak te bestemrien voor doorgeand verkeer, -is in dit rap-
port losgelaten. }

Dasrentegen is w&l onder de oogen geZigp de mogeli jkheid
van eanleg van een duinweg voor racreatdevefiéer (bijlage VII-4
Een dergelijke weg zal, met het oog. op het te verwachten druk-
ke strandbezoek, tot aan den Zeeweg in de gemeente Bloemendaal
moeten worden ontworpan als een weg met gescheiden banen met
een breede middenstrook; het geheel aangepast aan het landschap
en voorzien van parkeerplaatsen en -strooken, b.v. op een wijze,
als is geschied bij den evengenoemden Zeeweg. De hoofdverhar-
ding moet voor rijwielen worden gesloten. Rijwielpaden en voet-
paden kunnen in het zijterrein buiten het profiel van den weg
worden aangalegd.

Ten Noorden van den Bloesmendaalschen Zeeweg zou voorloopig
kunnen worden volstaan met den aanleg van een 6 m breeden weg
met parkeerstrcoken.’ ;

De kruisingen ven den Duinweg met de Aandvoortschelaan on-
der Aerdenhout en de trambasan, de spoorlijn Haarlem-éandvoort
en den Blosmendaalschen  Zeeweg zullen door middel fd! viaduc-
ten moeten worden bewerkstelligd, :

De samTeg van den weg door het duinterrein levert geen
problemen van technischen aard op. Met minimum-stralen van on-

- geveer 500 m zal het mogelijk zijn een weg-tracé te ontwerﬁen,
dat aesthetisch aanvaardbaar 1is.

Voor de mansluiting van het noordelijke eindpunt van den
doorgetrokken Duinweg esan het wegennet bij IJmuiden/Velsen
zijn verschillende mogelijkheden onderzocht.

Bij de uitwerking van het aanvankelijke denkbeeld om den
-Duinweg te bestemmen voor doorgaand verkeer werden voor de
aansluiting'ﬁatiden'tunnelmond'Velsen voornamelijk een tweetal
oplossingen onderzocht, (één ten Zuiden en één ten Noorden van
het landhuis Duin en Kruidberg; tracé's il =s---. op bijlage
VIiI-4) die met ruime bogen onmiddellijk en kruisingvri] asen-
sluiting gaven aan den zuidelijken tunnelmond te Velsen.

_ De toenmalige arrondissementsingenieur adviseerde tot het
volgen van het noordelijke tracé.
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Nu aan den Duinweg een andere plaats in het wegenschema
wordt toegekend (recreatief doel) en het doorgaand verkeer -
langs andere wegen (weg no, 9 en den weg beocosten Haarlem) naar
den zuidelijken tunnelmond zal worden geleid, spreekt het van-
zelf, det de Duinweg minder nadrukkelijk op den tunnelingang be-
hoeft te zijn gericht.

Met deze>nieuwe5dpvatting voor oogen is een oplossing over-
wogen als aangegeven op bijlage VII-4.

Bij deze oplossing, (voor wat de aansluiting op weg no. 9
en situatie bij den tunnelmond betreft, nader uitgewerkt op
bijlage VII-S)_wordtidok voor den puinweg een zeer ruime en
vliotte verbinding met den tunnel te Velsen verkregen, terwijl
daarnaast toekomstige plannen voor een op den zuidelijken tun-

- nelmond gerichten vég beoosten Haarlem ongehindard kunnen wor-

den uitgevoerd. ; .

Ten aanzien van het tracé van den Duinweg nabij den ooste-
lijken duinrand, in dg,nabxjhe&d ven Driehuis, wordt de meening
gedeeld van den toanmaligan arrondissementsingenieur, n. 1., dat
het noordelijb}tefder twee ontwar pen tracé's de voorkeur ver-
dient. f : :
VGrrichtefwaterpéssingen over beide tracé's, waarven de re-
- sultaten in bijlage V1I-6 z1jn weergegeven en een grondige ter-

,reinverkonngng hébben aangetoond, dat het zuidoliékﬁ tracé een
~ flagrente sﬁh@nding van het natuursohoon tengevolge zou habben,
terwijl bij het. ‘noordeli jke tracé een veel bazere aanpassing

a-n de omgsving nogalijk 13. : .



§ VIII. Juidelijke rondwez om Haarlem.

Bijlagen:

VIII-1 Plan voor den zuidelijken rondweg om lhiaarlem.
VIII-2 Situastie in de zemeente Heemstede.

VIII-3 Verbinding Duinweg-Rijkswegz no. 8.

VIII-4 Lengteprofiel van de verbinding Duinweg-R1 jksweg
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§ VIII. Zuidelijke rondweg om Haarlem. Teneinde het langs Dui}n‘;eg en
Rijksweg no. 8 uit :uidelijke richting komende verkeer, dat
pestemd is voor Amstardam, om de agglomeratie Haarlem heen te
leiden, is in het plan Rijkswaterstaat opgenomen eem zuide-
lijke rondweg om Haarlem,(bijlege VIII-1, P-Q-Sa‘).

In eerste instantie is echter slechts gedacht aan den
aanleg ven een nieuw wegvak {(P~Q) tusschen den Duinweg en
een punt ven Rijksweg no. 8, nabij de grens van de provinei®n
Noord- en Zuidholland. Dit wegvak zal, zoolang de weg beoos-
ten Hearlem nog niet gereed is, ook betaebnis hebben voor
het verkeer van weg no. 8, dat bestemd is voor de tunnel te
Velsen. Det verkeer zal via P-4 op den Duinweg kunnen komen.

Hoewel dus voorloopig de aanleg van het grootste deel
(Q—Sa) van den: m}.delijm m&ueg achterwege zal blij-

" yen, schijnt het wel raa.d:zm, ten behoeve van het verkeer
uit de duinstreek en uit de wooncentra ten Zuiden van Haarlem
een voorloopige verbinding (P’Q'R’Bl’sb) tot stand te bren-
‘gen, die dat verkser in staat stalt buiten de stadskern ven
Hearlem om weg DO. 5. {Eaar‘lm-mterdan) te bereiken, Het

yerkeer zou dan voorlquyig weg no. 8 kunnen volgen, tot een
punt R onmiddellijk tea ‘Noorden ven de Van Merlenvaart in
de gmaente Hems%ede (zia kaartje VIII-2). Langs den noor- %
delijkan oever van deze u&rt :aal in het uitbreidingsplan
van de gaueemte ﬂamsﬁm een niemm weg ter lemgte ven rond
. 700 m moetea warden opgonbm, nnaluitenda op de !oroalaan.
 Voor deze weg kan ‘over rond 300 m sohmxk worden gemaskt ven de

. bestaando doch te verbruﬁun Ritm ‘Boskade. De ‘remlnn,
uttmndando op het Valmmwplain 5 381 ovaqma moeten
worden verbreed. Van het Valhenburgerplein af k:n de Heem-
stoedsaha mur worden sevam : \

~ Om ven de Emteedsche Dreerr weg no. 5 te ho:rukon zijn
verschillende oplossingen denkbear; welke Oploaq,*.ng zal die-~
nen te vorden gevolgd zal afhangen van de ontwikkeling der
betreffende gmeeutelijka uitbreid ingsplannen (nemsteda en
Hesrlem). Gaat men voorloopig alleen over tch aanleg van’ het
nieuwe wegvak in de g&me&te Heemstede tusschen Rijksweg no.
8 en het Valkenburgarplain dan kan het verkeer, bestemd voor
Amstardam, via Dreef, Zuiderhoutlaan, Eontainlam, Oranje-
leen, _xxlexne Eoutlaan en Bnatonburgorlaan de Bultenrustbrug
bereiken en vandaar, via een in het uitbreidlngsplan van
~ Haarlem opgenomen Weg, bp Ri.jkswag no. 5 komén (zie ksart
' - van Eaarlsm en omgeving bij dit rapport).

‘Ben’ tweede veriant is de route via de Spaarnelasn binnen

de g@mta Haarlem,, naar_» een___‘aldaa: ontworpen nieuwe brug

>




3
U A 5
® - ~ ' d
-p‘:- 2 & L
n . |
) ‘/
4 3 es -
1 'woun
LA o
v\),;‘ . ‘\.
ég‘ “vur-
e W8S 4
SUHOUW " 7 =
BROEKER 2 \
% POLDER \ .
{/
» »
PE *
L I e
{
o b %
;'):/ f T “eglocn j ! .
.'g} A ' f“v VU;HL;M ! /‘-..' =
” ' 4 7 \"‘ i +
f

; i

2 /1] — g

*-+~4{*47‘_ﬁ | . . RUKSWATERSTAAT
L i~ EGENVRAASSTUK OM HAARLEM|

7 o / "‘"F.:¢~~
TR n g
i $$7 ] 8 PLAN RUKSWATERSTAAT
‘DE / v
6§ ’ e, LEGO DE ZUIDELUKE RONDWEG OM HAARLEM|
o A8 G R SCHAAL 1:80000

L Coad o
L 4 VERKLARING -
(7| oS IN HOOFBZAAK BESTAANDE VERBINMNGEN
| | =m == = ONTWORPEN VERBINDNGEN
ROUTE NAAR ZANBVOORT J

I T = suinwee

|
D-43-69




SIUATIE IN BE
©EM- HEEMOST ENE scnaat 18000

[@
g
%

4

;}f}
(Y

. TE MAKEN BRUG
20" &

LAARL L/~

ZANDVOORTICHE LAAN //

B4k - Lasy

;NHVVO’Q

RAADHNUIS

LEN Ay
- L4494

RUKS WEG NeEs

Co %
‘s, W \
< ™
<l

VALKENBURGER ’*@G
= ‘

O-43-68




OSCHALEN:

DUINWEG ~RUKSWES N°8{1:2000-1:400

RUKSWATERSTAAT HAARLEM
WEGENVRAAGITUK OM HAARLEM
VERBINDING

£

A
i e
2\ ——
NBWRGA T1 LA LBWS BI' :“... o |
e B
i I | 3
i 1 i )
\»\\.\\W‘\«y“\
e e 45 7
— it == e
j A
G S gt
T reseets 3, D
e T
. E ; 1 % bor
e A T Vo e e
e Lo e
Vel ki i p——— s e
\,J,C L ———— bt
e, T s e
0 sy T
) r
ot
i

GEMEENTE HILLEGOM

-
3
LS

# .
|

Bl ¥
VOGELENZANG

5

Riies A

3
RK.KERK

DIMNINS
by
b :
2% 134
i
9%
o
e
ﬁ\\\\ s ,
: ,
- ' | |
, Lt |
| ‘sTE |
- A0 | 5 7
i
r . |
oE
' |
.
o i #
3, B
o # \
i/
=l = B el 4 2rf
Y, »e @ o o3
7
orr
o1 9t
»e foy
£7% bor
'
B 1
vl
— i ,.
| :
-1 | S e e [ S R S G S A P S R e SR o NS R g e S e S B e R e e '
| 1
[ :
|
D 9
Z
% 9br
W
i f A NE—
vbs _ sbe ’ e

GEMEENTE

\

[124




=dldy=-

‘over het Spaarne en vandaar wederom langs een in net uitbrei-
dingsplen opgenomen Ringweg, hetzij near den weg beoosten Haar-
lem, hetzij naar Rijksvweg no. 5.

- Een derde variant is denkbaar via de Johan ‘/egenaarlaan in
de gemeente Heemstede (zie kaartje VIII-2). Leze laatste oplos-
sing, waartoe ook een nieuwe brug over het Spaarne gebouwd zou
moe ten vordén, heeft boven de evengenoemde routes het voordeel,
det er twee traemkruisingen minder in voorkomen. Hen nadeel is,
 dat het verkeer, komende uit de Johan Wagensarlaem, de Dreef
moet kruisen. Ben beveiliging met verkeerslichten zou dit be-
zwaar kunnen opheffen. : |

Zooals reeds gezegd, zal het van de ontwikkeling vap de uit-
breidingsplannen afhangen, welke route het eerst kan worden ver-
wezenlijkt. In dit stadium van net onderzoek zal op dat punt -
niet verder worden ingegsan.

De in de vorige regels aanbevolen verbinding tusschen Rijks-
weg no. 8 en het Valkenburgerplein houdt niet alleen nauw ver-
band met de uitwerking van het uitbreidingsplan der gemeente
Heemstede, doch ook met de plannen tot verbetering van weg no. 8
binnen die gemeente.

Bet is hier echter niet de plaats om in details in te gaen
op deze verbeteringsplannen; slechts zij dearomtrent vermeld,
dat het in de bedoeling ligt te trachten san het uitbreidings-
plen van Heemstede, dat zich ter weerszi jden van den,ﬁijksweg
uitstrekt, een zoodanigen vorm te geven, dat het stratenplan
glechts op een beperkt aantal pleatsen, wasrvoor de situatiesdan
met zorg zullen worden ontwar '”T*ﬁét”aéﬁfRijk9weg in contact
komt . |

Als zoodanig zijn daarvoor gekozen de punten van samenkomst
ven den Rijksweg met resp.:

a. de sandvoortschelaan;

b, de Kerklasn;

¢. de Ritsema Boskade (nisuwe verbinding Rijksweg-Valken-
burgerpleinj.

De Van ierlenlaen, wasrlangs zich thens het verkeer afwik-
kblé van den Rijksweg near het Oosten (Heemstede en Haarlemmer-
meerpolder) verliest dan zijn beteekenis als zoodenig; deze
lean zel op een parallelweg wordem opgevangen. "

de ontworpen verbinding tusschen dqhuninveg
8 (wegvak P-Q) is op bijlage VIII-3 aange-

geven . ) 3

Het traecé wordt o.m. bepaald door de kruisingen met de Leid-
sche trekvaart en den spoorweg 's-Gravenhage-Haarlem. De wegas
18 zoodanig ontworpen, dat, Zonder dat daartoe een bemaling noo-

dig
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dig zal zijn, de ontworpen weg onder de spcorbaan £§1Akunnen
worden doargevoerd met een vrije hoogte van 4,00 m (zie bij~
lage VIII-4). Het tracé ontmoet den Rijksweg no. 8 op het ge-
bied van de provineie Zuid-Holland bij km 34,782 km, (385 m
ten Zuiden van de grens tusschen de provineisn Noord- en Zuid-
holland ).

De algemeene richting van dit tracé-gedeelte is zooveel
mogelijk Oost-West ontworpen, zocodat, zoowgl voor het verkeer
van den Duinweg uit zuidelijke richting naar den weg no. O
als voor het verkeer van weg no. 8 naar den Duinweg in noorde-
lijke richting v.v. een aannemelijke verbinding wordt verkre-

gen. ;
&r is rekening mede gehouden, dat deze verbinding't.z.t.
ken worden doorgetrokken in noord-oostelijke richting tot aan
: den rondweg beoosten Haarlem (zie bijlage VIII-l, wWegvak Q-52)»
Near het oordeel van ondergeteekende zal daaraan in de naaste
toekomst geen behoefte bestesan, omdat de zuidelijke verbinding
om Haarlem bij de in het plan Rijkswaterstaat gedachte ontwik-
kelingsgang in hoofdzaak slechts tot taak heeft om het verkeer
uit de bollenstreek en uit de streek tusschen Hillegom en Heem-
stede naar Amstardam op te nemem. 4

Het verkeer van Amsterdam nsar de bollenstreek zal in het
seizoen wel beteakepend zijn doch wettigt niet den kostbaren
aanleg van een overigens nog niet noodzeakelijken weg.

Uit de in § 5 gegeven verkeersenalyses blijkt verder, dat
met het oog op het verkeer van Amsterdam naar Zandvoort en
Heemstede veel belangrijker is de verwezenlijking na te stre-
ven van het noordelijke gedeelte van de woorloopige zuidelijke
route om Hearlem, zooals die in het plan van den Rijkswater-
staat is opgenomen (bijlage VIII-1), wegvak S;-83) .

Er is in dit rapport dan ook afgezien van een gedetailleer-
de beschrijving ven denvolledigen zuidelijkem rondweg, zooals
deze in phase III voltooid is gedacht. Bijlage VIII-1 geeft in
algemeene trekken dat tracé weer langs den westtlijkan oever
van de ringveart van den Haarl emmermeerpolder. Bij een ter-
reinbezoek bleek de uitvoerbaarheid van dit plnn.

Terugkomende op de uit te voeren verbindingsweg P-Q(Duin-
weg '« Rijksweg no. &)ten Zuiden van Bennebroek (b 111353 VIII-
3) zij dearomtrent nog het volgende medegedeeld. _e
‘ Naer analogie van den Duinweg is deze verbinding voorloo-
pig uitgevoard gedacht met een rijweghreedte van 9 m, Op den
duur. zal uitbreiding tot een rij'eghreedte van 12 m met daar-
1angs verharde parkeorbsrmen van 2,50 m mogelijk zijn. De weg
is kruisingsvrij ontwarpen, ook wat betreft de aanaluiting

met den Duinweg, en uitsluitend bestemd voor sutoverkeer.
De
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De sanslulting met den Rijksweg no. 8 is gelijkvloers
ontworpen. Temgevolge ven de aanwezige trambaan (die echter
thens niet behoeft te worden gekpuist door het verkeer van
den verbindingsweg kompnde) en de bebouwing ter plaatse, zou

" @en oplossing met viaduct uitermate kostbsar worden. i
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§ IX. De weg beocosten Hearlem.

- Bijlagen:

IX-1 Overzichtsteekening van den weg beoosten Hearlem.

IX-2 Kruising met provincislen weg no. 29.
Aensluiting san Rijksweg no. 5.

IX-3 Kruising met Rijkswegz no, 5.

IX-4 Weg beoosten Hasrlem, ten Noorden van Riljksweg no. 5.

IX-5 Rapport van den landschapsarcihitect Dr. Ir. J.T.FP. 3ij-
houwer.

IX-0 Note, betreffends de Kruising van den wegz becosten iHaar-

lem, met het Noorder Buiten Spaarne.

Verder wordt nog verwezen nasr:

III-2 Vier mogelijkheden voor het doorgesand verkeer Noord-Zuid.

AR
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§ IX. De weg beoosten Haarlem. In § III werd bereids in het kort toe-
golicht waarom de uiteinde;%gke qplossing ven het vraagstuk der
doorgaande Nocrd-&nid—verbinding langs Haarlem niet ten w@sten
doch ten Oosten van de stad moet worden gezocht.

In § V werd ean de hand van ean verkeersanalyse verder aan-
getoond, dat de verwezenli)king ven de geheele oostelijke Noord-
Zuid-verbinding niet urgent en met het oog op de hooge kosten

een spoediga uitvoering ook niet waarschijnlijk is.

Anderzijds hangen, wat de naaste toekomst betreft, met dezen
weg nauw samen de plannen vnn den ?rovincialen Watérstaat en van
de gemeente Haarlem. Door aen Prbvincialea Waterstaat zijn zelfs
reeds werken begonnen doch tengevclga van de tigdsomstanﬁighedan
nadien stopgezet die rechtstreeks verband houden met den weg
beoosten Haarlam. Deze amstandighaden msken een baslissing t.a.v
het tracé van dezen weg binnen niet al te langen tijd wensche-
X33k, althans wat het nabij Haariem gelegen gedeelte aangaat .

Br zijn voornamelijk twee op bijlage IX»l weergegeven plan-
nen voor den betreffenden weg ontwikkeld.

Het plan 4, dat in het Zuiden zi;n vcortzettin@\vindt in den
Ringveartweg, loopt ten Westen van de Liede en de Mooije Nel;
het nedert de ontworpen bebouwing van de stad Haarlem vrij dicht.
Het plan vindt vooral voorstanders bij dem Provincislen Planoclo-

gischen Dienst.

Het plan B, ontwikkeld door den dienst van ondergeteekende
sluit in het Zuiden aan op Rijksweg no. 4, terwijl, voor wat het
noordelijk gedeelte betreft, de mogelijkheid is. geopend tevens
een nieuwe verbinding imsterdam-Velsen tot stand te brengen, voor
het gaval'de bestaande,langs Rijksweg no. 6 voerende verbinding
zou moeten worden opgehevem of althgns.gewijzigd bij verdere
uitbreiding van de havens-West te Amsterdam. Dit plaﬂ vindt bij
sommige leden van den Provincialen Planologischen Dienst geen
instemming; de directeur van gsmeente werken van Haarlem heett
zich daarentegen wel voor dit ﬁlan uitgesproken. ;

Ondergeteekende ziet in plan B voor het doorgaand verkeer
verschillende voordeelen; dat neant niet weg, dat het noarde-
lijke gedeelte van plan A ook voor het doorgeand verkeer een
alleszins bewvredigsnde cplossing xau geven. Zouden de streek-
belangen zich dan ook wverzetten tagen een uitvoering van het
noordelijke gedeelte~v&n den. wag beoosten Hearlem volgemns plan
B, dan kan voor dat wegvak met hﬁc .00Z Op het éeorgaand verkeer
ook plan A zonder eenige rastrictie worden sanvaard. Het is dan
nog slechts de vraag in hoeverre de ‘belangen van de gemeente

Haerlem



A en voor het,doorgaand verkeer plan B de voorkeur ver-

A i
Hearlem uitvoering ven dit onderdeel van plan A zullen ge-
doozen. ' et
. Anders is het met hed zaidolijke gedeelte van dem
ontworpén weg; hier bestaat tusscihen de belengen van het
&oorgaand verkeer en het streekverkeer veeleer een te-
ganstelling, in Aion zin, dat voor het streekverkeer plan

dient. Zouden beide verkeersstroomen in de toekomst zich
voldoende ontwikkelen dan zou zoonoodig aan beide plan-
nen uitvoering kunnen ‘worden gogovua.

- Het heeft weinig zzn zich thans in min of meer specu -
“latieve beachautingan ‘te verdiepen Gver deftoekamstigt
'anschelijkheid van uitunoring ven één of beide paanusn
Juister schijnt het om 1&’kat streakplan mst beide moge~
11 jkheden rekening te ‘houden. In a1t licht moeten de
.volgande uitoa:kattingcn dan ook -arden gozien. 5

Plan A. : ¢
Plen A haeft met plan B onder msor gemeen het 'ogvck
‘dat gelegen is tusschen dem Rijksweg no. 5 en den pnovin-
cialen weg no. Zgr(Haarlem-&chiphol-niamen). pit wbsvdk
%as aanvankelijk slechts bedoeld als een gedeelte ven den
provincialen weg no. 50 (Haarlem-iaenstreek-rurmerend)

en als zoodanig in uitvoering volgems het provinciale be-
stek no. 253, &1enst 1941. Het werk is echter nog 200
weinig gevorderd en tengevolge ven de bijzondere tijas-
omstand igheden bovendien stopgezet, dat wijziging van ‘
"het profiel ven dezen ruim opgezetten provincial en weg

in een profiel voor een sutosnelweg mogelijk is, zonder

o

' dat. bui tengewone mastregelen nHoodig zijm. Bijlage IX-2 ;

geeft op schaal 1:2500 een situaiie ven ‘het omgewerkte
plan voor dit wegvak. Het punt van aansluiting met demn
' Rijksweg no. 5 is zoodanig ontworpen, dat bij doar trek-
king in noordelijke richting de oplgsgaggg_];=§~teorg§~
. geven oplossing kan worden uitgevoerd.

Bij het zuidelijke uiteinde ven het wegvak is een
ruim verkeersplein ontworpen, wearop de provinciale weg
no. 29 aansluit, op voortzetting ven den weg beooatun :
Haarlem, in zuidelijke richting,is daarbij gorekamn.

Er moet verder nog op worden gewezen, dat het onder-
havige wegvakje een bijzondere plaata inneemt, met be-
trekking tot het verkeer ven Amsterdam naar HeGthOdC—
Zandvoort en nsesr de bollonatreek in & VIII ward it
punt verder uiltgewerkt. Hier zij alleen garelevanra,

dat |
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dat met het oog op deze bijzondere taak,in het omgewerkte plan
van den provincialen weg vooral aendecht is besteed asen de wij-
ze, waerop het te verwachten zeer drukke rijwielverkeer langs
dit weggedeelte moet worden verwerkt, Ir is een Oplossingigo~
zoeht, waarbij iedere vermenging of kruising met ander verkear
wordt vermeden. Dit uitgangspunt leids, indien men den bouw van
een groot santal rijwieltunnels wil vermi jden, tot een éénzijdig
rijwielpad langs de Westzijde van den weg, 3

Cp de biglagg ;§-2 is voorts nog eangegeven, Op welke wijze
de gameente Haarlem zich de ontwikkeling ven het onmiddelligk te-
gen den weg aanliggende uitbreidingsplan van de gemeentie ?oor-
stelt. L s ‘

Het wil ondergeteekende voarkomen, dat de spoedige voxtooi-
ing ven het hierboven besproken wegvakje tusschen Rijksweg no.
5 en den provincialen weg no. 29 na ferugkeer van normale tijden
vooral urgent is met het aog op het genoemde verkeer Amsterdam-
Hqgnsteda—Zanﬁvoart v.v. en dat nsar de bollenstreek.

De voortzetting van den weg becosten Haarlem in zuidelljke
richting wordt in plen A gevormd door den in § VIII besproken
zuidelijken rondweg; ten Zuiden van Vogelenzang gaat de naar het
Zuiden gerichte route dan over in den Ringveartweg, waaromtrent
in § XI nadere gegevens worden varstrekt. BijJ dit plan is uit-
gegean van de gedachte, dat de verkeersstroom, die uit het Zui-
den Haerlem nadert, tusschen de duinreep en de ringveart van
den Haarlemmermeerpolder gaeoncentreerﬂ‘ia en ook in de toe~
komst zal blijven, terwijl daarnaast geen behoefte wordt ge-
voeld aan een roeh&atreaksohe varbindtng van Haarlem,mat den
Rijksweg no. 4.

Het is hier niet do plaﬁ;s om het voor en tegen van deze
opvatting af te wegen tegenover de meening, dat zulk eem ver-
binding met weg no. 4 (plan B) in de toekomst weél als gewenscht
zal worden beschouwd, Het schijnt, zooals gezegd, een juistere
politiek, voor de toekomst met beide moz elijkhaden rekening te
houden.

Ten sanzien van het ten Noorden van den Rijksweg no. 5 ge-
legen gedeelte van den weg beoosten Haarlem kan, wat plan A
betreft, het volgende wurden opgemarkt. Het hiervan op 1]1359
IX-4 met S~D=E-T aangoduide tracé doorsnijdt den Veerpoldar,
den Waarderpolder, kruist: het Noorder Spaarne en doorsnijdt
vervolgens het poldergebied  tusschen het Spaarne en den tunnel
te Velsen, waarbij nog de Slaperdijk met een daarlangs gelegen
verhaxdon weg en de OOStl&an worden gekruist. De directeur van
gﬁmsanto!irken der gemeente Haarlem is echter -ven dit plan geen

o | voar stander,
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“le
voorstander, omdat het naer zijn inzicht de gemeentelijke
belangen meer scheadt dan bevordert. Zijn hoofdbezwaren
komen in het kort hierap neer: g

le. het terrain voor de rioolwaterzuiveringsinstallat;p
_aangewezen, met noordelijk randkanaal, op bijlage IX
groen getint, wordt doorsneden;
2e. de kruising met het Spearne door een brus zal het
landschapsschoon in de onmiddellijke nabijheid van de
stad schenden, In het als bijlage IA-5 bij deze nota
ovcrgelegde rapport van den landschapserchitect Dr.

Ir. J.P. Bijhouwer wordt het standpunt ven de gemeen-

te te dezen sanzien nader uitgewerkt;
3e. de open verbinding van de dor de gemesnte ontworpen

jachthaven aan den westelijken Spaarnecever bij,do

Jan Qijzenvaart - zie biglago IX-4 - met het water-

sportgebied de Mooije Nel en de Liede zal uurden af-

gesneden, :

Deze bezwaren werden door de gemeente geopporﬁ
naar aanleiding ven een trescé, dat aanvankelijk een iets
ander verloop had dan het nieuwe ontwerp S-D-E-T. Inder- !
daad waren deze bezwaren destijds niet ongegrond. Bedoeld %
tracé liep n.l. dwars door het onder le gencemde terrein, {
terwijl het ten Noordem van het Spasrme gelegem polderge-
bied min of meer reécht werd doorsneden. '

Bij het nimwe tracé ken echter het meerbedoelde ter-
rein onaangetast blijven, mede omdat de zemeente het ook
uit anderen hoofde van vorm heeft doen veranderem. De
vrees, die nog van de zijde van de gemeente Haerlem werd
geuit, dat de weg de groene gordel, waarmede de westelij-
ke oever van de Mooije Nel en de Liede is omzoomd, zou
schaden, is ongegrond, omdat tusschem den weg en dien oe-
ver nog een voldoend breede groene strook overblijft, zoo
dat de bagpgnzingAVGn dit water niets van hear charme be-
hoeft tg'verliazen; Door verder het tracé ongeveer even-
wijdig en zoo dieht mogelijk langs den Vondelweg te pro-
jectearen is er ook weinig sprake van een schending ven
het polderlandschap. |

Door den snelverkeersweg op hetzelfde niveau to 103-
gen als den Vondelweg en tusschen die beide waggn n smel -
wellicht iets verhoogd gelegen wandelpark te variiu, zal
het ruime uitzichs, dat men theams ven den vOndﬁiwog af
heeft, behouden kunnem blijven.
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~ Het onder 2e. aangevoerde bezwaar kan men. meer of mindez
zwaar laten wegem; te ontkennan valt niet dat een brug het
land schapsschoon inderdaed zal kunnen bederven. De vraag, of
men hierop het wcaplan mag laten stranden, meent ondergetea—
kende in dit stadium onbeantwoord te mogen laten, doch aange-
teekend moge wel worden, dat dit bezwaar ondervangen zou kun
nen wordem door inplaats van een ‘brug, een tunnel in het) ont~-
werp op te nemen., Over deze oeververbinding 1s een afzonder-
lijke nota opgesteld, welke als blglage IX~0 aen
dit rapport is toegevoegd.

Met betrekking tot het ondar 3e genoemde bezwaar kan worden
opgemerkt, dat, indien van een tunnel als oeververbinding zou
worden afgezien, de jachthaven in het uitbreidingsplan van de
gemeente zonder bezwaar nesr het punt Q zou kunnen worden ver-
plaatst, Aen de jachthaven nabij de Jan Gijzenvaart is welis-
waar een bqgin van uitvoering gegeven doch tengevolge van de |
oorlogsomstandigheden zijn a e werken stop gezet, zoodat tot
dusverre slechts werkzaamheden van betrekkelijk geringen om-
vang werden uitgevoerd.

De ligging van de jechthaven bij Q is, planologisch gezien,
wellicht nog geslaagder dan de oorspronkelijke ligging.

Uit een en ander kan blijken, dat de door de gemeente ge-
uite bezwaren tot een minimum zijn te reduceerem en practisch
geheel zouden vorden‘weggenomsn, als de meerbedoelde oeverver-
binding bij het Spaarne door middel van een tunnel zou worden
tot stand gebracht, Bij besprekingen, die hierover met de ge-
meente zijn gehouden, werd zulks van die zijde niet bepaalde-
1ijk tegengesproken. '

De kruising ven het hisr basproken tracé met den onderlangs
den Slaperdijk gelegen weg zal door esn viaduct in den autoweg
2ijn te vormem. De Oostlaan zou wellicht afgesneden kunnen wor-
den of anders zal zij onder den autoweg door gevoerd kunnen
worden. ;

Behalve voor het doorgaand verkeer heeft de onderhavige
autosnelweg ook voor Haarlem groote beteekenis. In de eerste
pleats voor de in den Wearderpolder gologen‘ggggggggg indu-
striesn en de tem behoeve van nieuwe vestigingen daar ter
plaatse in het uitbreidingsplan opgenomen industrieterreinen.
Deze terreinen zullen door den ontworpen weg op fraaie wijze
met het Zuiden, Noorden en Oosten van het land worden verbon-
den, Als aamsluiting ven deze terreinen met den autosnelweg
ziJjn de op big;aga II:& met groene 1lijnen aangeduide wegen
ontworpen, waarvan de ten Westen van de lijn A-B geleg&n weg-

vakken voorknmon op het gemeentelijke uitbreidingSplan. Al=
dus



‘ dus levert de weg via evengenoemde aansluitingswegen tevehé
‘een goede verbinding op met Hearlem~-centrum, terwijl Haar-
lem-Zuid er ongetwijfeld ook mede gebaat zal zijn, Hearlem-
Noord zal op den bes taanden Rijkswég no. 9, Hearl em-Velsen
georiénteerd blijven, te'maer; omdat het ondergeteekende
wil voorkomen, dat het in tegenstelling met de opvatting, #
die de Provinciale Planologische Dienst dienaangaande heef 24
geen zin heeft om ten behoeve van dit kwartier nabij denm b
Vondelweg een kostbare verbinding ven den onderhavigen auto~-
weg met het stratennet ven Hearlem te meken. Bij deze be- ‘
sehouwing wordt aangenomen, dat, behalve de bovenbeschreven
verbindinz met Hearlem-centrum, ven gemeentewege t.z.ts 0Ok
nog voor een tweeds verbinding susschem Haerlem-centrum en
het industrieg ebied wordt zorggedragan door eem brug over het
Spaarne tegenover de Zaanenstraat.

Ten slotte rijst de vraag of het in het dlgﬂnnen wel
Juist is om een autosnelweg betrekkelijk dida ¢ langs de be-
bouwing te werem, zooals met het bovenomschreven tracé het
geval is, woor wat betreft het gedeslte, dat parallel loopt
met den Vondelweg. Alhoewel volguna het huidige uitbrei-~
dingsplan van dit stadsdeel de Vondelweg tevens de grens
van de bebouwing vormt en de ontworpen weg dit plen dus .
niet hindert, dient toch te worden bedacht, dat men zich
bi} het vaststellon van dat plan onder meer heeft laten
leiden docr de overweging, dat verdere uitbreiding naar
het Spaarne toe toch niet mogelijk is, omdat dat gebied
valt binnen de verboden kringem van het fort SQaarndqn.

Nu wil het ondergeteekande workomen, dat het kortaiahﬁig
zou zijn om te veel beteskenis aan deze verbodan‘tranggn

. %e hechten, vooral nu de huidige oarlog de vroegaro Inzlch-
ten betreffende de oorlogsvoering ongetiijfeld srondig hob-
ben doen verenderem. Dit zou wel eens tot gevolg kunnan
hebben, dat voormeld "verboden” gebied te zijner ijd ZUu
worden vrijgegeven, hetgeen den weer aanleiding Z ou knnnen
worden om verdere bebouwing.daarop toe te laten. Zen daer -
_aanwaziga autosnelweg zou in dat geval een logiaoha ont'1k~ ;
keling van zulke plannen ernatig in den weg knnnan ataan
en wellicht onmogelijk makem. Een meer van de bebauwing
verwi jderd gelegen weg zou uit dien hoofde dus a&an te hoyo-

len zijn.

Plan B.



Plan B. i

Dit plan 1s een uitvloaisel van de in § III neergelegde
gedachte, dat het doorgaand verkeer zich los van het sireek-
verkeer moet kunnen afwikkelen. Het invlioedsgebied van dezen
weg, dat op bijlage III-2-D met een grijze tint is aangegeven,
moge doen zien, wQIk gebied, woor wat betreft het op Haarlem
en de tunnel bij Velsen gerichtovquaer, , belang
heeft bij den. onderhavigen weg. ‘

nn.mm terrein sanwezige sardebaan van denvoormaligen
Haarlemmermeer spoorweg on de daarlangs galegen Geniedijk,
welke leatste zich in Znid-weatoli,jke richting voortzet tot
den Rijksweg no. 4, waren een gereede aanleidmg om het zui-
delijke gedeelte van den weg beoosten Haarlem daarlangs te
tracwen’;’ Tusschen den provincialen weg no. 29 en de Ring-
veart van den Heerlemmermeerpolder valt het tracé samen net
dat ven den in § VIII beschreven zuideli jken rondweg om Haar-
lem. In het in den Baarlmermeerpolder ‘gelegen wegvak komen,
behalve het kunstwerk bij de aansluitins mat. weg 0no. 4, drie
viaducten over bestasande wegen voor, n.l.. één vieduct over
. de Hoofdvaart met de- dearlengs gelsgen wagen, &én viaduct
ovar den Kruisweg en één vieduct over den Yweg. De Spiar;lng-—
weg zou kunnen worden argaslotm, het vermaer daarover kan
 geleid worden naer het visduot over de Haarlsmmrneerringvaart
met den esan de Zuidzijdo daarlangs gelagan weg.

De Ringvaart kan worden gekruist met een vas'se brug met
sen doorvaarthoogte van 4 50 mz s

Tusschen de kruiains met Rijksweg no. 5 en de spocrli;[a :
Haarlem-Amsterdam en den znidolijkcn tunnelmond te Velsen
is het op bijlage IX-4 aangegeven tracé S-F-E-T ontworpen.
pit tracé doorsnijat den Veerpolder, het fort Penningsveer,
de Vereenigde Binnonpolders, den Inlaagpalder den Houtrak-
polder, den Zuid-spaarndamerpolder, het poldergsbied tus-
schen Zijkanaal B en den tunnelmond te Ve}.sen en kruist
dearbij achtereenvolgens de Binnen Liede, Zijkensal C, Zij=

kanaal B en enkele landuegen. Zooals uit 111agg IX-4 kan
blijken, valt van dit traa& het tusschen aen tunnelmonﬁ en
. " het

“Er moet nog op wardap ge'ezan, dat de aardebaan van
den voormaligen sgomeg thans eigendom is van hetl pro-
vincisal electrieciteitsbedrijf der provincie Noordholland ;
het is de bedoeling in deze baan eerlang aen hcogapen-
ningskabel te la,ggan. - :

2)Aie rapport 1naake normalisatie der ﬁad&rlmdscne vaar‘— o
wegen in het algemeen en van die in de Hollandsche Iaag- ;
vliakte in het bijzonder (Landsdrukxerij 1932). : i
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