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§ 5. Verkeersanalyse. , .

Ter juistere beoordeeling van de vsrschillende moge-
lijkheden, die in dit rapport worden sangegeven voor de
oplossing van het verkgersvraagstux om en in tiaarlem, is
getracht aan de hand van een verkesrsanalyse een indruk. te

verkrijuen van de wijze, wasrop dat verkser zich over de
verschiliande»weﬂen an straten zal ‘verdeslen, na uitvoering
van de ontworpen verbeteringsplannsn. :

Het behoeft geen batoog, dat het verkrijgen van een
nuhmeriek volledig beeld van dat verkeer tengevolge van het
ontbreken van voldoend uitvoerige gegevens n1e€~mogelijk
is. Met name onttrekt zich het plaatselijk verkeer op de
gemeenteli jke wegen aan een nummerieke becordeeling.

" Ten eenzien van het dcorgasnd verkeer zijn waerdevolle
gegevens verzameld gedurende de verkeerstellingen en ver-
keerswaarnemingen op de Rijkswegen. Voor het onderhavige
onderzoek werd vooral gebruik gemaakt van de in 1957 verrich
te bijzondere verkeerswaarnemingen, wasrbij san de bestuur-
ders van voertuigen vragen werden gesteld t.a.v. de plaats
van vertrek, eventueele pleisterplasetsen en de plaatis van

A

bestemning. 7
Voorts werd gebruik gemaakt van de verkeerstellingen op

de Rijkswegen in 1938 en van waerneningen der provincie
Zuidholland, voorzooveel het den Duinweg betreft.

| ~Je resultaten van de analysés werden neergelegd in een
‘santel schema's. wasar dit niet afzonderlijxk is vermeld,
werd uitsluitsnd onderzocht het verxeer mnet motorrijtuigen,
exclusiefl motorrijwielen en rijwielen met hulpmetor, snz.

Het onderzoek heeft zich in de eerste plaats gericht op
de beantwoording van de vraag, hoe groot het aantal voer-
‘tuigen bedraagt, dat in Haarlem van het Zuiden, Costen en
Noorden langs de Rijkswegen nadert en deze stad passeert,
‘zondar dat het doel ven de rit eenig verband hield met de
stad Haarlem. Het is in het bijzonder els een Rijkszarg te
beschouwen, ten behoeve van dit doorgaand verkeer eventueel
nieuwe verbindingen aan te leggen, of wel mede te werken
aan de verbetering van bestaande verbindingen, teneinde een
goed onderling verband tusschen de op Haasrlem gerichte
Rijkswegen te verkrijgen. Met meme werd als een leemte in
het wegenstelsel om Haarlem gevoeld een goede verbinding
tuaaohéh weg no, 8 (Heerlem-Sassenheim) en weg no. 9 (Hear-
lem-Vel sen-Alkmaar-Leeuwarden ).

In schema 1, op bijlage V-1, 2ijn de uitslagen.weerge-
geven
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.7even van de verkeerstellingen in 1938 In hoeverre de verkeers-

stroom, die te oaosenhaim uit het'Zuiden eankomt geabsorbeerd
wordt door de dorpen tusschen Lassenheinm en uaarlem, en in hoever-
re verkeer, dat in deze dorpan’ontstaat, den verkeersstroom weder-
om asenvult, valt uit ait dia;rém niet op te meken. Henig inzicht
emtrént net déorﬁaénd varkeer ceven deze verkeerstellingen dan
ook niet.'fer vafgelijkinu is mat een op de juiste hréedte-&ohaal -
geteekende zwarte lijn in het diagram sangegeven het doorgaande
Noor d-Zuld-verkesr v.v. (in totsal 200 stuks).op de wegen 8 en 9,
dat uit sndere gegevens werd afgelevid, Bet blijkt, dat dit varkour
slechts een fractis is van het totsal verkeer., :

'De trechtervormige verbreeding ven de "verkeersband" bij weg
no. 9, speciaal wat het rijwielverkeer batreft, wijst er op, dat
dit‘gadeélte van dezen weg veol voorstadsvérkeer en stadsverkeer

- te verwerken heeft.

Om ten~aanzien van het doergaand verkeer een inzicht te ver-
krijgen, werden de bijzendere waarnemingen 1937, wesarvan hiervoren
sprake was, in schama's uitgewerkt.

De gang ven het onderzoek is nu zoo, dat achtereenvolgens werd
rmgegaan ; : :

a. hoe het verkeer zich zou verdeelen, indien uitsluitend werd
overgegaan tot dé'domrtrekking‘van den ten Zuiden van iHsarlem

“yoltooid gedachten weg door de duinen (Duinweg )} naar Velsen

(schems's 2 en 2a, resp. bijlage V-2 en ¥-3)};

b. hoe het verkeer zich zou verdeelen bij het achtereenvolgens
uitvoeren van phase 11 (Delftweg) en phase III (Wég becosten
liaarlem), aangezeven op bijlege V-2, V=3 en Y=4 (het 2zgn.

plan 11 jkswaterstaat). Op deze gevallen hebben betrekking de

senema's 5, 38, 4, 4a en 5.

De analyses in de schema's 2, 3 en 4 hebben 2114én betrekking
op de uit heb Noorden komenden verkeersstroom, zoocals deze op de
pont te Velsen gedurende een normelen werkdag werd waargenomen.
Voor een sersten indruk is deze enkelvoudige analyse vold oende.

De schema's 2a 38 en 4a geven een analyse van den verkeersstroom,
komsnds uit zuidelijke richting. Schema 5 geeft een snalyse van
het verkeer, komende uit oostelijke richting.

Het te verwachten verkeer op den pDuinweg tusschen Bloemendaal en
Velsen. : '
Bij het opstellen vaen schema 2 is ultgegaan van de aanname,
dat iemand, die in Haarlem moet zijn, hetzij als plaats van be-~
stemming, hetzij als pleisterplaats, geen gebruik maakt van den

Duinweg
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% Phaaa II.'Aanlag van den Delftweg tusschen weg no. 9 en

i e

Diinweg. omdat dit een omweg zou beteekenen van 43 k.

Uit de analyse volgt dan, dat van den Duinweg (wegvak
Velsénébloemendaal);'voorzoover het betreft voertuigen,
wasrgenomen te Velsen, in toteal gebruik zullen meken 99
voertuigen, bestemd voor: {5 e ,
Heamgtedé—Aerdénhout~. R e R s e 1B G,
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Op het betreffsnae wegvak zel zieh voorts nog door-
gaald verkeer bawagan van Jrlehuis-hectarveld en IJuuiden
near het Zuiden {(dus niet weargenomen te Velaen) Uit de
vercearstellinaen ta Sassenheim is af te leiden, dat vnax_
dit .verkeer, in één rlchting, op 15 voertuizen most worden

’garaksnd»

Het aantal vaartaigam,op het wegvak van den Julnweg
tusschen Aerdenhout en Velsen zou dus voor beide richtin-

_gen tezamen rond 2 x (100 + 15) = 230 voertuigen bedragen

in door gaand verkeer.
Uit schema 2a bliﬁkt dat het verkeev in noordelxjke

richting, waargenamen te Sassenheim, slechts 14 voertuigen

‘levert voor het gadeelte uuinweg tusschen Blcemendaal en

Velsen. : ,
ve ontlasting van den bastaanden Rijksweg no. 9 zal,
zo0als ook duidelijk uit sohama 2 blljkt niet bi;zonder
groot zijn.

Op. de schema's werd met een donkerroode tlnt aangege=
ven het verkear op bestaande Rijkswegen, na uitvoaring van
de nieume route. Met een lichtroode kleur werd het verkeer
op de nieuwa emlegging aangesaven,

De mete, waarin de lichtroode kleur op de schema's
‘voor&omt gegft dus seen in&icatie t.8.v. het_ndttig ef-

‘rect ven dezs werken.

fu Riéﬁawatarstaat (§: IV).

Aardeuhnut.;;
De vnrmpedalijke vardeeling van het uit noardelljke

richting
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richting komend verkeer in dit geval is weergegeven in schema 3.
Hot is zonder meer duidelijk, dat ook het doorgsand verkeer

van dezen wegmsanleg aanzienlijk méér profijt zal trekken dan van
den te westelijk gelegen uuinweg, Weg no. 9§ zal, voor wat het
binnen de grenzen der gemeente Hasrlem gelegen gedeelte betreft,
vermoedeli jk geheel worden ontlast van het te Velsen waargenomen
verkeer, dat bestemd is voor het ten Zuiden van het station Haar-
lem gelegen gebied. Ben gedeelte van het te Velsen waargenamen :
verkear zal nog weg no. 9 blijven volgen. Hoeveal voertuigen dat

 zullen zijn is moeilijk te zeggen; in het schema 1s dat niet na-

’ dar aangeﬁeven. £
De Lelftweg zal voorts nog werden belast met sen aanz;anlijk

- gedeelte van het verkeer, dat Op weg no. 9 word?b gebracht tussehen
de pont te Velsen en de grens van de gemeenta ﬁaarlem (verkeer uit
IJmuiden en uantpoort)l) :

Vergelijking van hset tracéd van weg no. 9 en vah het tracé'vén
den Q*lftﬁag $«0sV. dB8 lig;in* th&bCh“D de bebouwing, doet onmid=~
dellijk de 5:00%6 vaerbatering zien, die voor het verkeer wardt
verkregsn. : ' o e : ¢ ' :

Teneinde ook een indruk te verkrijgen ven het toekomstige
. doorgaand verkeer op het zuidelijk gesdeelte van den Jelftweg tus-
schen ligarlem en Aerdenhout {dat is het: vurlangﬂe van den Juinwag
op uuidhollandqcn.renled) is het schema 34 samengestald det een
‘analyse pevat van het uit zuidellgke richting h@mﬁaﬂ verkeer,
waargenomen bij qassenheim. gok dit verkeer zal veel nut hebben
van den ontwrpen Jelftweg, terwijl uit schema 24 blijkt, dat de
Duinweg tusschen Bloemendaal en Velsen voor het verkeer it zui-
delijke richtino, waargenomen te Sassenheim, weingg_beteekbnis
heeft. S

- 4ls voorloopige algemeens conclusie kan worden gezegd, dat,
waar Haarlem zulk een voorname rol speelt in het verkeersproces
nabij deze stad, er 1n eerste instantie naar gesireefd moet wor-
den een verkeersroute voor gemengd verkeer, zoo dicht mogelijk
langs de stad tot stand te brengen (i.c. langs den westelijken
- rand vaande stadskern). -

’

Phuse 111 Adnlag van daa weg beoosten limarlem.
In de in 3 IV ontwikkelde gaaacntengang,zal de ng beoosten
Haarlam, walke als autosnalweb is gedacht, eerst wordem aangelogd
} na

l)Fet totale varneer op wWeg no, 9 op dit traject (telpunt 903),
bedrosg in 193 2444 auto's in 18 uur.
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n& voltoeizng van don En&ftweg. ket deze amstagdigheid is
‘rekening gehouaan bij het samenstellen van schema 4 (analysé
van het verkear uit zuidelijke rlehting). . ' :

De afstand van de pont te Vélsen tot het station Haarlcm
bedraagt: g :

8. langs weg no. 9; den Delftweg, Verspronckweg en sStaten
, ‘Bolwerk (route voor gemengd verkeer) 9,5 km; ' ‘
b. langs den autosnelweg beoosten [{asrism éq;gens het weste-
A B0 tracé van het plan Rijkswaterstaat tot aan de spoor=
k baan Haarlem~-imsterdam en vandear langs den ouden weg en
het Prinsen Bolwerk 10,8 km; | , :

¢, langs den sutosnslwey beoosten uaarlam volgﬂhs het ooste-

iijk tracs van ngt plan 313ksnat rataat tot gen dao sSpoor=-

basn naarlam—&mstaraam en vandaar lan's den ouden weg en :
. het Prinsen Bolwerk 11,5 km. :

De ondar b en ¢ vermelde routes voOr saelverkeer zullen
ven het op Hearlem garichte verkeer ongetwijfel& opnemen het
verkeer, dat bestemd is voor het opden ocostelijken Spaarne-
oever gelegen industriegebiad doch verwacht mag worden dat
-'daarntust - ondanks den langeren afstand - een goed desl van
‘dat verkeer, meer in het bijzander dat bestemd is voor het
‘centrum van Haarlem, deze route zal verkiezen boven de voor. g&
mengd verkeer ingerichte route f TR b

_Bij het semenstellen van schema 4 is aangenomen, dat 50%
van het verkeer te Velsen, dat Haarlem aandoet of daarvoor 1s
.bestemd den %élrtweg; zal volg,en. .

‘, Voor het onderzoek van het gedeelte van den weg beoosten

Haerlem, ten ﬁﬁ@den van deze stad, werd opgesteld het schema

4a, gebaseerd ep een analyse van het uit zuidelijke richting
komende verkeer te sessenheim.

Het varkeer«uit 's-Gravenhage in noordelijke richting zal
ook na een eventueslen manlez van den wag beoosten Haarlem den
Duinweg en den in het verléngde dusrvan gelegen Delf tweg blij-
ven volgen, daar ae-af te leggen afstand centrum-den Haé"
centrum-haarlem, via den ves DGOOQten Haarlem, 10 km lanver
Zou zijn.} 2 : :

Het zuiaelijke deel ven den weg beoastan tigarlem zal, be-

"halve het in het schema 4A sesngegeven verkeer en ioqale ver-
keer, nog opvengen het voor Haarlem en voor de streek tusschen

Haarlem en IJmuiden bestemde verkeer, afkomstig uit eem ge-

deelte ven de Haarlemmermeer, uit de richting Alphen a/d Rijm

(prov. weg no. 31) en Uithoorm (prov. weg no. 30); dat verkeer

onttrekt zich echter aan de waarnemingen op de Rijkswegen.

; -Verder
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Verder zal de rondweg beooatqn haarlem, vaom wat uuwrora hpt
gaﬂeelta anmiaﬁallijx ten Zui&en van Rijksweg no. 5 ﬁﬁ% den pra-
| vincialen weg no. 29 (Kaarlem-—Schiphol-Diemn) van bolang zi:u
voor het verkeer van Amsterdam naer Hoamstaﬁa en éanﬁﬂac#t t:ehc»
e 5, unrdt hierna baaprokan). e '

-Resumﬂerende, valt uit de hierboven besprokan varkeormangly-
ses af te leiaen. :
1°, dat eanleg ven den Duinweg tusschen Blcemandaal an Ifsuiden
- voor het daaxgaand verkser van weinig of geen nut is, omdat
het 5rﬁatsaa &edeulte van het doorgaand vurksor zieh zsl
-fblijvan bewegen via Hearlem; e e %um
2%, dut ultvoaring van den Eelftweg tusschan aan yun&,v ;3‘AL
: 9 en nerdenhaut en van het gedeslte van &bn auznwag i,éA :
g'drens tudschen\Noar&- en Zuidholland voor. hat Gaargpand var~'
ikeer een graate vsrbetering zal geven, waarvan vvarai hct op
haarlem,bariﬁhte verkear, dat dominaerend ig boven het rscht-
‘streakﬁche doargaande varkear, zal profiteersn, e x',
39, dat. bij toenmme van het verkaer de aanlag van een wasﬁhoaas~
ten Eaarl&m.&aolmatig 18. ' '

Het vorkeqr qp e&n evantaeel uit te voaren zuideligkan rondwqg
om Haarlem (phaﬁa II on III). ; -

In het plan van de i treakplannencommibsie ia,het denkbeold
naar voren ngracht om;den weg beoosten Haarlam, ‘ten Zuiaan van
Haarlem, nist naar net Oosten am te buigen, doch naar het Waut&n,
teneinde aansluiting te w{,en aan een nieuwen veg, evenwijdis :
aan en tem Oosten van weg no. 8 en ten Westen ven de ringvnart o
van den ﬂaarlemmermeerpolder gninQVaartwag)._

~In het plan Rijkswaterﬁtaa$ is deze. zuidelijk dm Eaexkam
_~heen loopende varbinﬁing 1n aeraten aanleg opzevat aLs een. rou=
te, lengs in hocrdzaak besﬁaan&e wagan (phase I}y ﬁaw*ijl in
den uiteinaeliJKen toestand gedaeht ls aan een localeh wag met
ruim dwarsprofiel, ssnsluitende op weg no. 8 ten Aniden van
Bennabroek {phase III}. ~"i" 2 ;
'  Het' varschil in opvattin; “ssohan uhreexplanaen¢Mmmiia§0 ;
'en Ri;kswaterataat 1s kennalmﬁ_ erin gelegen, dat de eommiaaie
de behoerte gevcf”*t aan. een aiaum wsg docxc dae bollenstr&ek, Pt
waarvan dan het,éaaxgaana varkear mede kan profiteeren, terwijl
de Bigksweeerstaat meent, dab hat dOOrgaand verkeer buitan de

woanstreek mbet wordan geleiﬂ. : :

Teneinde het Verkeer op den zuideliiken rondweg on Haarlem ,
: | : : te
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te kunnen. beoordeelsn, werd het verkesr, komende uit oostelij-
ke richting‘(richping Améberdam, weg no. 5) geanalysesrd .
Het schema toont asn, dat er, wat het doorgeand verkeer
betreft, weinig behoefte bestedt esan sen zuidelijken rondssg
onl Haarlam, zuidelijker dan de aftakxlng naar deanstede (Aar-

~ denhout en uandvoort).

Het verkearsbaeld van het schema plelt derhalve voor een

.oplossing ;volgens phase 1I, zoocals op bi,}lage V-2 werdaangege-

ven, waarbij dus het verkeer, komende uit het Oosten en gean-
de naar hat Zuid-Westen, ten Oosten van Haarlem langs een
nieuwe verbinding en verder langs de bestsande Jigen door
Heemstede wordt geleid {(zie ook bijlsge VIIi-+2).

De hierboven, san de hand van de gemaakte verkeersanalyses
gegeven beschouwingen, leiden tot vrij scherp omlijnde conclu-
sies. De vraag rijst echter, of de gegevens, waarvan werd uite
gegaan, (n.l. de bijzondere verkeerswaarnemingen 1937), vol-
doende ”allround” zijn, om daarop conclusies te baseeren, die
passen bij het toekomstige verkeersbeeld.

Het wil ondergeteakende~voor}cmen, dat ue gemaakte gevolg-
trekkingen met eeniq voorbehoud t.a.v. bijzondar seizoenver~
keer wel zijn te aanvaarden. : 5 Su

o8 bljvpndara waarneningea le{ wbruen Qp een werkdag in

“de tweade nelft van April verrlcht' wen ken dus sannemen, dat

zij esu goed beela geven van het normale verkverkear -in Kenne-

'~merland-éuid B&* da: structuur van 4it verkeer'in de toeﬁomst
(in zoodanige mate zou vsrandaren det het wat vetreft de :
' hoofdlijn ven het op grond van het verkeer in 1937 ontworpen

wegennéf,fonjuiSEVzau zijn,is niet weerschijnlijk. W8l zal
het industriegebied ten Oosten van Hearlem in de toekomst
meer verkeer tot zich trekken, doch dat zal, wéar-het zwaar- ‘'
tepunt van het 'egennet eveneens ten Qosten van de stad is-
gelegen, gamakknlijk kunnen worden opgenoman. '

In de bijzondere verkearswaarnemingen 1957 komen natuurlijk
niet tot uiting de verkeasrsstroomen, die sen gesvolg zijn van
aeizoandrukte (strandbezoek en "bollendagen'), :

Ten eanzien van dit verkeer is echter met groote zekerheid
te zeggen, hos het 2ich zal bewegen. : -+

Voor het strandverkeer is van belang een (Uost-West-traverse
door Haarlem, aensluitende op den Bloemendaalschen Leeweg en
eenzelfde traverse van sgemstede over-Aardanhout'naar “éndvoortt

Deze lastste route meaki meds den aanleg wenscnelijk‘van den

bereids



bereids enkele malen genoemden verbindinfgsweg teh Ooaten van Haaic-)-
lem, tusschen den weguamsterdam—ﬂaarlem an Heanabedo. Voorlhot
verkeer op "bollendagan"“iéydezé vorbinding eveneens van groot
belang. v Y. e Bl RN k)

iBij: het vaststellen van het profiel en de armetingen van de
in ﬁéze'verbindingén gel ezgenn stfaten en wegen kan rekening wordan'
'gehouden met de bijzondere verkeersomstandigheden, die zich op #51
enkele dagen of in een bepaald seizoen kunnen voordoan (inten-
sief rlgwielverkaerl). 5 % :

Wat deze seizoendrukte beteekent t.0.v. het normale werkver-
keer wordt goed geillustreerd door de tellingen op dentbestaanden
Duinweg in de onmiddelli jke nabijheid van de grens tuﬁsnhon
Noord- en Zuidholland. ;- 7

Bij het waarnemingspunt Pasrdenkerkhof werden de volgende
getallen genoteerd: :

Datum Personenauto's Vrachtsuto's Fietsers Weersgesteldheid

7 Aug.’ﬁ? T A 4508  Goed weer.
4 Oet' S Fi i 2533;"2‘ 461 sleent weé?;
; l)Aondag;;£  ;':ig}; V s

- Het verkeer mat persohenaute'a bedroeg op ean "aqlzoanﬂuﬁag
4 X mear dsn op aan nermalan warkdag, het rijwielterkeer bedroeg 7
het lc-vondi"e van het1n0rmala verkeer. Vet : ' e

‘gok het aeizuenverkeer tast de algangne beginssl&n, waardp
het uegennet is ontwurpen, niet aan. : w e ok

e o o o
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5 VI De Delftweg en énkele voorloopige verbeteringen binnen de

stadskern van haarlem.

Bijlagen:

Vi-1

VIi-2
VI-5

Vi-4
VI-5
VI-6

Overzichisteekealng Uclftvez met sanduiding van kruispun-
ten en wijzigingen in het dwarsprofiel,

Overzicht van de dwarsprofielen van den wvelftweg.

{ruisins Jordensiraat-iiagenweg. Oplossinzg semeente Haar-
lem.

¥ruispunten in den ~elftweg. Overzicht
Traverse door Asrdenhout.

Kaart van iHaarlem en omgeving; schaal 1:15.0CC.

Verder wordt nog verwszen naer:

IV=2 Uitvoering plan Rijkswatersteat in 5 phasen.
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§ VI. De Delftweg en enkele voorloopige verbeteringen binnen de

sy

stadskern van Haarlem. .

De doelmatigheid ven het in § IV bepleite plan tot ge-
leidelijke verbetering van de routes voor het doorgaand ver-
keer in en om Heerlem, (phasen I, II en III, op bijlage IV~
2) 1is vooral afhankelijk van de g&aehikthsid voor daorgnand
verkeer ven het plan voor den Delrtweg..

Blijkt deze weg, met niet te groote uitgaven voar het
Rijk, apsahikt te maken tot een bruikbare route voor doorr-
gaand verkeer, dan ‘Kkan er aan gedacht worden om van Rijks-
wege nd in geringa mate bij te dragen aan een voorloopige

“oplossing, om 35- ean belangrijk bedrag voor de defini-

tieve oglossing voor het doorgaand verkeer Noord-Zuid ten
Oosten van Haarlem, basehikbéar te stellen, Dit vraagstuk
wordt in § XII nader onderzocht; inderdaad blijkt de Delft-
weg met matige kostem voor het Rijk tot een geschikte ver-
binding te kunnen worden ingericht.

De idee, om den Delftweg een plaats te geven in het we-
genschema voor doorgeand verkeer is niet nieuw. Reeds in
1928 was deze route aangegeven door de Vaste Commissie voor
de uitbreidingsplannen in Noordholland. - |

De ‘dienst van den “_gtgwaterstaat heeft toen het plan
van den'gggg!gg near voren gebracht.,

Rijkscommissie van Overleg,vour de “eganverbetering
achtte het Duinwegplan alleen voor de ‘toekomst in beginsel
aanvaardbaar, indien het plan voor een natuurreservaat in
het duingebied daarmode in oversenstemming zou zijn te bren-
gen. Deze commissie raadt den belftwegz als voorloopige op-
lossing aen. |

BiJ brief van 1§ @eptember 19550, no. 58511, aanvaardt
echter de Minister van Waterstaat, daartoe geadviseerda door
de inmiddels ingestelde Rijkscommissie voor de Wegen, het
duinwegplan, ’

Eerst im 1936, nadat tv.a.v. het tracé van den Duinweg

op Zuidhollandsch gebied een beslissing is genomen, wordt

de belangstelling voor de Noord-Zuid-verbinding binnen de
provinoia Noordholland weer levendig.
Een gez&moalijke bestudeering van het probleem door
den Rijks- en de Provincialen Waterstaatl) leidde tot een
| plan

l)De Delftweg komt op het Provinciaal Wegenplan voor onder
no. 270
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& “55m
plan vean dsn Delftweg, geraamd op 6 1/4 nilliom @nlatn! pat
plan was zoo ruim opgezet, dat hier niet meer van een vowlwpiw
oplossing sprake kon zijn. De eisch ven absolute krulsingsvri ]~
heid leidde tot deze zeer hooge kostem.

‘rarecht geven Gedeputeerde Staten in Augustus 1958 aan dcn
-uinister van Watersteat te kennen, dat 2i] voor att plan goqn
gelden bescéikbaar wenschten te stoilua‘ ; :

Na deae beslissina 1s zoowel aoor den Ri.‘;ku~ als door dcn
Provincielen Waterstasst de naders bestudeering ven het Duinweg-
plan wederom ter hand genomen.

#7 In 1942 is echter door de Streskplannencommissie het denk-
beeld van een ,'rond‘weg ten Costen van Haarlem naar vorem gebracht.
De kostbaarheid van dezen weg deed wederom teruggrijpen op den
Delftweg, doch nu als voorloopige oplossing. |

In dit licht moet het thans omschreven plan van den nalftubc
dan ock worden gez:ien.

o

- De voltooilng van den Delftweg (overzichtskaart, 111age
__];___) tusachen het verkeersplein bij weg 9 {bij A) en een ontwor-
pen vbrkaarsplein ten Zuiden van Aerdenhmxt {bn H) is m twae
; tesnpi gadazht. ‘

Bij phase I (b ulm Iv-2) is het nom'dou,}k ‘gedeelte tot C
(de Dalrtlaan en Kleverparkwog) voi,taoid, resp, gewijzigd ge~
dacht; het verkeer zal dan verder de Brodorodestraat en don Ver-~
spronckweg moeten volgem, om wervolgens via het Kmmark en een
santal ruime stratem in het westelijke stadsdeel, nabij het Flore
park dan Wagenweg (liggende in het verlengde van den Bijkﬂg no.
8) te bereiken (route in groen op bijlage VI-1 )

Op ijlage VI-2 wordt een overzicht gegeven van de dwarspro-
fielen van den in phase II geheel voltooid gedachten Delrtweg
tot in Aerdenmhout; in rood ‘z2ijn daarop sangegeven de aamnxllende
werken ten behoeve van het rijwielverkeer, indien de route voor
doorgaand verkeer wordt bestemd. De cijfers op deze bijlage cor-~
raspondaeren met de cijfers op ijlage VIi-1l. :

Van het verkee"splein bij weg no. § af moet de Delftlaan ..
over 900 m neg geheel worden sangelegd, evenals het verkeerspieil
Bl A - :
 vordt gevolg gegeven aan de uitbreiding ven wegprofielen 200~
als de/ée in rood op bijlage VI-2 zijn aangegeven, dan zal, komen-
de uit het Noorden, het verkeer tot het verkeersplein bij de Kle-
verlaan (bij B) kunnen beschikken over afzonderijke rijwielpaden

Bij de voorloopige route door de buitenwijkon van Haarlem
‘zullen voor het overige geen fietspaden aanwezig zijn, ne



KRUISING JORDENSTRAAT- WALENWEL BIJLAGE ¥1-7|

SCHAAL 101000 §
OPLOSSING GEM. HAARLEM |

o D-43-40
NY e : \»(/|

RIJKSWATERSTAA

WEGCNVRAALSTUK OM HAARLEM

0PLOSSING GEM HAARLEM




T Y -54=
De uitmonding van deze route op dén Wagenweg, nabij het
Floreperk (Jordensweg) zal door de gemeente,overeenkomstig
bijlage VI-3 worden verbeterd; daartoe werd bereids een
hoekperceel aangekocht.

De latere voortzetting van den Delrtweg voorblj Cc, door
de gemeenten Bloemendaal en Haarlem, in zuidelijke richting,
tot een punt ten Zuiden van Aerdenhout (aansluiting op den
Duinweg) behoort tot de 2e phase van het verbeteringsplan
ven de wegen om Haarlem (route in rood op bijlage VI=1).

In bijlage VI-4 is een overzicht gegeven van de ver-
schillqndo kruispunten in de route; in ‘den regel werden 2
oplossingen voor ieder kruispunt gegeven, hetzi) met een
verkaer@plein, hetzij met verkeersgeleiders en rechthoekig
elkaar kruisende verkeersstroomen.

Op enkele transparanten werden oplossingen afgsbeeld,
zooals de gemeente Haarlem die had‘ontwbrpen.

:De verkeersbanen voor de doorgasande vefkaersstroomen
Noord-Zuid v.v. werden in de situaties mét een donker grijze
tint aangegeven.

~ Bijzondere punten in het tracé zijn voorts twee spoor-
wegkruisingen, resp. met de lijn Haarlem-Uitgeest en Haarlem-
sandvoort. Dasrvoor werden viaducten ontwdfpen; Zou men den
bouw van deze vieducten voorloopig Willeﬁ uitstellen dan kan
tusschen de punten C en E een bestaandéjroute worden 3ze-
volgd (zie § IV). ; !

Tot punt G, op bijlage VI-1, komt het tracé overeen met
hetgedn door de gemeente Haarlem is oﬁtwarpeno Vandaar af,
(wegvak G-H) wordt een plan gevolgd, gelegen binnen de ge-
meente Bloemendaal, dat dezerzijds ;é opgemaakt. Het wegvak
loopt tusschen de villaparken Bentvelt en Aerdenhout door;
het is ontwarpen als kruisingsvrije weg ter breedte van 12 m
alleen bestemi voor motorvoertuigen (prof. 12, g;ﬁ;ggg_X;;g)L

Bijlage VI-5 geeft op schaal 1:5000 een overzicht van d4if
wegvak. De schade, toegebracht aan villaterreinen, is tot ee:
minimum beperkt. Na voltooiing ven den weg zal voor de vil-
lats in de onmiddellijke nabijheid ven den weg wederom een
aanvaardbare situastie gevormd kunnen worden.

Het doorgaand verkeer Op weg Io. 8, komende uit zuide-
lijke richting, zal via de verbinding P-y (§ VIII) den Duin-
weg kunnen bereiken en aldus de oude stadskern kunnen ver-

mijden.



§ VII. De Duinweg.

Bijlagen:

VII-1 overzichtsteekening van den bDuinweg.
VII-2 Typen van gelijkvloersche kruisingen.
VII-3 Tracé van den Duinweg in de gemeente Bloemendaal.

VII-4 Tracé van den Duinweg in de gemeenten Velsen-Bloemendaal-
Zandvoort.

VII-5 sensluiting van den buinweg aan weg no. 9 en de tunnel
te Velsen.

VII-6 Terrein-lenzteprofizlen nabij yrishuis,

>
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§ VII, De Duinweg.
A, Binnen de provincie Zuidholland.
B, Binnen de provincie Noordholland.

A. Het wegvak ven den Duinweg binnen de provincie Zuid-
holland (zie overzichtskaartje VII-1l).

Het zuidelijke uiteinde van den ontworpen weg ligt
nabij het punt ven samenkomst van den Waalsdorperweg
en de Ven Alkemedelaan binnen de gemeente 's-Gravenhage.
Het voorloopige noordeli jke elnapunt van dit wegvak
sluit ‘asn cop een bestaaenden weg bij De Zilk; op dat
punt is de weg nog rond 120C m verwijdérd van de zrans
tusschen de provineién Noord- en Juidholland. De door-
trekking van den weg in noordelijke richting hangt af
van de dienaangaande vast te stellen plannen binnen de
provincie Noordholland. '

Binnen de provincie Zuidholland en ten Noorden van
Leiden is de Duinweg op 35 plaatsen verbonden gédacht
met de ten Oosten daarvan gelegen Rijkswegen; De. zuide-
lijkste verbinding met weg no. 4 is ontworpen even ten
Noarden van het Oegstgeester kanaal, terwijl de tweede
verbinding bereids tot stand is gekomen in den vomm van
een verbindingsweg tusschen weg no. 4, even ten Zuiden
‘van de Ringvaertbrug bij Sassenheim en Noordwi jk.

Dq‘darde en meest noordelijke verbinding is ontwor-
pen in de onmiddellijke omgeving van de grens tusschen
de provinci#n Noord- en zZuidhollend (wegvak P-Q).

' De duinweg is binnen de provincie Zuidhollamd ont-
worpen met een hobrdverharding ter breedte van 9 m, uit-
sluitend bestemd voor autoverkeer met de mogelijkheid
van uitbreiding tot 12 m; daarnsast zijn parallelwegen
geprojecteerd, ter breedte ven 4 & 5 m.

Het algemeen dwarsprofiel is weergegeven in fig. 1.
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de bermen, ontworpen voor dezelfde verhardingsbreedten; een .

uitzondering maeakt desarop de beweegbare brug over den Rijn
bij Katwijk; het profiel daarvan is weergegeven in fig. 2.

2.50

9.00 L1920 |
i

B
-+

5CHAAL 11200

Fig. 2. Dwarsprofiel ven de beweegbare brug
over den Rijn te Katwijk.

Deze brug wordt allebnvop voorafgaand telefonisch of
schriftelijk verzoek geopend voor de Scheepvaart. De hoogte-
ligging is zoodanig, dat practisch gesproken alleen voor log-
gers behosft te worden gedresaid.

De kruisingen met bestaande wegen zijn op 3 uitzonderingen
na'alle met viaducten bewerkstelligd. De gelijkvloersche krui-
singen, waarvan een voorbeeld is gegeven in bijlage VII-2, ko-
men voor nabij Katwijk (een sansluiting met Katwijk aan den
Rijn) en ten Noorden en ten Zuiden van Noordwijk.

Ben overzicht ven den stand der werken en de kosten daar-
van is in onderstaanden staat gegeven:

Omschri jving:’ ‘Uitgegeven bedragen: Nog uit te geven bedragen:

Ggrondaankoop werken Grondaankoop werken

Gedeelte 's-Gravenhage-
Katwi jk : - - a 300.000,- 1.500.000,~
Omlegging om Katwijk <
(is gereed) 200.000,- 800.000; - -
Gedeelte Katwi jk- v
Noordhollandsche grens 550.0C0,= - 200.000,~ 1.500.000,-

Totalen: 750.000,- 800.000,- 500.,000,~ 3.000.000,-

Toteal generaal: f. 5.050.000,- voor 30 km.
£. 170.000,~ per km.

De voltooiIng van het gedeelte Noordwijk-provinciale grens
zou in twee jaren kunnen geschiedem; de voltooilIng van den ge-
heelen weg in 3 & 4 jaren. :

Het plan wldoet, zooals uit het wrenstaende moge blij-
ken, aan hooge eischen. |

Verwacht mag worden, dat deze weg als "bypass" van weg no.

8 van beteekenis zal worden; de evengenoemde verbindingen mgt
e
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de Rijkswegen no. 4 en 8 zullen daartoe mede bijdragen.
Gelet op het karekter wan den weg zal, naar de meening
' ven ondergeteekende, er nasar gestreefd moeten worden om
de in het plan opgenomen gelijkvloersche kruisingen nog
op te heffen, indiem 2zij nog niet werden uitgevoerd en
de kosten voor het kruisingsvri] meken binnen redelijke
grenzen blijven. - ’ |

B. Da voortzettigg van den Duiang binnen de provincie
M:dh()ll&nd.

Over de wijae, waarop voortzetting van dem Duinweg
binnen de provincie Noordholland moet plasts hebben,
zijn de meeningen verdeeld. :

Door sommigen wordt het wemschelljk geocrdeeld den
Duinweg in noordelijke richting tot de tunnel te Velsen

‘ yoort te zetten met hetzelfde karakter als deze weg op
_het gebied der provincie Zuidholland heeft, terwijl en-
deren er de voorkeur san geven, het duingebiad binnen
Noordholland ten Westen van Hsarlem niet te doarsnijden
met een weg ven dergelijke allure. Daarbi wordt dan
betoogd, dat de rust van het oebied te veel zou worden
verstoord (vergelijk § IV en VI). _

Zonder in beoardeeling te treden van dit laatste
‘motief zijn ar nasr het oordeel van ondergeteakende
meerdere redenen aanwazig,waarom niet moat worden over-
gegasn tot eanleg ven een duinweg naar Velsen met een
profiel, zooals op Zuidhollandsch gebied werd ontworpen;
daartoe wordt verwezen near het slot van § IV,

~ Men moet bij het vaststellen van de plannen voor

de voortzetting van den Duinweg op anrdhollandsch ge~
bied in het oog houden, dat hetlbevolkipgsagglumaraat
Haarlem het grootste gedeelte van het verkeer, dat uit
zuidelijke richting langs den Duinweg zal rijdem, op-
neemt, torvijl, zooals reeds meerders malen is betocgd
het doorgaand verkeer slechts san gering onderdeel van
het totaal verkeer uitmaaskt.

In overeen stsmming met deze beatemming van het ver-
keer zal dan ook het wegennet binnen de provincie Noord-
hollend, dat het van den Duinwag in Zuidholland komen-
de verkeer moet leidan,m worden ontworpen.

Met deze opvatting voor oegan kﬂmb men er toe den
Duinweg tot aan den rand van de behouwﬁngAvan Aerden-
hout 1in ulra 5eval op te vattan als autoweg. De op het

gebied
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gebied van de provineie Zuidholland ontworpen parallelwegen
resp. fietspaden, kunnen wellicht“overgaan¢§nerzijds in den
besteanden weg van Vogelenzang nasr Aerdenhout (Vogelenzang-
scheweg), anderzijds westelijk afbuigen om langs den duinvoet
als afzonderlijk rijwielpad te worden voortgezet. e

Het einde van den autéweg zal door een plein (verkeers-
plein'Aar&enhout-Zuid) duidelijk moeten worden gemarkeerd;
van dit plein af zal het verkeer dan moeten kunnen beschik-

ken over ruime wegen, die het naar de verschillende‘bestemhin-
gen voeren (biglggp Vii-l).

Als zoodanig behooren in het plan een plaats te verﬁrij-
gen: ' i
a. een weg, die het reereatieverkeer in ‘westeli jke richting
naar strand en duinen kan opnemen;

b. een weg, waarlangs het doorgeand en locaal verkeer in
noordelijke richting zich kan afwikkelen (Delftweg: § VI).

c. ©een weg in oostelijke richting ten behoeve van het Looaml
verkser.

Met betrekking tot punt ¢ zij nog opgemerkt, dat hct dagr-
g@anﬁ verkeer in ocostelijke richting (hoofdzakelijk bestemd
voor Amsterdam) reeds esrder gelegenheid eeft den Duinweg te
verlaten lengs een ten suiden van Vogelenzang ontworpen ver-
binding P-y. De verbinding ¢ verkrijgt derhalve een onderge-
schikt karakter. De Varbinéing P~y wordt nader beschrevsn in
§ VIII (zuidelijke rondwag om Hearlem).

Op bijlage VII-3 is op een schaal 1:10.000 een: mogclijka_
oplossing weergegeven voor het wegvak van den Duinweg, tus~

schen de provinciale grens\ en het verkeersplein ten Auidqn
van Aerdenhout. ' X \

De hoofdverharding is‘inkpvereenstemming met het proriol
van den Duinweg op Zuidhollandsch gebied op § meter breedte
ontworpen, met de mogelljkheid tot uitbreiding tot 12 m, Hot
locale verkeer en het rljwielverkeer ken den bestaanden wog
volgen. ' '

Op grond van besprekingen met den dienst van demn ?wovin-
cialen Waterstezat en den dienst van Publieke Werken van de
gemeente Bloemendaal is er naar gestreetd den weg zooveel mo-
gelijk,in de onmiddellijke nabijheid van den besteanden Voge-
lenzangschen weg te ontwerpen, zoodat het zoo karakteristithl
weilandencomplex aan den voet ven de duinen bewaard blijrs.

De kruisingen met de toegangawegon naar de langs den _
duinrand gelegen buitens en boerderijen (te ‘beperken tot uau o
3-tal}) zungalijkvloera gedacht, . : Sl

Je Duinweg eindigt op het. verkeersplein Aerdenhout-dnic.
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