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I 5* Verkeersanalyse. • 

Ter Juistere beoordeaiin^ vad de varschillende moge- 

lljkhQdeii, dia in dit rapport wordan aangegevsn voor ae 

oploaaing van net verkearavraagstuic oli an in Haarloa, is 

getrucht aan da hand van aea varkaarsanaiyse aon indruK te 

verkrijgen van de wijse, f;aarop dat varkaar ztc'u over ae 

varschillaada v/agen an straton zal vardealan, na, ultvoaring' 

van de ontworpan varbetoringsplannan.' 

Het bahoeft geen betoog^ dat het verkrijgen van een. 

nuSljLraeriek volledig beald van dat verkeer tengevolge van het 

ontbreken van voldoend uitvoerige gegevens niet mogelijk 

is. Mat name onttrokt zich het plaatselijk verkeor op de 

gemaentelijke wegen aan een ndljraerieka beoordeeling. 

Ten aanzien van het doorgaand verkeer zijn waardevolle 

gegevens verzamald gedurende da verkearstollingen en ver-■ 
kearswaarnemingen op de Rijkswegen. Voor het onderhavige 

onderzoek werd vooral gebruik gemaakt van de in 1937 verrich 

te bijzondere verkeerswaarnemingen, v/aarbij aan de bestuur- 

ders van voertuigen vragen warden gesteld t.a.v. de plaats 

van vertrek, eventueele pleisterplaatsen en de plaats van 

bestemming. 

Voorts werd gebruik gemaakt van de verkeerstellingen op 

de Hijkswegen in ,1938 en van waerneaingen dar provincie 

Zuidholland, voorzooveel het den Duinwsg betreft. 

je reaultaten van da analyses v/ex*den neergelegd in een 

‘aantal scheiaa’s. kaai- dit niut afzonderlijk is vemeld, 

warn uitsluiLend onderzocht het verkeer not; n-otorriJtuigen, 

exclusief notorrlJ?aelen en rijwielen net hulpniotor, enz. 

Het onderzOek heeft zioh in de eerste plaats gericht op 

de beantwoording van de vraag, hoe groot het aantal voer¬ 

tuigen bedraagt, dat in Haarlem van het Zuiden, Oosten en 

Noordan langs da Hijkswegen nadert en daze stad passeert, 

zonder dat het doel van de rit eenig verband hield met de 

stad Haarlem. Het is in het bijzonder als een Hijkszorg te 

beschouwen, ten behoeve van dit doorgaand verkeer eventueol 

niauwe verbindingen aan te leggen, of wel made te werken 

aan d© verbetering van bestaande verbindingen, teneinde een 

goad onderling verband tusschen de pp Haarlem garichte 

Hijkswegen t© verkrijgen. Met name werd als een laemte in 

het wegonstelsel om Haarlem gevoeld een goede verbinding 

tusschen weg no, 8 (Haarl®ii-3assenheim) en weg no. g (Haar- 

lem-Velsen-Alkmaar-Leeuwarden). 

In schema 1, op bi.llage Y-1, zijn de uitslagen weerge- 
geyen 
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geven van ae vark ears tel lingan in I938. In hoeverre de verkeer.s- 
stroom, die ta bassenha'im uit hatNZuiden aankoiat, geabsorbeerd 

wordt door da dorpen tusschen oassenhelm an xiaarlem, an in hoever- 

ra verkeer, dat in daze dorpan ontstaat^ den varkaersstroom weder- 

oni aanvult, valt uit ait diagraci niet op te maken. Eenig inzicbt.^ 

oratrant hat doorgaand verkeer geven daze verkeerstellingen dan 

00k niet. ‘lar vargelijking is met een op de juiste breedte-schaal 

geteekende zwarte lijn in het diagram aangegoven het doorgaande , 

Koord-ZiUid-verkeer v.v. (in totaal 200 stuks).op de wegen 8 dn 9? 
dat uit andere gegevens ward afgaloid. Het bll.jkt, dat dit verkeer 

slechto eon fractie is van bet totaal verkeer, 

De trechtervormige verbreeding van de "verkeersband” bij weg 

no, 9, speciaai wat hat rijwielverkeer batreft, wijst er op, dat 
dit gedeelte van dezen weg veei voorstadsverkeer on stadsverkeer 

te ver\7orken heeft. 

Om tenaanzien van het doorgaand verkeer een inzicht te ver- 

krijgen, werden de bijzondere waarnemingen 193?» waarvan hiervoren 

sprake was, in acheoia’s uitgewerkt. 

De gang van het onderzoek is nu zod, dat achtereenvolgens werd 

mgegaan: , 

a, hoe het verkeer zich zou verdeelen, indien uitsluitend werd 

overgegaan tot de" door trekking van den ten Zuiden van Haarlem 

voltooid gedachtan weg door de duinen (Duinweg) naar Velsen 

(schema’s 2 en 2a, resp. bi.Uage V-2 en V-3J ; 

b. hoe het verkeer zich zou verdeelen bij hat achtereenvolgens 

uitvoaren van phase II (Delftweg) en phase III (weg beoosten 

Haarlem), aangegeven op bi.jlage V-2_. Ym3 en (bet zgn. 

clan Hijkswaterstaat). Op daze gevallen hebben betrekking de 

scnema’s 3» 3ai 4, 4a en 5* 

De analyses in de schema’s 2, 3 en 4 hebben all64n betrekking 

op de uit het Noordea komenden verkeersstroom, zooals deze op de 

pont te \^elsen gedurende ean normalen werkdag ward waargenomen, 

Voor een eersten indruk is deze ankelvoudige analyse voldoende. 

De schema’s 2a, 3a an 4a geven een analyse van den verkeersstroom, 
komenda uit zuidelijke richting. schema 5 geeft een analyse van 
het verkeer, komende uit oostelijke richting, 

, Het te verwachten verkeer op den Duinweg tusscheni Bloemendaal en 

Velsen, ' 
Bij het opstellen van schema 2 is uitgegaan van de aanname, 

dat iemand, die in Haarlem moat zijn, hetzij als plaats van be- 

stemming, hetzij als pleisterplaats, geen gebruik maakt van den 
Duinweg 
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D..iinweg# omdat dit sen omweg zou beteekenen van 4^ km. 

Uit de analyse volgt dan, dat van den JDuinweg (wegvak 

Velsen-^loemendaal), voorzoover bet betreft voertuigen, 

waargenomen te Velsen, in totaal gebruik zullen maken.99 

voertuigen, bestemd voor: 

Heanstede-Aerdenhout . • 

Bannebroek ....... 

. . 2 ^ 
* . 2 « 

. . 8 •• 

..37 " 

. . 11 ' ” 

. . ^ " 

99 stuks. 

Cp bet batreffande wegvak zal zicb voorts nog door- 

gaaud verkaer bewagea van Jriehuis-liiesterveld en Umuicien 

naar bet 4uidea (dus niet waargenomen ts Velsan). Uit .da 

ver-seerstellingen ta Gassenbeiia is af ta leiden, .dat voor . 

dlt -varkeer. In e4n:^'ricbting, op I5 voartuigan most worden 

gerekend. 

Hat aantal voertuigen op bat wegvak van den Uuinweg 

tusscben Aerdenbout en Velsen zou dus voor boide richtin- 

gen tezamen rond 2 x (100 + 15) = 250 voertuigen bedragen 

in doorgaand verkee:^> 

Uit schema 2a blijkt, dat bet verkeer in noordelijke 

rlchting, waargenomen te Sassenheim, sleohts 14 voertuigen 

levert voor bet gedeelte Duinweg tusscben Bloemendaal en 

Velsen. . ■. - 

Be ontlastlng van den bestaanden HiJksweg no. 9 zal, 

zooals 00k duidelijk uit schema 2 blijkt, niet bljzonder 

groot zijn. 

Op de /schema’s ward met ean donkerroode tint aangege- 

ven bet verkeer op bestaande Rljkswagen, na ultyoering van 

de nieuwe route* Met een lichtroode klaur werd hat verkeer 

op de nieuwe bmlegging aangagavan, 

De mate* waarin de lichtroode kleur op d'e schema’s 

voorkomt, ga^ft dus een iniicatia t.a.v. bat nuttig ef- 

feet van daze w'erkeu.-;'.,'-,/■ 

b. Uitvoering plan Rijkswaterstaat (§ IV). , 
Hi&i—irarryw-^iiaa-T-Mi'W tiif-^.wn Wlfr-rr-tT»Taai» 

Phase II. Aanlag; van den Oelftwag tusscben weg no. 9 Qb 

Aerdenbout, : 
De vempedelijke ver dealing van bet uit boor del ijke 

. ) .V: : rlchting 
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richting komend verkear in dit geval is weergegevon in schsaa 3. 

Hat is zonder mear duidalijk, dat ook het doorgaand verkeer 

van dezen wegaanleg aanzianlijk m^er profijt zal trekken dan van 

den te westelijk gelegen Duinweg, ';veg no. $ zal, voor wat het 
binnen de grenzen der geraeante Haarlem gelegen gedeelte betreft, 

vemoedelijk geheel wordan ontlast van het te Velsen waargenomen 

verkeer, dat best^id is voor het ten Zuiden van het station Haar¬ 

lem gelegen gebied. Een gedeelte van het te 7elsen waargenomen 
verkeer zal nog weg no. 9 blijven volgen. Eoeveal voertulgen dat 

zullen zijn is moeilijk te zeggen; in het schema is dat niet na- 

der aangegeven. " :' 1 
De Dalftweg zal voorts nog worden bslast met een aanzlenlijk 

gedeelte van het verkeer, dat op weg no. 9 wordt gebracht tusschen 

de Pont te Yelsen ©n de grens van de genieente Haarlem (verkeer uit 
^ 1) Umuiden en -^antpooi't) » 
Verge!ijking van het; trac4 van weg no. 9 en van het tracd van 

den ^-alftweg t.o.v. de iigging tusschen de bebouwing, doet oniaid-, 

dellijk de grootb verbetering zien, die voor het verkeer wordt 

varkregen. '■ ■ . 
Teneinde ook sen ihdruk te verki'ijgen van het toekomstige 

doorgaand verkeer op het zuidelijk gedeelte van den heiftweg tus¬ 

schen Haarlem en Aerderdiout (dat is het verlengde van den Duinweg 

op duidhollandsch gebied) is het schema 5a samengesteld, dat een 

analyse bevat van het uit zuidelijke richting komefid verkeer, 

waargenomen bij gassenheira. Ook dit verkeer zal veel nut hebben 

van den ontworpen Deiftweg, terwijl uit schema 2a blijkt, dat de 

Duinweg tusschen Bloemendaal en Velsen voor hat verkeer uit zui¬ 

delijke richting, waargenomen te Sassenheim, weinig beteekenis 

heeft. 
-Als voorloopige algemeene conclusie kan worden gezegd, dat, 

waar Haarlem zulk een voornama rol spaelt in het verkeersproces 

nabij deze stad, in eerste instantie naar gestreefd most mjr- 

den een verkeersroute voor gemengd verkeer, zoo dicht mogelijk ^ 

langs de stad tot stand te brengen (i.c, langs den westelijken 

rand van de stadskern). 
■ \ ■ 

phase III. Aanlag van den weg beoosten Haarlem. 

In de in ^ IV ontwikkelde gedachtengang zal de weg beoosten 

Haarlem, welka als autosnalwog is gedacht," eerst wordoi aangelegd, 

■ ' ' ' ■ ■ ■ na 

^^Het totale verkeer op wag no. 9 op dit traject (telpunt 903)» 
bedroeg in 1938 2^f44 auto’s in 18 uur. ■ " ^ 
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n6 voltooilng van den Delftweg* Met. deze omstandigheid in 

rekening gehouden bij bet samenstallen van schema ’4 (analyse* ‘ 

van het verkeer ult zuidelijke richting), 

De afstand van d,0 pont te Velsen tot het station Haarlem 

bedraagt: . J 

langs '.veg no. den Delftweg, Verspronckweg en Staten 

Bolwerk (route voor gemengd verkeer} 9,5 km; 

langs den autosneiweg beooston Haarlem vojlgens het weste- 

. lijk trac# van het plan Hijkswaterstaat tot aan de spoor- 
Vj- ■ • ■ 

'/ . baan Haarlem-Amsterdam en vandaar langs den ouden weg en 

het Prlnssn Bolwerk 10,8 km; • . 

c, langs don autosneiweg beoosten Haarlem volgens'het oosta- 

lijk trace van het plan Hljkswa ter s toot tot a an d sp oor- 

baan Haarlam-Arasterdem en vandaar langs. den ouden iveg en * 

het Prlnsen Bolwerk 11,5 km. ■ H 

0e onder Jb en jc vermalde houtes voOr snelverkeer zullan 

van het op Haarlem gerichte verkeer ongetvrljfeld opn^aen het 

verkeer, dat bestemd is voor het opden oostelijken Spaarne- 

oever gelegen industriegebied, doch verwacht mag worden, dat 

daarnaast - ondanks den langeren afstand - een goad deal van 

dat verkeer, meer in het bijzonder dat bestemd is voor het 

'centrum van Haarlem, daze route zal verklezanboven de voor ge¬ 

mengd verkeer ingerichte route ai. 

Bij het samenstellen van schema 4 is aangenomen, dat 50% 

van het verkeer te ¥eisen, dat Haarlem aandoet of daarvoor is 

bestemd, den^elftweg zal volgen. 

Voor hst onderzoek van het gedeelte Van den weg beoosten 

Haarlem, ten'^Zaiden van deze stad,.werd opgesteld het schema 

4a, gebaseerd op een analyse van het uit zuidelijke richting ■; 

komende verkeer te Bassenheim. 

Het verkeer uit *s~lrav8nhage in noordelijke richting zal 

ook na een eventueelen aanlog van den weg beoosten Haarlem den 

Duinweg en den in het verlengde daarvan gelegen Delftwag blij- 

ven volgen, dear de »f to loggon afstand centrum-den Haag, 

centrum-Haarl^n, via-den weg beoosten Haarlem, 10 km langer 

zou zijn,,:_- V ■ 

Het zuidelijke deel van den weg beoosten Haarlem zal, be- 

halve het in het schema 4A aangegeven verkeer en locale ver¬ 

keer, nog opvangen het voor Haarlem en voor de streek tusschen 

Haarlem en IJmuiden bestemde verkeer, afkomstig uit een ge¬ 

deelte van de Haarlemmermeer^ uit de richting Alphen a/d Rijn 

(prov. weg no. 31) sn UithooriL(prov. weg no. 30); dat verkeer 

onttrekt zich echter aan de waarnemingen op de Rijkswegen. 

Verder 



Terdat aal de rood wag beoostan Haarlem * voor wat .featraft Hat 
gadealtJa onmlddelli^k: ten Zuiden van Rijksweg no* 5 tot den pro- 
vinciaien wag no. 2$ {Haarlasi-Sclilphol-Dlemm) van balang ^ 
voor h.et verkaer van Amst^dam naar He am s tod a an Zaadvoort ;(BcHa» 

ma.:i5;*''«!ordt hierna basprokan). . :.;v 

Rasuinearende, valt ult da biarbovm beaprokan verkoorsaaaly'- 

. ses af be leiden:.. 
1°, dat aanleg van dan IXiinweg tusschan Bloamaodaal an IJmuldea 

u: vocsr bat doorgaaoi verkoor van wainig of gaen’nut ie, oMat 
; bat grootsta gadaalte van bet doorgaand ^varkaar aich tol 

■''{:"^^->b£i'jvan' bbWQgan vla''iiaariasi:,; ' 
2*^. dat ultvoering yas den HalftWQg tussoban een punt van wag no. 

'-g en AaManbout an van, ba t. gadealta van deb ’i:)uinweg-^ 
' grans tuascban Noord- an ZuidboHand voor bet doorgaand var- 

kaer ean groota verbataring zal gavan, waarvan'vooral bat op 

Haarlem garicbta verkear, dat dominearend Is bovaa bat racbt- 
■’ ' streakscba doorgaanda verkear, Z8l:profiteeran.; -;.yv.;’-"'-:';;’\- :;'.v'- ^;- 

5°. dat^blj toaaama van bet verkear d© aanlag van a an wag baoos- 
-■ ten HaarlemHoelmatig is,'. ,■ :,s' - , ■ . 

Hat verkeer op een eventueel ult ta voeran zuldelljken rondwag : 

om Haarlem {phase II an III). 
In bet plan van de Streekplannencommissie ia bat dankbeaid . < 

naar voren gebracht om den wag beoosten Haarlem, ten Zbidan van 
Haarlem, nlet naar bet Oosten om te buigen, docb naar bat fasten, 
teneinde aansluiting te vlnd^ aan een nieuwen wag, evenwiJdlg 
aan an ten Oostan van wag no, 8,an ten Wasten van de ringvaart » 
V€m dan Haariemmarmeerpolder^lHlagvaartw^), „ ' " 

. : In bet plan Hijkswatar.steat -is daze zuideli jk om Haarlem - 
been loopende verbindins iH .aarStan aanlag opgevat alb een rou¬ 
te, langs in faoofdzaak bastaande wagen (phase II) , terwtijl in • 
den uitelndelijken toastand gadacbt is aan een locaien wag*mat 

ruim dwarsprofiei, asuisluitenda op weg no. 8, ten zulden van 

Sennebroek, .(phaseHi). ' ^ ^ c -, ■ y-X 
in opyatting Susscben streekplannencbBimIssle ^ ^ ' 

©n fli^kswaterstaat is kanbelijk hlerln gelagen,'da t de cocmiissio 
de' beboefte gevoeit aan een nieuwen weg door de .boll«istreak, / 
waarvan'dan bet ddorgaand verkear made kan profltearen, terwlil 

de Hijkswa tsrstaat laaent, dat bet d Oorgaand verkear buiten de •- 
: woonstraek moat worden:geleid. • 

.. ... ■■ v r Hy. yy';y;^y.,;Hyx‘ 
y ^y xy'y;..j-''yy';y;.>y-r;y.,X--.:^y::yyyy:,, :y>;' -y.V' y' 

y.: / .y - .-...y. ■ .-yy. ■ y 

Tone inda bet verkeer op den bui deli Jken rondwegom Haarlem 

■' yyyy-v . ,y.-.,.-y '-yy-.y/ ;..y:-,' . " .^t® 
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te kunaen. beoordeeiQn, word iiet verkear, komende uit oostelij- 

ka richtinti (richtins Arua tardaia, wag no. 5} gaanalysaerd . . 

Ilet sckesaa toont aan, dat ar, v/at hat doorgaand varkeep 

betreft, \?einig behoefte bestarft aan aen zuidelijken rondwag 

om HaarlKa, zuldelijker dan de aftakking naar Heemstede (Aer- 

denhout 0n^2iandvoort), 
Het verkearsbeeld van het schema pleit derhalve voor een 

.oplossing: volgens phase II, zooals op b i .11 a ge iy»2 wer da an ge ge~ 

van, waarbij dus het verkeer, komende uit het Oosten en gaan- 
de naar het Zuid-Westen, ten Oosten van Haarlem langs een 
nieuwe verbinding en verder langs de bestaande ^»^en door 

Heemstede wordt geleid (zie 00k bljlage 

De hierboven, aan de hand van de gsmaakte verkeersanalyses 
gegeven besch'ouwingen, leiden tot vrij scherp omlijnde conclu- 

sies. Da vraag rijst echter, of de gegevans, waarvan ward uit- 

gegaan, (n.l. de bijzondere verkeerswaarnemingen 1937)* vol- 

doende ’’allround*’ zijn, om daarop conclusies te baseeren, die 
passen blj het toekomstige verkeersbaeld* 

Het wll ondergeteekende voorkomen, dat de gemaakte gevolg- 

trekkingen met eaaig voorbehoud t.a.v. btjzondar seizoenver- 

kear wel zijn te aanvaarden./ y "— 
Da bijzondahe waernemingen I937 .^at-den op.^.een werkdag- in 

de tweede helft van April varricht; men ken dus aahnam^, da,t 
zij een goad beald goven van het normale werkverkaar-in K.enn9- 

merland-Zuid. Dat de structuur van dit verkeer- in de toekomst 

in zoodanlga mate zou veranderen, dat het, wat betreft de 

hoofdlijn van het op grond van het verkeer in 1937 ontworpoi 
wegennet , onjuist zou zijn, is niet wearschijnlijk, ?/fel zal 
het industriegebied ten Oosten van Haarlem in de toekomst 

meer verkeer tot zich trekken, doch dat zal, naar het zwaar- * 
tepunt van het wegennet eveneens ten Oosten van de stad is 

gelegen, geiaakkelijk kunnen worden opgenomen. 

In de bijzondere verkeerswaarnemingen 1937 komen natuurlijk 
niet tot uiting de verkeersstroomen, die een gevolg zijn van 

saizoendrukte (strandbezoek en ’’bollendagen'’J, „ 
Ten aanzien van dit verkeer is e-chtar .met groote zekerheid 

j 

te zeggen, hoe iiet zich zal bewegen. 
Voor het strandverkeer is van belang een Oost-Vrfest-traverse 

door Haarlem, aansluitende op den Bloemendaalsclien Zeeweg en 
eaazelfde traverse van i^aemstede over Aerdenhout naar Zand voor t. 

Deze laatste route, maakt made den aanleg wen^chelijk'van den 
bare ids 



-30- 
bereids ankele malen genoeflideo verbindln^^sweg ten' Dost an van Haar¬ 

lem, tussdhen. den weg iunsterdam-Haarlem en Heamstede. Voor bet 

verkoer op "bollendagen” i$■deze vorbinding eveneens van groot 

bolang, ,. ■ "\ ' 

;Bij bet vaststelTen van bet profiel en de afmetlngen van do ' ^ 

in Aeze verbindingen gelegeii straten en wegen kan rekening woi'den 

geboudan mot de bijzondere varkeersomstandlgbeden, die zlcb op 
- p-.. ^ ■ 

eakele dagen of in een bepaaId seizeen kunnen voordoon (inten- 

sief rijwielverkeerr). • 

?,'at deze seizoendrukte beteekent t.o.v, bet normal® werkver- 

keer wordt goed geillustreerd door de tallingen op den bestaanden 

Duinweg in da oniaiddallijke nabijbeid van de grena tusseben 

Noord- en Suidbollaad. j 

Bij bet waarnemingspunt Paardenkerkbof warden de volgende 

getallen genoteard: V 

Datum Personenauto*s Vraobtauto»s Fietsers weersgesteldheid 

7 Aug .*38 
i] 

1185. 48 4508 Good weer. 

4 Oet.»38 294 255 4ol Slecbt wear, 
regen, wind,* ' ^ 

1) iiondag. 
■vt": .A.,'-' 

A X 
bet 

Hat varkesr met personenauto^s bedroeg op eon "seizoan"-dag 

meer dan op een normalon werkdag; bet ri Jwielverkeer bedroeg , 

iC-vdudlge van bet normale verkeer* a;.,: , j* 

hat 

Cok hot seizoenvorkear test‘do algOj^^eae begin selen,waarop 

wegennet is ..ontworpen,, niet aaa. , . ' w .■ 

.-'■I,', 
■; A;""..'.; 

-J 

'.v. 

V. V; -p 

... 

-r 

. ■■ 
‘;v: . .V ■■ t^ v-i 

. i ■ ■ 'k'\ ^ 
r * ■ y'- 

’,y:y ■ - -r. 
i.v,, .. -=V.;V. 

• -> .yM'’ y 
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j VI De Delftwog en enkele voorloopige verbeteringan binnen de 
stadskern van iiaurlam. 

Bljlagan; 

Vl-i OverzicbLataekening aolftv.ag met aanduidlng van kruispun- 
■uen. on o'ijaigingon in del; dwarsprofiei. 

VI-2 Cvor^icht van da dvmroprofielen van den ^^elftwag. 

VI-3 j.'ruisin; Jordons-^raat-wagenv/eg. Uploaslng gomeanta Haar¬ 
lem. 

VI-4 ijuispuntan in den -^alftweg. Overzicbt 

VI-5 Traverse door Aardenbout. 

VI-6 Kaart van xlaarlem en omgoving; schaal 1:15.0CC. 

Vender wordt nog verv/ezan naer: 

IV-2 Uitvoering plan Rijkswaterstaat in 3 phasen. 



V 

VI* De Delftweg en enkele yoorlooplge verbeterlnfyen blnnen da 

stadskem van Haarlem. ' 

De doelmatigheld van hot in § IV bepieite plan tot Bo¬ 

le 1 del 1.1 ke verbeterIng van do routes voor het doorgaand ver- 
keer in en om Haarlem, (phasKi I, II en III, op bl.jlage IV«» 

2) is vooral afhankelijk van de goschiktheid voor doorgaand 

verkeer van het plan v~oor den Daiftweg. 
Blijkt dezo weg, mat niet te groota uitgaven voor het 

Rljk, gasohikt te maken tot sen bruikbare route voor door/- 

gaand varkear, dan kan ar aan gedacht wordan om van Hljks- 
wage nd in garinge mate bij te dragan aan aan voorloopige 

oplosslng, om streks ean belangrijk bedrag voor da dafini~ 
tleve oplosslng voor het doorgaand verkeer Noord-Zuid, ten 
Oosten van Haarlem, baschikbaar te stell^i. Dit vraagstuk 
wordt in § XII nader onderzocht; indardaad blijkt de Delft- 

weg met matige kosten voor het Rijk tot een geschikto ver- 

blnding te kunnen wordan ingericht. 

Do idee, om don Delftweg een plaats to geven in het we- 

genschema voor doorgaand verkeer is niet nieuw, Reeds in 
1928 was dezo route aangegevon door .de Vaste Commissie voor 

de uitbreidingsplannon in Noordholland. 
Do dienst van don RiJkswaterstaat heeft toen het plan 

van den Duinweg near voren gebracht, 
De Ri.1ksco^nmissie van Overleg voor de Wegenverbetering 

aohtta het Duinwegplan alleen voor da toakorast in beginsol 
aanvaardbaar, Indian het plan voor sen natuurreservaat in 
het duingebied daarmede in overeanstemming zou zijn to bren- 

gen. Daze oommlssia raadt den Delftweg als voorloopige op- 

lossing aan. 
T T 

BiJ brief van 19 •i>eptembar I950, no. 385-^ , aanvaardt 

ochter de Ulnister van V/atarstaat, daartoa geadviseard door 
de inmiddels Ingastelda Ri.lkscommissie voor de V/egen, hat 

duinwegplan, 
Berst in I936, nadat t.a.v. het trac6 van den Duinweg 

op Zuidhollandsoh gebied een besllssing is genomen, wordt 

do belangstelllng voor da Noord-Zuid-verblading binnon de 

provlnoio Noordholland wear levendig. 
Een gezamonlijke bestudeering van het probleem door 

den Rljks- en de Provincialen Watorstaat^^ leidde tot een 
__ plan 

^^Do Delftweg komt op het Provineiaal Wogonplan voor onder 
no. 27* 
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plan van den. Delftweg, gar a and op 6 1/4 millloon guidon I Dat 

plan was zoo ruim opgezet, dat hler nlet meer van &@n vocarlooplg« 
oplossing sprako kon zijn. Do olach van absoluto krUlalngavrlJ- 

heid laidde tot deze zeer hooge kosteei. 

Terecht geven Gedeputeardo ataton In AugUBtua I958 aan dm 

^Sinister vad Waterstaat te kennen, dat zij voor dit plan goafi 

gelden besc^ikbaar wonschten te stellen. 

Na deze basilssing Is zoowel door den aljks- ale door den 

provincialen Waterstaat de nadere bastudeerlng van het Dulnwag- 

plan waderoia ter band ganoman. 

In 1942 is ecbtar door de Strsakplannencocaaissie het denk- 

beeld van ean rondwag ten'Oosten'van Haarlem naar voran gebraoht. 

De kostbaarheid van dezen wag deed waderom teruggrljpan op dan 

Delftweg, docii nu als voorlooplf-^e oplossing. 

In dit licbt moat het thans omschreven plan van den Itelftweg 

dan 00k worden gezien* , 

c De voltoollng van den Delftweg {overzichtskaart, bijlage 

YI^l) tusaohen het verkeersplein bij weg 9 ontwor- 

pen verkeersplein ten Zuiden van Aerdenhout (blJ H) is in twee 

tanpi gadacht. 

Bij phase I (bijlage IV-2} Is het noordelljk gedeelte tot C 

(de Delftlaan en Kleverparkweg) voltpoid, reap, gewljzigd ge- 

dacht; het verkemr zal dan varder de Brederodestraat ^ don Ver- 

spronckweg moeten volgen, om vervolgens via het Kenaupark en eon 

aantsl mime straten in het westelljke stadsdeel, nablj hot Flora 

park don Wagenweg (liggende in het verlengde van dan Kljksreg no. 

8) to bereiken (route in groen op bi.llage Vl~l): ^ 4, 

Op bl.llap.e VI-2 wordt ean ovorzicht gegeven van de dwarspro- 

fieien van den in phase II gaheel voltooid gadachten Delftweg 

tot In Aerdenhout; in rood zijn daarop aangagaven de aanvullende 

werken ten bahoave van het rijwielverkaer, Indian da route voor 

doorgaand varkear wordt bastemd. Da cijfars op daza bljlaga cor- 

respondaeran met da cijfers op bl.llage VI-1. 

Van hat verkeersplein bij wag no. ^ af moat de Delftlaan 

over 900 n no^; gehaal worden aangalagd, evenals het varkeerspleii 

bij A, - 

Wovdt gevolg gegeven aan do uitbreiding van wegprofielen zoo- 

als deze in rood op bi.Uage VI-2 zijn aangegeven, dan zal, komen- 
I 

de uit het Noorden, het verkeer tot het verkeersplein bij de Kle- 

verlaan (bij B) kunnen beschikken over afzonderijke rljwielpaden. 

Bij de voorloopige route door de buitenwijken van Haarlem 

zullen voor het overige geen fietspaden aanwezig zijn. DO 
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Da uitmondlng van daze route op d6n Wagenwag, nabij hat 

Floraperk (Jordenswag) zal door da gameenta,overoankomstig 

bljlaga VI*“3 wordan varbetard; daartoe ward baraids ean 

hoekperoeal aangakocht. 

Do latere voortzattlng van den Dalftweg voorbij C, door 
da geme^ten Bloemandaal an Haarlam, in zuidelljke ricbtlng^ 

tot ean punt tan Zulden van Aerdanhout (aansluiting op den 
Dulnweg) bohoort tot da 2e phase van hat varbataringsplan 

van da wagen om. Haar lam (route in rood op bl.ilage VI-lJ. 
In bljlaga VI~4 is aen overzicht gegevan van da ver- 

schlli<^de kruispunten in da route; in den regal warden 2 

oplossingan voor ieder kruispunt gegevan, hetzij met ean 
verkaar.spleln, hetzij met verkaersgeleiders en rechthoekig 

alkaar kruisendo verkeerastroomen. 
Op ankela transparanten warden oplossingen. afgabeeld, 

zooa4.a da gameenta Haarlem die had ontworpai. 
Da verkaersbanan voor da doorgaande verkeersstroomen 

Noord-Zuid v.v* warden in da situatias met een donker grijzo 

tint aangogeven. 
Bijzondare punten in hat trace zijn voorts twee spoor- 

wegkruisingan, rasp, met do lijn Haarlem-Uitgeest en Haarlem- 
Zandvoort. Daarvoor warden viaductan ontworpen. Zou man den 
bouw'^n daze viaductan voorloopig willan uitatellen dan kan 

tusschen da punten G en 3 een bestaanda/route worden ge- 

volgd (zia § IV). 
Tot punt Q, op biilage YI-1. komt ,,het trace overeen mot 

hetgaan door do gameenta Haarlem is ontworpen^ Vandaar af, 
(wegvak> G-H) wordt een plan gevolgd, .galogen binnen da go- 
meente Bloemandaal, dat dezerzijds is opgemaakt. Het wegvak 

loopt tusschen da villaparken Bentvelt an Aerdenhout door; 
hat is ontwcrpan als kruisingsvrije wag ter breedt© van 12 m 
allean bestemd voor motorvoertuigen (prof. 12, bi.11age VI~2J . 

Bl,)lage VI-»S gaeft op schaal 1:5000 een overzicht van dit 

wegvak. Do schade, toegebracht aan villaterrainen, is tot eei 
minlmxim beperkt. Na voltooiing van den weg zal voor da vil¬ 

la’s in da onmlddellijke nabijheid van den weg wederom een 

aanvaardbar© situatie gavomd kvinnen worden. 
Het doorgaand verkeer op weg no. 8, komende uit zuide- 

lijke richting, zal via de verbinding P-4 (§ VIII) daa Duin- 

weg kunnen bereiken en aldus de ouda stadskern kunnen ver- 

mijden. 
o 



§ VII. De Duinweg. 

B1jlagen: 

VII-1 Overzichtsteekening van den Duinweg. 

VII-2 Typan van gelijKvloersciie kruisingsn. 

VII-3 Trac4 van den Duinweg in de gertieente Bloaraenaaal. 

VII-4 Trace van den Duinweg in de gemeenten Velsen-Bloemendaal- 
Zandvoort. 

yiI-5 .^anslulting van den Duinweg aan weg no. 9 tunnel 
te Velsen. 

Vll-b Terrein-lengteprofielen nabij■Driehuis. 
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§ VII, De Dulnweg, 

A. Binnen de provincie Zuidholland. 

B, Binnen de provincie Noordholland. 

A. Het wegvak van den Duini'veg binnen da provincie Zuid- 

holland (zie overzichtskaartje VII-1). 

Bet zuidelljke uiteinde van den ontworpen weg ligt 

nabij het punt van samonkorast van den VVaalsdorperweg 

en de Van Alkemadelaan binnen de gecaeenta ’ s-Gravenhage, 

Het voorloopiga noordelijka einapunt van dit wagvak 
sluit aan cp een bastaanden weg bij Do Zilk; op dat 

punt is da weg nog rond 120C n vorwijderd van do grans 
tusschen de provinciSn Noord- en Zuidholland. De door- 

trekking van den weg in noordelijke richting hangt af 
van da dienaangaanda vast te stellen plannen binnen de 

provincie Noordholland, 
Binnen de provincie Zuidholland en ten Noorden van 

Leiden is da Duinweg op 5 plaatsan verbonden gedacht 
met de ten Oosten daarvan gelegen Rijkswegen. Dezuide- 

lijkste varbinding met weg no, 4 is ontworpen even ten 
Noorden van het Oegstgeester kanaal, tarwijl de tweede 
varbinding bereids tot stand is gekomen in den vorm van 

een verbindingsweg tusschaa weg no. 4, even tan Zuiden 

van de Ringvaartbrug bij Sassenheim en Noordwijk. 
De derde en meest noordelijke varbinding is ontwr- 

pen in de onmiddellijke omgeving van de grens tusschen 

de provinciSn Noord- en Zuidholland (wagvak P-Q,). 
Do duinweg is binnen de provincie Zuidholland ont¬ 

worpen met een hoofciverharding ter breedte van 9 uit- 
slultend bestamd voor autovarkeer met de mogelijkhaid 

van uitbreiding tot 12 m; daarnaast zijn parallelwegen 

geprojectaerd, ter breedta van 4 a p 
Hat algeiaaen dwarsproflel is weargegeven in fig. 1. 

aoo I Aoo fik yoo 400 900 yoo 

vooa.K.w. 
>oo A I JO 

DIRECT UlT T£ VOEREN 
TOEKOMSTliE 

UlTEREIOm^ 

iCHAAL 1;aoo 

PigBl, Algemeen dwarsproflel van den Duinweg 
■ in de provincie Zuidholland. 

De kunstwerken zijn, behoudens een versmalling van 
de 
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de bermen, ontworpen voogp dezelfde verhardingsbreedten; een 

ultzondering maakt daarop de beweegbare brug over den Rijn 

bij Katwijk; het profiel daarvan is weergegeven in fig. 2. 

_2Po_ 

I--• I .."I I 1 

iCHAAL I ‘.2.00 

Fig. 2<, Dwarsprofiel van de bev;eegbare brug 
over den Rijn te Katv/ijk. 

Deze brug wordt alleen op voorafgaand telefonisoh of 
schriftelijk varzoek geopend voor de scheepvaart. De hoogte- 
ligging is zoodanig, dat practisch gesproken alleen voor log¬ 

gers behoeft te worden gedreaid. 
De kruisingen met bestaande wegen zijn op 3 uitzonderingen 

na alia met viaducten bewerkstelligd. De gelijkvloersche krui- 

singen, waarvan em. voorbeeld is gegeven in bijlage VII-2. ko- 
mon voor nabij Katwijk (een aansluiting mot Katwijk aan .den 

Rijn) en ten Noarden en ten Zuiden van Noordwijk. 

Ben overziclit van den stand der werken en de kosten daar¬ 
van is in onderstaanden staat gegeven: 

Omschrijving:' Uitgegeven bedragen: Nog uit te geven bedragen: 

Grondaankoop werken (Jrondaankoop werken 

Gedeelte ♦s-Gravenhage- 
Katwijk - ” - 300.000,- 1.500.000,- 

0mlegging om Katwijk 
(is gereed) 200.000,- OOO.OCOj- 

Gedeelte Katwijk- 
Noordhollandscha grens ’^'^0*000- 200.000,- I.50O.OOO,- 

Totalen: 75O.OOO,- 80O.OOC,- 5OO.OOO,- 3.000.000,- 

Totaal generaal: f. 5»050.000,- voor 30 km. 

f. 170.000,- per km. 

De voltooilng van het gedeelte Noordwijk-provinciale grens 
zou in twee Jaren kimnen geschieden; de voltooilng van den ge- 

heelen weg in 3 h 4 Jaren. 
Hot plan vDldoet, zooals uit het vorenstaando moge blij- 

ken, aan hooge eischen. 
Yerwacht mag worden, dat deze weg als "bypass" van weg no. 

8 van beteekenis zal worden; de evengenoemde verbindingen met 
de 



de Hijicswagen no. 4 en 8 zullan daartoe meda bijdragan. 

G-elat op hat karakter van den weg'aal, naar da maaning 

van ondergataekande, er naar gestraafd moetan worden on 

da in hat plan opgenomen gelijkvloarscha kruisingen nog 

op te heffan, indien zij nog niat worden uitgevoard an 

da kosten voor hat krulsingsvrij makan binnen redalijke 

granzan blljven. 

B. Da voortzetting van den Dulnweg binnen da proYlncie 

Noordholland, 

Over do wijza, waarop voortzetting van den Duinweg 

binnen do provincie Noordholland moat plaats hebben, 

Zijn da meaningen verdeald. 

Door sommigen wordt hat wenschelijk geoordaeld den 

Duinweg in noordelijke richting tot da tunnel te Velsen 

voort te zatten met hatzelfde karakter als daze weg op 

het gabled der provineia 4uidholland heeft, terwijl an- 

deren er da voorkeur aan geyen, hat duingebled binnan 

Noordholland tan Wasten van Haarlem niat te doorsnijden 

met aan wag van dergalijke allure. Daarbij wordt dan 

betoogd, dat da rust van het gabled ta veal zou worden 

verstoord (vargalijk ^ IV an VI). 

Zonder in baoordealing ta tredan van dit laatsta 

“motlef zijn ar naar het oordeal van ondergeteakande 

meerdere redanan aanwazlg.waarom niat moat warden over- 

gegaan tot aanleg van aan duinweg naar Velsen net een 

profiel, zooals op Zuldhollandsch gabled werd ontworpen; 

daartoe wordt verwezen naar het slot van | 

Men moat bi^ het vaststellen van de plannen voor 

de voortzetting van den Duinweg op Hoordhollandsch ga¬ 

bled in het oog houdan, dat hat bevolklngsagglomeraat 

Haarlem het grootsta gedeelta van het verkeer, dat ult 

zuidelljko rlchting langs dan Duinweg zalrijden, op- 

neemt, terwijl, zooals reeds meerdere malen is betoogd, 

het doorgaand verkeer slachts een gering ondardeel van 

hot totaal verkeer uitmaakt. > 

Tn overall stemming met daze bestemnlng van het ver¬ 

keer zal dan ook het wegennat binnen de provincie Noord¬ 

holland, dat hat van den Duinweg in Zuidholland komen- 

da verkeer moat le id an ,moeten wear dan ontworpen. 
. -‘.V 

Met doze op vat ting voor oogan komt men er toe den 

Duinweg tot aan dan rand van de bebouwing van Aerdan- 

hout in ulle gevai op ta vatten als autowag, De op hat 

gabled 
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gebied van de provincie Zuidholland ontworpen parallelwegon 

reap, flatspaden, kunnan welllcht "overgaan eanerzijds in don 

bestaanden wag van Vogelenaang naor Aerdenhout' (Vogelenzang- 

scheweg), anderzijds westelijk afbuigen om langs den duinvoet 

als afzonderlijk rijwielpad te worden voortgezet, 

Hat einde van dan autoweg zal door een plain (verkeers- 

plein Aerdenhout-zuid) duidelijk moeten worden gemarkeerd; 

van dit plein at zal hat verkeer dan moeten knnnen bescdik- 

kan over ruime v/egen, die hat naar de verscdillende bestemmin- 

gen voeren (bijlage VII-1). 

Als zoodanig behooren in hat plan een plaats te verkrij- 

gen: 

eai wag, die het recreatieverkeer in westelijke richting. 
“* naar strand an duinen kan opnemffla; 

een wag, waarlangs hot doorgaand en locaal verkeer in 
noordelijko ricbting zicd kan afwikkelen {Delftweg: § VI)* 

een weg in oostelijke richting ten baboeve van bet looaal 
verkeer. 

Met betrekking tot punt 2ij nog opgemerkt, dat bet door~ 

gaand varkeer in oostelijke ricbting (boofdzakelijk bestead . 

voor Amsterdam) reads earner gelegenbeid ^eeft dra. Dui^wog te 

verlaten langs een ten Zuiden van Vogelenzang ontworpen ver- 

binding De verbinding £ verkrijgt derbalve'een onderge- 

scbikt karakter. De varbinding P-'4 wordt nader bescbreven in 

5 VIII {zuidelijka rondweg om Haarlem), • 

Op bijlage VI1-3 is op een scbaal 1:10.000 een mogelijko 

oplossing weergegaven voor bat wagvak van den Duinweg, tus- 

schen de provinciale grenSxen bet verkeersplein ten Zuiden 

van Aerdenhout, \ * 
v . . 

De boofdvarbarding is'in, overeenstemming met bet profiel 

van den Duinweg op Zuidbollandscb gebied op 9 meter breedte 

ontworpen, mat da mogalijkheid tot uitbreiding tot 12 m* Hat 
i-' ■ 

locale verkeer en bet rijwielverkeer kan dan bestaanden weg 

volgen. 

Op grond van besprekingen met den dienst van den provin- 

cialen Watersteat en den dienst van Publieke Werken van de 

gemeente Bloemendaal is er naar gestreefd den weg zooveel mo- 

gelijk in de onmiddellijke nabijbeid van den bestaanden Voge- 

lenzangscben weg te ontwerpen, zoodat bet zoo karakteristieke 

weilandencomplex aan den voet van da duinen bewaard blijft* 

De kruisingen met de tO0gang8wegen'“naar do langs don * 

duinrand gelegen buitens en boerderijen (te beperken tot sen 
i-talj'^z^ji^lijkvloers gedacbt. . 

Da’Duinweg eindigt op bet verkeersplein Aordenbout-Zuid. 


