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Yoorwocxrd, ■ ■ 

Do camenstelling van deze nota gsaclilQdde inge^lge den 

brief yan den Directeur-iieneraal van den Rijkswateravaat dd. 

9 April 1942, no, 607, Afd. W, De inboud van de nota werd mede 

bepaald doer eed op 8 October 1942 geiiouden- bespreking met bet 

Hoofd van den Csitralen Dienst voor de Wegen on de Bruggen, 

EVenbedoelde bespreking was een uitvldeisel van bat gestelde 

in de laatsta alinea van genoemden brief van den Dlrecteur- 

Generaal van den Rijkswaterstaet, waarin de wanscbelijkbeid 

te kennen wordt gegeven om, alvorens met bet onderzoek van bet 

wegenvraagstuk om Haarlem eeb begin te maken, overleg te ple- 

-gen met bet evengenoemde lioofd van Dienst. 

ib* is bij bet samensteilen van bat rapport vooral naar ge- 

streefd da gebeele materia 200 overzicbtelijk mogelijk te be- 

bandelen. 

Dientengavolge is do note nlet gaworden een bloote beant- 1 

j^woording van ovengenoemden brief. Op sommige punten is meer, | 

'op andere punten is minder gegeven dan werd geyraagd, Hede is j 

blervan de oorzaak, dat 00k de ideeSn van den Provincialen j 
J 

Pianologiscben Dienst inmiddels wijzlging ondergin.gen, waardoor ! 

een andere opbouw van bet rapport aoodzakelijk was dan aanvan- I 
kelljk was gedaebt. 7 i 

Met betrekking tot verbindingen, die geen reebtstreekseb | 

verband bouden met bet doorgaand verkear lengs de Rijkswegen, ! 

Is niet gostreefd naar volledigheid. Jaarover is niat meer me- j 

degedeeld dan noodig is om een sluitand gebeel te verkrijgen. ' 

Met den aangebaalden brief van den jirecteur-Genaraal van 

den Hijkswaterstaat als uitgangspunt kan oratrent den inboud 

van bet rapport bet volgende worden gezegd. 

De kwestie van de verbetering van de verbinding tusseben de 

Rijkswegen nos, 9 (Haarlem-Valsen) en 8 (Haarlem-Jassenbeim)^ 

(Noord-Zuid-verbinding) is diapgoani ondsrzocht; dlt punt van 

onderzoek vormt bet voornaamste■dael van den inboud van bet 

rapport. 

/ Tenoiriua eenig inziebt ta varkrijgen in bet tefjenv/ooruige 

en toozomstige doorgaand verKeer langs-IlBHrlem, werd een _ 

analyse van bet verkear uitgevoard, aan de hand van de In 193? 

ver.-ichte ;ijzondore tellingen (§ V). Het blijkt, dat dit door- 

itaanJ verkear niet domineerend is en voorzoovor hat Haarlem niet 

a«»£sdoei. zeifs zeer gering is te noemen. Dat is e4ti van de re- 

denas, w%®rom ’*ds wag door de dulnen” (§ VII) ten Westen van 

Haarlem 



Haari^i die bij het begin van bei oaderaoek;.bestead soheen 
te zijn een bijzondare plaats in te neman in de routes vocir 

idoorgaand verkeer, gaandeweg op dan achtorgrond Is gersskt, 
^-'7 Deze weg .past als weg voor doorgeand verkeer nlet in oan 

planoXogiscli verantwoord wegennet om Haarlem.^ 
Vender is onder het oog ge.zien d© vraag, hoa" in d© too- 

komst het vsrkeer Amaterdam-Veisen diant te gesohladon (§ 
in nauw verband dearmede 4taat de vraag t.a.v. d© vei*bataring 
van Rijksv.'og no. 5 (Amstsrdan-Haarlem, eveneaiia 5 

Het plan voor de kruising von den rondwes om Haorlniiv mt 

weg no, .5 is vrij ver uttgewerkt (} IX). Cok Is oanige^aan- 
dacht bestead a an de kv^estie tunnel of drug ter ploais© van 

het punt A'an kruising von dazen rondweg. an het Noorder Eulton 

Spaarne [(> IX, bljlaga IX-a). , /■ 
De sventuaele verbetering van d© verbinding tuasoheu wag 

no. p 'iien oosten en den v,ag no, 8 ten IjUldon van Haarlem is *’* 
eveneens behandeld {S VIII). Dit vraot^tuk is eohittw* blot 

loste makan van een goede opiosoing voor het verkaar Van Am¬ 

sterdam naar Xandvoort. 
D8 kwestie eener finantieele regaling tusaohen Hijk» ITO- 

Vincio en gemeanten is, voor wet betreft d© Noorti-duid-varbin- 

ding tusschen de weg^ nos. 8 an 9 vrij geietaillaord belian- 
deld (§ XII). Voor het ovarige is, mode op verzoek van het 
Hoofd van dan Dionst voor de Wegen en de Druggen mear aan4«keh| 
bestead aan een planologisch juista verantwoording van do aan 
te leggon wegen dan aan de flnontieele oonsociuentieo. 

De Hoofdingenleur 
van don Kijksvva tar stoat 
in hot orrondisoement P 

Haarlem, 

J < 

( 
19*^4, '{H.A.AC.O. Haarlem, Dlbbiti). 



§ I. InlQldlng. 



Inleidln.,^. Door a3 ' '/as to - COiTunissi^ voor ■ uitbroiaift aSplaundii 

in da pro vincie .liQordiioilanu wor.d.t aau a traekpian 'yoor Kon- 

neraeriand-^jUid earaangas^ala. Toagavolge van da uan'razirdaid • 

biiman dit gabiad van aan aantal Hijksn-age.n sn hunne; OiUar- 

linge varbindingen, walks laatGte thans minder, gascllikt 21 jn 

voor da opriaming van iiat• aoorsaand varkeer, zal dit streak-- 

plan niet andors dan in nauwe eamenwerking met den r?ijke;watei 

staat tot stand kunnen worden gsbraeht, Den balangrijk ele¬ 

ment in hat plan vormen vender de in uitvoai’lng 2ijndo tun- 

nelwerken te Valsen, 

liet is derhalve ean 'eer ste varsischto, aat van da zijda 

van den dienst van den Rijkswatsrstaat wordt nut.^eg.aan, welke 

v/erken ten behoeve vfha-het doorgaand vc3rkoer in iiat rtreek- 

plan moeten worden opgenomen. . ^ 

Daarbij zal voorloopig in het midden worden gala ten hoe 

de kosten van de ontworpen werkan over do diverse bverheids- 

lichamen (Rijk, irovincie, demeenten; /.ullen moeten ivorden' 

verdeeld. - 

iir zal in ds eerste plaats naar moeten worden- goatraefd 

om een planologisch varantwoord' wegenstalsel te ontworpen, 

waarbij hat' kostenvraa.gstuk vfeiiswaar niet vorwaarloosd mag- 

worden, doch voorloopig in aa tweada plaats kornt. 

'/ardor ni-ant aanaacnt te wordan best-a-ad aan a a volgorao 

van uitvoa.'-ing van da ontworpen werkan en aan den voor de 

uitvoering "benoodigde tijd. 



'} II. BesciiriJvlns van het ^/.ebiad. 

-6- 

Bl.1lap;en: 
II-l Ovarzicht van het gabled in den drlehoelc Haariem-AmBter- 

dam-’B-Gravenhage. 
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'5 II* BeGchrijvlng van h3Z gubiaa. Op is een ov.er- 

2ich t gagava a van ha t gabiad, waaryoor .esfi dbelmati^ wagan- 

pian most wordan ontv/orpen. Hat ssaartapunt van hat plan 

iigt bij da atad Kaarlen. Hoav/al hat plan 2ich in h-oofdzauk. 

oazlg houdt net hat gronagebied van de provincie Noordhol 

land ten gulden van het Noordzeekanaal ten Westen van 

itmsterdam, is hat voor hot bereiken van een doeltheffende 

oploEsing noodsakelijk zfch ook rekenschap te geven van de 

verkaerssituatie en de occupatie van het grondgebied van de 

provincie huidholland, voorzoovor golegen tusschen de greas 

dsr beide bovengenoemde provincigri en de straek om ’s-Gra- 

venhage. .. 

den analyse van dat gabled laidt tot het op bijlage II~1 

gegeven schania. 

i,angs de kust bevindt zicli een dV/--HO loopenda strook, 

bestaande uit strand en duinen, besterd voor rscreatle, 

doch waarbinnen ook enkele bewoningscentra zijn gelegen. 

In het Koorden wordt deze strook afgesiotSn door de bebou- 

wing, die zich nabij het sluiscoB;plex te iJmuidon, langs 

den zuideli-jken oever van het Noordzeekanaal heeft ontwik- 

keld, terv/ijl in het ^oUiden hot bevolkingsagglomeraat van 

*s-Gravenhage da naar het iuid-Westen doorloopande duinen- 

reeks doorbraeKt en doardoor aen zuldalijke afsluitlng 

vormt van de in dit rapport beschouwde streak. • 

OmniddelliJk achter an evenv/i^dig aan de duinenresks 

bevindt zlch een betrakkelljk ondiep ?7oongebled, waarbinnen 

de agglomeratie van ’s-Gravanhage en Haarlem doninearen. 

Haast deze twee steden vormt vooral de bollenstreek, tus¬ 

schen Leiden en Haarlem, een probleam op zich zelf met ba- 

trekking tot het varkeers- en bewoningsvraagstuk, De aanwe- 

zigheid van de stad Leiden, min of meer excentrisch gelegen 

ten opzichte van de in hoofdzaak ZW-NO gerichte hoofd^s van 

het beschouwde woongebied, is voor de ontwikkeling van het 

streekplan Kennemerland-Zuid van minder belong; daarentegen 

vormt de stad Amsterdam een factor van overwogende beteake- 

nis bij het zoeken naar aen goode oplossing voor de aan de 

orde gestalde vraagstukken. 

1) 
De 

Hejfe eerste cijfer van het no. der bijlagen verwijst"naar 
de desbetreffende paragraaf, 



De, zoo men v/il atorfjffida invload van Anistardaa, wsarspie- \ 

38lt zlcn in ao^oiicwiiciceiing van nat wegennet. rer^ijl vro©- '^'v 
gor ait'wagaunat zicii in hoofdzaak ontwikkalds ovenwijdig na!)’ 

fv ; ■ » . 

aa jiuat, daarbij gebi^uik niakaftcia van dan goaden- grandslag -car 
pl^aa'tsa, is in la ten a jaran ean hooidvarbinding ontstaan, die 

op Amstaraam is garicht. Da Noord-guld gericbte varblnding 
naar Haarlani verloor door daze niauv/e varblnding lets van zijj 
beteokenis. . "■ 

Uit hat schema blijkt voorts, dat ten Oosten van hat e.van- 

genoemdo woongebiad ean dun bevolkte, voor landbouw an vaatael 
besteode streak oanwazig is, waarbinnen, ala bijzondere elemai - 

tan in hat oog springen de luchthaven van schiphol, het ontwoi- 
pen havencomplex-Wast von da gaEeenta Amsterdam, het watar- 

sportgebied nabij Leiden on, hoewel-^an minder beteekenls, eej- 
zelfde gebiad nabij Haarlem. 

Haarlem vcrmt thans op het kruispunt van de doorgabnde, vej- 
binding Noord~Zuid (Rotterdam-*s-arayenhage-Vels.8n)^en^'de vor- 
binding ^Cost-West (Amsterdam-Kustotrooi^) een stop; de hindor- 
lijke invloed zal, door in het straakpian en hat geroeentelijk 
uitbreidingsplan op te nemen werken in de earste plaats moetai 
verdwijnen of zooveal mogelijk moeten worden beperkt. - 



§ III, Vaststelling van da hoofdlijnen van hat wegenplan; 
probleemstailing. 

Bljlagan: 

I1I~1 Ontworpan ?.'8gen::cheiic.a in dan driehoak Haarlem-Amstardam- 
• s-.lravanhage, 

III-2 Vier mogelijkheden voor iiet doorgaand varkeer Noord-Zuid. 

Verder wordt nog verwezen naar: '> 

II-l Overzicht van hat gebied 
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§ III. Vaststelllng van de hoofdlljnen van fiet; we^enplan; problaam- 
stellln^» Reeds een vlucdtigo besciiou\?ins van het scHerjB/ wear 

. V. ' . . • . 

gegeven In bi.llage 1I~1, doet ons zien, 'dat, terwijl het vraag 
stuk der Oost-West-verbindingen weinig samangesteld is (het 

betreft voornamelljk de verbinding van Amsterdam met het re- 

creatie-oord ten Westen van Haarlem met IJmuiden) het probleem 

van de Noord-Zuid-verbindingen daarentegan vrij gecompliceerd 
, ' - is, . 

-. • In wezen valt het problesn, der Noord-/j\iid-verbindingen 

^elkaar, n.l, het tot oplossing brengen 
van; ’v ■■ 
£. het vraagstuk van het verkeer in het duingobied; 

b. het vraagstuk van het verkeer binnen het vvoongabied tus- 
schen Leiden en Haarlem; 

c, het vraagstuk van het doorgaand verkeer. 

Schematisch gezten, schijnt de oplossing van het ver- 
keersprobleem van hat betrokkea gebisd eenvoudig. Op. biJ- 

lage lll-l is aen voorloopig schema ultgewerkt). X 

Voor de Koord-Luid-varbindingen treft men achtereeuvol- 
' gens aan;. 

a. ean wag voor tosristische doeleinden dpo-^* het recreatia- 
oord (lijn in goal); 

b, een weg voor 3L|>caal verkeer door-het woongebied ( getrok- 
, . ken lijn in rood); 

G. wegen voor doorgaand verkeer in de ruiirite ten Oosten van 
het woongebied (lijnan in ZKrart) ; 

Verder is voor het Post-West-verkeer aangegeven: 
d, een verbinding van Amsterdam naar het strand (in zwart); 

e. voor het doorgaand verkeer /misterdam-IJmuiden is voor de 
toekomst gerekend op een afwikkeling langs dan-onder d 

^ ' genoemden weg en den weg beoosten Haarlem; wag no. 6 komt 

daar niet voor in aanmerking tengevolg,e van de ontworpen 
' , havens-west der gemeente Amsterdam. In § X wordt dit 

punt nog nader besproken; 

.. f. voor het verkeer van de streek,/onraiddellijk ten Suiden 

v>: van Haarlem naar jUus ter dam is ontworpen een /iuid-oos ta¬ 
li jken rondweg om Haarlem (enkel geblokte swarta lijn 

^ tusschen de iiilk en Haemstehe), 

De doelmatigheid van ait schema schijnt niet twijfelach- 
'tig, mits da locale g'isteldheid eon goeda ontwikkaiing van de 
pnderdeelen toelaat. 

, / > \ionder in dit stadiura van ae behandaltn,g van het vraag¬ 

stuk-alte veel bp details In te gaan, zij de aandacht op de 

volgende punten gevestigd: V^; 
de weg door het rfecreatie-oord .voortaan duinwog ganoemd, 



r.c 

. . vrijw3i buitea de bebouwing; blj'aon nadere bedchou-' 
•"wing zal straks blijken, dat da aanleg dsarvan geen mobl- 

lijknaden van ovarwogenden aard beboeft op te lavaran. 
- De wag door hat woongabted geeft uit den aard der 

zaak w61 moeili jkheden; da dienat van het atreekplan heeft 

hat dankbeeld gaopperd, om tar vermijding van da komnian 

■ van deaan dan bastaanden Hijkswag no. 8 liggande^plaat- 

sen, een nieuwQ wag uit ta voeron tusschen dan Rijksweg 

y an de Hingvaart van dan Haarlaianiarmaerpolder (yerder genoemd 
Ringvaartweg, geblokte roode lijn). Sen mean oostelijkc; 
digging van dezen wag (in den liaarlemmarmeerpolder), over-* 

■wogan in varband met. gevreesde uitvoeringsmoeilijkhedan, 
werd niet raadzaam geacht, omdat dan het nuttig effect 

van dozen wag voor da woonstresk, door den grooteren af- — 
stand van den wag tot de bebouwing an door de tusschenge- 
legan Hingvaart, probiematisch zou warden. 

'fenainde binnen hat woongabied, nabij de kom von Hoar- ' 
lani voor hat Noord-<:!iuid-verkeer‘oan yerbetering te schop- ' 

werdtan hasten, vaii dia kom een weg ontworpan (verder 

halftwag}, dia ten Koorden van Haarlem aansluit op V 
, , wag no. g, varvolgens langs de Delft loopt om tusschen v 

Aerdenhout an Vogalenzang aan ta slulten op dan Duinweg. 
Daze varbinding was baraids voor hat grootsta ged,ealt8 , ; 

y opgenomen in da uitbreidingsplannen der, gamaanten Haarlem • 
- en :Blo.aciendoal . . ^ 

*v Voor het doorgaand varkeer is een weg ontworpan, loo- 

,f~ pende van weg no. 4, beoosten langs Haarlem, near Velsen* 
^ ^ nadere baschouwing van bijlage Ili-l blijkt v«r* 

dar , dot het kruispunt van de Oost-hast-verkeer sstroom fiiet. 
den Noord-Zuid-wag voor doorgaand verkeer beoosten Haar* 

lem buitan de bebouwing van da stad Haarlem valt; het 
;A kruispunt van eerstgenoemden verkeersstroom met den Duin- 
'X weg valt, ten Vresten van de stadsbebouwing. Deze omstandigir 

heden zullen een gunstigen invloed hebben pp lie mogeliJk- 
heid om tot een doelmatige oplossing van'de evengeno«ad©i v . 
knooppunten te geraken. ", 

y De kruising van de Oost-West-verkeersstroom met de 
stad Haarlem an met den Da 1ftweg vormt een probleem op 

zichzeif, hetwelk faltelijk buiten het bastak van deze 1 
iiQta valt en ear der ligt op het terrain van de gemeenta**- \ 

V lijka autoriteiten; in § -ITI zal daarover aan enkel woord 1 
■ warden gazegd, , 1\, 

Hat in bijlage lll-l weargagavan net von wegm zou, 

y> indien da uitvoering daarvan in zijh geheel op korten ter-: 

A mijn zou kunnen pleats vinden, ongetwijfald aan de maaote,< 
X wenachen van de daarbij batrokken instanties togamoet komt^n. 

T', ■ 
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De, met het oog op de onmiddellijke behoofta onavanredig 

groote uitgaven, die vdor verwezenlijking van het geheele 

plan zouden moeten worden gedaan en de onmogeiiJkheld, om 

in korten tijd alle ontbrakande scbakels ta voltooien, noopt 

tot een cbmpromis, waarbij ar naar gestraafd moat worden, in 

de earste plants aan die oudardeelen van bet plan uitvoering 

te gaven, waarvan de bbuw weinig voorbereiding, weinig tijd 

en zoo mogelijk goringa kbstan vraagt, Dbarnaast zal acbter 

van de in earsten aanleg uit ta voarsn warkan onmiddeilijk 

eon, kan dot zijn groot, nuttig affect tor verbetaring van 

"de onvoldoends verkearstoestanden moeten kurmon worden var- 

wacbt, 

De practisciie varwezenlijking van een verbetaring dor 

verkeerstoestanden om Haarlem leidt, vooral voor wat de 

Noord-Suld-verbindingen betreft, tot een elkaar doorkruisen 

der hiervoor afzonderlijk gestelde problemen {verkeer door 
i> ■> 

duinstreek (a), verkeer door woongebied {b) on doorgaand 

verkeer (c),. 

Bij de besprekingen t,a*v. deze punten met de betrokken 

instanties hebben zich aanvankelijk 4 stroomingon geopen- 

baard met betrekking tot de meast gev/enschte oplossing voor 

het doorgaand verkeer Noord-Zuid. Deze 4 stroopiingen zijn 

weergegeven op bijlage III~2 (schema*s A t/m D.i 

Bij schema A wordt het doorgaand verkeer, ten Koorden 

van Leiden, geleld langs den Duinweg. Bij schema B wordt de 

Dulnweg slechts ten Zuiden van Haarlem in de route voor 

doorgaand verkeer opgenomen en vorder een wbg ZO an 0 van 

Haarlem gevolgd. Bij scl^ma C wordt voor dot verkeer de 

Hingvaartweg an een godeeite v)an den wag beoosten Haarlem 

aangev/ezen, terwiji bij schema D da in bij luge III~1 voor 

het doorgaand verkeer ontworpen vsrblnding tussciien uog no. 

4 an Velsen worat gevolgd. In schema D Is voorts mat sen 
I 

stlppellijn aangegeven de voorlooplge'route voor het door¬ 

gaand verkeer, zooals deze in §iy wordt aanbevolen. 

Verder is in schema D mot een grijze tint aangogeven hot 

gebied, hetwalk verkeer zal leveren voor den wag beoohten 

Haarlem, zooals deze in dat schema is gedacht. 

De omvang van dlt gebied is oen maat voor de doelmatig- 

' held 
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tieid van hat betraffende wagvaJc, 
De in den linker bovenhoek van iedar scbema vermalde 

afstand in kfa gaeft aan dan afstand tusschan de ^^u^nels 
te Rotterdam an Valsen, gematen langs da dasbetraffanda 

route, iichama B levart dan langs ten afstand op (78 km), 
x; Ovarigans is da variatie in afstand garing {75 kra an 76 km). 

' Bij ua sunecia ’s xi. t/m G is mat hat oog op overwagin- 

V gen van finantieaien uard getrucbt op min of maer gelukki- 
>, ga wijisa da balangan van bat regionale varkaar ta vareanl- 

'gen met aia van bat aoorgaand vorkear. Baar is pok wal 
eanige aanlaldiiig toe, als men bedankt, dat scbama l>, be~ 

halve den aanlag van dan aigonlijkan wag beoostsn Haarlem, 
dan sanlag vraagt van ean 10 km lang binnon dan Haarlem- 

y.^jmormearpoid.er galegen waggodealte, dat als autosnelweg zo\x 
r moeten wordan ingaricht; daarmeda aou alleen reads aan be- 

drag van 2^ a } millioan gulden gemoeid sijn. 
\ De vraag rijst, of deze uitgave varantwoord 4qu aijn, 

galet op da te varwacbtan varkaarsfraquentia, 
. Uit de in f? V gegeven varkeersanulyse bliJkVy^geboseerd 

op bet verkeer op de Hijkswegen in 193? sleohts rond 500 
> auto*8 van bet in den iiaarleTBrnormeerpolder galegen gedealte 

> van den weg beoosten Haarlaa gebruik zullen maken. Dat ge- 
tal is weliswaar zeer conservatlef berekend doph bet geaft 

. eon aanwijzing, dat voor de naaste toakomst aan daze vor- 

< binding nog goen beboafte bestaat. Voor do varra toekomst 
zal, gelet op hot algomoen verkeersaorbs, kunnon wca:'d«n 

; aangenomen een verkeer van rond 2000 voartuigan per deg. 

In boaverre dat gatul zal worden “ Cange- 
volgo Van bat tot-ontwikkeilng-komen van plant solijke 

, factoran, is mdaiiijk te zaggaa. Je algeraoeno indruk ie, 
dat, boowol da door aen HuurlOmmorroearpolder ontwprpen 

zijtak van wag ao. 4 naar Haurlam, sobaniutisoh gazien, 
logisob scni^^Jnt, net gevaar niot donkbooidig la, dot hot 

door dozen wag op te neiaen verkear blijft beneden het 

peil, batvjoik eon uitgave van 2-^ 6 3 millioon guidon xou 

wettigen. , 
, Deze overwagingen leiden or toe naa'r aen oomprornlas 

ta zoekan, waarbij hat gedeelte van dan wag beoosten lioar- 

leoi 

d :»• 



lem, voorzoover gelegan blnnen den Haarlecmiernieerpolder voor- 

loopig nog niet wordt aangelegd, doch waarbi^ het in bljlage 
I1I~1 gegeven boordsciioma niet uit bat cog wordt verloren. 

In § jy is nagegaan, walke vorra aan dit compromis dient te 

worden gegavea, tenelnde een zooveel mogelijk voor alia par- 

tijen bevredigande oplossing te Terkrijgen. 
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'j IV. Plan HijkswatQrstaat. 

BiJla^Qn: 

IV-1 Plan Hijkswatorstaat. 

IV-2 Uitvoerlnc plan Hijkswatersteat in 3 piiasen. 

Vender war It verv/ezen naar : 

III-l Ontworpen wagenschema in den driehoek Haarlem-Amsterdam- 
* s-Grravenlaage, 

III-2 Viar mogelijkheden voor iiet doorgaand verkear Noord-Zuid 

VI-6 Kaart van Haarlem en omgeving; sctiaal 1:15.000. 



'-iS- 
§ IV. Plan Rljkawateretaat. De In d® laatst# tllnea van da 

vorigo paragiraal’ aeargelagdo doalatalllng li ultgawatlct 
In het op bljlage IV-1 yeargagevaa plan, tardar ganoamd 
»*plan Bi^kswatersteat^. 

Uitaanganunt vormt ttet on bl.llage 111*1 aaafgaaevan t 

schema; alia in dat schema waergegevea hoofdverblndlngan 
gl,1n oo bi.1lap?:e iy~l in beglnsal tarug te vlnden. Voop 
hat tot volledige ontwikkaling gakomen plan zljn daphal- 
ve da in | IILgagevm grondgadachtan gahaadhaafd, n.i*: 
jL. hat doorgaand verkaar in hat gablad ten Ooston van 

da stad afwikkalen; 
Z* hat locale varkaer binnan hat wcaigabled doan piaats 

hebban, an 
da wegan in da kuststrook, ten westen van da stad, 
VOOP hat raereatleva veri3er peserveapen. 

Sen galaidelijka ontwikkaling van hat ontworpan plan, 
waarbij da achtapeaavolgens geinvestearde badragen zoo 

■^v.. , ■ ■ . . . ■ ■ ^ 

spoedig ittogolijk nut afwarpen, noopt echter tot hat in 
earsten aanlag tljdelijk prijs gaven^van da hoofdgedaoh- 
ta, genoamd onder 1, 

Ter eersta toeiichting van daze gadragslijn zij er op 
gewezan, dat da daflnitiave oplossing van hat varkaars- 
vraagstuk voor hat doorgaand vopkear oa Haarlem, zooals 
daze Is'g'adacht in hat voltboida plan Bijksvatarstaat, 
niat allean dah aanlag vraagt van den snelverkeerswag 
baoosten Haarlam, ter lengta van pond 22 km, doch dat ga- 
iljktijdig da voltooiing van wag no. 4a, tussoh^o Tpen- 
bupg an wag no. 4 {26 km) haar beslag moat hebbenverkre- 

■gan.V;-v. "'r- Vv'/ 
Uit da in § V gegevan analyse van hat varkaer hilikt 

verdar, dat hat in de naasta toekomst op dan wag tan Oos* 
tan van Haarlem te verwachtan verkeap^zoo gaping zal zljnj, 
dat da aanlag van den volledigen wag ten Oosten van Haar«- 
1«B thane nog nlet gewettigd is. , - 

■/;. ■' ’ ' V-''' -'M 

In hat plan Hijkswaterstaat is daarom da voorlooplgs%' 
oploSsing in aen andera rlohting gazooht. Nagegaan ward,- 
in hoaVerre hat mogelijk zou zijn, om onder gabruikmaking 
van bereids in provinclale wegenplans an in uitbreidings- 
plans dar botrokkan gemeanten opganoman wegen, voorloopig 
aen voor hat doorgaand verkaar bruikbare Noord-Zuid-ver- 
binding ta vorman; dargelijka oplossing zal mindar 
tijd vragen voor de uitvoering an bovandten aanmerkalijk 
mindar kosten mat zich madabrangen dan aen volledig nieu* 
we wag, ■■ t 



Bij het zoeken naar sen voorloop!ge oploeslng wordt or 

dus van uitgegaan, dat de aanleg van den oostelljken weg langs 

Haarlaa vooreerst acb-terwega blijft. 

De op Haarlem gerichte verkeersstroom uit het Gulden des 

lands zal blj den bestaanden toestand (weg 4a en Duinweg niet 

voltooid) in hoofdzaak Rijksweg no. S volgen; deze weg is on- 

voldoende voor het opnemen van het daarop voorkomende verkeer. 

Naast de kwestie van de traverse door Haarlem vraagt do ver- 

betering van de ten ZtUiden van Haarlem gelegan Noord-'Zuid-ver- 

bindlng dan ook eveneens de aandacht. 

Dit laatste vraagstuk kan tot oplossing Worden gebracht 

door te zijner tijd gebruik te maken van een ontworpen paral- 

lelroute door da duinen* 

Op hat gebied van de provincie Zuidholland is n.l. ten ge- 

rieve van de plaatsen in hat dulngebiod een weg^^ ontworpen, 

die op een afstand van 2 tot 4 km ten 'ft'esten van de in onvoi- 

doenden staat verkeerandeh Rijksweg loopt, 

Het ligt voor de hand, om dezen duinweg als ” bypass'♦van 

weg no. 8 in te schakelen. In verband daarmede word; 

a. de Duinweg opgevat als een nagenoeg kruisingsvrija auto- 

weg met e«a 9 m breeds verhardlng, waarlangs parallelwe- 
gen, resp. fietspaden; f 

h, een varbinding ontworpen tussohen weg no. 8 en den iXiin- 

weg, Oegstgeester kanaal (zie 

biilage Iir~l); 

e, een verbinding heralds uitgevoerd tussohen weg no. 4, ter 

hoogte van Bassenhelm en Roordwijk (provinciale weg no.3). 

mag worden, d^t^en groot deel van d en uit het 

zuiden komenden verkeersstroom, die op Haarlem en Velsen go- 

richt is, gebruik zal maken van dit op het gabled van de pro- 

vino leZuidholland ontworpen wegvak door de duinen (vergelijk 

biJlage III-2. schema A). ; 

BiJ dit van elders komende verkeer zal zich nog voegen 

het verkeer uit de streak zelva en het reoreatleve verkeer 

door de duinstreak. Als men beaenkt, dat de bestaando^weg door 

de dorpon langs den duinvoet de drukste provinciale weg in 

Zuidholland is, met vooral op deybollandaseh" een zeer inten- 

sief verkeer, dan is het ruim opgezette plan voor den nieuwen 

—- Duinweg 

^^Voor een nadere besctrl^ving van dezen weg wordt verwezen . 
naar § VII, sub A, de Duinweg binnen de Provincie Zuldholland 



Duinwog In deze provincie, waarvoor in totaal ean-be- 

drag van f . 5.000.000,-^^ noodig is, dan ook alles?ilns 

gewettigd. ' i 

De vraag, welke werken op hat gabled van de provln- 

oie Noordbolland noodig zijn om bet verkeer langa dan 

Duinwog {rooreatieverkeeop, looaal verkeeri doorgaand 

varkear) en langs den Rijksweg no. 8 op doolmatige on 

vaiXige wijzo naar zljn boatemmlng to voeren, bangt nauw 

samen met de oplosaing van bet vraagstuk dor doorgaande 

vorkaersverbindingen om Haarlem. 

Voor ean voorlooplga oplosaing voor bet doorgaande 

Noord-2iuid-verkeer, ter bbogte van Haarlem, beboeft men 

niet ta zookon naar oen goede verblnding in bet Ooaten 

van de atad, omdat de oude binnenstad tegen bet Spaarne 

is aangeleund, zoodat daar leciere mogelijkbeld ont- 

breakt om een niouwa route ta vormen (zie de kaart van 

Haarlem en omgaving 1:13«000, 

In bat westen van de stad en ten Westen daarvan zijn 

daarentegan verscbillende min of meer geslaagde mogelljk- 

beden te verwezonlljkon, te woten: 

1°, een verbinding (op bljlagen IY-1 en YI-*6 aangegeven 

in rood en groen), gevormd door den nog gedeeltelljk 

aan te leggen wag langs de Delft, do Delftlaan, do Klo- 

vorparkwag, BrOderodestreat, Verspronokweg, viaduct on- 

der den spoorweg, Konaupark, Kinderbuisveat, Wllbelmio 

nastraat, HaamsingOl, Van Hedonstreat, Lorontzploin;> Wo- 

genwog, Rijksweg no. 8 (bescbroven in § VI) f 

2®, een verbinding, die de onder 1° genoemde route volgt 

tot en met de viaduct onder don spoorweg Haarlom-Loidon, 

docb van d ear af volgt de Kinderbuissingel, den weg langs 

de Westzijde van de Leidscbe Yaart, om in Heemstede, via 

do Ziandvoortscbelaan, weg no. 8 to berolken (groen go- 

blokt. b i .1 lage VI-j6) ; 

3a°. een verbinding, die de onder 1° genoemde route 

volgt tot de viaduct in de spoorli^n Haarlem-Yelsen, 

toegang gevende tot Overveen en van daar af loopt lange 

do Adr. Btooplaan en de julianalaan naar de viaduct 

(met beperkte boogte^^) in de spoorlijn Haarlem-Zand- 

.... voort . 

^^Alle pr ijzen in deze nota zijn gobaseerd op don toe^ 
stand van v66r Mei 1940. ' 

^^De doprrljboogte bedraagt 3,35 zobder eanig bezwaar 
kan daze boogte tot 3,70 m worden vergroot. 
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Yoort (geblokte rocxjle li'jn). Van daar af wordt de Zljlweg 

bereikt. Door do gomoento Haarlem is, van don Z^ljlweg af, 

oon nionwo weg (Blois van Treslonglaan) ontworpMi, bestaando 

uit twoo vorkoersbanen van 7 ieder, gescheidon door ©on 

;groono atrook van 10 m; voot- on rijwiolpadon aijn tovona 

in hot profiol opganomon (zie § VI). Hozo weg kan in zuide-, 

lijko riohting zijn voortzetting vindon in hot binnon do 

gaaodnto Bloomendaal {Aardonhout) gelogen verlongdd van d.o 

op 2^idhollandscli gobiod ontworpon Duinweg. Son nieuwe vor~ 

binding tussohen Huinweg en weg no. 8 {aangogevon op bi.11a~ 

go rv-»l (P-4) zod tavens tot stand mootah worden gabraoht 
even ton Guidon van Vogalonzang (baschreven in 5 VIII); 

3b°. do onder 3a omschraven route kan nog worden verbotord 

door gevolg to govon aan do door de stroakplannencammissie 

ontworpon nIeuwe worken tussohen de Brederodestraat en den 

Zijlweg (gotrokken rood© lijn). Daartoo moeten echtor twee 

viaducton worden gobouwd, resp. in.do spoorlijn Haarlom- 

Volson on do spoorlijn Haarlom-2iandvoort (zio § VI); 

4®. oai weg door do duinon van hot punt P op bijlago IV-1 

(nabij Vogolonzang) naar eon punt van weg no. 9 ten Ztiiden 

van den zuldolijkon tunnelmond bij Velsen. 

Do in do vorigo §§ ontwikkelde gedachtongang(goloidoliiko 

uitvooring van hot plan volgons bijlage IV-1) zou haar vor- 

wezonliiking kunnen vindon door a<dat0reenvolg0ns do in bijla- 

go rv-g aaagogoven phason I, II en III tpt uitvooring to 

brongon, 

B14 phase I wordt voor hot Noord-Zuid-verkeor do route 

volgens 1® gevolgd; voor do oVerigo verkeersrichtingOTi zljln 

daarin nog goon verboterlngsmaatregolon aangegeven. 

Phase I geoft ook, zonder dat do Duinwog op Zuidhollandseh 

gobiod goreed zal zijn^^, op korton termijn tegen eon matig 

bodrag eon'bolangrijko verbotering voor hot doorgaand vorkeor. 

Hot Hijk zal slechts voor een goring deal in deze kosten be- 

hoevon bij to dragon daar do verbinding gooddeols ook noodig 

is voor oen doelmatige ontwikkeling van hat plaatselijk we- 

gonnot (zio § XII). " 

Bii phase II volgt hot Hoord-Zuid-vorkoor de route vol¬ 

gons 3°. Do tijd voor do voltooilng van phase II (Delftweg) 

zal ongovoor golijk zijn aan don tijd, noodig voor de vol- 

tooilng van den Duinwog op hot gobiod van do provineio Zuid- 

holland. . Yolledlgheldshalvo 

^^Slechts do omlegging bij Katwijk is goreed; voor do voltooi- 
Ing van don Duinwog op Zuidhollandseh gObiod moot nog 3i 
millioen guidon worden verwerkt. 



Volledigtialdshalva zlj jlier nog varmold, dat d® gamtaafii 

Haarlem bid Haro atudlftn over do oatwlkkoling vaa hot vor* 

keeranet in ©n om Haarl®B nog eon phaa© hoeft lhg#aohak»£lti^- 
tusscnen phase I ea II, waarbij aij d# wog langs don wosto- 

lljken oever van do Leldsohe trekvaart ala HofflPd-iSuld-Vser- - 

binding aanwijst (zi© sub 2®, blz.18)# ^ ; " 
Do verbetering van dozen wag vraegt eohter nog vrid in* " 

gridpondo wark«a, terwldl daanaedo dan nog slechta oon mid** 
dolmatig irosultaat wordt borolkt voor hot doorgaand vorkoor* 
"£r is daarom van afgeziennm dezo vorbinding nador in dit v J 
rapport to bosohouwen* 

Vopr hot varkeor tussohen jimsterdsm on do bollonatrook 
ton guidon van Haarlem, is do vorbinding ontworpon ^ 
(uitgoworkt in § VIII). Hob varkoer van juaaterdem naar Zm&^ 
voort kan over hot godoolto S-S^^ van dozo. ronto gobruik m* 

"r 

.1) kan"^^. Hot vartoor van Amsterdam naor Bloesiondaal zal op do 
1) traVorse door Haarlean aangowozon blldvon ‘i, ^ ^ 

, Bid phase III is voor hot Hoord-aiuid-vorkoor do voltOOl-** 

do wag beooston Haaflm bosohlk^aar . Ton bohoovo van ( f H) 
hot varkeor tusschen Amsterdam on do bollonstrook ton ^tildoti 

van fiaarlam is do route 8-32-^ ontworp^h, torwldl ton Hoof-* 
don van Haarlem, schomatisch eon godoolto roMwe^ is aango* 

goveKtt In do richting Santpocrt-Bloomondaal. V«n*dor io bid € 
doze phase do Duinweg doorgotrokken godaeht+tot ^alson#^ 

Do Duinwog hooft in hot ontwikkollngssehaaa ^^©rhalv# 

1^ 

goon plaats vorkrogon voor doorgaand vorfcoor on wol 4» h^fd^ 
zaak-CM do volgende rodenen: ■' 'v^>, 

■ / 1 • 

Ala uitoindolidko oplosslng is o^ ton Weston viaa do ' 
stad golagon »eg voor doorgaand vorkoor onlogiseh, cm* 
dot goon good vorband-wordt vorkrogon mot do t«a GostASi 

van do stad gologon geblodon, moor in hot bidzondor mot 

do Indus trie torroina^^aarlem ^ 

Hoh wog voor doorgaand vorkoor door ©on recroatiogobiod: 

is nlot gawenacht* ~ '.*4W. 
Als tusschon-oplossing (phase II) is do Duinwdg to kdst- 

baar (f. 4.000.000,-), waar tegenover staat, dat do 
thans in phase II aanbevolon oplosslng (Dolftwog) vocnf 

hot Rijk uitgaven In do ordo van groott© van f.1,000.OOOr 
zouden aiodobrongen.-,.. 

Hot behoaft wel'geea nadore toollehting, dat phaso/III 
wedorom onderverdoold kan worden In tassohoastadia;^dsarop 
wordt in da desbetreffondo paragraaf toruggakomonf 

^War dIt rapport zlch in hoofdzaak bezighoudt met do oploa- 
sing van do verkaersvraagstukkoa, voor zoovar doze rochtr 
atroeks varband houhen mot do Bilkawegcat, is goon of woittlg 

'-eandecht bosteed aan vorblndix^en, die niot „tot do zorgon 
'■ van hot Rt-1k gorokond,, ktiTinen wor<|a»’' 



•ipeneinde da oaderdoelen van het plan Rijkswaterstaat te 

iamneii baocurdaelen, Is In da navolgande paragrafen mat de 

dadrbij bedoorenda bijlagen aen zoo volledig nogelijk beeld 

gagaven van de desbetraffanda plannen. 

Aan de baschrijvlng van daze plannen gaat bet rasultaat 

aener verkeersanalysa vooraf {§ V). 
1 



§ V. Verkeersanalyse, 

Bijlagen: 

V-1 aasuitaa-c van aa varicearsteilingon in 193S* 

V-2 Analyse van het varkeer uit noordalijke riciitin? bij cie 
pent te Velsen. 

V-5 Analyse van het verkeer uit zuidel'ijke richting biJ Sas- 
seniieim. 

Y-4 Analyse van het verkeer uit oostelijke richting bij liaar- 
lem. 

Verder wordt nog verwezen naar: 

IV-2 Uitvoering plan Hijkswaterstaat in 3 phasen. 

VIII-2 Situatie in de gemeente iiearastede. 


