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Voorwoard.

Be samenstelling van deze nata gascniedde ingé@ﬁ»ge d&n
brief yan den Dinacteurﬂﬁeneraal van dan,aigkswaters aat dd.
9 April 1942, no, 607, Afa. Wis De inhaud van de nota werd mede
bepaald dcor eed op 8 Cetober 1942 gehoudan bespreking met het ‘
Hoofd ven den Centralen Dienst voar de Wegen en de Bruggen.
fivenbedoelde bespreking was een uitvloeisel van het gestelde
in de laatste alinea van Zenoemden brief ven den Directeur-
1 Generaal van den Rijkswaterstast, waarin dae wenscheligkheid
-%e kennen wordt gegeven om, alvorens met het onderzoek van het
 wegenvrasgstuk om Hearlem sen begin te maken, overleg te ple-
’geﬁ met het evengencemde liocfd van Disnst. ‘
‘ ; Br is bij het samonsteilen van het rapport vooral naar ge-
£ :i. streafd de 5eheele meterie zoo overzichtelijk mogelijk te be-
hendelen.
Jienbenbavolxe is de nota nist ~eworaen aen bloote beant-
giwoording van evengenoemden brief. Op gommlge punten is mesr,
”op andere punten is minder gegeven dan werd zevraagd, lkede is
hiervan de oorzeak, dat ook de &dﬁa&n van den Provincialen
Plenologischen Dienst inmiddals tijziging ondmmﬁngnn, waardoor
sen andere opbeuw van het rappart nooazakelijk was dan a&nvan—
kolijk was gedaeht. :
: Met betrekking tot verbindingan, dis geean rechtstraeksch
At LS  yerband houden met het doorgaamd verkser lengs de Rijkswegen,
i is niet gostroefd near volledigheid. Jgarover is niet meer me-
degedesld dan hoodig‘is 'am een sluitend gehesl te verkrijgen.

liet den aangehsalden brief van den uirectsur-Genereal van
den Rijkswaterstaat als uitgangspunt ken omtrent den inhoud
van het rapport het volgende worden gezegd.

De kwestie van de verbetering van de verbinding tusschen de
Rijkswezen nos. 9 (Hearlem-Velsen) en 8 (Haarlem-Sassenheim),
(Noord=Zuid-verbinding) is diépgaani onderzocht; dit punt van
onderzoek vormt het voornaamstas.deel vsn den inhoud van het
rapport.

[ Teneinde @enig inzicht te vefkrijgan in het tesenwooraige
an het toexomsiize doorgaand verkaer 'langs .liasrlem, werd een
snalyse van het verkeer uitgsvoerd, sasn de hsnd vean de in 1957
ver~ichte :iizondere tellingen (§ V). Het blijkt, dat dit door-
gaand verkeer niet domineerend is en voorzoover het Haarlem niet
aeadoet . zelfs zeer gering is te noemen. vat is één van de re-
denss, wasrom *de wez door de duinen" (% VII) ten Westen wan

; Haarlem




Haarlem, die bij het begin van not onder%oek hoateuﬁ soh oan
te zijn een biJzondsra plaats in te nemen in de re&tes voar
‘doorgaand verkeer, gaandewem op den adhtorgrend is geraakt.-
.~ 1 ‘Deze weg .past als wag voor doorgeand varkeer niot in een
‘planologiseh verantwoord wegennet om Raarlam.- :
~ Verder is onder het oog gazien de vraag, hoe" in de toew-

Komst het verkeer Amsterdem-Velsen dient te gaschieden (§ 11,“
in nauw verband desarmede ‘staat de vraag t.a.v. da varbe tering
ven Riaks*eg no. 5 (Ambterdam-ﬂaarlem, avenesns & X}« :

Het plen voor de kruising ven den rondwes om Bnarl‘m met
weg no. 5 is vrij ver uitgewerkt (5 IX). Cok 1s eantsa aan -
dacht bestasd ssn deo kwestie btunnel of brug tar plaatse van
het punt van kruising vea Qeuen ;onﬁweg en het Neorder Bulten
Spaarpe (o IX, bijlage IX-O). :

De sventusele verbstsring van de verbinding tussuhen woa
no. 5 ten Costen en den veg no, 8 ven dulden van‘ aerlem ig
eveneens bahandeld {3 VIII). pit vraagstuk is ® ‘Our*niat
loste maken ven een goede opiobsing voor het vcrhoar van ame
stordam nser Zanﬁvcort. ; '

: o De kwestie aener rinantiaolo ragnling tu:ﬁahan Rt;k, ro=-

i | " wvineie en gemeantan is, voor wat betrort de Nﬁard¢&u$ﬁ~ﬂﬁrhin-4
ding tusschen de wegen nos. 8 an 9 vrij gaiitt&lldﬁt‘ behan-
deld (§ XII). Voor het ovarige is, nede op verzo.k van het
Hoofd ven den Dienst voor de Wegen en de Bruggen meer l,’;f'hﬁ
besteed aan een planologisch juiste verantwoording van de san
te leggen wagen dan een de finantieele consequenties.

pe Hoofdingenieur
van den Hijkswaterstaat
in het arrondissement o
Heaarlem, f

Haarlem, 1944, | AR sdel «Co. DIBRLLS),
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linge verbindingen, w:
voor de opneming ven hst-doorgsand verkeer, zal - dit streaks
plan niet anders dan -in nsuwe samenwerking met den Rijkswater
staat tol stand kunnen worden gsbracht. den beldangrijk sla-
ment in het plan vormen verder de in uitvoering 2ijnde tun-
nelwerken te Velsen.

et is derhalve een eersie versischie, dut

van den dienst van den: Rijkswaterstest wordt na

werkan ten behocve v™a-het doorgsand verkear in
plan moeten worden opgenouens

Dearbij zal veorloopiz in het midden worden
de kosten van de ontworpen werken over us diverss overheids-
lichamen (Rijk, rrovinecie, Gemeenten; sullen moet&n worden
verdeeld.

Ar zel in de eerste plusts naar wosten wWordsmk gastreefd
on een planologisch veraunuwoord wajenstelssli te ontwerpen,
waarblj het Kkostisnvrasgstuk weilswaur niet verwsarloosd nag:
worden, doch voorlooplyg in as tweede pluats Romts
Verdor. cisnt awsndacit 8 wordsn becteed dan wad-volgorde

van -uitves-ing van-de ontworpen warken. s ssn del voor de
b | &

. uitvosring ‘benoodigde tijd.




II. Beschrijving van et sebled.

Bijlagen:
II-1 Overzicht van het gebied in den driehoek [aarlem-Amster-
dam~'s-Gravenhage. ¢
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N 1T, Beschr13v1q? van n9v gebied. Op bijls

o
1)

is sen over-

zieht gegeven ven het jebied, Weurvoor sen ‘doglmatig wagan-
plsn nostv wordon ontwcrpen.‘nst zwasrvepunt vahlh.t plun
ligﬁ bij de stad Hesrlsm. Hozwal het plan zich in hoofdzsak
beziz houdt met het groundgebied ven de provineie Noordhol ;j
‘land ten Zuiden ven het Noordzeskanaal Ao ten Westen van o
&ﬁster@em; is het voor het bereiken van een doelg?effende

" oplossing noodzakelijk zich ook rekenschap te geﬁeh van de
verksarssitustie en de occupatie van het grondgebied van de

" provineie Juidholland, voorzoover gzelegen tusschen de grens
‘der beide bovengenoemde provinciéh_en de streek om 's-Gra-

venhage . : s :
flen analyse van dat gebied leiat Lot hev op bijlage I1-1

; gegeven schema.

Langs de kust bevindt zich een 4W-HO loopande strook,
bestaande uit strand en duinen, bsstend voor reeraatie,
doch waarbinnen ook enkele bewoningscantra uijn gelegen.

In het Noorden wordt deze strook afgasloten door de bebou~
Wlng, die zich nabij het sluiscomplex te IJmuiden, langs
den Zﬁidelrﬂkan oever vsn het Noordzeskansal hagrt ontwik-
keld, terwijl in net wuiden aet bJVthinbgagglbﬁéiaat van
's-uravanhaée de nsar het Luid-Westen doorloopenao duinen-
reaks doororaa&t en deardoor @en zuldelijke afsluiting
vormt ven de ia dit rapport beschouwde streek.

bnmlddellljk achter en svanwijdig san ‘de duinanreoxs
'bevindtvzich eenlbetrakkelijk ondiep woongebla&, waervinngn
de asgglomeratie ven 's-Gravenhage en Haarlen domineéren;

 Neast deze twee steden vormt vooral de bollenstreek, tus-

schen Leiden en Haarlem, een probleem op zich Zelf met be-
trekking tot het verkeers- en bewoningsvraagstuk. De aanwe-
zigheid van de stad Leiden min of meer excentrisch . gelegen
ten opzichte van de in hoofdzasa uW-NO gerichte hoofd@s van
het beschouwde woongebied, is vslr-de ontwikkeling ven het
streskplan Kennemeriandozuid vean minder belang; daarenﬁegen
vormt de sted Amsterdam een factor van overwegehde be teeke-
nis bij het zoeken naar een goede{oplosSing voor de aan de
orde gestelﬁe vraagstukken.

: De
l)Het esrste cijfer van het no. der bijla zen vervijst near
de desbetreffende paragraaf.
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e, z00 men wil storemda Adnvloed van Amsterdan, Ieerspie-\\\.
2elt zicir in ua;ﬁbanlxnellng vaen net wegennet. Terwijl vroe- N
ger ait wersunat dich in noofd&uak ontwikkelde cvenwijdig aasp
ag iUbt duaroij gebruik maksﬂde ven den goeden grondslag tér

g&amse, is in laters jaren een hoofdverbinding ontstsan, die
oD nmbtarda is goeriecht. bDe Noord—auid gerichte verbinding
naar Hegrlem verloor door deze nisuwe vsrbinding iete van zij:
’beteekanis. ; 3

Uit het schema blijkt vooris, dat ten Qosten van het gven-
genoomde woongebied een dun bevolkte, voor landbouw on_veetael =
bestende streek ganwezig is, waerb1nnen, als bijzondere eleme: -
ten in het ooz springen de luchthaven van Schiphol, het ontwol -
pen. havencomplex~ﬂest van de gemeente Amaterdam, het water-
sportvebiad nabij Leiden en, hoeweLMVBn minder beteekenis, eer -
zelrde gebioad nabiJ Haarlem,

Haarlem varmt thans op het kruispunt van de doorgaande Vel -
binding Noord-Zuid (Rotterdam-'s-Grawenhage-Velaen)-eﬁ”de var-
bindihg’Oost4Wesb (Amsterdam~xustatrbog) een stop; de hinder-
lijke invloed zal, door in het streekplen en het gemeenteli jk
uitbreidingbplan op te nemen werken in de eerste plaats moetsr
verdwiinen of zoovesl mogelijk moatan wordan beperkt.

o

—..;«..{3-.-&'.;—.-,}-
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& 11%. Vaststeliing van de hoofdlijnen van het wegenplan;
probleemstelling.

Bijlagen:
I1I-1 Ontworpen wegenschema in den driehoek Ilaarlem-Amsterdam-
's-Gravenhage, ~

III-2 Vier mogelijkheden voor het doorgaand verkser Noord-Zuid.

Verder wordt nog verwezen naar: '

II-1 Overzicht van het gebied.



- 2
’ - —
1 =S v il TUNNEL
IJMUIDEN
: 4 l. 4%% ‘
- \’.’ Q\
' %, HAVENS) o e
& ; a T m / Q
SCHAAL | 200.000 > ' ‘
; i 5P, // A \ g .
i SN NN
a / e \\\\\\\

DELFTWEG] 0 IDUSTRIE] 5 S0 N\

ZANDVOORT /8 [
i AMSTERDAM

ALRDENWOUT | /e
DUINWEL NGy

Gy |\
g Al N\ [STHIPHOL =
, DE “ZILK. PLAN
7 ] <
/4 '\ HO0FDD0RS, \/\J
¢ /
/£ oy, EGOM \\\ g
/ RINGVAARTWEG
/ FEAALSMEER
£ 598
: Vol
q X
NOORDWIJK AAN ZEE : iy X
A PLASSEN %
S =i —~ + <
NooR L+ 1 Al
Y60 SASSENHEIM “femupen Pt
: / é N Gt ”‘\x/* :
> o 4 \
KATWIJK AAN ZEE / / Teetx
) BRAASSEMER - s
W ff'- £ ( weEp” | <),‘) *
KATWIJK AAN DE RuN §51 { ' X
A A L1 A=A e 3
VALKENB M" .” 0 GEEST X\*
4 & .
' - *
./ \
LEIDEN - ' !
WASSENAAR g‘." P ; ‘ e
] 3 ’(\4-\
o+ X
ALPHEN / "
."“/ +\
2 X
/ / / \X\
/ i >
_ / TRt
o Il 8 BODE GRAVEN ™
7 Il
- I
Il
J
/
Z0ETERMEER
el /
D
S DELFT e
A AT L6 1g s 1
““““?\. ,".;..:éouua D :Ul 3




III

,13.

jo |

.

i : : e 10~
vsststelling;van de Qprdlii_gn van ﬁet wagegplan, problsem-

Sstelling. Reeds een vluchtige bescnouwing van het schema weer -

gegeven in b Jlaga II¢ doat ons zien 'aat terwijl het vrasg-
stuk der Oost-ﬁest~veﬁh;adingen weinig samangebteld is (het
befreft voornemeli jk de verbinding van Amsterdam met het re-
creatis;oord ten Westen van Hasrlem met IJmuiden) het probleem
van de Nbord-&uid-verbindingen daarentegan vrlg gecompliceerd

In wezen valt hetvprobleem dér Vooﬁd—inideverbindingén

-in’ % onderdeelen uit slkaar B l het tot oploss1nv brengen
~van: ~
e het vraagstuk van het verkeer in het'duingebied'

b. het vraagstuk van het verkaer binnen het woongebied tus-
schen Leiden en naarlem, ' : ‘
het vraagstuk van het doornaund varkeer.‘

io
.

,Schematisch,gezieﬁ, schijat de oplossing(van het ver-
keersprobleem van hatb babrokken gebisd senvoudig. Op bij-
lege I1I-1 is een voorloopig scheme uitzewerkt).

Vdor de Kocrd-auid~varbindingau trafﬁ:men'achtereenvél-

'gans aan

2. een weg voor toeristische aoaleindan éacr het rlcreatia~

oord (1ijn in gaai), : :

b, een weg voor’&”' ”l verkeer door het woongabied {zetrok-
. kan lijn in rood);’ » :

¢. wegen voor doorgaand verkaar in de rulmte ‘ten Oosten van

: het woengebied (lijnen in Awart),

 Verder is voor het Qost-West-verkser sangegeven:
een verbinding van Amsterdam naar het strand (in zwart);

- voor het doorgaand verkeer Amsterdam—lJmuiden is wvoor de
toe komst gerekend op een afwikkal1ng lang s;dgn»onder Qﬂ
genoemden weg en den wegz becosten Haarlem; weg no. 6 komt
daar niet veor in aanmerking'teﬁbavolgn‘van de ontworpen
havens-west der gemeen te Amsterdam, In § X wordt dit
punt nog nader besproken, ‘ " ‘

"r; vocr het verkeer van de strsek onmiddelligk ten Zuiden

ven Haarlem;naar Amsterdam 1s.ontw¢rpen een 4uld-ooste-
lijken rondueg om Haarlem (enkel ?enloxhe awarte lijn
tusschen de ailk an Heemstede). , :

De doelmatighaid van ait schema uQﬂijﬂt niet twijfelach-

'tig, mits de locale ﬁaataldheid een ¢oede ontw1k&eiiné van de

onderdeelsn toelsat.
Londer in dit stadium van 49 banandailnv van het vraag*'

stuk al te vsel op datails in te gaan, 2i) de dandacht op de

volzende punten gevestigd: oy

de weg door het r&creatie-oord,voortaan ﬂuinweg r*enoer..c‘i

i




| ;;li«t vrijwel buiten as bebouw1ng, big: ean;nadere besahou-

‘*11~§\

b e

Sorwing zel struks blijken, dat de sanleg dearvan geen moej-
’llg&nadan van overwegendan»aard behosft Oop te leveren,

- Je weg door het woongebied geeft uit den aard der

_zaak wel moellijknsdan de~dlenst van het streekplan heeft

het denkbeeld aaapperd, om ter vermijding van de kommen

,ian de aan den bestasaenden Rijksweg no. 8 liggende'plaat-

- sen, een nieuwe wog uit te voeren tusschen den Rijksweg

-én;ae Ringvaart_Van,den‘Hgarlemmermnerpolder (verder genoemd

Ringveartweg, geblokte roode lijn). HEen meer oostelijke

- “aligplng van dezen weg (in den uaarlemmermeerpolder), over-

wogen in verband met. gevreusde uitvoeringsmﬂ&ilidkhnden,

“iwerd niet raadzaam geacht omdat dan het nuttig effect

van dezeri weg voor de woonstreak, door den grooteren af-
stand vern den weg tot de bebouwing en door de tusscnenge
legen Ringvaart, problemazisch zou worden.

Tenainaa binnen het. woongebied, nabij de kom van Heer- |
lem voar het haofd~éuid~verkaer ‘een verbetering te schep- c

'jpan wardtsn &eatan van die kgm ean weg ontworpen (verder

“genoemd Jelftwag}, die ten Noorden van Haarlem sansluit 9p
.wag‘no. 9, vervolgens langs ds Delft 1oopt om tusschen - : ¥y

&erdenhout en VO&slanzang aan 8 sluiten op den uuinwog.

 Deza verbinding was bareias ‘voor het grootste gedeelte

en Bloemandaal.

opgencmen in de uitbreﬁdingsplannen der gemesnten Haarlem

£

Joor- het doargaand verkesr is een weg ontworpen, loo-

i;:fpenﬁe ven wag no. 4, beoa&teu langn Haarlem, naar Velsen,

Bij nedere baschouwing ven 111a§a II1-1 blijkt ver:

’der dat het kruiapunt ‘ven de Oost-West-verkeer sstroom met

den Noord-duid-weg~voer doargaand ver keer becosten Haar~
lem buiten de bebouwing van de sted Hearlem valt; het
kruispunt ven eerstganoamden ‘verkeersstroom met den Duin-

weg valt ten weeten van de 8tadsbeb0uwing Deze omstandig&

~ heden ‘zullen asn gunstigau inrloed hebben op de mogelijk-
,haid om tot een aoelmatige nplossing van de avengenoendo,>

© zichzelf, hetwslk feitelijk buiten het bestek ven deze

knoappunten te geraken.
ag kruising van de Oast¢West-verkeersstroom met de
stad;Haarlem en met den Dﬁlftweg vormt een probleem op

nota valt en serder ligt op het terrein van de gemsente~

. lijke autoriteiten; in §aL zal dasrover sen enkel woord

- wordsn 5eze%d.k

Het in bi Jl&&ﬁ III»l weargegsven net ven wegzen Aou,

8 indiﬁﬁ de uitvoerinu daurVan in zijn geheel op korten tar-‘

mijn Zou kunnen plaats vinden, ongetwijfeld san de meeste .

+ wenschen van de daarbij betrokken instanties tegemoset kowmen.
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De, met het oog op de onmiddellijke behoefte onevenredig
groote uitgaven, die voor verwezanlljking van het geheele

~ plan zouden moeten warden gedaan en de cnmogelijkheid om

in kartan tija alle ontbrexande acnakels ‘8 voltooien, noopt
tot een campromis, waarblj or naer gestreafd moet worden, in

; de eerste plaats agn die onderdeelen van net plan uitvoering
'te geven wagrvan as bouw wa1n16 voorbsreidin , weinig tijd

en z00 mogelijk gerinﬁa xosten vraagt. Dqunaabt zal ecntar

‘wven de in serstsp assnley uit ts vosren warksn onmladelllgx
©een, kan hat zijn groot, nuttizg effect tar verbaterinw van
“de onvolﬁoende varkeerstoestanden moeten kunien WOrdan vaer-

waeht, 7 ;
De practische verrezenlijking van een verbetaring der
verkeeratoestanden om Haarlam leidt, wvooral voar nat de

,Noord-Zuid-verbindingen betreft tot een elkaar doorkruisen

der hiervoor afzonderlijk gestelde problemen (verkser door
duinstreek (a), verkaer door woongebied (b) en doorgaand
verkeer (c)., :

Bij da besprekingan t.a.v. deze puntan met de betrokken
1nstanties hebben zich aanvankelisk 4 stroomin 16N geopen-
baard met betrekking tot dé meest gewenschte oplossing voor
het doorgaand verkeer Noord42uid. Deze 4 stroomingen zijn
weergageven op bijlage II1I-2 (schema's & t/m D.j

Bij schems A wordt het d oor gaand verkeer, ten Noorden
van Leiden, geleid langs den uuinweg. Bij schema B wordt de
Duinweg slechts ten uuiden van Haarlem in de routa voor
doorgeand verkeer opgenomen en verdsr een weg 20.en O van
Haarlan’gewolgd. Bij schema C wordt voor dat verkeer de
RingVaartweg en @en gedeslte vpn den weg beoosten Huaarlem
aangaueaan, terwijl bij schama Dde in bijluge III-1 voor
het docrgeand varkesr ontworpen verbinding ﬁusbcaan WaZ ‘RO,
4 én Velsen wordt BBVOlﬁd; in "cﬁéma Dits v66rts &et'aan
stippellijn aangageven de voorlcopire ‘route voor net door-

‘gaand verkeer, zooals deze 1nWwordt aanbevolen.

Verder is in schema D met een grijze tint aangegeven het
gebied, hetwalk verkeer zal leveren voor den weg beoosten
Haarlen, zocals daze in dat schema is gedacht. ]

De omveng van dit gebied 15 een maat weor de doelmstig-

’ ‘ PO LE heid
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> 0varigms is de varistie in afstand gering (75 km en 76 km).

i

heid van het betreffande wsgvak.

De in den linker bovemhoak van ieder sohema vermelde
afstand in ki geeft aan den afstﬁnd tusschen de nels
te Rottordanaan Velsen, gemeten langs de desbatr2?§ende
route. Schenw B levert dealangstan afstand op (78 km).

Bij de scuema 's “ t/m ¢ is met het cog op overwegin-

;‘-gen van:finantxaeLyp.ﬁard getracht op min of meer gelukki-

. g8 wijze de belsngen van het ragionale verkeer te vereeni-

gen met daie van hed &aorgaand verkeer. Daar is ook wel
esnige aanlezdiug toa,»als men bedenkt, dat schema D, be-

» halve den aanlez van dan eizonlijken weg becosten Haarlem,

den sanlag ¥rzagt van een 10 km lang binnen den Haarlem-

'y.marmeergolder'beleven wezgedselte, dat als sutosnelweg zou

~ moeten worden ingericht; dearmede zou alle&n reads een b&-

drag van au & 3 millioen guldsn gemoaid zijn.
. . De vraagrijst, of deze uitgave verantwoord zou zijn,
gelet op de te verwaciten varkaarsrroquentie.

Uit de in § V gegeven verkeer sanulyse blijQ?V”goblaeard

op het verkeer op de Rijkswegen in 1937 slechts rond 500

\auto's van het in den Hearlemmermeerpolder gelagen gedeelte

. van den weg beoosten Haarlem gebruik zullen maken. Dat ge-

b

~ tal is wellswaar zeer conservatief berekend doch hef geolt
een sanwijzing, dat voor de nsaste toekomst aan deze ver-
binding nog geen behcefte besteat. Voor de verre toekomst
zal; gelet op het algemeen verkeersacrds, kunnen worden
'éansanomen ééa'vo&ksor van rond 2000 voartuigen per dag.
In hoeverre dat getul zal worden b%%racnreaen. tangoe-
volge van het tot-ontwikkeling-komen van plaat selijke
ractoran, is moailijk te zaggen. Je uvlgemeens indruk is,
dat, hoewel deo door aen Huurlowmornearpolder ontworpen

' zLJtak van weg no. 4 naar’ Haarlam, schemutisch gegien,
loyisah schggnt net gevaar niet denkbeeldig is, dat het

' door dazan wag op te nenen verkear blijft beneden het
psil, hacwalk een uitgave van 2% a4 5 millioen gulden zou

i wettigﬁn

b J&ze overwegiugen leiden er toe naar een ¢ ompromis
ta zeeken, Wu&rbij hen gadealte van den weg beoosten ﬁnar-

a :

\



: lou, voorzoover gelegen binnen den daarlmermeerpalder voor-
loopig nog niet wordt asngzelezd, doch waarbi; het in big}.«;ga
- JiTek gogem haordtohm niet uit het oog '«crdt verloren.

In §I¥ is nagegaan, welke vorm aan dit oompromis dient te
worden gegevem, teneinde een zooveel mogelijk voor alle par-'
tijen bevredigende oplossing te verkri,jgen.
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& IV. Plan Rijkswaterstaat.

o

Bijlagen:

IV-1 Plan Rijkswaterstasat.

IVv-2 Uitvoerins plan Rijkswatersteat in 5 phasen.

Verder wordt verwezen naar:

III-1 Ontworpen wegenschema in den driehoek Haesrlem-amsterdam-
's-Gravenhage. ; : :

III-2 Vier mogelijkheden voor het doorgaand verkeer Noord-zZuid.

VI-6 Kaart.van llaarlem en omgeving; schaal 1:15.000.

“
/
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ijkswatersteast. De in de laatste alinea van de
varigo paragraat naorgologde doelstelling 1s uttgoncrkt .
in het op bglag ;!-»1 waergogwtm plan yerder genoemnd
"plaa Rijkavaterataat"

Uitgangspunt vormt het op bijlege Il1l-1 nsargtgevon 4
schema; alle in dat schema weergegeven hoofdverbindingen
zijn ap,_}jA;gg,i__} in beginsel terug te vinden. Voor
het tot volledige ontwikkeling gekomen plan zijn derhal -
ve de in §,Eﬁaﬁgev&n grondgedachten gehandhsafd, n.l.:

‘;. hat doergaand verkeer in het gebied ten Oosten van
' de stad aziiKKBXan.
2. het localg verkeer binnen bat -oongebied doen plaats

C —

hebben, en :
3. de wagen 1n da knotatrook ten Westen ven de stad,
voor het reeraatieVQ verkeer reserveeren.,

Ean galeiﬁtltéke ontwikkeling ven het ontworpen plan,
waarbij de aﬁhtere&nvolgana geinvesteerde bodraggn 200
spoedigfungplijk nut afwerpen, noopt echter tot het in
eersten aanlsg tijdelijk prija geven-van de hoofdgodaoh-
te, ganoaad onder 1.

- Ter eerste toelichting van deze gadragalijn ziJ er op
guvezen, dat da-definitisve oplossing ven het verkeers-
vrangs*uk ‘Voor het &oaagaand verkeer om Haarlem, zooals
daza is’ gedacht in het voltooide plan Rijkswaterstaat,

' .niet alleen den aanleg vxaagt van den snelverkeersweg

‘beeestaa.ﬁaarlam, ver langte van rond 22 km, doch dat ge-
lijktijdxg de ‘voltooiing ven tag no. 4a, tusschen Yyoa-

'burg en wag no. 4 (26 km) haer beslag moet hebben vorkro-

581@,@6'tﬁ § v gﬁgpvqn.apalyae van het'VQrktqﬁ"ﬁlijkt

vérdar déi het in de naaste toekomst op den Ingftsn 0os~
ten van Haarlam te verwachten verkeer zoo gsrins znl zijn,
dat de aauleg van den vollsdigan weg tan Qosten van 3aar~
lem thgng nog niet gstettigd is. i &

* In het plan Rijkswatersteat is daarom de V°°?;°9P$5§ff
oplossing in een esndere richting gezocht. Nagegaan werd,
in hoeverra hat magplijk zou zijn, om onder gebruikmaking
van baroi&s in provinciale wegenplans en in uitbreidinga-
plans der betrakken gemeenten opgenomen wegen, voorloog;g
een voor hot éanrgaand verkeer bruikbare Hoord—Zu1d~var-
binding te Verua, een dergelijke oplossing zal minder
tijd vragen voor de uitvoering en bovendien esanmerkelijk
 minder kosten met zich medebrengen dan een volledig nieu-
we Weg. ' '

' BiJ

= |



Bij het zoeken naar een voorloopige oplossing wordt er
dus van uitgegean, dat de eanleg van den ocostelijkemn weg langs
Haarlem vooreerst achterwege blijft. '

De op Haarlem gerichte verkeersstroom uit het Zuiden des
lands zal bij den bestaanden toestand (weg 4a en Duinweg niet
voltooid) in hoofdzeak Rijksweg no. 8 volgen; deze weg is on-
voldoende voor het opnemen van het daarop voorkomende verkeer.
Naast de kwestie van de traverse door Haarlem vraagt de ver-
betering van de ten Zuiden van Haarlem gelegen Noord-Zuid-ver-
binding dan ook eveneens de aandacht,

Dit lsatste vraagstuk kan tot oplossing worden gebracht
door te zijner tijd gebruik te maken van een ontworpen paral-
lelroute door de duinen. _

Op het gebied van de provincie Zuidholland is n.l. ten ge-
rieve van de plaatsen in het duingebied een Wegl)
die op esn afstand ven 2 tot 4 km ten Westen van de in onvol-
doenden stast verkeerenden Rijksweg loopt.

Het ligt voor de hand, om dezen duinweg als "bypass" van
weg no. 8 in te schakelen. In verband daarmede werd: :

a. de Duinweg opgevat als een nagenoeg kruisingsvrije auto-
weg met een 9 m breaﬂe verharding, waarlanga parallelwe-

- gen, resp. fiatspaden, : : :

b. een verbinding ontworpen tusschen weg no. 8 en den Duin-
weg, - tem: znim,Qﬁj‘ ; van het Oogstgoester kanaal (zie
bijlage III-1); “

' ¢. een verbinding bereids uitgevoard tusschan weg no. 4, ter -

hoogte van Sassenheim en Noordwijk (provinciale weg no.3).

ontworpsen,

Verpatht mag worden, dgt groot deel van denuit het
zuiden komenden verkeersstroom, die op Haarlem en Velsen ge-
richt is, gebruik zal meken ven dit op het gebied van de pro-
: vincie Zuidholland ontworpen wegvak door de duinen (vergelijk

 bijlege III-2, schema A). /

; - Bij dit van elders komende verkesr zal zich nog voegen |
het verkeer uit de stresk zelve en ‘het reoreatieve verkeer
door de duinstreek. Als men beuenkt ‘dat &a bestaando ‘weg door
‘de dorpen langs den duinvoet de drnkate provinciale weg in
suidholland is, met vooral cy de"ballandagen" een zeer inten-
sief verkeer, dan is het ruim opvezette plan voor den nieuwen

Duinweg

l)Voor,eeh nadare'baachnjving van dezen weg wordt verwezen .
naar § VII, sub A, de Duinweg binnen de Provincie Zuidholland
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Duinweg in deze provincie waarvoor in totaal een ‘be~
.drag van £, 000,000 ,~ 3 noodig is, dan ook allaszlna
gewettigd. |

De vraag, welke werken op het gebied van de provin-
eie Noordholland noodig zijn om het verkeer lengs den
Duinweg (recreatieverkeer, locaal verkeer, doorgaand
verkeer) em langs den Rijksweg no. 8 op doelmstige en
veilige wijze naar zijn bestemming te voeren, hangt nauw
samen met de oplossing van het vraagstuk der doorgaande
verkeersverb indingen om Hear lem.

Voor een voorloopige oplossing voor hat doorgaande
Noord-Zuid-verkeer, ter hoogte van Haarlem, behoeft men
niet te zoeken naar een goede verbinding in het Oosten
van de stad, omdat de oude binnenstad tegen het Spaarne
is aangeleund, zoodat daar iledere mogolidkheid ont~
breekt om aen nieuwe route te vormen (zie de kaart van
Hearlem en omgeving 1:15.000, Qlaﬁe VI-—5
: In het Westen van de stad en ten Westen ‘deervan zijn
daarentagen verschillende min of meer geslaasgde mogelijk-
than te verwezenli,jken, te weten:

o gen verbinding (op bijlagen Iv-1 en __ﬁ aengegeven
in roed en groen), gevormd door den nog gedeeltellijk
 @en te leggen weg langs de Delft, de Delftlaem, de Kle-
~ verparkweg, srederodestraat, Verspronckweg, viaduct on-
der den spoorweg, z{enaupark Kindorhuiavest, Wilhelmi~
nastrast Reemsingel, Van Eedenstraat, Lorontzplom, Wa-
 genweg, Rijksweg no. 8 (beachrevon in § VI); :
~ 2°, een verbinding, die de onder 1° genoemde route volgt
tot en met de viaduet onder den spoorweg Haarlm-Loidcn,
.doech van d aar af volgb de Kinderhuissingel, den weg langs
de Wastzijde van de Leidsche Vaart, om in Hemstoda, via
de Landvoamchelaan, weg no. 8 te bereiken (groen ge-
blokt, bijla
3a°. een verh.’mdina, die de onder 1° genoemde Joate
volgt tot de viaduet. 1n de spoorlijn Haarlem-~Velsen,
 toegang gnende tot Overveen en van dear af loopt langs
de adr. Stooplasn en de Julisnalaan nsar de viaduct
' (met beperkte hoog:og } in de spoorlijn Haarlem-Zand-

vaort .

l)Alle Pr ijzen in deze nota zijn gebasmd op don toe~
 stand van vbér Lei 1940.

2“)De doorrijhoogte bedraagt 5,3% m; zonder eenig bezwaar
kan deze hoogte tot 5,70 m wordqn vergroot.
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voort (geblokte roode 1ijn). Van daar af wordt de 4ijlweg
vereikt. Door de gemeente Haarlem is, van den Zijlweg af,
een nieuwe weg (Blois ven Treslongleen) ontworpen, bestaande
uit twee varkoarsbanen van 7 m ieder, gescheiden door een
. groene atrook van 10 m; voet~ en rijwielpaden 2ijn tevens
in het protiel opgenomen (zie § VI) Jeza weg kan in zuide-
lijns richting zijn voor tzetting vinden in het binnen de
: gq-eqnto Bloemandaal (Aerdenhout) gelegen verlengde van de
op Zuidhollandsch gebied ontwarpen Duinwag. Een niesuwe ver-
binding tusschen Duinweg en weg no. 8 (eengegeven op bijla-
3§_I!_1 (P-Q) zou tevens tot stand moeten worden gebracht
even ten Zuiden van VOgelqnzang (beschreven in § VIII);
362, de onder 3a omschreven route kan ncg~worden verbeterd
door gavolg te geven aan de door de str&ﬁkpiannencommissie
ontworpen nieuwe werken tusschen de Brederodestraat en den
Zijlweg (gom"okkeh‘ roode lijn). Daartoe moeten echter twee
viaducten worden gebgﬁvd, resp. in de spoorlijn Haarlem- |
Velsen en de spoorlijn Haarlem-Zandvoort (zie § VI);
4°. een weg door de duinen van het punt P op bijlage IV-1
(nabij Vogelenzang) naar een punt van weg no. 9 ten Zuiden
van den zuidelijken tunnelmond bij Velsen.

De in de vorige §§ dntwikkalde.gpéaoht&ggangigaleidelijke
uitvoering van het plan volgens big§g§g ;géi)~zou haar ver-
wezenlijking kunnen vinden door achtereemvolgens de in bijla-
53;;!*g aangegeven phaaon I, IX en 11X tgt uitvoering te

Bij phase I wordt voor het ﬂbord~4u1d~verkeor de route
volgens X" gevolsﬂ, voor de overige verkaersriuhtingan zijn
daarin nog geen verbeteringamaatregolun aangegcven.

Phase I geeft ook, zond er éat de nuinwag op Zuidhollandsch
gebled gereed zal zijn 3, op korten termijn tegen een matig
bedrag een belangrijke varbetering voor hst door gaand verkeer.
Het Rijk zal slechts voor een gering deel in deze kosten be-
hoeven bij te dragen desr de verbinding goeddeels ook noodig
is voor een doelmatige ontwikkeling van het plaatselijk we-
gennet (zia § III).

BiJ phase II volgt het Raord~Zu1d-verkaar de route vol-
gens 3 ¥ De %ijd voor de voltooilng van phaao I1 (Delftweg)
zal ongevoer gelijk zijn ean den tijd, noodig ‘yoor de vol-

: teoi!ng van den Duinweg op hﬁt gebied vaa de provincie Zuid~
holland. h ..L 4 ek dshalve

1’81¢ahta de enlasging bij Katwijk is geread voor de voltooi~-
ing van den Duinweg op Zuidhollandsch gahied moet nog 3%
millioen gulden worden verwerkt.
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Volledighei dshalve zi}] hier nog v;lrmld dat de gemesnte
_ Hearlem bij here studidn over de ontwikkeling van ‘het ver~
- keersnet in en om Haarlem nog een phase heef't Msnoamﬁww
tusschen phase I en II, uaarbij 313 dc weg lansa den unasau
‘11jken oever ven de Leidsche trekveart als Naard«-ﬁuzdwn- o
binding aanwi:st (zie sub 2°, b12,18), ' M
‘De verbetering ven dezen Wweg vreagt echter uog vrij ine
‘grijpende werkem, terwijl dearmede den nog slechts cﬁs mid~
delmatig resultaat wordt bereikt voor het doorgasnd verkeer,
Er is dearom van atgezian om dm vorb.tnding mﬁn iﬁ ’1‘5"
.rﬂpport te beschouwem.
.~ Yoor het verkeer tussc:nun Merdm en dt !w‘.ll&ﬂ!‘ -
ten Zuiden van Hasrlem, is de votbinéing M cﬁ ontworyp
(ulbgewerkt in § VIII)., Het verkeer van m‘bwm nsar m»»_
voort kan over het gedeel te 8—81 van deze route s’#mik ma~-
kanl) Het vsrkeer van msde naar Blmenﬁatl z&l op 40
traverse door Haarlem aangawezm bli:nn 1, ;
Bij phase III 1s voor het soord-mm-wrkur dn volwdb-.
de weg beoosten Haerlem beschikbaar. Ten behosve van (4§ x)
het verkeer tusschen mﬂwdm ‘en de bollenstreek tem mxm
van Haarlem is de route 8-32-@ ontworpen , tmul tm m»
den van Haarlem aehﬁmﬁaoh een m.aiu rondweg
geven in de richting smtpowbmamm. ‘Wm is !11
deze phase de Duinweg doorgetrokken gedacht,tot :o}.wm :
De Duinweg heeft in het aatnmlingimm ler
geen plaats verkregen voor doorgesmd verkeer en tna~4i;hﬂuﬁu¢
zagk om de volgende redenen: ‘
1°. Als uiteindelijke oplossing is een ten Westen ven u
~ stad gelegen weg vaew»déargnana verkeer: aﬁlﬁsiaah. -
 dat geen goed verband wordi verkregen met de tem ooﬁ%u&
van de stad gelegen {{bioaan,‘naar in het ht;zonauw unm
de industrieterreineil/ He Gl
2%, gen weg voor doorgaend varkm doar m rocroati%taa
, is niet gewenscht. “ ; P
3%, Als tusschen-oplossing (Phase II) 13 de Bum'“g ‘u mh
baar (f. 4.000,000,~); wasr tsgmver staat, m de i
thans in phase 1I sesmbevolen op}.asuna émlttngi vm
het Rijk uitgaven in de arda ven grootto ven f. 7906 oear
zouden m&ebrengen. :

 Het behoslt wel geen naders toelicating, dat phasa I:z
wederom onderverdeeld kan worden in tuamhenamdu* a‘.ma»p
wordt in de desbetretfanda par&graaf teruggekomen,

: “mar dit repport zich in hoordmmk heath ut ca op:wa-
- sing van de wrmetmuwmkm, voor zoover deze recht—
streeks verband houden met de Rijkswegem, is geem of weinig

-aandacht besteed aan verbindingem, die nut tot de zorgen
van het Biik rerakend kunnan wordan
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Teneinde de onderdeelen van het plan Rijkswatersteat te
mng_en beo-ordeelen_, is in de navolgende paragrafen met de .
daarbij behoorende bijlagen een zoo volledig mogelijk beeld
gegaven ven de desbetreffende plannen.
Aan de beschﬁijving van deze plannen gaat het rSSultaat
ebnér verkeersanalyse vooraf (§ V).
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' § V. Verkeersanalyse.

Bijlagen:

V-1 Resultaat vau aa verkeerstellingon in 1938.

V-2 Analyse van het verkesr uit noordelijke richting bij de
pont te Velsen.

V-3 Analyse van het verkeer uit zuidelijke richting bij Sas-
senheim.

V-4 Analyse van het verkeer uit oostelijke richting bij Haar-
lem. ‘

Verder wordt nog verwezen nasar:

IV-2 Uitwering plan Rljkswaterstaat in 5 phasen.

VIII-2 Situatie 1ﬁ de gemeente ilesmstiede.



