
IXC: ZZbMlO 

Gevolgen van 
eventuele wijzigingen 

in bodemligging van de 
Nederrijn na Rijkanalisatie 

Ir. J.F. Schonfeld 
(maart 1946) 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Oost-Nederland 

Bibliotheek 

SVBOR29 ON 



Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 
Directie Oost-Nederland 

Postbus 9070 
6800 ED Arnhem 
Tel. 026 - 3688355 

Bibliotheek 

naam afd. retour paraaf 

S.V.P. TIJDIG VERLENGEN 



RIJKSWATERSTAAT 
DIRECTIE BOVENRIVIEREN 
AFDELING STUDIEDIENST. 

RWS Dir. Ocsi-Nederland 

Bibliotheeknr. SaoOog OYA 

Nota S R 3. 

GEVOLGEN VAN EVENTUELE WIJZIGINGEN IN BODEMLIGGING VAN DE NEDEKRIJIT 

NA RIJNKANALISATIE. 

Arnhem, 21 F e b r u a r i 1946. 



B i j de b e p a l i n g van het verhang van bodem en water-
s p i e g e l van den N e d e r r i j n , dat deze r i v i e r na u i t v o e r i n g 
van de R i j n k a n a l i s a t i e zou moeten v e r k r i j g e n om i n even­
wicht te verkeren, werd gebruik gemaakt van de g e b r u i -
k e l i j k e formules, n l . voor waterafvoer van de Che'zy en 
voor zandtransport van du Boys. De constanten i n deze 
formules werden bepaald aan de hand van de uitkomsten van 
d e s e r z i j d s v e r r i c h t e metingen. 

Aangezien de s p r e i d i n g der meetpunten, v o o r a l b i j 
de zandtransportmetingen, z e e r groot was, wordt een f o u t 
i n de b e p a l i n g van de constante voor deze formule van 
enige t i e n t a l l e n procenten n i e t onraogelijk geacht. 

Deze formule werd e c h t e r voor a l l e R i j n t a k k e n ge-
b e z i g d , zodat een f o u t i n de constante w e i n i g i n v l o e d 
zou hebben op de b e p a l i n g van de onderlinge verhouding 
der verhangen en zandtransporten. 

E r n s t i g e r zouden de gevolgen kunnen z i j n , i n d i e n 
de z a n d v e r d e e l i n g over de takken tengevolge van w i j z i ­
gingen i n stroombeeld, w a t e r v e r d e l i n g of s i t u a t i e der 
s p l i t s i n g s p u n t e n i n b e l a n g r i j k e mate zouden worden ge­
w i j z i g d . D i t zou v o o r a l het geval kunnen z i j n , i n d i e n 
de N e d e r r i j n te w e i n i g zand zou ontvangen. Het gevolg 
h i e r v a n zou z i j n d a l i n g van de bodem van de N e d e r r i j n , 
vermeexJering van -o a f v o e r van de N e d e r r i j n en v e r ­
mindering van de a f v o e r van de I J s s e l . Bovendien. 
zouden de drempels der stuwen hinder* voor de scheepvaart 
b i j open r i v i e r kunnen gaan opl e v e r e n , z o a l s dat b i j de 
Maas het geval i s . 

Zou de N e d e r r i j n te v e e l zand ontvangen, dan zou 
door baggeren de gewenste.boaemligging kunnen worden 
verkregen. Enige v e r l a g i n g van de bodem van I J s s e l en 
(o f ) Waal zou h i e r v a n het gevolg kunnen z i j n . 

De t o t a l e zandafvoor yah de N e d e r r i j n na R i j n k a n a ­
l i s a t i e i s berekend op 112.000 m3, d i e van de I J s s e l 
op 114-.000 mj. Zou d i t i n w e r k e l i j k h e i d j v o o r de Nederrijn 
bijvoorbeejLd 20$ l a g e r z i j n , dan zou het evenwichts-
verh;jig op de N e d e r r i j n rond 10/& k l e i n e r worden, dan 
werd aangehouden. 

Indien we de boderahoogte te V r e e s w i j k op de gepro-
jecteerde hoogte van 4.20 m N.A.P. zouden vasthouden,zou 
ae bodem aan de I J s s e l k o p deor deze vermindering b i j n a 
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1 m l a g e r komen te l i g g e n dan de geprojecteerde hoogte. 
Een d e r g e l i j k e v e r l a g i n g wordt wel m o g e l i j k doch n i e t 
w a a r s c h i j n l i j k geacht; een nog s t e r k e r e v e r l a g i n g i s 
zeer o n w a a r s c h i j n l i j k . 

Door v e r l a g i n g van de overige takken zou i n dat 
geval de a f v o e r v e r d e l i n g van .het water b i j open r i v i e r 
gehandhaafd kunnen worden. Verder zou de drempel van de 
bovenstuw voor a l l e z e k e r h e i d een meter l a g e r kunneja wor 
den g e p r o j e c t e e r d , hetgeen met het oog opde kosten en 
eventuele m o e i l i j k h e d e n voor de a f s l u i t m i d d e l e n e c h t e r 
ongewenst i s . 

Daarom moet worden g e t r a c h t de gr o o t t e van deze 
mogeli j k e v e r l a g i n g z o v e e l d o e n l i j k te beperken. 

H i e r v o o r z i j n 3 middelen aan te w i j z e n , en wel: 
1e. de bodemhoogte te V r e e s w i j k zou zonder grote bezwa­
ren 0.50 m hoger kunnen worden geprojecteerd.DtKscheep-

3$ 

v a a r t van Rotterdam naar Amsterdam zou i n dat geval m 
n i e t ongunstiger toestand komen dan i n de h u i d i g e t o e ­
stand. Wel zou de stuwvloer op 4 ra * N.A.P. z i j n aan t e 
houden i n verband met de m o g e l i j k h e i d van toekomstige 
v e r l a g i n g van den bodem van de Lek daar t e r p l a a t s e . 

B i j een d e r g e l i j k e verhoging van de geprojecteerde . 
bodem te Vr e e s w i j k zou de drempelhoogte van de stuw 
te Eck en Wiel ( r e s p e c t i e v e l i j k Amerongen) zeker n i e t 
l a g e r behoeven te komen dan 0.40 m - N.A.P.(respectieve­
l i j k 0 .80 m). Voor a l l e z e k erheid zou deze drempel nog 
enkele dm. l a g e r kunnen worden g e p r o j e c t e e r d . 

De bodemhoogte n a b i j de bovenstuw zou i n dat geval 
zeker n i e t l a r g e r komen dan 0.50 m beneden de geprojec-
teerde h o o g t e l i g g i n g ( b i j 100 m normaalbreedte)eri n i e t 
l a g e r komen dan de geprojecteerde hoogte b i j 130 m n o r -
maalbreedte. 

Aan de I J s s e l k o p zou de v e r l a g i n g zeker minder dan 
0.75 m bedragen (vergeleken met de geprojecteerde bodem­
l i g g i n g ) . 
2e. h^t geringe baggeren tussen Vreeswijk en de I J s s e l ­
kop ware v o o r l o p i g geheel t e verbieden,^otdat bekend zou 
z i j n hoe de bodem z i c h zou hebben i n g e s t e l d . 
3e. zou b l i j i g e k , dat het bovendeel van de N e d e r r i j n te 
v e e l v e r l a a g ^ t dan zou door w i j z i g i n g van de s p l i t s i n g s 
punten de z a h d v e r d e l i n g over de takken i n die z i n kun-



nen worden g e w i j z i g d , dat meer zand naar de N e d e r r i j n 
zou t o e v l o e i e n . 

Met behulp van bovenstaande middelen z a l men het 
steeds i n de hand hebben om de bodem van de N e d e r r i j n 
de gewenste hoogte te geven. Het l i j k t daarom n i e t 
n o o d z a k e l i j k om grote r e s e r v e s te nemen ten aanzien 
van de h o o g t e l i g g i n g van de stuwdrempels. 

Wel i s het w e n s e l i j k om het onderzoek naar het 
verband tussen z a n d t r a n s p o r t , verhang, enz, zo spoe-
d i t m o g e l i j k v o o r t te z e t t e n , teneinde t o t grotere 
nauwkeurigheid te komen b i j berekeningen a l s bovenge-
noemd. 

De Ingenieur, 
(get.) L.van Bendegom. 

Met I r . van Bendegom heb i k d i t nader besproken. 
I n d i e n de berekening j u i s t i s , i s zeker minderdan 

1 m v e r l a g i n g te verwachten om de volgende redenen: 
1e. de drempels der stuwen z u l l e n de v e r l a g i n g van 

het bed l o c a l i s e r e n , n i e t met zekerheid ten voile,maar 
xn e l k geval ten d e l e . I n d i e n ten v o i l e , dan zouden we 
op i m moeten rekenen; i n d i e n ten dele op l e t s a l s 6 a 
7 dm; 

2e. b i j l a g e r e afvoeren i s het g e t i j merkbaar t o t bo 
ven Wijk b i j Duurstede. H i e r b e g i n t dan het r e s u l t e r e n d 
zandtransport te verminderen. B i j waterafvoeren boven 
MoR. l i g t het punt waar het r e s u l t e r e n d zandtransport 
afneemt, l a g e r , doch v e r m o e d e l i j k nog z e e r betekenend 
boven de stuw b i j V r e e s w i j k . Tussen d i t punt en Vrees­
w i j k h e e f t b i j v r i j stromende r i v i e r zandneerslag p l a a t 
Be ontworpen bodem i s e r voor de scheepvaart overdiep. 

Mocht de bodem een flauwere h e l l i n g beneden Amerongen 
moeten k r i j g e n , dan z a l men boven de stuw te V r e e s w i j k 
de bodem wat kunnen l a t e n opkomen, v e r m o e d e l i j k wel i n 
zodanige.mate dat de bodem dan past b i j de drempelhoog-
te van de stuw b i j Amerongen. De v e r l a g i n g aan het bo-
veneinde wordt dan t o t + £ m teruggebracht. 

Aangezien de eventuele fla^uwe bodemlijn van Ameron 
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gen naar benerien kan worden opgevangen door een veron-
d i e p i n g van de bodem boven V r e e s w i j k , i s dus voor het 
opvangen van d i e bodem l i j n geen drempelyerhoging van de 
stuw te Vreeswijk n o d i g , 

A l s het bovenstaande j u i s t i s - zand t r a n s p o r t m e t i n -
gen moeten het v e r i f i S r e n - dan behoeven dus voorshands 
de drempelhoogten van de stuwen te V r e e s w i j k en Amerongen 
geen w i j z i g i n g . 

De drempelhoogte b i j Doorwescth behoeft dan nog nadere 
b e s t u d e r i n g . Komt die drempel een halve meter boven de 
bodem u i t te steken, dan ware een halve metei diepere 
l i g g i n g wel v e r k i e s e l i j k , maar n i e t n o o d z a k e l i j k met 
het oog op de scheepvaart. We zouden - met het oog op 
eventuele v e r l a g i n g van de I J s s e l k o p - een l e t s diepere 
l i g g i n g wel kunnen overwegen. 
Maken we hen echter te d i e p , dan zou er - a l s men w i l 
s l u i t e n , een zandlaag op kunnen l i g g e n , wat b i j Walaaf­
s l u i t i n g geen bezwaar zou z i j n (naarmate de wals de 
drempel nadert, s p o e l t het zand weg). B i j a f s l u i t i n g 
met Poire"esluizen of met een vakwerkbalk, waartegen 
k l e i n e eenheden, zouden dan echter bezwaren kunnen 
r i j z e n . 

Ook h i e r z i j n om de j u i s t e drempelhoogte te bepa­
l e n zandtransportmetingen nodig. 

Arnhem, 27 Maart 1946. 
De H o o f d i n g e n i e u r - D i r e c t e u r , 

w.g. J.P. SchBnfeld. 
D.-




