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Over de veiligheid van guidelijk Holland en westelijk Utrecht

tegen oqm&mﬁwcspzmmsv,<oowsmamwpuw algs gevolg van stormvloeds-
49%mc5»usmmwma.
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Inleiding

e 0 A i b

Doel van de note .

De gevolgen van een doorbraak in de hoofdwaterkeringen van
zuidelijk Holland en westelijk Utrecht zullen worden hagegaan;
aan de hand hiervan zal een globaal overzicht worden gegeven
van de werken welke zouden kunnen worden uitgevoerd ter ver-
groting van de veiligheid. Waar het hier het economisch meest
belangrijke, maar tevens waterstaatkundig meeat kwetsbare,
deel van ons land betreft, zal ook de mogelijke invlioced van |
oorlogshandelingen op de waterkeringen in de beschouwingen woxr-
den betrokken. Deze nota moet plechtp als een inleiding tot
het gegtelde, zeer mmooaﬁwpgmmdmmn vraagstuk worden gezien,

Begrenzing van het cmmcﬁopﬁgm gebled (Zie bijlagen 1 en 2),

Het beschouwde gebied strekt zich uit van de Noordzeekust
in het Westen tot de westelijke kade langs het Amsterdam-Rijn
kanaal met de zijtek naar Vreeswijk in het Oosten.. Verder 4&5.
de Rotterdamse Waterweg en de Lek in het Zulden tot de mummazi
dammerdijk en aansluitende dijken in het Noorden. De oomawpal
ke begrenzing is gekozen in verband met de ligging en het Wa~
terkerend vermogen van gencemde kade langs het Amsterdam-Rijn
kanaal en in verband met de afstand van de kust tot waar storm-
vloedsverschijnselen, gecombineerd met andere invloeden, ge-
vaarlijke waterstandsverhogingen kunnen verocorzeken, Men zie
verder hoofdstuk II, par.4. _

De noordelijke hegrenzing is mmwmwm bij-de Spaarndanmerdi jk
en aansluitende dijken, ten eerste omdat de gevolgen van sen
doorbrask van de hoofdwaterkering langs de Waterweg, Nieuwe
Maas, Hollandse Wasel en Lek zich tot daar bij zéér ongunstige
omstandigheden kunnen doen gevoelen en ijen tweede osmmw de ‘be-
doelde dijk het beschouwde gebied in voldoende mate tegen vlce-
den vanuit het Noorden beschermt. Zie hoofdstuk II, par.1., _

Gang van het onderzoek

Een globale wmmesgmupsm van' de waterstaatkundige toestand
van het betreffende mmdpmn.noma zien dat het mmwmwm vraagsetuk
regionaal als volgt kan worden gesplitst naar de mm<owmmn van
eet doorbraak der volgende waterkeringen:
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a) de westelijke zeekering, in hoofdzaak gevormd door de duinen
b) de waterkering van Delfland, Schieland en Rijnland langs de

Waterweg, de Nieuwe Maas en de Hollandse IJssel |
¢c) de waterkering van de Krimpener~ en de lLopikerwaard stmm:
) de Hollandse IJssel en de Lek .

_av de Lekdijk tussen de lJsseldam en de Prinses Beatrix sluls te
Vreeswi jk. - . .
Deze waterkeringen zullen achtereenvolgens Eowmmm beschouwd,
alsmede de gevolgen van eventuele doorbraken (hoofdstukken I en

1T). B . _

De grootte van de schade van een overstroming is moeilijk aan
te geven; ze hangt af van de omvang en duur van de inundaties en
van de grootte van, de menselijke en economische waarden, welke
in het betreffende gebied mmwmmma zijn. In deze nota zal niet
op ‘41t vraagstuk worden ingegaan.. _ .

In hoofdstuk ITI zal worden nagegaan welke werken.zouden kun-
nen worden uitgevoerd ter vergroting van de -veiligheid van het
onderhavige gebled. Enige algemene principes zullen daarbij wor-
den mmammmmdma.
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Per.1 De som&awHPWw woowmﬁmamuwmﬁwsm van ﬂsz»amp aoa Hogk 4&9 aeviﬁ

" dammerdijk c.a. gekozen, welke ten Noorden van mwmﬂﬁga ﬁt&? . w,

.Hpuwm Soowﬁsm&mﬂwauwam.

‘met een kleinste hoogte van 6,00 m + N.A.P, Zowel % aooa@i;

<_Ha de me»memonomsnn plaats H»ew het oqauaﬂnﬁsﬁéoﬁ van de

Beschrijving van de soownsaﬁmaxmupamms van. aﬂppapp _He wmmm :
en swmﬂmwpmw Utrecht, , L RO ﬁ

<

land ‘ L

Zoals in de inleiding reeds is vermeld en in mmapmuﬂﬁh a \
van hoofdstuk II nader zal worden gemotiveerd, ism als nnaunc:
lijke begrenzing van waa hier te beschouwen mmauaa de. mﬁﬁﬁﬁul

sluit op de hoge gronden achter de duinen, i. S aﬁ nﬁ iﬁiﬁ&!

Deze westelljke hoofdwaterkering wordt voor het mﬂon&uWﬁ
deel gevormd door de natuurlijke duinenrij, welks op aawawa .
plastsen wordt onderbroken door xﬁpnésmuwas of 4@&495&&# ﬁﬁ a A

een kunstmatige zeewering. 1

De breedte en soomﬁm van de dulnen wissell zeer. aa nﬁﬁna:
ste breedte 1s ca 4,000 m; de smalste gedeeltsn woaun qocu
op het treject van Katwijk tot lets ten Noorden van xaaﬁﬁaax
(ca 700 m breed) en bezuiden Hﬂuwmsun. waarover s»¢N§=ﬁcﬂ.§&t
De lasgste waterkerende hoogte van de natuurlijke. duinen a&sﬂ
bepasld door enkele doorgangen naar zee (de zZ.8: mwnacnuAnﬁ
bedraagt nergens minder dan 8,00 m + N.A.P.j bij dezée doory
gangen zlijn mswmm achter elkaar gelegen n;uaaaupuow awusa&wa
- Te Nmamqoona Naordwijk aan Zee, Nmﬁauuw aan Zge en. mawmr
veningen is de bebouwing direct nan de kust may»&o#.‘wn.agﬂ
Heyde en Hoek van Holland 1ligt ze dicht aan de kusty szﬁl m
‘eerste 3 plaatsen wordt de primaire waterkering gevermd nbes w
de zeeloper, wearop een strandweg. Te Zandvoort wamﬁa nsnﬁ .M
boulevard een lengte van ongeveer mooo m en een xwapnaaa rqaaL
te van 10,50 m + N.A.P. Te Noordwijk worden de zuidelifke of
Koningin Astrid Boulevard, met een lengte van 900 m an cuu i)
kleingte hoogte van 16,40 m + N.A.P., " en de uoeunmy»uwc nﬁ k
Xoningin Wilhelmina Boulevard, met een ‘lengte van T50 s L
een klelnaste hoogle van 6,20 M 4+ N.AP.y momaﬁmnnoakneoﬂ aaa
hooggelegen terrein van het hotel Huia ter Duin Bb« ean pn "
te van ongeveer 360 m. Te Katwilk is de uﬁﬁﬁﬁaaew.dmeo m Ftsn

1

TN A

ﬁpu# ale te Katwijk is tijdens de stormvlioced van 1 wawﬂﬁsaﬂ
1953 vrij veel aschade aan het wegdek’ mmnmaﬂuawa en was de
achterultgang van de duinvoet van de orde - 4wa aaon&au van mo

tmou.4a§t




.
_
-5- : -

mx.___wew4a= sad noﬂu binnen. Bij het herstel <¢= de masmma is op
' het meegt aangevallen gedeelte over 200 m lengte een zware

wwo»x»aw in de duinvoet aangebracht. Te moﬁo<¢3pamms 1s de

lengte van de boulevard 2500 m en de Soom&m. voorzover ze hoofd-
-waterkering van Delfland is (4.1, benoorden d¢ Keizerstraat),
- 6,60 m + N.AP., overigens 5,60 aw+_z.b.m. Ook hier liep tij-

dens de atormvloed van 1 Februari 1953 het overslagwater het
dorp via de Keizersiraast binnen en werd vrij veel schade aan
de boulevard aangericht, De waterkering om de vissershavens

te mnseqma»amas. welke mmsmwswé op am boul evard en vie de slui-
zen in het <ma<mwmwsmmww=mmw ‘op de amassaHMMWm duinen, heeft
sen laagste hoogte van 6,60 m + N,A,P. en een kleinste onbe-
bouwde kruinsbreedte van 25 m. De duinveoet langs de boulevard
te Scheveningen wordt beschermd door een mdamsmsnsu“ van door-

‘slaggevende betekenls voor de bouw van deze strandmuur was de

achteruitgang van de’ mcwaﬁOma ter woom&m van de Hmpmmﬁmﬁummﬂ
tijdens de stormvliced van awma.

De breedte van de natuurlijke nﬂ.nas nmos& ten Nﬁ_..msp van
'g-Gravenhage snel af en ter plaatae van méamaaummw 107 be~ =
draagt ze nog mpmoﬁam enkele tientallen meters. Achter dit H

‘zogenaamde Smalduin is in 1857 een mpmwaanpuw gelegd ter pmnma

t van ca 1100 m, De dijk ig gemagkt van zand, afgedekt met
zoden; de hoogte bedraagt 5,40 m 4+ z.b.m‘. de wu;w:mcﬂmmﬁﬁm
4,00 m, de helling van het dsw&mswmpoaw 1:8 en van het binnen-

_beloop 1:2. . .

Van strandpaal 107 tot strandpaal. 4¢o neemt de breedte van

,_. e natuurlijke duinen weer ilets toey mear verder zuldelijk

verdwljnen ze geheel; de woowmswﬁmﬂwmﬁwam Sonaa van hier tot
Hoek ‘van Holland gevormd door de kunstmatige ammﬁmnwsm of ' zand-
dijk. De hoogte bedraagt 6,10 & 6,60 m + N.A.P., no xﬂﬂwsmi
breedte 25 m, @&e WQHHHam‘<ms het wnwdopumpoou 1:4 en van het
binnenbeloop 1:2. Ten zooﬁnma van Ter Héyde is de-dulnvoet

‘over een Heamﬁo vah ca 1900 m verdedigd met een steenglooiing
op klel. Met het maken van de kunstmatige zeewering is men in

1618 begounen, . Achter de kunstmatige zeewering is een slaper-~'
dijk asnwezlig, welke ter hoogte van strandpaal 110 op de dui-~.
nen wwsmwnpﬁ. Ongeveer ter hoogte van m&ﬂmamummw 113 is de sla-
perdijk «wmam over enkele honderden metexrs verheeld met de
nswmwsﬁﬁwma zeewering., Deze situatie is; ‘ontetaan door de ach-
anuzwamasm van 4e kustlljn; in 1711 b. 4. lag de slaperdijk nog

o - ten. Ewnaaa 500 5.;ﬁ¢ de kustlijn, emu,wpmwama van de zogeénaam
* - de Heemraadschuur sluit de mpmﬁaﬂnﬁuw op de Measdijk, welke

~hier-
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hier Zanddijk heet, aan en vindt dan verder zijn voortzetting
in de dijken van de Noordlandse en Nieuwlandse Polders. De lhoog-
te van de slaperdijk bedraagt 5,60 m + N.A.P., de kruinsbreedte
tenminste 3,75 m, de helling van het buitenbeloop 1:8 en van het
binnenbeloop 1:2,5. De slaperdijk werd in de jaren van véér 1531
tot 1851 aangelegd. Tlijdena de gtormvloed van 1 Februarl 1953
kon een doorbraak van de kunstmatige zeewering tugsen mm«mﬁamnni”
palen 114 en 115 nog julst worden voorkomen. De achterultgang
van de "duinvoet" door deze stormvloed cm@%omm in Delfland 10 =
30 m (véér de storm was ook de mdmmamwoop»nm wwu TPer mmwﬁa ge~
heel ondergestoven),

Voor het lasbtstgenocemde dijksgedeelte werden reeds io 1776
de eerste strandhoofden aangelegd, waarvan er thens, meti inke-
grip van de belde pleren van het qmﬁqmﬂmwzmmﬁmbsmHlaa ' s-Graven—
hage, 68 aanwezig zijn tussen het Noorderhoofd te Hoek van Hol~
land en de grens tussen Delfland en Rijnland., De afatand van de |
kop van de hoofden tot de strandpalenlijn varieert van 60 tot
300 m, de onderlinge afgtand van 200 tot 525 m,

Een overzicht van de kunstwerken in de westelljke hoofdwater-
kering is gegeven in tabel I (bijlage 3). De haven.te Scheve- |
ningen is zoals reeds gezegd, geheel omringd door een woammowo _
gen ringdijk. Op de ianvloed van de havenhoofden op de hoogtelig’
ging van het strand wordt in hoofdstuk III nog nader «muﬂmmpwnﬂﬁ

De westelijke hoofdwaterkering is in beheer bij de Hougheem~ |
raamd schappen Rijnland en Uauﬁwmsay Het os@m&ﬁosn van gedeelten
vah de zeewerende zeeloper waarop een strandweg is gelegen,be-
rugt bij de betreffende gemeenten; het onderhoud van de duinen
geschiedt voor het grootste deel door de hoogheemraadechappen
zelf, Ook de strandhoofden en slaperdijken in Delfland zljn in
beheer en onderhoud bij dit woomwmmgupmnmowmc. )
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Par.2 De hoofdwaterkering van Delfland, Schieland en Rijnland langs
de Nieuwe Waterweg, de Nlieuwe Maas en de moHstmmo IJasel,

_ Het onderdeel van deze hoofdwaterkering dat in Delfland is
gelegen, de Hoge Maasdijk, sluit bij de Heemrasdschuur aan
op de in par.1 van dit hoofdstuk beschreven slaperdijk en is
verder daar ter plaatee door de zogensamde Bankdijk verbonden
met de kungtmatige zeewering. Onder verschillende benamingen
(zle de situatie op bijlage 4) loopt de dijk dan over Maassluis
-en Vliaardingen naar Schidédam, waar wm“ Hmam bewesten de vroe-
gere Vlaardingerpoort aansluit op Schielands Hoge Zeedijk,
Deze laatste dijk loop%, ook weer onder verschillende benamin-
gen door tot bij. de Julimnasluis te Gouda, waar hij] aansluit
op de IJsseldijk van Rijnland; deze IJsseldijk strekt zich
uit tot de Waaiersluis onder Haastrecht. h
De hier genoemde dijken zijn reeds zeer oud; de aanleg
heeft wasrschijnlijk in de 13e eeuw plaats gehad. Het oudste -
keur van Delfland betreffende d¢ Mamsdijk dateert van 1445; in
een archiefstuk van Rijanland ven 1449 wordt voor het eerst ge-
sproken over een schouw op de IJsseldljk. Een zeer belangrijke
verhoging en verzwaring ondergingen de dijken na de Allerheili-
genvloed van 1570, |
Het lengteprofiel van de hier beschreven dijken is weergege-
ven op bijlage 5. Niet alle beschikbare dwarsprofielen zijn bij
deze nota gevoegd; ze liggen ter inzage blj de Studiedlenst
van de Directie Benedenrivieren, Hoewel Delfland geen 4ijkleg-
ger heeft, wordt door het hoogheemraadschap eer wwrppmwoomam van
4,25 n + N.,A.P. nagestreefd; de minimale kruingbreedte bedrasgt
tén westen van Maassluis 8,00 m en ten oosten van Maassluis
6,00 m, Tussen Maassluis en de Noordzeekust wijkt de hoofdwa-
terkering over asnzienlijke afstand van de rivier terug en
wordt hier tevens beschermd door een aantal voorliggende hoge
dijken. Dit is in de eerste plaats de dijk van de spoorlijn
Schiedam - Hoek van Holland, welke de eigenlijke hoofdwaterke-
ring ia voor 2300 ha grond tussen de gpecorlijn en de hoofdwater-
kering van Delfland; de hoogte van de spoordijk is als regel
&roter dan 4,00 m + N.A.P,; bi] Mmapsluis is de spoordijk lager
en in het opgespoten terreln, dat bij Maassluls de verbinding
vormt tussen de spoordijk en de .eigenlijke hoofdwaterkering,
komen gedeelten van 3,43 m + N.A.P. voor, Verder zljn aanwezig:
de dijken om de Polders het Noordland en het Nieuwland (hoge
d4ijk met enkele doorgangen, waarvan de laagste 1,73 m + N,A.P.),
. ~de- ‘
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de dijk om de Polder De Lange Bonne en wme aanslultende mﬁmmpnswst
“se bos (laagste punt 2,08 m + N.A.P., afgezien van een zeer kori
lager traject), de dijk om de Oranjepolder (laagste puat 2,78 m

+ N.A.P.), de dijk van de Stenendijk Polder {laagste punt 2,21 m

+ N.ALP.), am dijk van de Nieuw Noordlandse en Kapel Polder.

In het mwmmammm is de ver landlinwaarts gelegen WOowmswﬂmﬁw@Hpnm
zelf vrij behoorlijk op hoogte. Opgemerkt zi] nog dat in het witw
breidingsplan van Maassluis sprake is van een namar de rivier ver-
schoven hoofdwaterkering met een keersluis in de haven. Bén on an-
der hangt nauw samen met de plannen van de Rijkswatersteat om ter
plaatse een bochtafsnijding 1n het Scheur uit te voeren,

Veel minder bevredigend is de toestand van de hoofdwaterkering
te Vlaardingen. In verband met mm,aomwppuwwmmma. die de ptedelijw
ke bebouwing verocorzaakte bij verhoging en verzwaring van de wa-
terkering, is indertijé de spoorweg te Vlaardingen buiten de hoofd
waterkering van Delfland, krachtens overeenkomsten tussen de ge-

meente Vlaardingen, Delfland en de Staatsspoorwegen, de daadwerke.

lijke hoofdwaterkering geworden. Zoals op het lengteprofiel isg te
zlen, 1ls ook de hoogteligging van de spoordijk verre van bevredi-
gend; voor een karakteristiek dwarsprofiel zie men de bijlage 6.
Tijdens de stormvlced van 1 Februari 1953 is de toestand hier
kritiek geweest. Even beoosten Vleardingen worden de tekorten 'in

Vinecigle weg.
Bij Schiedam doet zich een soortgelijke sltuatlie voor als te

Vlieardingen, Krachtens een overeenkomst van 1897 tussen de masweai

te Schiedam en Schieland werd afgezien van een verdere verhoging
van de eigenlijke hoofdwaterkering van Schieland, welke midden |
door de stedelijke bebouwing loopt en werd een bultenom Schiedam
lopende dijkring verzwaard en op hoogte gebrecht. Momenteel ia

een voorstel bij Gedeputeerde Staten van Zuld-Holland in behande-
1ing om deze dijkring ook bestuursrechtelijk tot hoofdwaterkering
te maken, voor een deel van Schieland en voor het andere namp,dmn

|
|
|
|
|
de hoogte van de dijk opgevangen door de achterliggende hogs %Halb
|
i

Umpspgo ) : _
De aan te houden hoogte voor Schielands Hoge Zeedljk.bedraagt

als regel 4,00 m + N.A.P. (met een minimale kruingbreedte van
5,00 m), met uitzondering van een gedeeclte binnen Rotterdam wamr
dit 3,05 m + N.A.P, is (met een minimale krulnsbreedte van 10400 0

Vergelijking van de werkelijke hoogte met de op 1 Pebruari 1953 3

voorgekomen waterstanden, doet zien in welke gevaarlijke omatan-
digheden Schielands Hoge Zeedljk toen verkeerde; ongeveer bi] |

smo&osbaoﬁummw 142 1s een doorbrask gevallen. In Rotterdanm Hugwwa;

|
|
|
!
_
%
_

|
i
i
'
I
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haven) vormen de Vierhavenstraat-Pelgrimsiraat-West Zeedijk nog
een buitenwaterkering met een minimum hoogte van 3,33 m + z.h.m.
(zie de bijlagen 4 en 5).

Ook het lengteprofiel van de IJsseldijk van w»unpmsn is op
bijlage 5 weergegeven. Specisal zij gewezen op de ingewikkelde si-
tuatlie in Gouda. De aan te houden hoogte van de IJsseldljk bedrasg
tot de Mallegatsluis 4,00 m + N.A.P. en dsarboven 4,20 m + N,A.P,

Op bijlage 6 zijn nog enkele karakteristieke dwarsprofielen
weergegevea, _ o |

Op vele plaatsen is véér de woownxﬁ&mHWmuﬁnm of buitenwaterke
ring hooggelegen terrein sanwezig. Op het traject Vlaardingen-
Hoek van Holland liggen langs de Walexweg lange stroken hoog op-
gespoten terrein (zie de situatie bijlage 4). Ook in de steden
liggen de buitendijkse terreinen, en vooral de bebouwde terreinen
hoog, hoewel in het algemeen niet stormvloedsvrij. In de buurt
van Kralingen, d44r waar de 4ijk schaardijk is, zljn voor stroom-
gelelding een mantal kribben aanwezig. Langs de Hollandse lissel
is de dijk over grote lengte ‘schaardijk, maar mpua op. andere
plaatesen de zogenaamde zellingen aanwezlg, bultendijkse lage put-
ten waaraan klel werd ontleend ten behoeve van steenbakkerijen.
Langs de binnenkant van de dijken zijn o@.msﬁmwa plaatsen binnen~
bermen mm:smxpm die hoger zijn dan het &m&ﬂm»s.

De hoofdwaterkering is van de kust tot bij de voormalige <Ewmu|
dingerpoort te Schledem in beheey bij Delfland; ook het ondexrhound
berugt voor het grootste deel blj dit hoogheemraadschap. De spoor-

._ wegdijk van Hoek van Holland naar gmmmmwsnm,pm,ws beheer en on-

derhoud bi] de Nederlandse muocxsmwma. de hoogwaterkerende spoor-
wegdijk te Vlaardingen bij de gemeente. Schielands Hoge Zeedijk
is in beheer bij dit hoogheemrgadschap., Vanaf de grens met Delf~-
1and tot de kruising met de spoorlijn Rotterdam Massstation =
Gouda is de waterkering in onderhoud bij de gemeenten Schiedam en -
Rotterdam, voor de rest bij Schieland. De Julianasluis met de
voorhavendijken zijn in vehesr en onderhoud bij de Provinclale
waterstaat van Zuid-Holland. De Wsseldijk van Rijnland is in be-
heer bij dit hoogheemraadschap; ook het onderhoud berust bij
Rijnland, met ultzondering van een gedeelte voor de binnenstad
van (ouda dat door deze gemeente wordt onderhouden.

In tabel IT op bijlage 7 staan de kunstiwerken in de hier be-
handelde wcownamamaw@ﬁpsm vermeld met enkele bijzonderheden., Ze
zifn ook’ aangegeven op de pituatie van bijlage 4., De onderhouds-
acamﬁmpm van de meeste kunstwerken kan uitstekend worden genoemd,

;;4ma,oQWmHm,Hmme zij bepanld te wensen over,
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Par,.3. De hoofdwaterkering van de wﬂwsasnmﬁsmmam langs de mowypnnmo
IJssel en de Lek en van het overige deel van de Lekdijk mm
de Prinses Beatrix sluis te Vreeswijk. .

onder Haastrecht aan op de IJseseldijk van Rijnland, Hij loopt
dan de rivier volgend, naar Krimpen asan de lJssel, laungs de
Sliksloot en de Bakkerskil en vervolgens de Lek volgend tot
Schoonhoven, Hier vindt de waterkering zija voortzetting in de
dijk van het Utrechtse hoogheemraadschap van de Lekdijk beneden-
dams en de IJsseldam en nog verder in de dijk van het hoogheem.
raadschap van de Lekdijk bovendams. Zie de situatle van DBijlage 8.

Men heeft hier te doen met waterkeringen waarvan de geschiede-
nig teruggaat tot in de grijze oudheid. De eerste bedijking langw
de Lek kan worden gesteld op de 2e hel £t van de 9e¢ eeuw; de ,
IJgseldijken bestonden in elk geval reeds v6dr de 12de eeuw.
De IJssel, eertijds een zijarm van de Lek werd in 1285 aan de "
bovenmond afgedamd, terwijl in 1860 door het bouwen van de wasiw |
ersluls te Haastrecht de rivier gesplitst werd in de open en de
gekanaliseerde Hollandse IJssel. Alleen de dijken langs de open
Hollandse IJssel zijn thans nog hoofdwaterkering,., Van de overw
stromingen, welke het achtergelegen gebied hebben geteisterd,
moeten speciaal worden genoemd de rampen van de St. Elisgbeth-
vlioed van 1421 en van de overstroming in 1760. ”

Het lengteprofiel van de hoofdwaterkering is weergegeven op |
de bljlage 9. Vergelijking van de werkelijke hoogte met de hoogte
van de op 1 mmu&zmdn 1953 doet zien dat de @pu# langs de maHHwanl
ge IJssel, de Nieuwe Maag en de Lek over muodo lengten igs overm
gelopen. Door het opwerpen van noodkaden xon op het allexlaatste
monent een catastrophe worden voorkomen, alleen bi} Ouderkerk
a/d ITssel viel een doorbraak., Gewezen ziJ] nog op de zeer pri-
mitieve middelen tot waterkering in Lekkerkerk en Ammexrstol. |
Schotbalkjes in een steensmuur en zelfs bomen moeten hier het |
water kereti, De moellijkheden welke bebouwing op de dijk ver- ﬁ
oorzaskt, komen hier scherp naar voreh. De aan te houden kruing:
hoogte is op het lengteprofliel met een gestreepte lijn aangege-
ven; de minimale kruinsbreedte bedraagt mroo,s. Enkele karakie-
ristieke dwarsprofielen zijn weergegeven op bijlage 10.

In tabel III op bijlage 11 staan de kunstwerken in de hienr be-
handelde hoofdwaterkering vermeld met enkele bijzonderheden. De
plaats van deze kunstwerken lis ook mmpmmmmqmw op de gituatie van

bijlage 8.

|
De lJsseldljk van de Krimpenerwaard slult via de Waalersluis R
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De. hoofdwaterkering is voorzover gelegen in de Krimpenerwaard
in beheser en onderhoud blj het college van dijkgrasf en Hoog-
heenraden van de Krimpeanerwaard; voor een klein deel berust het
onderhoud bij de gemeente Schoonhoven, Verder stroomopwaarts
tot het Klaphek is de waterkering in beheer en csmmHSOQm.dHu het
sommwmmsﬁmmnmowm%.<mp de Lekdljk benedendams en de IJjsgseldan,
en van het Klaphek tot Amerongen bij het hoogheemraadschap van
de Lekdijk bovendamg, &&n en ander met uitzondering van de voor-
havendijken te Vreeswljk welke door de Rijkswaterstaat worden be-

heerd en onderhouden.




Hoofdstuk II

I*Nl
Gevolgen van een doorbraask in de hoofdwaterkering van

Par.1

Holland ten zuiden van het IJ en westelijk Utrecht.

Doorbrask in de westelljke zeekering (de duinen).

Ter rechtvaardiging van de keugze van de noordelijke bew
grenzing van het begchouwde gebied volgen hier eerst enkele
beschouwingen omtrent eend oorbraak van de westelijke zeeke-
ring ten Noorden van de Spsarndammerdijk,

Valt ten Noorden van het Noordzeekahaal een aooﬂdummw~
b.v. in de Hondshosse en Pettemerzeewering, dan is een zo
groot kombergingsoppervliak beschikbaar voor het opvangen <wpm
de stormvloedsgolf en bieden de overige blnnenwaterkeringen
nog zoveel veiligheid, dat in zulke omstandigheden het hiex
beschouwde gebied niet in gevaar komt.

swpammﬂ door oorlogshandelingen één der sluizen te mui-
den wordt vernield en een dergelijke toestand samenvalt met
het optreden van een stormvloed kunnen op het Noordzeekanaal
gevaarlijk hoge waterstanden ontstaan. Een overzicht van en- |
kele waterhoogten langs de kust is gegeven in onderstaande
.nw._u el IV.

Tabel IV, e L
: Hoogste
Station Wasrge— N HoW. L. W, -
nomen gem, tij |springtij | gem.ti |springtij .
stand
muiden 3,85% 0,79 | 0,95" 0,81" | 0,83~
Katwijk 4,20 [0,84% [ 1,017 0,747 | 0,75~
Scheveningen | 3,90" 0,86 1,03% . | 0,717 | 0,727
Hoek v.Holland | 3,85" ﬁo,mmi 1,06" " | 0,677 | 0,68

Indertijd is door de Centrale Studledienst een getijbere~

-kenlng uitgevoerd, awm&v»m werd ultgegean van de volgeunde

veronderstellingen:

a) ult de Noordersluis te IJmuiden zijn de deuren weggenomen
(resp. vernield), _ . |

b) door opeenvolgende hoge buitenwaterstanden en de storm-
vlcedgvédrtop zijn de L-polders tot een pell van 1,00 m
+ N.A.P. geviuld (de kaden van de J-polders langs het
Noordzeekanasl liggen ongeveer op 1,00 m + N.AJRL),

¢c) onder deze omstandigheden treedt een stormvlced op. van het
‘type van 2 December 1937 met een S.V.-~hoogte van 3,15 n
+ NeAuFPs ’

d) de Oranjesluizen blijven gesloten, ~pe~
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De amwewma@m hooggte waterstanden bedroegen 1,96 m + N,A.P.
direct achter de sluis en 1,70 m + N,A.P, op het afgesloten IJ,
Specliaal de amanname dat de Li~polderas reeds vé6r het begin
van de eligenlijke S.V,-top geheel zijn volgelopen, is ongunstig.
De totale komberging tot een peil van 1,00 m + N.A.P. kan op

175 % 106 m3 worden gesteld. Bovendlen kan mebt krachtige lozlng

aan de Oranjesluizen op het IJsselmeer een sterke verlaging van
de waterstand voor Amsterdam worden bereikt; door het bedijken
van de Zuidoostelljke en Zuldwestelijke IJdsselmeerpolders zal

‘deze laatate factor misschien ieta ongunstiger worden, maar hij

blijft niettemin van groot belang. Aan de andere kant kan men
hogere stormvloedstanden dan die van 2 Deceuber 1937 verwachten,
noar de kans van samentreffen met een toestand waarbij &én der
pluizen te IJmuiden volledig zou zijn vernield, is toch wel
uiterst klein. . :

De hoogte van de Spaarndammerdijk bedraagt ca 2,80 m + N.A.B.,
van de aangluitende Slaperdijk op enkele plaatsmen 2,30 m + N.A.P,
en van de waterkering ﬁoow Amsterdam.ca 1,75 m + N,A.P. De opper-
vliakte van de Noordzeekanaalboezem ig 1600 ha en van de U-~polders
5500 ‘ha. _ .

In het algemeen kan worden gezegd dat de Spaerndammerdijk en
aangluitende waterkeringen voor het hler beschouwde m&dwmm een
vrij grote veiligheid garanderen. Zoals uit het vorensiaande
wel naar voren is gekomen, is de hoogte (of liever de "laagte")
van de lJ-polders hierbi] van groot belang in verband met de kome
berging. De Spaarndammerdijk c.a., die tot de zéér belangrijke
biunenwaterkeringen in ons land behoort, is voor het grootste
deel in beheer en onderhoud bij smw moomSQmB#mmnmosmw Rijnland
el verder in Amsterdam vij de Gemeente Amsterdanm en de Rijkswa~
terataat. . -

Met een dcorbraak van de duinen verder zuidelijk, waar deze

‘honderden meters breed en voldoende hoog zijn, zal niet worden

gerekend,

Het eerste punt dat dan aandacht verdient, is de uitwatering
van Rijnland te Katwijk. De belde achter elkaar, in de zeekeren-
de @cuﬁmswmu. gelegen waterkeringen hebben zodanige afmetingen
en zijn van een zodanige counstruciie, dat met het tegelijkextijd
falen van deze kunstwerken in hun waterkerende taak tengevolge
van natuurlijke oorzaken alléén practlsch geen rekening behoeft
te wordea gehouden. .

~Wannear-
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Wanneer beide pluizen door corxlogshandelingen zouden worden
vernield, stroomt het zeewater Rilnland verder ongehinder® b%innen,
(Rijnlands Pell = 0,60 m - N.A.P.). De capaciteit van het gat .
zal émmwmoWHUsHHuw amumﬂwﬁ blijven, daer het hoogst onwaarschijn-
1ijk moet worden geacht dat van beide kunstwerken de vloeren, ,
dam- en schermwandcongtructies volledig zullen worden vernield.,
Een z&6ér ongunstige veronderstelling is reeds: &én volledig
vernielde sluls en de andere weggeslagen tot op de landhoofden
en de ¢Homa. waardoor een gat ontstaat breed 40 m en met een
drempel op 2,00 m ~ N.A.P, Ook de capaciteit van de achter het
gat gelegen waterwegen is beperkt; van het Ultwateringskanaal ig.
de bodembreedite 30 m, de diepte 3,60 m ~ N.A.P., Bij normale bui-
tenwaterstanden zal zlch in het Westen ven Rijnland na enige
tijd een gemiddeld pell instellen, lets hoger dan de middenstand’
te Katwijk, waarop een gedempte getijbeweging wordt gesuperpo-
neerd, Achter het gat is een grote oppervliakte geestgronden op
ongeveer N,A,P. gelegen en ook de meeste binnenwaterkeringen
van Rijnland hebben die hoogte. Vanuit het Westen zal nu het,
ten dele diep gelegen polderland worden geinundeerd; de +tijde-
factor speelt hlerblj een belangriljke rol. Verder naar het Oos-
ten en Noorden zal de getijbeweging vrij snel uitdempen en zal |
het gemiddelde peil, bij krachtige lozing te Spaarndam, Halfweg
en Gouda, voorlopig meerdere decimeters beneden N.A.P. kunnen
blijven; de totale gemiddelde capaciteit van deze lozingamidde-
len bedraagt bij een boezempeil ter plaatse van 0,50 & 0,60 m
- N.A.P. 3,7 x dom m3 per getij. De oppervlakte van de boezem
van Rijnland is 3600 ha, zodat per decimeter waterstandsverho-
ging 3,6 x Aom m3 water kan worden geborgeh. Door de Vervalmtroo
van zeewater welke hierdoor ontstaat, verzilt de boezem echter
geheel; 140.000 ha zijn voor waterialeat op wHuaHmpnm cooama
aangewezen,

Als een zware mdoﬁs<pomm optreedt, wanneer de mpswuma ver-
nield zijn, zal de waterstand ia het Westen van Rijnland en
vooral op het terrein direct achter het gatl hoog kunnen oplopen,
tengevolge van de grote hydraulische terreinweerstand; desze _
weerstand beperkt man de andere kant de capacitelt van het gat,.
De overstroming zal zich nu uiteraard sneller ultbreiden dan
bij normale buitenwaterstanden. Het juiste verloop van de over-
gtroming naay plaats en tijd is moeilijk door bherekening te be-
'palen door de ingewikkelde topografie van het terrein. .

‘De dichting van een eventuele doorbrask zal geen grote moei-,
lijkheden behoeven op te leveren., Het terrein achter het gat |

wligt-
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ligt ongeveer op N.A.P. of hoger en het gat blijft over land te

" allen tijde bereikbaar.

De beide sluiscomplexen zijn in beheer en onderhoud bij het
Hoogheemraadgchap Rijnland,

De volgende punten in de westelijke zeekering, welke bekeken
moeten worden bevinden zich te mn5m49mmmm@s.

Een doorbraak van het Seinpostduin, met de ervoor en erachtier
gelegen brede wegen, naar het Scheveningese Kanaal (Haringkade)
moet mﬁma&wmaw uitgesloten worden geacht, Ze zou eventueel alleew
het gevelg kunnen zijn van hoHPOMmsmammwwnmmn en zelfs dit is
uitermate onwaarschijnlijk. Het profiel van het kanaal is meer
beperkt (breed 15 m, diep 2,20 m - N.AP. ), het naastgelegen ter-
rein 1igt bij de kust vrij hoog en het aan tal scmmHHQwSQQms voor
het aanbrengen van een noodkering is groot. .

Evenals te Katwijk hebben de sluizen in het <mﬂ<wamwammwmsmmw
te 'g~CGravenhage zodanige afmetingen en zijn zij van een zodani-
ge constructie, dat met het falen van deze kunstwerken in hun wa-
terkerende taak tengevolge van natuurlijke factoren all&én prac-
tisch geen rekening behoeft te worden gehouden, Zouden de slui-
zen echier b,v. door een bombardement worden vernield dan stroomi
het zeewater Delfland verder onmmswsmmdn binanen (Delflands Peil
= 0,40 m = N,A.P.). Evenals te Katwijk zal de capaciteit van het
gat waarschijnlijk beperkt blijven en ook de capacitelt van de
achterliggende kanalen is beperkt; het Ververaingskanaal heeft
een bodembreedte van 20 m, een diepte van 2,65 m - N.A.P. en de
dlepte van de smalle Haagse grachten is 2,20 m -~ N.A.P. Bi] nor-
male buitenwaterastanden zal zich na, enige tijd op bmy&pmaam bog=-

mB in de ocmgeving van .mimum¢mssmmm een pell instellen, pmem bo-
ven de middenstand te Scheveningen, waarop een zéér sterk .gedemp-
te getijbeweging wordt gesuperponeerd. De hoogte van de boezemn~
kaden van Delfland is ca N. A.P.; ook de lagere delen van de bin-
nengtad van .mlmﬂm<mssmmm hebben deze hoogte. Enige in de omge~
ving van 's-Gravenhage mmwmmms polders en de lagere delen van de
stad zelf, zullen overlast van het water ondervinden, memy verdeyr
near het Qosten en het Zuiden kunnen gevaarlijke waterstandsver-

hogingen door krachtig lozen met de lozingsmiddelen langs de

Nieuwe Waterweg en de Nieuwe Maag voorlepig worden vermeden,
' De gemiddelde ocapaciteit van de lozingsmiddelen langs de Watey -
weg - Nieuwe Maas bedraagt ongeveer 1,7 x dom m3 per geti]; de op—
perviakte van boezem is 400 ha, zodat per dm waterstandeverho-
ging 0,4 x ﬂom m3 kan worden geborgen., Br zijn echter mogelijke
heden sanwezig om de boezem in meerdere delen te scheiden, zodat

_ b o Ve



-16 -
b.v. de verzilting van het Westland lange t1jd zou wsuncn WO
den vermeden. ,

Treedt een zware stormvloed op, wanneer de sluizen vernield
zijn, dan kunnen de gevolgen vooral voor 's-Gravenhage vrij ,;
ernstig zijn. Het juiste verloop van de inundaties is ook uaaﬂr
in verband met de ingewikkelde topographie van het amﬂﬁawaﬁpﬂml_
tig te bepalen, Men moet echter bedenken, dat twee, midden in
een stedelijke bebouwing liggende, kunstwerken moeilijk door f
bombardement volledig te <munpmﬁHWQs zijn en de kang van het
samentreffen van een toestand waarbij de slulzen vernield zijn
(en geen noodkering aangebracht), met een zware stormviced ia
wel uiterst miniem, -

De mogelijkheden om eventueel ‘een noodafgluiting mmp aa
brengen, zijn talrijk en het gat wwwuwe onder alle omatandigho-
den over land te bereiken. . :

De Zeesluis, de schutsluis naar de 2de binnenhaven en de
schutgluis naast het gemaal in het Verversingskanasl zijn in mi
beheer en onderhoud bij de Gemeente 's-~Gravenhage onder toe~ |
zieht van het Hoogheemraadschap Delfland. B

|

Eén van de zwakste gedeelten van de "natuurlijke”westeliike wi
zeekering is het gedeelte van Kijkduin tot Hoek van Holland. "
Bij de stormvloed van 1 Februari 1953 kon een doorbraak in de |
hoofdwaterkering onder .m:aumqaanmnns mom op het laatste moment 7
worden voorkomen, o

Valt op dit gedeelte een doorbrask in de hoofdwaterkering
tn in de achterliggende slaperdijk, dan stroomt het water het .
Westland binnen. Van groot belang is dat over het algemeen ach~
ter de waterkeringen een zeer brede m&&oox grond boven N,A.P. ,
is gelegen, Het smalst is deze sirook ter hoogte van ﬁoan@:uaoaL
maery vanaf de kust is het toch nog ca 1000 m, Enkele honderden
meters vanaf de kust heeft het terrein een hoogte van 0,50 m
+ N.A.P, of meer, Het is hoogst onwaarschinlk dat de eersige-
noemde strook reeds gedurende een stormvloedstij en meardere W
daarop volgende getijperiodes geheel door de stroomgeul door-
sneden zou worden, Bovendien ligt op korte afstand van de kust
een weg met esen kruinshoogte van ca 1,00 m + N,A.P, Men mag awam
ook verwachten dat de eerste tljd het vermogen van het gat (de
gaten) zeer beperkt zal blijven. Met de lozingsmiddelen van
Delfland langs de Nieuwe Waterweg en de Nieuwe Maas kan bij ge~
middelde bultenwaterstanden en esn boezempell ter plaaise van
0,40 m -« N,A,P. zoals recds mmnwmn.‘os 1,7 x dom mnl water per

getij worden verwerkt, Om de verzilting tot het westelijke desl
. . ~van~

|
v
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vah de boezen te beperken, zou men de ooatelijke boezem tljde-
1ijk van de westelijke kunnen scheiden (zie verder hoofdstuk II,
par.a), de capacliteit vat de lozingsmiddelen van de westellijke
boezem alléén is echter beperkt (alleen de Oranjealuizen ca
0,05 x 10° m3/getij). _

Het is denkbaar dat het met een stormvloedsgoll door eén door-
brask nsar binnen gekomen water niet direct door de vrij amalle
en ondiepe hoezemwatertjes kan worden verwerkt, zodat bij een .
gtormvloedsdoorbrask door het met de terreinhelling nsar het
Oopten stromende water enkele van diepar'gelegen weatell jke pol—
ders kunnen worden gelnundeexd. ‘

De grond bestaal ter plaatse g rotendeels uit tamelijk fijn
zand, zodat, om ultschuring van het gat (de gaten)-te veorkomen,
een sghelle diohting geboden is. De gaten zijn door de hoge lig—
ging van het terrein en de aanwezigheid van tamelijk hoog gelau
gen wegen goed bhereikbaar,

Verder zuidelijk beschermen de weatelijke Zeakering en de a1a~
perdijk nog de 525 ha grote Noorlandse en Nieuwlandse polders,
welke buiten de eigenlijke hoofdwaterkering liggen, alsmede how
~ ge gronden bij Hoek van Holland.. De polders liggen op 0,50 &
0,80 m + N,A.P. Een eventuele doorbraak hier kan géén vergtrek-
kende gevolgen hebben. | '

¥ "
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Doorbrask in de dijk van Delfland, Schieland en wuu mma Hmwml
de Nieuwe Waterweg, de Nicuwe Maas en de Hollandse Emmap

Fen globale bestudering van de émﬁmwmuwwewsnn»mﬁ gituatie
doet zien dat men in hoofdzaak drie gevalleti kan onderschei
den nameli jk
a) een doorbraak ow het traject Hoek van Holland - Delfshaven
b) een doorbraak op het traject Delfghaven - Gouda (Juliana-

sluis) :
¢) een doorbraak in Rijnland boven de Jullanasluis,

Voor het meest westelijk gelegen deel van de hoofdwaterke
ring geldt een mooﬁ&&mwpuw@ beschouwing ale aan het slpt van
de vorige paragraaf is mmmm<mp voor het zuldelijk deel van de
zeekering. Bewesten Masssluis yﬁ%mos buiten de eigenlijke
hoofdwaterkeringen ca 2300 ha gronden, welke in de eergte
plaats worden beschermd dooxr de hooggelegen waterkerende dijk
vat de spoorlijn Schiedem — Hoek van Holland en in de tweede
plaats voor een groot deel dcor hoge polderdijken (zie hoofdw
atuk I, par.2). Deze gronden zijn over het algemeen hoog ge~
legen namelijk 0,70 m + N,A.P. of hoger. Ook het achter de
hoofdwaterkering gele gen terrein heeft tot Massdijk een derge
1llijke hoogte, Het vermogen van een gat dat hier eventueel
mocht ontstaan, blijft in ieder geval uiterst beperkt en het
gat zal blj normale buitenwaterstanden gemakkelijk mmmpown
kunnen wordem,

Ernstiger kunnen de gevolgen zijn van een doorbraak in de
boofdwaterkering van iets bewegten gwmmmwspm,wo&_Uevwmwmqma.
De hoogteligeging van het polderland hilepr {mﬂ»nmaafsmmu,um als
regel veneden 1,50 m - N.A.P., dat wil zeggen beneden de
G.L.W.-standen op de Waterweg en Nieuwe Maas. Dit polderland,
deel uitmskende van het Hoogheemraadschap wmuhwman.acﬂad door-

-sneden door boezemwateren (Delflands mmww = 0,40 m - N.A.P.),

waar langs kaden liggen met een hoogte van ea a A.P., BN een
kraingbreedte van ten minste 1,25 m. L NW;
Tabel V.

WaATE O -
:oenm muuwamﬁa genm. tij | gem. tij |springtl gem.ty
stand en gem,en gem, |en af-|(en genmlen gem, | en af-
afvoer jafvoer Womﬂ.u m&<oaﬂ ﬁ&?owﬁ voey
_ n
Sl |
e

mi/sec | _ ©(m3 mion

H.v.Holland | 3,85+ 0,89+ |[1,06+ 0,97+ | 0,6
Viagrdingen | 3,72+ 0,98+ 1,05+ 1,10+ | 0,6
Rotterdam 3,78+ 1,07+ 1,14+ 1,30+ 10,65~ 10,68 osNWI
Er.a/d. Lek | 3,71+ 1y 184 :mm... :m&q 0,5 03~
Haagtrecht |3, " 78+ 1321+ {1,284 2,04+ | 0,6

7% 10,68~ | 0,69~
“ | 0y71= |0,47~

~ o6~
I “w 66~ | 0,36+
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Geschiedt de doorbrask naar &6n of ander boezemwater door
 het bezwijken van een kunstwerk (oorlogshandelingen!) dan zul-
len de boezenmkaden in de omgeving van het gat blj normale buil-
tenwateratanden spoedig overlopen en doorbreken. Grote opper-
viakten polderland kunnen hierdoor worden gelnundeerd (zie de
bijlage 2, waarop 'de comumawmmmz,mpcamww zijn weergegeven).
Door het inlopen van deze polders zullen de waterstandsverho.
gingen op het overige deel van de boezem in eerste instantie
beperkt blijven. Ook later zal de getijbeweging binnen de
hoofdwaterkering sterk gedempt worden door de aanwezigheld van
een groot kombergingeoppervliak en kan met behulp van krachtige
lozing elders tijdelijk wellicht nog veel worden gered., Op de
duar zal zich echter op de osmmamowovms polders een gemiddeld
peil instellen dat iets hoger ligt dan de gemiddelde midden~
stand op de rivier dmawwmm&mm.,smmﬂmoau de wowwmﬂxm@ms,wwma
overlopen en het is de vraag of deze zwakke kaden hiertegen
langdurig bestand zullen zijn. Breekt de kade rond een geinun-
deerde polder moowg dan wordt de boezem, op plaatsen waar deze
door krachtige lozing nog vrij laag kon worden gehouden, be-
zwaard met een grote hoeveelheid water, waardoor weer andere
kaden kunhen doorbreken. Slaagt men er niet in de doorbraak
snel te dichten dan mag men verwachten dat reeds spoedlg het

" water staat tot aman de kaden langs de Schie. Een soortgelljke
redenering geldt wanneer de doorbrask rechtstreeks naar ecen
polder geschiedt. Is de doorbraak een gevolg van een gtormvloed
of treedt een stoxrmvlced op bij de aanwezigheid van een gat in
de hoofdwaterkering dan <m%yoom& de overstroming uitersard
veal viugger, .

) Waarschijnlijk ken -het o<mamﬂﬂosapmmsmdmﬂ uiteindelijk wel
worden gekeerd op de linie gevormd door de (op te kisten) zuid-
weatelijke kade langs de Schie en de daarop aansluitende ka-
den van Delft naar de kust; met behulp van asanwezige keerslui-
zen en een noodafsluiting in de Poldervaart zou het water gro-
tendeels ult de Schie en de Vllet kunnen wordén gekeerd. Op
een gebied van 9500 & 15.000 ha kan dan tot een peil van ca
N.A.P. inmiddels 155 & 240 x 100 m3 water zijn geborgen. De
snelheid wasrmee de inundatie zich uitbreidt hangt, behalve
ven de capaciteit van het gat in de waterkering langs de rivier
voor een groot deel af van het waterkerend vermogen van de hoe-
zemieden.Een tweede linie tegen het water wordt gevormd door
de nooanoememHHQWm kade langs de Schie.en de Vliei, via de

1m~spmmni
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sluizen te Leldsendam amnslultende op de hogere gronden sow&mv
de kuat, Mocht ook deze kering onverhoopt bezwijken, d an ont. ,
moet het overstromingswater geen hindernis van veel betekenis
véér de Hoge Rijndijk, de Gouwekdden en de dijk langs de Bolw
landse lssel. Zie de bijlage 2, Opgemerkt zij evenwel dat de
kunstwerken in de Hoge Rijndijk naar het Noorden keren (zie
ook hoofdstuk II, par.4).

In de meeste gevallen zal een gat over land nog goed berelk— |
baar blijven, Wanneer het gat lang open blijft, zal het diep f
uitschuren, daar de grondslag slecht 1ls en zal de dichting aaaﬂ.n
moeilijk worden, Gewezen zij nog op het felt dat de inundatie @
mowow»am& met sterk verzilt water en dat de scheepvaart op Rot-
terdam grote hinder van de sterke dwarsstromen kan ondervinden,

Bultengewoon ernstig zullen de gevolgen zijn van een door. _
brask in de hoofdwaterkering tussen Delfshaven en de Juliana- |
sluis te Gouda. Ben z&ér kritiek dijkvak ligt b.v. aan weers. -
kanten van Kralingse Veer, De dljk 1s hier overal schaardijk,
de binnenteen sluit direet zan op het achtergelegen lage wopnaul_
land (hoogte ca 1,80 m ~ N.A.P,), Gezien de hoogteligging van
het terrein, de buitenwaterstanden en de mmsmsméawwpsw.éwp de
bodem mag men verwachten dat een in de dijk geslagen gat spoedig
diep en breed zal ultschuren, Het terrein tot de spoorlijin moas
terdam (Maasstation) - Nieuwerkerk (-Gouda) staat vrijwel one
.middellijk onder water, Min of meer geleid door de dijk van de-
ze spoorlijn, waarvan de hoogte tussen Kralingen en Nieuwerkerk
varieert van 0,30 m ~ tot 0,30 m + N.A.P., 28l het water in xeuae
tijd de diep gelegen Prinsg Alexander Polder-en. Nzwmuwwm Polder
bereiken, Het overstromingswater zal ook hier min of meer ge-
‘leld worden door de dijk van de nieuwe spoorlijn Hillegersberg -
'Nieuwerkerk, waarvan de hoogte over grote lengten 0,60 m - N,AP.
en over een klein gedeelte 2,50 m ~ N,A.P. bodrangt. Belde
ppoordijken zijn niet als waterkering ingericht en wwsmmrasan
mag worden, dat ze blj overlopen in korte tijd zullen bezwijken,
Opgemerkt zij dat in 1944 door de Provinecisle Waterstaat ven
Zuid-~Holland in verband met de oorlogsdreigingsn, een dwarsdijk
is aangelegd tussen de spoorlijn’'en de IJsseldijk bi] an;swﬂt
kerk; de spoordijk werd ¢m<@nm,mwm waterkering ingericht. De ge-
ngemde dwarsdijk is nadien weer geslecht., Het overstromingswa-
ter zal in eerste instan tie worden gekeerd door de kaden langs
de Rotte (0,30 m - N,A,P.) en de =oowmmwpuw@ kade van de wnwﬂi
plaspolder (1,50 m -~ N,A.P.). Op de ca 11,000 wm. welke de wﬂml
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gen deze wmnaa&aa de rivier gelegen zeer diepe droogmekerijen
beslaan, kan nu tot een peil van 1,50 m ~ N.A.P, ca 300 x 10° m3
water worden geborgen, Deze lnundatie kan zeker in minder dan
een week tijde worden gerealiseerd. Wordt het pell van 1,50 m -
N.A.P. overschreden, dan zoekt het overstromingwater zich een
weg ten Noorden van de kaden wmsmm‘nw Rotte en loopt het gehele
gebied, begrensd door de kaden langs de Schie, Viiet, enkele
damwoasm&mamp_wa Rijnland, de Qude Rijn, de Gouwe en de Holland--
se lJssel (zie de bijlegen 2 en 15), gevaar. De binnenwaterkerin-
gen in dit ca 40.000 ha grote gebied liggen in het mlgemeen bhenew
den de gemiddelde wmmmsmdm%mdmanm:\ow de Nieuwe Maasg, De komber-
ging bedraasgt tot een pell van N.A.P, ca 1300 x ﬂom m3 en tot

een peil van 0,65 m - N.A.P. (= G.L.W. te Rotterdam) ca 1050 x
aom m3. De tijd, welke verloopt voordat de genoemde kom ia gevuld
is lastlg aan te geven; de orde van grootte kan op 1 maand worw
den gesteld, Wordt in deze kom het peil van N.A,P. benaderd, dan
wordt opnieuw een kritiek moment bereikt. De Hoge Rijndijk 1igt .
namelijk ongeveer op N.A.P. en over grote gedeelten zelfs lager;
ook de zwakke Gouwekaden liggen ongeveer op N.A.P. De lastete
zijn zeer ongunstig gelegen ten opzichte van de Zuld-Westenwin~
den (opwaaiing en golfslag!) eun-er is alle reden om het behoud
van de Gouwekaden ernstig in twijfel te trekken, Falen deze an
ook de Hoge Rijndijk in hun waterkerende taek dan loopt heel
Rijnland ten Noorden van de Rijn onder wabter evenals het weste-
1ijk deel van Amstelland $0t de Kromme Mijdrecht en de Amstel .

en ock een deel van het Grootwaterschap Woerden. In het uiterste
geval zal de ulteindelijke waterkering worden gevormd door de
zuidelijke dijk van de IJ~polders in het Noorden en de westelijke

dijk langs het Amsterdam-Rijnkanaal in het Oosten.

Het verloop van de inundaties kan vrij sterk wordea betnvioed
door de mate waarin water kan worden geloosd door natuurlijke
en kungtmatige lozing door Schieland, Delfland, Rijnland, Amstel-
land en Woerden, De maximale lozingscapacltelt bedraasgt blj ge~
middelde buitenwaterstanden voor de 3 hoogheemraadgschappen welke
het eerste door de overgiroming worden getroffens _
Schieland ca 1.100.000 m3/etmagl *
Delfland c¢a 3,400.000 m3/etmaal
Rijnland ca 10.000.000 Bu\magmmw
In hoeverre deze maximale Homppmmnmwmawﬁmud pnmm%n@mm kan worden
cmann.wmnm& af van de zeer gecompliceerde sm&mumdmm&wmaa»mm ver-
-houdingen

XMet uitzondering van weamams op de mamaﬂm boazemg en door Rot-
terdam kan werden geloosd.
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houdingen welke door de overstroming in de boezemgebleden kun-
‘nen ontstaan, iy

Soortgellijke beachouwingen als in het vorenstasnde gzljn ge-
geven voor het dijkvak aan weerskanten van Krallngse Veer gel-
den ook voor de dijk langs de Hollandse 1Jssel. Vooral boven
Nieuwerkeri, wasr de diep gelegen mcﬂnwpmm‘wcwmmﬁ vrijwel on- |
middellijk aan de rivier grenst en ook de spoorlijn Rotterdam- -
Nieuwerkerk-Gouda laag 1igt, bevindt zich een zeer gevaarlijk
dijktraject, Het enige verschil met het vorige geval is, dai
nu nlet zozeer de capacitelt van het geslagen gat &ﬂau meaxr
nog de capaciteit van de Hollandse IJssel als aanvoerweg van
water begligsend zal zijn voor de hoeveelheld swﬁoa sanw per
meawu naar binnen zal stromen.

In Rijnland ligt het terreln achter de IJsseldijk 1,50 tot m
2,00 m - N.A.P. Het overstromingswater zou hier in eergte 1 n-
stantie kunnen worden opgevangen door de Gouwekaden, de Hoge '
Rijndijk en de Prinsendijk, welk stelsel tot ongeveer N,A.P,
kerend is. Tot die hoogte is de komberging ongeveer 150 x |
dom m3, Wordt dit peil overschreden, hetgesn na 7 & 14 dagen
het geval kan zijn, dan wordt Rijnlands boezem bezwaard met
overstromingswater en kunnen de inundaties zich uitbreiden,
Doordat de instroming plaats vindt op grote afatand van de dan |
braikbare lozingemiddelen zullen waterstandeverhogingen op de |
boezem ter plaatse niet kunnen worden vermeden en is de kang |
groot dat de inundaties zich verder in Rijnland uitbreiden. .

De dichting van elk gat in Schilelands Hoge ZeediJk en de
IJaseldljk van Rijnland zal met grote gomuwpuw#nnau gepaard
gaan, De gaten schuren direct diep ult en zijn aaappwux te ba-
reiken, zowel over land, dear al het achtergelegen tervein fin
grote ultgestrektheid onmiddellijk onder water ataat, &ls qquH
water tengevolge van de zeer grote stroomsnelheden welke op ﬁe
voorliggende rivier (Hollandse IJssell) zullen ontstaan.

Bij een doorbraak van Schielands Hoge aamﬁpuw langs de
Nieuwe Maag en langs het benedendeel vah de Hollandse IJssel
is de kans groot dat het overstromingswater wunw zal zijn,voor
al wanneer de doorbrask een gevolg is van een maouaqpomn. Bij |
. 288 lage opperwaterafvoeren kan dit cok het geval zijn boven
op de Hollasndse IJssel, Men zie de inyndatiekaart van bijla-

ge 13-
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Par.3. Doorbraak in de dijk vab de Krimpener~ en de Lopikerwaard

tangs de Hollandpe IJgsel en de Lek.

In uawnnwwm kan men hier weer verschillende gevallen onder-
gchelden, |

Vindt een doorbrask boven Lopik plaats, dan zal het water
met de terreinhelling mee en nmin.of meer geleid door kaden en
wegen, in swmdmppuwm en nooﬂmmypuwm richting stromen. De kaden
langs de mama IJgsel en de Lopikervoorwetering en de in noorde-
1ijke richting lopende kaden zullen, tengevolge van het kleine
kombergend vermogeti tussen.de hoofdwaterkering en genoemde ka-
den, spoedig overlopen (het kombergend vermogen tussen de Lek-
dijk, Rolafweg, kade langs de Lopikervoorwetering en de Enge

‘lissel en de Brede Steeg bedraagt tot de hoogte van de keringen

van o.mo ®m o+ N.A.P. 1,3 mln m3; het water verspreidt zich mu
over de gehele Lopikerwsard, waarbij de polders in het Noord
costen, welke de hoogste ligging hebben, het langate droog
zullen blijven. De eerste kering van enige betekenis naar het
Westen wordt gevormd door de kaden langs de Viist (ca N.A.P.).
Het totale waterbergend vermogen van de Lopikerwaard tot sen
hoogte van N.A.P. bedrasgt ca 105 mln m3., Wordt 4it peil over-
schreden dan beginnen de qypmﬁwmmms,oqmu te loypen, sﬁmumospumi

. 1ijk serst in het Zuiden en loopt ook de Krimpenerwaard vol;

in totaal kan nu tot een pell van N,A.P. ca 260 mla m3 water
worden geborgen, De Vlistkaden hebben vroeger lnderdaad als

_mw&moAHm<m waterkering gewerkt o.a, tljdens nm militaire inun-

datie van de Lopikerwaard in 1672.
De hoogte van het terrein direct achter ‘de wooﬁnﬁwdmwwm%»sm

- bedraagt ca 0,80 m + tot g.mo m + N.,A.P., zodat de uiteindelij-

ke dichting van de gaten weinig anwwwuwseamu zal owwm4muma.
goede dijkspecie is terplaatse aanwezig h<oo& de waterstanden
wordt verwezen naar «wump vi.). .. .

-

Station MMMMmHm I HeW. L. ¥, - e

nosmm gem.t}] |apringtij| gem. ty |gem.tij |springtij| gem. b

en gem,en gem, 'en af- jen gem.en gem., | en af-
stand - o Pyoer [afvoer |voer voer |atveer | voer

s PResnie

- , s m3/geg.| m3/sec.,
 [Haastrecht 3,78+ [1,21+ |1,284 2,04+ | 0,63~] 0,66~ |0,36+
" Kr.a/8 Lek 3,71+ 1,18+ |1, m»+‘ 194544+ 0,58~| 0, mdl 0,03~
Straeefkerk x .W-.ﬂm.? J-MO.T .d Nm.._x 1 m..N.T Ouu@l. O 40= O .N..N.T
Schoonhoven x|4,51+ (1,284 _wu+ 2, 1264 | 0,04~ | O, 06~ 1, )54+
Jaarsveld x (5,664 4,#m+ 1,47+ 3, " 48+ 0,45+ | 0, VA u.um+
d.uwﬁ@ﬂﬁwuwh X mnmw.? .N..NA..? a.ﬂﬂmHlli.am.F.“_‘wH ¢h0a+ 1 -GO..v .#nom._..

X Ra SHaqoma»um van de Lekkanalisatle en van de andere muo&m
wat erstaatawerken in het Zuidwesten zullen de watersianden
tar plastse veranderen; beneden de stuw te Vreeswlijk zullen
ze vooral bij lage opperwaterafvoeren mmwma.
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het enige verschil met het vorige geval dat het overatromings

water direct meer naar het Westen zal stromen, geleid door de
kaden van de Lopiksevoorwetering en dat de Krimpenerwaard en ;
de rest van de Lopikerwaasrd vrijwel tegelijkertijd zullen gaan
inlopen. De terreinhoogte direct achter de wao&msmdaawwﬁpwm is
nu minder, namelijk ca 0,50 m - N.A.P. en de dichting van de |
gaten zal hier, mede in verband met de naar het Westen slech.
ter wordende muoanmwmm. moeilijker zijn dan in het vorige ge- ,
val, < “

Geschledt de doorbraak tussen Schoonhoven en Lopik dan is {
|
|

. |

Valt de doorbrask in de dijk van de Erimpenerwaard, dan zfjn |
de gevolgen direct zeer eraetig. Dit gebled is over het algemeen
lasg gelegen, namelijk van 2,00 m --N.A.P. in het Weasten tot _
1,20 m - N,A.P. in het oom&mp. ook het terrein direct achter
de hoofdwaterkering heeft ongeveer deze laatste hoogte, dat :
wil zeggen ligt asnmerkelijk beneden G,L.W, Binnenwaterkeriagen
zijn niet amwezig. Slaagt men er niet in het gat snel te dich.
ten dan loopt de gehele Krimpenerwaard in korte tijd vol. Re-
kent men dat de gemiddelde halftijstand op het meest stroomaf-
waarts gelegen punt te Krimpea a/d Ilssel nog ea 0,25 m + N,A.P. .
bedraegt, dan zal het dunidelijk zljn dat ook de kaden langs de
Viist ( ca N.A.P.) op de duur onherroepelljk gaan overlepen,
waardoor tevens de Lopikerwaard wordt oversiroomd.

De inundatle wordt naar het Noorden verder in de eerste
plaats beperk’t door de dijken en kaden langs de Gekanallsgeerde
Hollendse IJssel, In verband met de belangrijke rol, die dege |
waterkering in het stelsel van binnendijken anamsa. zal hler i
lets nader op haar geschiedenis worden ingegaan. :
'~ De dijk langs de linkeroever van de thans mmwmamp»aeoaao mowh
landse IJssel heeft herhaaldelijk overstromingswater moeten |
keren. Zo vielen o.a. in 1624 en 1638 doorbraken in de LekdijJk |
bovendams en behoedde de IJsseldijk de Krimpener- en aoeanuf ;
waard voor overstroming. BiJ de grote doorbrask in dé Krimpe- |
nerwaard in 1726 blesk de IJmseldijk nlet in ptaat het overw |
stromingswater te keren en liep tevens de Rijnetresk onder. Ook
in 1760 moesten de IJsseldijken naar het Zuiden keren, Naar
‘'het oordeel van de Staten van Holland wap bij deze meaaﬁw qqa&n
stroming het grote belang van de zuldelijke IJsseldijk als re-
servewaterkering voor Holland bij een doorbraak van de Lekdijk |
- opnleuw gebleken en werd opdracht gegeven tot onmiddellijke

~verhoglng-
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verhoging en verzwaring vaan de IJsseldl jk.

Nd de in 1856 -~ 1860 ultgevoerde afdamming van de moppmnnmo
Liasel boven Gouda werd deze dijk slaperdijk., Dit had tengevolge
dat het eollege van Dijkgraaf en Hoogheemraden van de. Zuid-lgsel-
diJk bij gemeenschappelijk begluit van de Staten van Zuld-Holland
in Utrecht (goedgekeurd bij Kon. Besluit van 13-12-1860, nr T71)
werd opgeheven, Hierbl] werd onder meer overwogen dat, van welk
overwegend belang de Zuid-IJsseldijk in vroegere tijd mocht zijn
geweest, hetzlj bi] hoge smﬁaﬁmamnmmﬁ op de IJssel, hetzi ] als
slaperdijk bij doorbraak van de wmxﬁwuw. dat belang, eenpdeels
dooxr de afsluiting van de IJssel beneden Haaatrecht en anderdeels
door het grote verschil in kruinshoogte tussen de Lekdijk en de
guid-IJsseldijk, resp. IJsselkade, niet meer aanwezig was (N.BI!)

Aan de IJsseldijk boven de Waalersluls wordt als waterkering
welnig of niets meer gedaan. amgwanpmmwoomea daalt van West naar
Oost regelmatig; ze wisselt van 3,80 m + N.A,P. tot 1,40 m + N.AP.
In de dijk en kade bevinden zich een groot aantal uliwaterings-
en inleatsluizen, meestal voorzlen van &én (stel) beweegbare wa-
terkering(en). De dijk is in beheer en onderhond bij de water-
schappen op welker grondgebied hij ligt en voor een klein deel
bij] Dljkgraaf en mooWSmmsammms van de wapawaaauamwaa. De kaden
zijn in beheer en onderhoud bij het Rijk. .

Hoe staat het nu met de velligheid, welke de IJsmeldijken en
kaden bieden voor het ten Noorden daarvan gelegen gebled? De
kruinshoogte van de waterkering en de plaatselijke situatie zijin

- wel zodanig dat de dijk zijn functie van reservewaterkering vrij

behoorlijk kan vervullen voor het geval de dvorbraak het gevolg
is van een stormvliced alléén. Het waterbergend vermogen van de

Krimpener- en de Lopikerwaard ($ot een peil van 1,40 m 4+ NJ AP,

d.q.‘moo u.“om m3) is voldoende groct om de invlced van het storm-
vlicedtlij op de normale H,W.-standen op te vangen. De grootie van
het kombergingsoppervlak (bijna 26,000 ha) en de hoogte van de
dijk t.0.v. de normale H,VW.-standen langs de Lekdljk (zie tabel
VI) waarborgen een zekere velligheid van het achterliggende ge~-
bied, Bij een langdurige inundatie kunnen opwasiing en golfslag

" gchter ‘een kritieke situstie doen ontstaan, Minder optimistisch

swﬂaa bacordeeld het waterkerend vermogen van de versachillende

| kunatwerken en de organisatie, in staat on amﬁ grote catastrophe
- op te vangen.

s

~ Anders Hﬁmw de gltuatie in het geval dat. ﬂa doorbraak velt in
he¥ stroomopwaarts gelegen deel van de Lekdijk benedendams ten
tijde van hoog opperwater. De duur van periocden van hoog opper
- . o _ : ~watore



water la toch veel langer dan de duur ven een stormvloedaperi~
ode., Enig inzicht in dit verschijnsel geeft onderstaande tabel

VII,
Tabel VII,

De afvoer van de Bovenrijn in m3/sec. en de bijbehorende mid=-

- 06~

. denstand te Vreeswilk bij gemiddeld getij, welke gemiddeld

éénmaal per jaar, per 10 jaar of per 100 jaar wordt overschre

den gedurende perioden langer dan 1, 7, 14 of 30 nmmaa.mw

(bestaande waterstaatkundige toeatand).

Duur periode langer dan x dagen

X = 30 dagen ;Mm.ﬂmmmﬂ__ 7 dagen mJWE&
%x 14 i 25757¥R6C Témﬂ,_,z.ﬁ.u. 3400/!1,85+ A..,wﬂm 2,37+ 5500 m-mm.ﬂ B
g7 Ml B1 3750 12,03+ |5300|2,77+|7100|3, 37+ 9500 4,00+
£3 88 §] w25 |3 35+ 65001 3,20+|8500 3,75+ 13000 |4, 70+

Een globale becijfering doet zien dat onder ongunstige ome

etandigheden bij hoog opperwzter de waterstand in de overstroom-
de Xrimpener- en Lopikerwaard hoog kan oplopen. Brekenh de zulde-
1ljke IJsseldijk en kaden door of lopen ze over dan wordt in de
eerate plaats de Gekanaliseerde Hollandse lJasel gevuld, Het ism

niet waarschijonlijk dat aan de Waaiersluis beneden Haastrecht

zoveel water kan worden gespuld dat de ten Noorden van de Lspel
gelegen polders bij het aanhouden van de hoge afvder, gespaard
kunnen blijven; de Gekanaliseerde Hollandse IJesel heeft namelijk

een beperkt stroomprofiel, zodat de waterstand snel oploopt.
Een gzeer groot gebled krijgt nu overlast van water, namelijk

het Grootwaterschap Woerden en de ten Oosten daarvan gelegef pol-
dera. Verdedigingslinies tegen het water kunnen verder worden ge-
vormd door de kade langs de Oude Rijn (ca N,A.P.) en de Meerndijk
(0,70 m + N.A.P.), de kaden langs de Linschoten (0,20 m + N,A.P.)
en de Prinsendijk (0,80 m + N.A.P.). Misschien kan het overstro-
mingswater tijdig worden weggewerkt door natuurlilke lozing aan

de Waalersluis, met behulp van de boezembemaling van Rijnland ea
\ ~lozing-

x) "Afvoerverdeling van de Boveunrijn®

ir.P.Santema en H.J,Stro-

band; Btudiedlienet Directie wmnmgmsam<»muma.waxmép&mnm&mm«« rap~
port ar 18,1952, Na de Lekkanalisatie wordt de frequentie van de
zeer hoge afvoeren lager, evenals de waterstanden te Vreeswilk, -

mgar niet zédanig dat het gegeven heeld elke waarde

zou verllezen,

¥
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lozing op het Noordzeekanasl en langs de Vecht., Om het ten
Noorden van de Hollandge IJssel gelegen geblied te sparen, zou-
-den &e dijken in het ulterste Zuld-Westen van de Krimpener
weard kunnen worden doorgestoken, waarbij specimal de aandacht
kan worden gevestlgd op de aanwezigheid van de door dijken
gedichte noodsluis te Krimpen a/d lissel met een dagwljdte van
totaal ca 23 m en een drempeldiepte van 2,60 m - N,A,P. Het
verloop van de inundaties is aangegeven op de inundatiekaart
vah blijlage 15, Uit het vorenstaande is wel gebleken welk een
belangrijke rol de dijken langs de Gekansliseerde Hollandse
Wssel, en in de toekomst ook de dijken langs de Hollandse Lissel
spelen als binnenwaterkering, De eligen welke men in verband
hiermede aan deve waterkering mag stellen, zullen nader worden
besproken in hoofdstuk III.

Opgemerkt zij dat de Lekdijk benedendams en de IJsseldam
vallen onder de Buitengewone Riviercorrespondentie (zie de
bijlage 17). . . o
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Doorbrask in de Lekdijk tugsen de Hummmwnmﬁ en de Pringes Bee- ﬁ
trizsluls te Vreeswilk. |
|

ey

De rivier vé6r de Lekdijk bovendams verkeert weliswasar nog
onder invloed van de getijbeweging, maar als gevolg van een ptorm
vlioedstij alléén zullen ter plaatese geen gevaarlijk hoge water-
standent optreden, Zie tebel VIII., Gevaarlijk hoge waterstanden |
worden hier in de eerste plaats veroorzaakt door ijsdammen en/
of hoog opperwater, het laatste al dan niet gecomblneerd met een
stormvlioedtij. Indien tengevolge van het ongunstig samentreffen’ .
van natuurlijke factoren een doorbrask van de Lekdijk bovendame
mocht plaatsvinden, is er een enorme hoeveelheld inundatiewatex
in het rivierbed (winterbed) aanwezig. Dit overstromingswater |
verspreidt zich over het land, min of meer geleld door wegen, |
kaden en terreinhoogten, . - |

Tabel VIII. ‘

Waargenomen gstormvioedstanden

[ 1825_[1894.]1906_11916

maommdm waargenomen

Station tand
1933, wmsn Stand

SRS g R it S S |

m.q.mowpmam
Vliaardingen
Rotterdanm ,
Kr.s/d Lek

Schoonhoven

291X

273%
276%

328%
320%
317X
301%
307*

297%
300X
298%
315%

Jagx

300%
320X
331%
335X
346%

385
372

375

371
382

3

1-2-195
1=2-195
1=2-195

1-2-19%
mlwlamq

3
3
3
3

385
372
375

371XX
451%

Vreeswijk

20xxX

329% 20x%

e

402% | 394% 1400 m 159 58 Ex

Indien de doorbrask plaats vindt ten Oosten van de Prinses
Beatrixsluis te Vreeswilk, wordt het water in eerste ilngtantie
opgevangen door de oostelijke kade langs de zijtak naar Vreesg-
wijk van het Amsterdam-Rijnkanaal en door de daarop, via de keer-
sluls in het hoofdkanaal, naar Wijk bij Duurstede , aansluitende
inundatiekering, welke het water beopsten om Utrecht leidt. De
hoogte van de ocostelijke kede bedraagt 3,80 m + W,A.P, en de
kruinsbreedte is 10 m, de hoogte van de inundatiekering 3,50 tot
3,80 m + N,A.P. en de kruingbreedte 7,5 m. De keerhoogte van de
in deze dijken aanwezlge kunstwerken daalt van 2,50 m + N, AP,
in het zuiden tot 2,10 m + N _A.P, bij Utrecht, De hoogte van de

kagaaldijken Hmpmm het hoofdkanaal tussen de keersluis en de
\ " wBpPOOTm

x)onder andere. waterstaatkundige omstandigheden dan mm.dwmpm begtaande .

[

xx) hoogmte wasrgenomen stand gedurende de laatste 20 jaer,
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spoorlijn Utrecht -~ 's Hertogenbosch is 0,90 m + N, AP, De
beschikbare komberging op het terrein ten Oosten van de inune
datiekering van Vreeswijk tot Utrech®t en op het gebled ten
Noorden van Utrecht is 2o groot dat het practisch wm;puﬁmmmwot
ten dat de beschouwde waterkering in. gevaar komt. De westelijke
kanaaldijk ven het Amsterdam-Rijnkanaal naar Vreeswljk fungeert
in dit geval nog als reservekering. De kanaaldljken langs 4it
kanaal hebben een rodanige hoogte dat maximaal 275 m3 water
per seconde (via de kunstwerken in mm_wansamdwmwmaun&v kan wor-
den afgevoerd; de hoogte van de westelijke kanaaldijk is gro-

 ter dan die van de oostelijke (zie bijlage 16), hetgeen de

veiligheld, welke de westelijke dijk bledt, uitermard verhoogt.

Het water op het Amsterdam~Rijnkanasl kan worden geloosd door
de siunilzenste Zeeburg op het afgesloten IJ en door de Ipengloter-
en Diemerdammersluils op het Hammmwammu. Bovendien kan water wore '
den m&mu<om&m via de Vaartse Rijn - Doorslag - Hollandse IJssel,
de Leidse Rijn en eventueel langs de Vecht.

Ook in het mm<WP dat de Prinses. Beatrix sluls b.v., 400r 00I=
logghandelingen zou worden vernield, bledt de westelijke kade var
het Amsterdsm-~Rijnkanaal voldoende velligheid woor het ten Weag~
ten daarvan gelegen gebied, zowel door haar abgolute hoogte
(zie de bijlage 16; de kruinsbreedte is 7,50 m of meer) als door
hasr hoogte t.0.v. de oostelljke kanaaldijk. _

. Geschiedt de doorbraak tussen de Koninginnesluis en de Prine-
ses Beatrix sluls te Vreeswijk, dan kan het water naar het Wes-
ten in de eerste plaats gekeerd worden - -door de kade met weg
langs de westelijke oever van het Merwedekansal en Vverder noord-
waerts doox de kade van het Amgterdam-Rijnkanaal. De hoogte van
‘de eerstgenoemnde waterkering bedraagt 2,00 m + N.A.P., 0p enkele
plaatsen 1,70 m + N, A.P. Hekent men met een constant peil op
het IJsselmeer en op het IJ van 0,20 m - N,A.P., en een hoogstie
kanaalpeil van 2,00 m + N,A.P, dan kan via het Amsterdam-Rijnka-
naal en de Vecht ongeveer 200 b 225 m3/sec. worden verwerkt;
verder kan nog enig water worden afgelaten op de Gekanalimeerde
Hollandse IJssel. De hoeveelheld water, welke op het terrein
tusgen de westelijke kaden van het Merwedekanaal en het Amster-

dam-Rijnkangal kan soxmmsmmmaoamms t0ot een hoogte van 2,00 m +

" N.A.P. bedraagt ca 4 x 10" m3. Met deze getallen voor ogen zal

het duldelijk zijn dat blj een ernatige doorbraak al spoedig
de weg langs het Merwedekanaal zal gaan overlopen, waarbij ecn
toestand intreedt ale hieronder zal worden beschreven.

-Wanneer-
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wanneer de Lekdijk tussen de IJsseldam ﬁﬁwwuwawv en Vreeawljk
"doorbreekt, verspreidi het overstromingswater zich m»aao« over
gen groot oppervlisk. De eerste hindernis, welke het water op zijn
weg ontmoet, lg de kade met weg langs de Doorslag, welke in het
Oosten aansluit op de kade langs het Merwedekanaasl en in het Wes-
ten aan de IJsselkaden; de hoogte varieert van 1,00 m + tot 2,00 m
+ NoA.P. De zuidelijke IJsseldijk, waarop de zuidelijke IJeselkade
weer aansluit, vormt de westelijke begrenzing; de hoogte van deze ”
dijk is hier ten minste 1,80 m + N.A.P. Word: nu het peil van - |
1,00 m + N.A.P, overschreden dan breidt de inundatie zilch nﬁﬂ&.wed_
Nocorden ult en begint de Gekanallseerde Hollandse IJgsel a4mﬂmdani,
ningswater af te voeren. Tengevolge van het beperkte stroompro- M
fiel van dit water zal de waterstand spoedig oplopen, waardoox ga-.
vaar bestaat dat de noordelijk van de Gekanaliseerde IJpsel gele- W
gen polderg vanuit deze stroom worden geinundeerd; de hoogte van ,
de noordelijke dijk en kade langs de Gekanaliseerde IJsmel van&mmma
vask niet meer dan é.oo,é + N.A.P. Het overstromingswater zal al W
gpoedig de Meerundijk (ca 0,70 m + N.A.P.) en de kade met weg Hwnmnw
de Leldee Rijn (ca 1,00 m + N,A.P.,) bereiken. De hoeveelheld wa- ﬂ
ter, welke dan inmiddels op het terrein kan zijn geborgen (tot een
peil van 1,00 m + N.A.P. bezuiden de kade langs de Doorsleg en de
Randdijk en ven 0,70 m + N,A,P. bencorden deze kering) bedraagt
dan ca 24 X QOm m3; dit is npmw veel, Zo zal de inundatie aunw
verder svddamwmsw.

<ﬁommmw werd één van de voornmemste inundatia-keringen gevormid .
door de Pringendijk en de dijk langs de Oude Rijn, Het ontstaan _
van de dijk langs de Oude Rijn wordt zelfs vaak in verband gebradg
met herhaslde doorbraken van de Lekdijk, die na 1321 jaar op jmar |
de Rijnstreek teisterden, De afmetingen van de Hoge Rijndijk wer- '
den herhaaldelijk herzien; het laatste gebeurde dit ln Rijnland
bij de keur van 27 Mei 1747, toen, na de mooﬁvﬂpmw van ﬁa.amxu»uwfm
Rijnland de dlrecte verhoglng gelastte tot 0,94 & 1,04 1 + AP,
Na de 2de helft van de 19e eeuw werd aman het onderhoud ven de Hogel
Rijndijk weinlg meer gedaan en werd de dijk op vele plamtsen afge-
graven, Men rechtvaardigde dit door te wijzen op de gewl jzlgde _
waterstaatkundige situatie, als gevolg van de mw&meawam.<mn het
1J, de droogmaking van de mmmsHmssmHammﬁ- de Qaﬁwmﬁmawnm dwa.mapuﬁ
lands afwatering en. de verhoging van de Lekdi jk! Nog in 1885 werd
gen door Schieland gedaan verszoek onm @n dijk ten ammacﬂw4ﬂu.wamnnﬂ
graven weer in behoorlijk waterkerende toestand te wﬁammap. in |
oqmﬁmmﬁmamsapsm met de mﬁpsmmpnwuw door Rijaland en aawﬁwuan

\ _ ‘ _ : imuwosanaﬁi
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o af gewezen, De tegenwoordige hoogte van de smdmawoausm varieert
van N,A.P, tot ca 1,00 m + N.A,P.

. De Prinsen- of Wierickerdijk, gelegen tussen de Hoge Rijndijk
bij Wierickerschaas en de noorder IJsseldijk, werd op last van de
prins van Oranje in de jaren na 1672 gemaakt, De reglementaire

, hoogte bedraagt thans 0,94 m + N,A.P., de werkelijke hoogte 0,80 m

_ﬁ + N,A.P. |

S De dijk langs de Gekanaligeerde Hollandse IJasel mmamynp&nga

m . op de Prinsendijk en de dijk langs mo IJsasel heeft een hoogte van

| 1,80 m + N.A.P.

Het verloop van de psssmmﬁwmm zal nlet <muamﬁ in details wor-
den nagegaan, maar it het vorenstaande kan men wel lezen dat bij
een doorbrask van de Lekdljk tussen de IJsseldam en de Prinses
Beatrix sluls de gehele Rijnstreek en een groot deel van het in
deze nota beschouwde gebied overlapt van waber kan krijgen. De gew
schiedenis leert dit, In 1673 tden de Fransen de dijk doorsteken
tuasen Klaphek en 4ammms»uw waren de grachten van Ansterdam en

. Lelden muomawm gevuld en stond het overgtromingeswater te Woerden

_ 1,72 m boven de gewone boezemptand (= 0,47 m - N.A.P.) en dit ter-
wijl de rivierstand niet extra hoog was. In 1747 toen de Lekdijk

: doorbrak, op een punt waar het terrein slechts 1,60 m beneden de

. _ hoogete waterstand lag en op ean ogenblik dat de rivier direct

na de doorbrask ging vallen, kon het water nog worden gekeerd
door de in allerijl opgekiste dijk langs de Qude Rijn!

Met ultzondering van het nmaken van de hoge kade langs het Am-
gterdam-Rijnkananl, is er aan de binnenwaterkeringen in dit ge.

: . pied practisch niets in gunstige zin veranderd. Het is bijna on-

 begrijpelijk dat op een kritiek punt in onze verdedigingslinies
tegen het water een ﬁwmmwwm waterkering van enlige allure ont.-
breskt., Hierbij wordt o.a. gedacht aan de velligheid van een eco-

: nomisch spﬁmwamem belangrijk @mmw van ong land ps geval van oor-

" _ log.

b De dichting van eventuele doorbraken boven ﬂHﬁ@#mw. wanneer

i de rivier is gevallen ftot meer normale standen, behoeft geen

w. _,aowppwuwumamn op te leveren. Het terrein achter de dijk ligt ge-

X ‘ - middeld op 0,50 m tot 1,50 m + N,A.P., terwijl vele landinwaarts

| ‘gelegen kaden en wegen een hoogte hebben van 1,00 m '+ N,A.P,

De waterstianden ataan <mwamwm in «muww vI. gms zle ook de inune

datiekaart van fih;ﬁ&
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Hoofdatuk III.Globaal overzicht van de werken, welke zouden kunnen worden

Par.1

uitgevoerd ter vergroting van de veiligheid van zuidelijk

Hollend en westelijk Utrecht tegen overstroming, voornamelijk
als gevolg van stormvlcedsverschijnselen,

Algemene beschouwingen,

Om aan te geven welke werken in zuldelijk Holland en westew
11Jk Utrecht moeten worden uitgevoerd teneinde de noodzakelljk
geachte veiligheid voor het betreffende gebied. te verzekeren,
noet men weten: | . | |
a) de mate van veiligheld welke het geheel van waterstaatswer-

ken moet bleden en de hieruit voortvlceiende eisen welke

aan de ligging, mwamﬁpammn en ooumﬁasodpm van deze water
gtaateswerken zijn te stellen.

b) de ligging van de verschillende ssdmaw@ﬁunmms t.0 4..mm bew
langen welke in het achterliggende gebied moeten worden be-
achermd, alsmede de toestand waarin deze waterkeringen (spe-
claal de hoofdwaterkeringen ) zich thans bevinden.

c) de tekorten welke uit a) en b) volgen, en die dus bepalend
zljao voor de <oowmwmmusmmsr welke moeten worden getroffen,
Wat betreft sub a) kanb worden gezegd dat het mogelijk moet

mwus voor het hier beschouwde mmuymg op korte termijn een ine

richt te krijgen in. de eisen, welke men aan het mdaHmmH.dmz
watergtaatiundige bevelligingen kan stellen, Dit geldt zowel
voor de algemene stratezie ven de verdediging tegen het water
als voor de gedetallleerde elsen aan de swwmawmapsmms te stelw
len., In deze nota zal vooral het eerste facet onder de loupe wor

" den genomen, maar zal in enkele gevallen ook lets worden ge-

zegd over de hoogte en constructie van de waterkeringen.
- Ter toelichting van het bovenstaande kan nog het volgende
worden opgemerkt, Het vaststellen van een gewenste dijkhoogte

'is een <Hmmmm¢:w waarbij het economische element gterk op de

dooﬂmeoam treedt. Op grond van economische begchouwlngen, even-
tueel mmaoﬂuwmmmwn ern wmsm@<spn met andere overwegingen, komt
men er toe de orde van grooite van de frequenties der water~
standen, waarop de dijkhoogte moet worden gebageerd, vast te
ptellen, De aard van het vrasgetuk brengt mede dat men deze
wumw;mpawmm niet smpszsﬂpm behoeft te kennen, Te Hoek van Hol-

land b.,v, wordt de noogte welke gemiddeld eens per 1000 jaar

wordt overschreden, geschat op 3,96 m + N,A.P., eens per 2000
jear 4,16.m + N,A.P. en eens per 10.000 jaar 4, mm m + W, AP,
Een halvering van de frequentie betekent dus slechts een water-

-stand g
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standsverhoging van 0,18 m, Vergelijkt men dit met de overhoogte
welke men gan gen dijk geeft voor extra veiligheid en met het cog
op storende factoren als klink, zakkingen van de dlJk en min of
'meer ook in verband met de bodemdaling (zeespiegelrijzing) dan
blijkt wel dat het weinlg zin heeft zlch bezig te houden met te
nauwkeurige bepaling van maatgevende frequentles; de frequentie~
krommen dienen wel in hoofdzaak vast te staan. Een "short-cut” van
de eisen welke men asan de hoogte van een dijk wil stellen is moge-
1ijk, speclaal wanneer men, zoals in het hier beschouwde geval,
weinig te maken heeft met golfoploop, Hetzelfde geldt voor de cone
atructie van een dijk. .

Bij het vasistellen van de algemene principes, waaraan het gtel-
sel van waterkerende waterstaatswerken in het hier beschouwde gebied
moet beantwoorden, heeft het, indien dit gehele gysteem op de hel-
ling zal worden gezet, weinig zin zich te beperken tot de velligw
heid %.0.v. stormvlioeden alléén, al dan niet gecombineerd met hoog
opperwater, Ook de beschadiging, respectievelijk de veraletiging,
van waterstaatswerken door ocorlogshandelingen zou mede moeten soﬂr.
den beschouwd, Slechts op deze wijze is het mogelijk dat verbete-
ringen aan het stelsel van waterkeringen worden gelntegreerd in het
goedkoopste sysbteem dat doeltreffende bescherming bledt tegen ver-
schillende gevaren. In hoofdstuk II en par.2 van dlt hoofdstuk
zijn dan ook de mogelljke gevolgen van eventuele ooﬁwommwmpmmwunmma
en de maatregelen daartegen in de beschouwingen betrokken.

De primaire kering tegen het water wordt gevormd door de langs
of op korte afstand van de zee en rivieren liggende hoofdwaterke-
ring. Dezeé dijk met de daarin liggende kunstwerken zal, onafhanke-
1ijk van haar afmetingen en congtructie, ﬁoowﬁ abgolute veiligheid
kunnen bleden, zeker niet wanneer men rekening houdt met beschadi-
gingen t.g.v. toevallige of opzettelijke oewwomemsmwupsmos. Bij
alle vroegere overstromingsrampen in ons land, en zeker ook bij de
ramp van 1 Februari 1953, is de grote waarde van de reservewater~
keringen steeds weer naar voren gekomen en zlJ zullen ook in de
toekomst deze waarde houden, Een doelmatig systeem van reservewa-
d@&WmaHsmm: kan de omvang van een overstroming, als gevolg van een
doorbrask in de hoofdwaterkering, beperken; haar aanwezigheid schept
bij een grote doorbraak de nodige mdempauze voor de te nemen tegen-
maatregelien, de mogelijkheld van een sunellere nposﬁﬁmm van het gat,
een vliuchtplaats voor mens en dier., De velligheld van ons polder-
land, in groot verband heschouwd, hangt af van de hbéofdwaterkerin-
gen &n van de resexvewaterke ringen tegen het dcwwmaéwmaa.

. )
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In het hier beschouwde gebled ig men gedurende zeer lange
tijden gespaard gebleven voor grote overstromingen, zij het dan
" dat men herhaaldelljk door het oog van de naald is gekropen,
(1-2-195311)., Het is merkwaardig te constateren welk een funeste
invlioed 4it gespaard zijn gebleven heeft gehad op de foestand
van de reservewaterkeringen., Met ultzondering van de dijk langs
de Gekanaliseerde Hollandge IJassel bestaat er in zuldelijk Hol-
land en westelijk Utrecht géén aaneengesloten systeem van reserve-
waterkeringen gmﬁ een um&ﬂoSéwmﬁm envirlj HmstSHHmm kering te-
gen bultenwater kan vormen. Vele. op ca N.A.P. memmnmm kaden kan
men met de beste will niet als een zodanlg systeem beschouwen. Ver-
gelljking met andere delen van osm.pmsm valt voor hetl betrokken
gebied wel z&ér ongunstig uit,

Welke eisen moet men nu aan de Sooﬁmsm&mwxowwam stellen? In de
eerste wwmmam‘ump de hoogte zodanig moeten zijn gmﬂ de kans op
overlopen zo klein ls dat de achterliggende belangen voldoende
zijn beschermd, 4én en ander volgens de normen door de Delta~
- commisgie vast te m&mppmn. Het dwarsprofiel zal zodanig moeten
worden mmgpsmsmwosmmum dat de kans op mopwo<Qmemm een nader vast
te stellen waarde niet overschrijdt; eventueel kan men de dijk
tegen overslag bestand maken b.v, door het toepassen van asfalt-
constructies. De constructie zal verder zo moeten mwus dat de sta-
bilitelt voldoende is, erunstige beschadiging door golfslag niet
mogelijk is, en zakkingen binnen beperkte grenzen blijven. De mo-
gelijkheid van beschadiging van de hoofdwaterkering door ocorloge~
handelingen geeft aanleiding tot verdere eimen. De kans op plaat—
‘selijke vernietiging van een dijk wordt veel kleiner wanneer de
- dijk een z&ér brede kruin krijgt. Ook de veiligheld welke een dijk

plijft bieden bij overlopen wordi groter wanneer sen gzeer brede
kruin aanwezig is.

In sansluiting hierop kan worden gevrasgd wat de waarde ig van
een slaperdljk op korte afstand van de hoofdwaterkering, Wanheer
de hoofdwaterkering zou bezwijken ten gevolge van overxlopen dan
hangt het af van de hoogte van de slaperdijk, de duur van de hoog-
watertop, de grootte van de komberging tussen hoofdwaterkering en
slaperdijk en van de grootte van het gat, of de slaperdijk het wa-
ter zal kunnea keren. Is de mpmwmwawuw even hoog of lager dan de
hoofdwaterkering en is het kombergingsoppervlak erg klein, dan is
het twijfelachtig of de veiligheid van het achterliggende gebied
veal groter is dah in het geval van é8n waterkering. Om deze rede-
nen 1lijkt het dat een extra velligheid in de directe nabljheid van

zee en rivieren het begte kan worden gecreBerd door het leggen van
-8 € (Lo
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een dijk met zéér brede kruing pﬁe Beldt masmwﬁﬁma sanzien i
van natuurlijke factoren als ten aanzien {Wﬁ.ooﬂpommwmznawpplw
gen. Hierbij komt nog dat de omstandigheden hiervoor buitea- °
gewoon gungtig zijn op het traject dat in de eerste plaatas

in aanmerking komi voor het scheppen van een zodanige extra
velligheid, namelijk het traject Hoek van Holland -~ Krimpen
a/d IJssel., Hier zijn namelijk de grote belangen direct aan

de Soowmémﬁmnwmwppm fgelegen. Bovendien ondervindt men gedert
Jaren moeilijkheden bij het vinden van voldoende gelegenheid
tot berging van het uit de havens gebaggerde slib (1.300,000m3
droge gpecie per jaar). Wellicht kan een mo@mapm spultprow
gramma worden opgesteld dat langs de buiten- en/of de binnen-
zijde van de elgenllijke hoofdwaterkering een brede strock zeer
hoog gelegen terrein wordt opgespoten. De kosten van glibber-
mwsw zijn in dit geval uiteraard hoger dan wanneer men uli~
sluitend de berging op zichzelf op het oog heeft,

Specianl %.a.v. de natuurlijke factoren kan de veiligheid
van een ultgestrekt gebled in het bljzonder worden vergroot
wanneer de reservewaterkeringen op grote afgtand van de hoofde
waterkering worden gelegd, m.a.w. wanneer men binnen de hoofd-
waterkering een aaneengesloten gysteem van binnendijken op-
bouwt. Het kombergingsoppervliagk tussen de dijken vormt dan een
" buffer, welke extreme invloeden kan opvangen. 0ok t.a.v. cor-
logshandelingen is de veiligheld ultersard gediend met derge
lijke binnenwaterkeringen. Het advies van de Deltaw-commissie
aan d ¢ regering tot aanzienlijke verhoging en verszwarlng van
de Schouwense binnendijk is in deze van verstrekkerde princi~
pivle betekenis, ‘ |

De grootste zekerheid xauumé men nwamummaﬁ met het grootate
aantal zwaar gedimenslonesrde mp.&om@ geconstrueserde waterke~
ringen; de economie stelt hier echter een grens. Dit geldt spe~.
eiamal t.a.v. de maetregelen met het cog op oorlogshandelingen.
Wanneer de doelbewuste vernietiging van een heel land en volk
in de cmaomwwnm van een qgqua ligt, die dit o.m. zal willen
bereiken door systematische vernieling van de waterkering, dan
zal beschermlng tegea dergelijke pogingen met andere dan water-
staatkundige middelen moeten worden 4mﬁwammms. hoewel de laatste
hierbij een belangrijke rol kunnen blijven spelen. _

Over de kunstwerken kan het volgende worden gezegd. Wanneer |
volstaan wordt met &6n kunstwerk in de hoofdwaterkering verdient
het aanbeveling QH¢ xunstwerk te voorzien van twee stormvioed- ;

lwmﬁwamapt
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. keringen of waupamam tegen zeer Smom opperwater. Bovendien moet

er gelegenheid zijn tot het aanbreangen van noodafslultingen,
waarvan mingtens 8én tot de hoogte wasrtoe het kunstwerk moet
kunnen keren; de middelen tot noodafsluiting zouden permanent
eanwezlg moeten zijn. Ren kunstwerk blijft mwﬁwug,a»s of meer
aen zwakke plek in een waterkering, Beperking van het amntal
kungtwerken is dus nodig en zeer zeker ook mogelijk., Verder zou
men kuanen overwegen om inplagts van ultwaterings- en inlaat-
sluizen hevels te maken, zowel &m& SQdﬂoom op de veiligheld als
met het oog op de verzilting, |

Ten aanzien van ooﬁwommwmsnmwpsmms mowmuwma twee wzsmﬂém3Wms
achter elkear groiere veiligheid dan één kunstwerk. Bovendien
leert de les van 1 Februari 1953 wel dat .het ganbheveling ver-
dient over enige reserve te wmmawHWWms. wat betreft het water~
kerend verumogen van dali- ef schermwand-constructies, Het advies
van de Delta~commigsie man de regering over de stormvloedkering
in de mond van de Hollandee IJssel is hier weer principieel
vah groot cmwmsm.,bo nosnpsmwm‘amm dan ook wel zlijn dat in de
zeey belangrijke hoofdwaterkering van Hoek van Holland tot

_Nﬂpaﬁmp a/d Hummmu. welke ook overigens mxaﬁw zou moeten worden
" bheveiligd, minstens twee kunstwerken achter elkany sanwezig

dienen te mphs..mmé buitenste kungtwerk mcs zljn te <ooumpma
vah minstens één stormvloedkering, &én Wmﬁpsm tot H.H. é.m.,
“alsmede gelegenheld tot het aanbrengen van noodafslultingen,
waarvan één stormvloedkerend. Het cwssQWmdm.wSpmﬁémﬁw zou zijn
te voorzien van minstensg 6én stormvloedkering en van gelegen-
heden tot het aanbrengen van noodafslultingen, waarvan ook weer
minstens &én gtormvloedkerend.

In hoeverre de kunstwerken ian de zeewering en in de hoofd-

waterkering langs de Waterweg ~ Nieuwe Maas - Liek aan boven—

staande maatptaf voldoen, blijkt uit onderstaande tabel IX,
(samengesteld uit de bijlagen 3, 7 en 11),

~0Overzicht-~
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Qverzicht van het _aantal keringen in de zeewering en I
de waterkering langs de Walterweg - Nieuws Maag ~ Lek,¥) |
T " |

Tabel IX. i

. Omgchrijving _ Asntal |
[1.- 1 stormvicedkering, nocdafsluiting niet asnwezig | 11 %)) ﬂ
2. 1 stormvlcedkering, noodafsluiting aanwezig 1 i
> LoSeRIHRTMS Lopaner reeene Roreeen, |
4, 1 m#o&&ﬂHc&nWaﬂw:&. 1 of meer lagere keringen, 3 m
noodafgluiting aanwezig .

5. 2 stormvloedkeringen, noodafsluiting niet aanwezig| 27

. 6, 2 stormvloedkeringen, noocdafsluiting aanwezlg 8

,H. overige e - . 7
__ Totaal . , 62

Over de waterstaatkundige organisatie van het betrokken ge-
bied, de verdiensten en de gebreken daarvan, zou esen boekwerk
te schrijven zijn. Volledigheidshalve wordt 4it punt hier
elechts genoemd en nog het volgende opgemerkt,
a) In het hier beschouwde gebied, dat men zlch desgewenst nog
uitgebreid kan denken tot aan de Utrechise heuvelrug en dat in
3 provineies is gelegen, besitnan tussen de verschillende water -
schappen een aantal sterke waterstaatkundige interdependenties
welke vanaf de grijze oudheid de waterkeringen betreffen en
vanaf de jongste tijd ook de zoetwatervoorziening. De inter-
provineiale ligging, alsmede de belangrijkheld van het beschouw-
de gebied, zowel in vredes~ ale in oorloegetijd, maken dat hier
sprake ls van rijksbelangen van de eerste orde,
b) Een centrale organisatie, welke in geval van nood in werking
aummaﬁ. zoals op de bovenrivieren geleverd wordt door de Bulten-
gewone Rivier Correspondentie, ontbreekt in het hier beschouwde
gebied (De B.R.C. gaat niet verder stroomafwasrts dan ot

Schoonhoven), Verhetering
. -, e -

xuam& uitzondering van een aantal rioolbuizen te Mamssluls,
Vliasrdingen,Schiedam en Rotterdam, een aantal stookollebuizen,
de Boonersluls + gemasl, de Aelbrechtsluis, de inlaatsluis aan
het Oostplein, het gemaal aan de Admiraliteitekade te Rotier-
dem; de achter elkaar gelegen kunstwerken te Katwijk,'s~Graven-
hage, in de voorliggende daadwerkelijke hoofdwaterkering en de
hoofdwaterkering langs de Waterweg en Nieuwe Maas ,zijn opgevat
als 68&n kunstwerk, :

XX) oy, inbegrip van een aantal coupures.

r
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Verbetering van de bestaande organisatorische toestand kan
waarschijnlijk langs twee wegett worden bereikt namelijk:
1) het effectueren T : van het oppertoe—
zicht door het Rijk en
2) oprichiing van een waterschap, omvattende mzwmmwuuw Holland
_ en westelijk Utrecht (met in ieder geval als ingelanden de
bestasnde waterschappen) belagt met het beheer van de hoofd-
waterkeringen, mm in par.2 te noGSms binnendljken en even-
tueel ook van de mwsmmamowmwwmpwuwm werken voor de waler~
“voorziening,




Par.2.
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Voorzieningen welke zouden kunnen worden getroffen.

N.B. De voor te smchrijven hoogten van de te maken nieuwe
waterkeringen welke in deze paragraaf worden genoemd, geven
slechts de orde van grootte aan.

1). De Spaarndammerdijk en sansluitende waterkeringen tot Zee~
burg beschermen het hier beschouwde gebled tegen overstroming
vanuit het Noorden (en de L-polders tegen overstroming vanuly
het Zuiden). Bij het vernield zijn van de slulzen te IJmniden’
werken de =-polders met hun grote komberging als buffer ten
aanzien van de zeer hoge waterstanden., De voor te schrijven
hoogte hangt dus enigszins samen met de hoogte van de kaden
van de U-polders langs het zooﬂnmmmwmswmp. Op welke waterstan-
den men onder zeer ongunstige omgtandigheden moet H@wwnm:. kan
thans nog niet worden gezegd; voor het beantwoorden van deze
vraag zouden getijberekeningen moeten worden uitgevoerd., Het
1ijkt evenwel aannemelijk dat men zou kunnen <owm¢mws met de
bestaande gemiddelde hoogte van 2,80 m + N.A.P. voor het ge-
deelte van de duinen vot de spoorlijn Amsterdam-Zaandam® en
van 1,75 m + N.A.P. over het gedeelte door Amsterdam. De Spaarn
demmerdijk en aansluitende dijken, alsmede de kunstwerken daar-
in ,moeten worden beschouwd als ultermate belangrijke binnen-
é@&m&%mwppmaz.

2). De natuurlijke duinen vormen in het gl gemeen een zeewering
van zodanige af metingen dat ze zonder meer de nodige vellig-
heid waarborgen. Het kustvak van Scheveningen tot Hoek van lol-
land vraagt evenwel bijzondere aandacht. Dit geldt epeciaal
voor het gedeelte waar de kunstmatige zeewering en de slaper-
dljk verheeld zijn en dus eigenlijk slechts 6én waterkering
aanhwezlg 1s, zl] het dan dat deze van zeer zware afmetingen is
(maar van zand). De kans op doelbewuste militaire vernieling
is hier niet groot; ons polderland biedt wat dit betreft veel
"aantrekkelijker' mogelljkheden., Hoewel de dulovoet op let geow
deelte van Schevenlngen tot Hoek van Holland door de storm-
vlioed van 1 Februari 1953 tot 30 m is achteruitgegaan,is de
situatle hler thans niet slechter dan op het eind van de vori-
ge eeuw., QOpgemerkt zij dat Delfland het voornemen heeft om ter
hoogte van de Heemrsadschuur ter lengte van 600 m een duinvoet-
idmﬁmmmwmwsmt

.xuwm Slaperdijk bij Haarlem 1s op enkele punten 2,30 m + N,A:P.
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verdediging, in de vorm van een asfaltglooiing (asfaltbeton op
gebitumineerd zand) asn te leggen, mede om de ongunstige invloed
van moellijk af te breken bunkere in de zeeloper te nivelleren,
Onmiddellijk benocorden de haven van Scheveningen waar het strand
sterk 1s afgenomen, onder invloed van de aanwezlgheld van 'de haven-
hoofden, wordt thans door de gemeente 'm-Graveanhage dit strand door
‘opspulten van zand weer herstveld.

Hoewel nlet kan worden gezegd dat de huldige toestand op het
kustvak van Scheveningen - Hoek van Holland onbevredigend is, ver-
dient het wellicht wel manbeveling aan dit kustvak een grondige
studie te wijden, waarbl] gebruik zou kunnen worden gemaakt van de
nieuwste ilazichten omirent zandtransport, golvesn, ete. In dit ver-
band kan nog worden opgemerkt dat kennls van de mogeliljke invloed
van de afdamming van de zuldelljke zeegaten op het m<a;ﬁ»owe van
de kust verder noordwaarts van zeer mwooa belahg moet soumms geacht,
Ock het felt dat de kunstwatige zeeworing en de slaperdijken nage-

!
|
:

noeg ulteluitend uit zand bestasn, verdient wellleht enige mmaanSﬂp

Waay ultwateringen de duinregel snijden, zoudsn minimaal twee
waterkerende kunstwerken aanwezlg moeten zijn voldoende aan de
eisen welke in par.1 zijn mmm&mwm. Tegen de voorgenomen afbraak.
van de Zeesluls te xmaéwuw. gonder compensatie, zou ernstlg dmnﬁpmu
moeten worden gemaakdb.

+

uv. Zoals reeds mmmmmm._p»mmms van Magdsluia tot Hoek van mowpnnm
bulten de eigenlijke Soowmamﬁmewdwnm van Delfland ¢g 2300 ha gron-
nmz. welke veoor het overgrote desel onvoldoendes &mmms stormvlioeden
Npua beschermd, Deze gwonden zljn gedeeltelijk voor de tuinbouw en
zelfs als kasgrond, in gebrulk, Voor een betere beveiliging van dit
gebiled en van de gpoorlijn Schiedam - Hoek van Holland (internstio-
nale verblnding) verdient het aanbevellng langs en aan de buitenkant
van de spoordljk mmp nieuwe ﬁooﬁgémdmuwmstm te leggen, welke in 5@&
smmems sanslult ow het hoge terrein bij Hoek van IHolland en inh het
Qogten op een nileuwe woowasmdmuw@wwam ten Zuiden van Maassluis om.
Deze laatste kerlng zou moeten passen in de @Hmsmma van de RiJkswa-
tersteat tot bochtafsnijding in de Waterweg en in het ultbreldings-
plan van Maassluls,

Te Vlaardingen ls de sltuatie niet bevredigend. Aan de USHdmswma&
van de mpoordljk, welke hiexr de mmmmémHmepuwm hoofdwaterkering is

zou een waterkerende dijk moeten worden gelegd., Met deze dijk, wel-

ke van beperkte mﬁsdeGMms zou kunnen-zijn, krijgt men een meer be~
trouwbare émdmwxm%psm en ophogingen (zakkingen!) kunnen onafhanke-
wl il ke
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1ijk van het spoorwegverkeer plastsvinden,

Te Rotterdam (Delfshaven) ken een siadsdeel binnen de hoofd-
waterkering worden gebracht door de hoofdwaterkering volgens een
reeds voorgesteld nieuw tracé - Vierhavenstrast, Westzeedijk -
te leggen; zonder met de bebouwing in conflict te komen zljn de
mogelljkheden daartoe aahwezlg. Zen ander stadsdeel van Rotterdam:
kan door de aanleg van de Maasboulevard binnen de hoofdwaterke- |
ring worden gebracht, In afwachting van het tot stand komen van
deze Mapsboulevard zullen, krachtens een afgprask van 27 Febr, Ammu
tugsen de technische diensten van de gemeente Rotiterdam en het
hoogheemraadschap Schieland zodanige voorzieningean worden getrof.
fen dat de tegenwoordige waterkering gebracht wordt op een pell
van 4,25 m + N, A, P.

Over het grootste deel van het thans behandelde traject van de
hoofdwaterkering langs de Waterweg en Nieuwe Mams bestant de sammlw
lijkheid tot het maken van een breed hoog gelegen terrein voor en/
of achter de hoofdwaterkering, of zijn zodanige terreinen reeds m
aanwezig, Welke tekorten en mogelijkheden op dit punt nog bestaan
ls, vooral voor de bebouwde kommen, slechts na gedelallleerde stu-
die te zeggen, llet zou wellicht sanbeveling verdienen, dat een
zodahige studie op korte termijn wordt aangevangen; hoe langer de
bestaande situatie voortduurt in dit zich snel ontwikkelende ge-
bied, hoe moeilijker het wordt daurin verandering te brengen, m

Nauw met dit vrasgstuk hangt samen wat er met de oude hoofd
waterkeringen in Reotterdam, Sch ledam, Vlaardingen en Masgsluig moet gebeu.
ren. llandhaving van deze keringen 1iJkt in leder geval wenselijk,
Maar moet men aan dese dijken ook strenge elsen stellen omtrent
de hoogte? In dat geval zouden ophogingen {ook de pericdieke one
- derhoudsophogingen) meer kostbaar worden, Voorlopig lijkt het al-
leen verantwoord dergelijke zware eisen te stellen wanneer het ab-,
soluut onmogelijk blijkt brede en hoge terreinen voor en/of achter |
de hoofdwaterkering te credren. Zie ook sub 5. Anders ligt dit
probleem in de toekompt met de Maasdijk bewesten Maasslulg, dile
slaperdijk zou worden, Deze dijk ligt grotendeels vrij van behou=
wingen en heeft over de grootste lengte een goede grondslag. Hand-
having van de voornaamste ann deze dljk gestelde eisen (hoogte
minimaal 4,25 m + N.A,P.) leldt nlet tot.grote kosten en levert
een extra <opppmwmpm voor het hetreffende dijktraject,

Bijzondere m@sm&owa verdient het dijkvak van de Oude mesﬁmMm
te Kralingen tot de toekomstige stormvloedkering in de mond van i

(] Do
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de Hollandse Ussel. De dijk welke ongetwljfeld ale hoofdwater~
kering moet worden opgehoogd, is over grote lengten bebouwd,

terwljl ook ash de binnenkant van de dijk op vele plaastsen be-
bouwing aanwezlg 1a. Men staat nu voor de keus om de bebouwing

. aan de binnenkant van de dijk te verwijderen, deze te verhogen

el te verzwaren en asn mm binnenkant een hoog opgespoten ter-
rein aan te brengen, owsmw over te gaan tot een geheel nieuwe
hoofdwaterkering waarlangs opgespoten mﬁo:mmsmlwpmﬂcwu is de
buiten de nieuwe hoofdwatérkering gelegen bebouwling echter nlet
geheel beveiligd. De nieuwe hoofdwaterkering zou b,v, het tra-
o8 van de spoorliijn Rotterdam Measstation - Gouda kuanen ¥ole
gen, afbulgend nasr de toekomstige stormkeringen (stormstuwen)
in de mond van de Hollandse lJssel. De tweede oplossing schijnt
de meeste voordelen te bleden; waarschijnlijk is ze het goed-
koopste, de dijk zou tevens kunnen dlenen als baan voor een
nieuwe en snellere wegverblanding met de Krimpenerwaard en Lo
vendien biedt ze iets meer velligheid door de aanwezigheid van
de oude waterkering, zij het dan.dat deze onvoldoende is, Op de
duur kan dan het grootste deel van het terrein tussen de nieuwe
hoofdwaterkering en de thans bestaande worden opgespoten,

' De kunstwerken in de hier behandelde hoofdwaterkering zouden
moeten voldoen aan de in par.l van dit hoofdstuk gencemde eisen,

4)e Zoals in par.1 van dit hoofdstuk is betoogd, verdient het
aahbeveling reservewaterkeringen in de vorm van binnendi jken op
grote afstand van de hooldwaterkering te Hmmmmﬁ. cpeclaal zi ]
hier nogmaals de aandacht gevestigd op het grote gebied benocordm
Rotterdam waarin zich geen enkele binnenwaterkering van beteke~
nis bevindt en dat zoals in par.2 van hoofdstuk II is gebleken,
binnen &&n maand tijds onder water kan staan, Een mogeliik tra-
cé van een te maken binnenwaterkering mwapsmﬁ.u@m@m dadel i jk

in het oog. Het loopt van Gouda, aangluitende op de in sub 8
voorgestelde binnendijk langs de Gekanalilseerde Holl.lJasel ,naar
'a-Gravenhage., llen zou kunnen volgen: Waalersluls - Jegseldljk
val Rijaland - ugwwmﬁmmwspw ~ westelijke CGouwekade - landschei-
ding tuassen muuspmmg enerzljds en Delfland en Schleland ander-
zijds ~ Tea Noorden van 's-f(ravennage aasnslultende op de dulnen
(zie bijlage 18). Een varlant is om vanaf de Vliet. ten Oomten
en ten mzummw om 'as~Gravenhage heen te gaan. Het voordeel van
het volgen van de Hﬁs@neﬁwwmwﬁm is dat nen de dijk Hmmﬁ:o@ een

~waterschelding~ -
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watergcheiding en dus practisch geen kunstwerken behoeft te maw
ken en verder dat men de diepe droogmekerijen mijdt. Een onmig-
kenbaar nadeel lg dat de belangrijke weg-en spoorwegverbinding

'g~Oravenhage - Gouda worden prijsgegeven. Volgt men met de bine

nendijk vanal de Julianasluis de zuldkant van de spoorlijn dan
passeert men enkele diepe droogmekerijen, o,a, de Zuldplaspol-
der en men moet verschillende kunstwerken maken., De binnendiljk
ig in dit geval korter dan Lln he! vorige. Belde tracéts hevben
welnig bebouwlng, Opgemerkt zij dat de Iloge Rljundijk ongeschikt
moet worden geacht om tot bilnnendljk te worden omgebouwd, zowel
met het oog op zijan ligging (te ver acordelijk) als in verband
met de vele kungtwerken (alleen in Rijnland reeds 47) en de
dichte bebouwlng,

Waar het doel van het gysteem van bilnnendijken 1s beperking
van de omvang van een mogelljke overstromingsramp is het dulde-
11jkx dat de onverdeelde moot tussen de voorgestelde binnendijk
enn de hoofdwaterkering als "ilaundatie-eenheid" nog te groot ia.
Ock blj een verdeling volpens de landeschelding tussen Delfland
en Schieland bLlijlft het westelijke gebied nog 36,000 ha groot.,
Bij] nadere bestudering van de waterstaastkundige toestand komen
ﬁsmo.<msgmwmsmm.d»ssmsmpuwoa naar voren: de een lahgs de Rotte-
boezem met aanslulting op de spoorwegceintuurbaan rond Rotterdan
en de tweede vanaf de zZuldkant van 's-Gravenhage langs de Schie
tot Schiedam ofwel langs de spoorlijn ts-Gravenhage-Schledam,
Het leggen van de dijk langs de Schie heeft het 4oow&@ap @p& men

:
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de polderkaden (= poldergrenzen) volgt en dus waarschijnlijk kan
volstaan met minder kinstwerken eft minder grondwerk. Tegt men de =

hinnendijk langs de zuidwesbtelijke zljde van de spoorlijn dan
komt deze belangrijke verkeersverbinding tezamen met Rotterdam
in de middelste "inundatlie~eeuheld"™!

Rekenlong houdende met de normale waterstanden op de rivier,
het grote komhergingsoppervliak met de bufferwerking daarvan, de
opwaaling en de golfslag, zou men kunnen volstaan met een hoogte
van de binnenwaterkeringen van 2,50 & 3,00 m + N,A.P. in het
Zuiden tot 2,00 m + N.A.P, in het Noorden,

De xunstwerken zouden moeten voldoen asn de elgen voor kungte

werken in binnendijken,
5), lien kan zich afveagen of het nog zin heeft de sieden langs
de Waterweg - Nieuwe Maas verder te besgchermen door een binnen-

dljk tegen het overstromingswater dat elders in de inundatie-
_ ~genheid-
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eenhelid, waarin de gteden liggen, is binnengedrongen. Voor de
middelste inundatie-eenheld, waarin Rotterdam is mmwmmmsy heeft .
dit zeker geen zin daar practisch het gehele rivierfront binnen
de hoofdwaterkering bezet is (of spoedig zal worden) met stede-
lijke bebouwing; bij een doorbraak van de rivierdijk is het waw
ter dus al direct in de stad., Schledam is aan de landzijde voor
een groot deel omsloten door de oude hoofdwaterkering.

Te Vliaardingen en Maasgsluis liggen e chter belangrijke delen
van de stad landinwaarts van de. hoofdwaterkering. Of het wenge-
lijk is deze stadsdelen door een binnenwaterkering nog verder
te beschermen, word+t hier in het midden gelaten. Het is meer een
locaal vraegstuk, dat in de eerste plaats de betreffende steden
aangast. Wel kan worden opgemerkt dat waterkeringen, welke zich
siel ontwikkelende steden omsluiten, uit een stedebouwkundig
oogpunt lastig zijn.

6). um dijken lengs de Hollandse IJssel behoeven, na het mmsamut
komenr van de stormvlioedkering in de mond van deze rivier ia
wodampm tijden geen extreem hoge waterstanden te keren. In af-
wachting van het tot stand komen van deze kunstwerken zijn door
de hoogheemraadschappen Schieland, Rijnland en de XKrimpener-
waard dijkevernogingen ter hand genomen, Hoewel de desbetreffen~
de plannen van de technische dienst van Schieland op dit moment
nog niet door het begtuurscollege van sm&‘woomSmmsﬁmmgmawmw zijn
goedgekeurd 1s men reeds begonnen met ophoging van de dijk,
voorgover deze bignen de stormvloedkering zal komen te liggen
en wel tot 4,30 m + N,A.P.Ook het aansluitende deel van Rijn-
lands IJdsgseldijk zal een watérkerende hoogte ' van #_uo m + N,A,P.
verkrijgen, met uitzondering van het gedeelte langs de binnen-
stad van Gouda, waar de plannen volstaan met 4,15 m + N.AiP.
Volgens de door het bestuurscollege van de Krimpenerwaard
goedgekeurde @HWSSQS zal de IJsseldijk van dit hoogheemraadschayg
voorzover vallende binnen de stormstuwen, in 1955 op de voor te.
schrijven hoogte (zle het lengteprofiel, bijlage 9) =zijn ge-
bracht, met dien verstande dat de maten van 4,00 m en 4,25 m 4
N.A.P. zijn veranderd in 3,90 en 4,10 m + N,A.P.; dit laatste
vooruitlopende op het tot stand komen van de storustuwen, KEen
deel van deze verhogingen werd yeeds uitgevoerd,
Ten aanzlen van de verhogingen van deze dijkea kan worden
opgemerkt, dat wpu een verhoging van Schielands Hoge Zeedljk
. ~bovern-
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boven 4,50 m + N.A.P. de stabilitelt ven de dijk in gevasx
komt en de dijksverhoging door de noodzaak van :ed nemsn van
‘compengerende maatregelen zeer kostbaar wordt, Reeds blj een
verhoging tot 4,30 & 4,50 m 4+ N.A.P., moet een binnenberm wor-
den aangebracht ter verzekering van de nodige stabiliteit ea
dan nog heeft de veiligheidscovfficient tegen afschuiving een
minimale waarde wanneer het buitenwater hoog tegen de dijk
staat,

Merkwaardigerwijs zal na voltooling van de osamuswan@: 2l
de dijkeverhogingen de veiligheid van Schieland, Rijnland en
het aangrenzende gebied tevens zijn vergroot dcor de hoogte
van de rechter IJsseldlijk t.o.v, de linker, m.a.w. min of meer
ten koste van de Krimpenerwaard. ,

Kan in de toekomst met de nieuwe dijkhoogten langs de Holw

“landse IJassel worden volstman of moet men ze ale overbodige

luxe beschouwen? (een vraag welke over enige tija wellicht in
de bestuurscolleges van de betreffende hoogheemraadschappen
zal rijzen). Hierblij kan worden opgemerkt dat de IJgseldlijken
tezamen met de stormstuwen bi] Krimpen in de toekomst de
hoofdwaterkering zullen vormen, waarbi] de dijken de meer
normele en de stormsiuwen de zeer hoge buitenwaterstanden gzul.
len keren, Elke vergroting van veiligheild, welke zonder exces-
sief grote kosten kan worden dw&m»ﬁ&. moet worden toegejulicht,
Aan de andere kant heeft het geen zin het economisch en mili-
talr zo uiterst belangrijke gebiled ten Noorden van de VWater-
weg en Nieuwe Maas op &én punt beter te beschermen dan o6p een
ander punt; de zwakste schakel bepaalt ook hier de sterkte vat
de keten, De voorgenomen vergterking en verhoging van de
rechter IJsseldijk wordt in het kader van de hier voorgestele
de werken nodig en voldoende geacht , Voor de Krimpenerwaard
kan, zomls in sub 7 zal wwmems. moeilijk een slaperdijk wor.
den voorgesteld. In oorlogstijd kan evenwel de vernleling van
de stormstuwen zeer wmsﬁﬁmemwpuw zljn voor een vijand en on-
der zulke omstandigheden zou de IJsseldijk de Krimpenerwaard
weer alleen beschermen, Ook uit dit oogpunt moet de <m&5oﬁwsm
van de linker IJsseldijk worden toegejuicht.

Waar de IJgseldljken in de toekomst onderdeel van (e
SGmezmdemeHpm blijven vormen, v verdient het aanbeveling
dat de kunsitwerken voldoen aan de mpmma welke zijn &m stellen
aan kunstwerken in hoofdwaterkeringen (zle par.1 van ait
hoofdagtuk),
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7). De Lekdljk langs de Krimpener- en Lopikerweard is gelegen
in het overgangsgebied waarin zowel stormvlceden als grote
opperwaterafVoeren gevaartijk hoge waterstanden wswans Veroor-
zaken. Ten aanzlen van de stormvloeden verdlent het aanbeveling
zoals in het voorgaande reeds tot uiting is gekomen, de' reser-
vewaterkering in de vorm van een blanendijk vrlj ver landin-
waarts te leggen. Met betrekking tot de hoge waterstanden ale
gevolg van grote opperwaterafvoeran alléén is s@ﬁ mogelijk een
san absolute velligheid mﬂmammsom veiligheid te bereiken, Bij
een doorbrask als gevolg van m&oﬁm o@wmusmamumﬁqomﬂma en de
sanwezigheld van een ijedam ia het met SQﬂ 008 Op <mwwwmwm»a
gunstig om een groot wosemumpnmme@wmaépmw tussen de s°o&a: ma
regervewaterkering béschikbaar te hebben, met de mogelijkheid
van aflaat van grote hoeveelheden water beneden de ijsdam, Het
vorenstaande pleit ervoor de reservewaterkering op vrij grote
afstand van de hoofdwaterkering te leggen, Militalr gesproken
zijn de Krimpener- en Lopikerwaard van veel minder belang dan
de streek direct benoorden nm.swﬁmﬁﬁmm - Nieuwe Maas en er
behoeven dan ook geen termen sanwezlg geacht te worden om uit-
slultend om militaire redenen ds Lekdljk een zeer zwaar pIo-
fiel te geven ofwel een mpwwmwnpuw op korte afstand van de
hoofdwaterkering aan te leggen; beide 4oowmwmapsmmp zouden
buitengewoon kostbaar worden, onder meer vanwege de slechte
bodemgesteldheld. _ ) .

Teneinde bij een overstroming bij zeer hoog opperwater de
watergtand op de Hoﬁwﬁmds en Krimpenerwaard niet te hoog te la-
ten owwoﬁma. dus om de 4mwppmsmvg van het ma:ﬁmwwummms@m 26m
bied te vergroten, verdient het aanbeveling in de buurt van
Krimpen a/d Lek en migechien ook boven Schopnhoven (zie nr 6)
achter de dijk een overleatdijk te construeren met zeer flauwe
taluds en b.v. bekleed met asfalt. De kruin van deze overlaat-
dijk zou men kunnen leggen op de hoogte van G.H.W., teneinde
bij meer normale buitenwaterstanden het gat in de hoofdwater-
kering shel te kuhnen dichten. De hoofdwaterkering zelf gzou
over de lengte van de overlaat van springkokers zijnte voor~
zien om in geval van nood de dijk te kunnen opblazen. De leng-
te van deze overlaten zou nader door berekening mosten worden
4wmemmm¢mHm. maar bedraagt ln ieder geval enige honderden me-
ters.

De aan te wonmms hoogte kan voor de Lekdijk ﬁwmsm nog niet

worden sangegeven, Opgemerkt zi] dat het woomwmmswmmnmowm@
. . -~V 8
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van de Nﬁusﬁmaausmmua op olgen initiatief een verhoging van de
Lekdijk tot 4,75 m + N,A.P. ter hand heeft genomen en wel vane ||
af de toekomstige gtormvlcedkering in de Hollandsche Ifssel
G0t de Hoekse sluis ten Noorden van Streefkerk,

De kuastwerken zijn ln overecenstemming te w&msmmn met de _
eigen welke aan kunstwerken in een wncwmsmemﬂWQanm zouden zijn _ﬁ
te stellen. De mogelijkheid van het ontlasten van de hoofdwae
terkering van de Krimpenerwasrd door het bouwen van een storm- :
stuw te Krimpen a/d Lek is hier nog buiten beschouwing gelaten,

8). In verband met het in nr 7 gestelde komt men er .toe de re- -
mmﬁqmsmﬁmﬂwmawam in de vorm van een binnendijk te leggen ter-
plaatse van de zuidelijke dijk en kaden langs de (ekanaliseerde
mowwmnamm IJseel, daarbi] aansluitende aan de historische ount-
sywwmwwsm. 0ok de bodemgesteldheid im hier beter voor het aasne
leggen, regpectlevelijk verhogen van een dijk, dan elders in
, de Krimpener- en Lopikerwaard. |
Het kuwﬁ waarschljnlijk dat voor de hoogtebepaling <ms maae
binnendijk maantgevend zal zljn een toestand met zeer hoge oppem-
waterafvoeren waarbij zich bovendien een ijsdam op enige af-
stand beneden Vreeswlijk heeft vastgezet, Hierblj kan worden
opgemerkt dat zich op het traject Krimpen a/d Iek ~ Schoonhoven |
vanaf 1700 geen doorbraken ten gevolge van ijsdammen in de ri.
vier hebben voorgedaan, op het Iraject Schoonhoven - Vreeswllk
daarentegen zes, Wellswaar zijn de technigche middelen ter be-
strijding van ijsdamaen in de loop der jaren zeer geperfection-
neerd, mamar het gevaar blijft nog redel., Valt nu een doorbraak 7
in de Lekdijk dan stort zich een groot deel van de opperwater-
afvoer van de Lek in de Lopikerwsard. Voor de w°om&mv¢wmwpsm
van de binnendijk langs de (ekanaliseerde Hollandse IJssel 55 N
nen nu twee gevallen onderscheiden (zie ook nr 9):
a) de kaden langs de Viigt laat men in hun ﬂmmmssooﬁmum@ to e~
stand ;
b) langs de Vliist wordt een Soomﬁw&muwmwoa@m awssmamw&x BANEGw
"legd, :
In het eerste geval zou het overstromingswater in de buurt
van Krimpen a/d Lek kunnen worden geloosd (zie ook nr 7), over
een gereedliggende o{mwwmmﬁmpuw met de kruin op de hoogte van
G.H.W, = ca 1,20 m + N.A.P., nadat de Lekdijk terplaatse is
opgeblazen., Bij bovenafvoeren van de Bovenrijn, welke gemiddeld
sens per 100, 300 of per 1000 jaar kunnen worden verwacht, behoren
normale wmww&pum&msmws te Krimpen a/d Lek van ongeveer 0,88,
lo~@mt

1
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.wm en O, 96 m + N,A.P. Bij Heaawqum W&Badpumaa vah bedoelde
overlaat behoeft de wuasmaswﬁmﬁmaaﬁa onder zulke omstandigheder.
aiet hoger op te lopen dan tot 2,00 m + N.A.P, Rekening hou-

dende met opwaaliing ea golfslag komt men dan tot een hoogte

van de binnendijk van 3,50 & 4,00 m + N.A.P., De'kang op het
samentreffen van een glormvlioed met sen fcestand waarbij de Lo-
pikerwaard tot een hoog peil is oversiyoomd, is buitengewoon
kleln. Zou men met een zodanige toegtand rekening willen houw
den, dus hoog opperwater, én een ijsdam, én een stormvloed,
dan zou men aan de wpﬁnanssamaxmﬁunm in feite hogere eisen
stellen dan-aan de woowms@am&w@apam. una 1ijkt niet redelljk,
In het tweede geval vwwuwd de hoogte van de binnendijk tot
de Vlilistdijk zoals in het bovengtasnde 1s bepaald. Boven de
Vliistdijk wordt de hoogte van de dijk lengs dé Gekaneliseerde
Hollandse IJasel bepazld door de overlaant, welke smn zich even
boven Schoohhoven kan denken,.en welke in werking kan worden

.gesteld bij een doorbrask in de Lopikerwasard, De normale half-

tijetanden %e Schoonhoven, die behoren bij bovenafvoeren van
de Bovearijn, welke gemiddeld eens per 100, per 300 of per
Aooo Jjaar kunnen worden verwacht, bedragen 2,35, 2,50 en 2,65
m + N.AP., Blj redelijke afmetingen van de overlaat behoeft de
binnenwaterstand niet hoger op te Howmn dan 3,40 & 3,70 m +
N.A.P. Rekening houdende met opwaaling en golfelag komt men den
0t een hoogte van de wwssmam»uw van ongeveer 5,00 m + N,A.P,
Het verval op het ondergelopen gebied blijft zeer beperkt.

Het dwarsprofiel van de dijk moet zodanig zijn, dat hij vrij

langdurig hoge waterstanden kan keren; de kunstwerken moeten

voldoen aan de eisen aan kunstiwerken in binnenwaterkeringen te
stellen, _ _ .
Opgemerkt zi] nog dat de in deze sub 8 gencemde waterstanden
slaan 0p mm.ammmsﬁoownwmm waterstaatkundige toesgtand; in de
toekomst zullen de waterstanden waarschijnlijk lets veranderen.

9)» In sub 8 kwam de eventuele amanleg van een hoge dijk langs
de V1ist reeds ter sprake. Het voordeel van een dergelijke dijk
zou zijn dat het 26.000 ha grote gebied van de Krimpener- en
Lopikerwaard, dat thans ééa "inundatie-eenheid" vormt, in twee-

"en gedeeld wordt. De dijk zou dus enerzijds de ILopikerwaard

beachermen bij b.v. een mﬁaﬂsﬁpommmooﬁcawmw‘pa de Xrimpener-

waard en anderzijds de Krimpenerwaard beschermen blj b.v. een

hoog opperwater-doorbraalk in de Lopikerwaard. Met het vog op
. =01t~
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dit laatste geval zou de hoogte, evenals van de dijk langs de
Gekanaliseerde Hollandse IJssel (zle sub 6), ongeveer 5,00 m 4+
N.A.P. moeten zijn., In het Zuiden kan de dijk met twee takken
Schoonhoven omslulten. De aanleg van Geze dijk, zow, gezien de
bod emgesteldheid &mwwwmmﬁmm kostbasr worden, Indlen men tot de
aatleg van deze dijk wil c<mﬂmmms¢ qmﬂ@»maﬁ het aanbeveling te
overwegen of de dijk moet worden voorzien van een overlaat tra-
Jjeect,

Het dwarsprofiel zou weer zodanig moeten zljn dat de dijk vrij
langdurig hoge waterstanden kan keren en de kunstwerken moeien
beantwoorden aan de eisen aan kunstwerken en binnenwaterkeringen
te stellen.

10). Tussen de hoge kade langs de zljtak naar Vreeswijk van het
Ansterdam-Rijnkanaal enerzijde en de dijk langs de Gekanaligeerde
Hollandse IJssel anderzijde zijn geen binnenwaterkeringen van
enige allure aanwezlg. De NMeerndljk met een hoogte van 0,70 m +
N.A.P. en de weg langs de lLeidse Rijn met een woomdu van 1,00 n
+ N.A.P. kunnen niet als zodanig gelden. Het ontbreken van een
behoorlijke binnenwaterkering ls des te verwonderlijker omdat de
gtreek langs de Oude Rijn in het verleden herhaaldelijk last
heeft gehad van overstromlngen als gevolg van een doorbraak van
de Lekdiljk bovendams., De Alblasserwaard en de Vijfherenlanden
b.v., worden beschermd door de binnendijken van de Diefdijklinie,
waarvan de hoogte nilet minder dan 6,40 m + N,A,P. bedrgagt; in
tweede instantie wordt de Alblasserwaard dan bovendien nog be-
schermd door de Zouwen- en Bazeldijk met ‘een hoogte van 2,20 m 4+
N.A.P. . o : :
Een doorbrask van de Lekdijk bovendams last zich @Wﬁo&»mnﬁ
alleen voorstellen bij aanwezigheild van een ijsdanm of tengevolge
van ocorlogshandelingen. In beide gevallen heeft het welnig zin
de reservewaterkering ver naar achteren te projecteren; de phat-
gelljke topografie maakt het namelijk doelmatiger de s:ﬁ&mﬂms&m
komberging in stroomafwaartse richting langs de. rivier te zoeken
m,a2.w, in de Lopikerwaard, In dit geval kan het u<mﬂmaaoapsm@i
water boven een bepaald peil naar de rivier soﬁmms &mxzmmm<omﬁm
(zie sub 7 en 8), . .

Een mogelijk tracé van een Hmmmﬁ<mémdmwxmﬁpsm,ngmmammmméau
op bijlage 18, Dit ca 3 km lange dijkvak loopt van het'op 5,00 m
+ NeAsP. gelegen deel van de kade langs de zijtek naar Vreeswilk,
via een ncodkering in het Merwedekanaal , over de gliis bij het

-Ge in.




._..@O.I

Gein in de Gekanaligeerde Hollandse IJssel naar de zuidelljke
Issseldijk, | |

Bij afvoeren van de Bovenrijn, welke gemiddeld éénmasl per
100, per 300 en per 1000 ummﬂ worden overschreden, behoren stan-
den-te Vreeswijk van 4,90, 5,20 en 5,50 m + N,A.P. Langs het
Atgterdan-Rijnkanasl, de Vecht en de Gekanaligeerde Hollandgse
IJssel kan maximaal 200 m3/sec. worden afgelaten; de rest van
het water moet over de lJsseldljk naar de Lopikerwasrd worden
afgevoerd, De IJsseldljk tussen de nieuwe binnendijk en de Lek-
dijk zal men liefat 70 hoog mogelijk maken om bij een doorbraak
van de Lekdijk tussen Klaphek en de Prinses Beatrix sluis b.v,
tengevolge van ooawommww:mmwwsmmu en bij hoge opperwaterafvoe-
ren (maar zoander 1jsdam) de bobwkm&ﬂ@ﬁﬁn voor overgtroming te
gparen, Aan de andere kant mag de smdmdmdmam.o@ het terrein
achter de doorbraak niet m hoog oupowws dat hierdooxr en door
de aanwezigheld van de ijsdam op de Lek een sterk gestuwd siroom
beeld zou ontstaan met gevaar van verdere doorbraken op andere
plaatsen, Stel dat men de EM&mamﬁmpﬁ nlet hoger dan 5,50 m 4
N.A.P. wil hebben (zie de bovenstaande frequenties), dan komt
men tot een hoogte <ms‘gm nieuwe binnendlijk en van de kade langs
de zijtak naar Vreeswijk van ongeveer 6,50 m + N.A.P.,terwijl
de kruin van de IJsseldijk vanaf de nieuwe binneandijk tot de
Lekdijk niet hoger mag zijn dan 4,50 m + N.A.B. Dit gedeelte
van de waterkering langs de Gekanaliseerde Hollandse IJssel zou

gls overlaat kunnen worden geconsirueerd,

Ten andere oplossing is dat de dijk langs de Gekanal iseerde
Hollandse IJssel (de Enge IJssel) van de nieuwe binnendijk tot
de Lekdljk, evenals esndere mogelijke waterkeringen in dit Ze~
bied worden afgegraven, zodanig dat het tussenliggende gebied
met de Lopikerwaard (en eventueel de XKrimpenerwsard) één "inun-
datie eenheid" gaat vormen. In dit geval kan met een hoogte van
de binnendijk worden volstaan, welke ls aangepast aan de hoogte
van de dijk langs de Gekanaliseerde Hollandse IJssel (maximaal
5,00 m + NoAJBo)o : N

Ook hier zou het dwarsprofiel zodanig moeten zijn dat de dijk
vrij laengdurig hoge waterstanden kan keren en de kunstwerken

- moeten voldoen aan de eigen welke gelden voor kunstwerken aan

binnenwaterkeringen.

4

'guGravenhage, Mel 1953
m&:m»mawmsm& van fde Directie Beansdenri-

-vieren,
De Ingenieur,
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Tabel I.

KUNSTWERKEN IN DE WESTELIJKE HOOFDWATERKERING .

BIJLAGE 3

Dagwijdte Drempel - Aard en hoogte van de eerste | Aard en hoogte ven de tweede . .
Benaming Ligging in m diepte in m| bultenwaterkering inm buitenwsterkering in m Schotbalkkeringen Opmerkingen
N t.0.v, NAP, t.0.v, NAP, t.0,v, NAF,

1} Zeesluis te Katwijk Uitwateringskanasl van | 5 x 3,77 2,17~ Schuif; 6,30+ Sponningen asanwezig, | Tijdens de stormvloed van 1-2-1953 was deze sluis
Rijnlarnd,ong, 150 m geen schotbalken, de enige kering ter plaatse i,v.m. de bouw van 't
binnen strandpalenlijn nieuws gemeal, Het overslagwater van de golven

liep toen zijdelings langs het sluisgebouw, Vol-
gens de plannen van Rijsland zal de sluis na het
gereedkomen van het nisuwe gemsal worden opge-
ruimd, Ir beheer en onderhoud bij Rijnland.

2) Nieun gemaal te Uitwateringskaneal van

Katwi jk, Rijniand,ong,500m bin- .
nenwaarts v/d zeesluis 3 x 8,50 3,30- Stel kleppen en schuif; ) Sponningen asnwezig, | Gemaal wordt gebouwd op de plaats van de afgebro-
6,00 m +NAP geen schotbalken ken binnensluis, Voor de 3 openingen tezamen is 1
reserveschuif aanwezig, Vroeger was nog een derde
kering in het Uitwsteringskanaal aanwezig,gevormd
door de zg.Hornesbrug,waarvan de cverwelfde ope~
ningen door deuren konden worden afgssloten; in
1876 is ze afgebroker, De zeealuis en het nisuwe
gemasl zijn verbonden door zeer hoog gelegen ter-
rein, In beheer en onderhoud bij Rijnlang,
3) Zeesluis te Verversingskanaal, 377
'g-Gravenhage m uit strandpalenlijn, 2 x 4,00 2.65- Schuif; 5.85 + Waaierdeur; 4,35+ id, In keheer en onderhoud bij de gemeente 's-Graven-
. hage,
4) 3chutsluis en gemaal| Verversingskanasl,ong.
te 's-Cravenhage, 1500 m binnenwesarts 10,00 3,20« Puntdeuren; 3,60 m+ Puntdeuren; 1,60+ id. . id,
van de zeesluis. De buitenfrontmuur van het naast de schutsluis
3 gelegen gemaal heeft een keerhoogte van 3,60 m+,
5! fseschubsluis te Tussen de 2‘91 Bionenha- 10,00 3.15- " 3 5.85 + 2" 5 4,10+ Sponningen aenwezig. | In benresr en onderhoud bij Gemeente 's-Gravenhage
s-Gravenhage, ven en het Verversings- havenzi jde Derde stel puntdeursn keert tot 2,85+ ,
kanaal, 3,40~
6} Porsleiding van de Loopt van Gemasl bij $ 2,00 " ;81 jkhoogte Kep; dijkhoogte Sponningen en schot~ | In beheer en onderhoud bij Gemeente 's-Gravenhage
riolfring te Gemesnte-bewaarscpool balken asnwezig. Bovendien is nog een tweede schuif asnwezig als
s-Cravenhage. door Duinstraat, fest- derde kerin
g.
duinweg, enz, N
7} Keersluis tussen de *s-Gravenhage 20,00 3,86~ Volgens besluit van B,en W, ven 's-Gravenhege van

le en 2e binnenhaven,

27 Sept.1929, Deuren zijn niet sanwezig,
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KUNSTWERKEN IN DE HOOFDWATERKERING VAN DELFLAND, SCHIELAND EN RIJNLAND LANGS DE NIEUWE WATERWEG, DE NIEUWE MAAS EN DE HOLLANDSE IJSSEL,

BIJLAGE 7 .

Tabel II,
Dagwijdie Aard en hoogte van Aard en hoogte van
Benaming Ligging in m, Dre’é‘pimielﬁtz in | go eorste bulten- | de tweede bulten- Sehotbalkkoringen o
M. t.0.¥. BeA. 5 waterkering in m, waterkering in m. ngen . prerkingen
t.,0,v, N, AP, t.0.v. N.AF,
51) Oogtvolmolenduiker ITsselzijde|Onderkant 1,83 Sehuif ;dijkhoogte . . " ) X
(inleataluis) " 1,00 |{ITsselzijde} tot {binnenzi Jde) " " ' ' Hoogheemraadschap Rijnland.
bij de 1,60~ 51§ ¢z schuil
schuif 0,85
52) Ha??ﬁia:2siﬁis) " 3,20 |Onderkant 2,00-,drem- Schuif;dijkhcogte dubbele gchotbalkspon- id. Benoordsn de sluis een
aatsiuis pel bimnenzijde 1.83- ningen buiten en binnen, schotbalkkering,bestaande uit de 3
géén balken aanwezig, westelijke schepradopeningen van
het voormalige stoomgemaal van
Rijnland,

53} Waaiersluis{schut- " 6,00 2,75~ Puntdeuren; 4,25+ Waaierdeuren;2,25+ | Wel sponningen, geen " " " Rijkswaterstaat. Bovendien is een
sluis,tevens uitwa- schotbalken aanwezig. 3¢ stel lage puntdeuren aanwezig.
teringssluis).

54} Uitwateringssluis naast Waalersluls buitenvloeddeur en " s 4,00+ Puntdeuren; lager id. " n " Rijkswaterstaat, Bovendien is als

P

2 x 3,00

valschut 2,80-;
binnenvloeddeur en
ebdeur 2,60,

dan 2,25+

3e kering een schuif aanwezlig,
kerende tot 0,45+




e ey

e apmvin: ¥

1

10

)

Persbuls voor water
voorziening Polder
het Nieuwland e,a,

van Rijckevorsel-
sluis (uitw,.sluis)

Oranjopluls 1uig)

Monsterse sgluis
{schutsluis)

Wateringse sluis
(uitw,sluis)

Boonsrsluis
{uitw,s}uis)

Boezemgemaal aan
de Boonersluis.

Vlaardingersluis
{schutsluis)

Rijswijkse sluis
(uitw,.sluis)

Schipluidersluils
{uitw,sluis)

Porgbuizen van de
riolering van
Vlaardingen.

zie situatie bijlage 4

4 0,35

2 x 3.50
2 x4 2.30

4,05

$ 0,70

0,58+

1,83~

2,16~

2,69~

2,40=

3.15-

3,60+

2,05

2.58-

2,54~

0,80+

Klep; dijkhoogte

Puntdeuren; dijk-
hoogte,

Puntdeuren; dijk-
hoogte,
Funtdeuren;
3.59 m +N,AP,

Schuif; 3,61 +

Schuif;dljkhoogte
geen afsluiters

Puntdeuren; 4ijk-
hoogte,

#Wachtdeuren;
di jkhoogte,

Puntdeuren; 4i jk-
hoogte,

Afsluiter (binnen-
kant); dijkhoogte.

Puntdeuren; dijk-
hoogte.

Puntdeuren;3,61+

;dijk-
hoogte.

Puntdeuren; 1,47+

Puntdeuren; dijk-
hoogte,

Puntdeuren; dijkhoogte

hoogte,

Buiten 2 paar schotbalk-
sponningen, balken aan~
wezig.

Gesn schotbalksponningen
en schotbalken,

Buiten 2 paar schotbalk-
sponningen, geen balken
aanwezig,

zle boven
zie boven
Geen schotbalksponningen

geen schotbalken
zie boven

zie boven

zie boven

beheer en onderhoud Polder het Nieuwland,

Fam. van Rijckevorsel;
sluis gebouwd in 1857.

" n ”"

" " n

Delfland

" " " " 3 in 1889 geheel hersteld
Deze schutsluis heeft nog eet 3e stel vloedeursn,
kerende tot 2,20 m + NAP,

Beheer en onderhoud Delfland; in 1833 hersteld, in
1935 verbouwd,

" " " ; sluis anno 1639 (buiten|
front; en 1653 {binnenfront;,gewelf veranieuwd in 186}

Beheer en onderhoud Delfland; sluis van 1567 (buiten-
front) en 1889 (binnenfrontj,

Beheer en onderhoud Delfland; hersteld inm 1832 en
in 1890,

gemeente Vlaardingen.




22} Riolering Schiedam

23) Binnensluis
(schutsluis)

24) Riclering Rotterdam

(alleen de buizen die
asn bijzondere bepa-
lingen van het Hoog-
heenmrsadschap Schie-
lard zijn onderworpen,
zijn in de staat op-
genomen) ,

8 Omringdijk (zie
situatie)
West-Frankelandse Dijk:

id.

Maasgdijk

b Oude hoofdwaterkering
{zie situatie)

Vlaardingerdijk
Koemarkt

id.
R'demse Dijk {am 93.70)

Schiedam {zie
situatie}

Zie situatie, In hoofd
waterkering (hm-asndui-~
ding volgens verdeling
H.H.Schieland)
Schiedamse Weg
Rioolgemasl Spangen
Marconiplein

Westzeedi Jk,hn 4680
id,{Kievitslaanjhm 39
id. hm 37
id.(Eendrachtsweg)

m 35
id,

$ 0.45
g 1.00
2x¢ 1,00
$ 1,00
4 0,45
$ 1,00
4 0,40

laagste punt

2,30+
w punt 1,60+
" " 2 - 20+
?
laagste punt 1,50+
" s l.12+
" n 2,20+
2,75~
onderkant

2,00 tot 2,15+
niet lager dan

1,60+
id,
?
11gt 1.00 tos 1,25-
?
?

Retourklep Afsluiter
" Schuifafsluiter
”n "
? ?
Retourklep Afsluiter
schuifafsluiter
(Géén afsluiter in
Rott,Dijk,zelfde lei-
ding door Maasdijk)
Puntdeuren; 2,10¢ Puntdeuren;1,10+

Afsluiter buitenzijde Afsluiter binnenzijde
Retourklep (bij
de haven). Atrsluiter
id, . ia.
Afsluiter N
ia,
id,

id.

n " L "

id.
id,

Schiedam.

ia,
ia.
id,

ia,

beheer en onderhoud gemeente Schiedam {nog een derde
stel vloceddeuren).

" n " "

id,

Rotterdam

id,
id,
id.

id.
id,




20)

Schutsluis te
Vijfaluizen

Boezemgemaal aan
de Vijfsluizen

Uitwateringssluis
v.d. Polder het
Nieuwland e,a,

Uitwateringssluis
van Buiten Nieuw-
landse Polder

Oranjebuitensluis
(uitw.sluis)

Uitwateringssluis
van de Oranjepolder

Uitwateringssluis
van de Oranjepolder

Uitweteringssluis
van de Steendijk Pr,

Uitwateringssluis
van de Groot Vet~
tenoordse Polder
en de riolering
van Vliaardingen

Qude en Nieuwe
Keersluis,

7.48

2x2,50
en 1x1,50

1,50

£ 1,00

6.C0

3,00

1.00

1,50

2,00

4 0,90

15,00

3,00~

0,90~

0,61~

0,60~

0,75

1.57-

1.0%-

2,00~

3,40~
3,25~

Puntdeuren; 4,62
m + NAP,

Schuif;dijkhoogte

Wachtdeur; di jk-
hoogte,

Wachtdeur;2.90+
FPuntdeuren; 4.5+

Schuif;dijkhoogte

Wachtdeur; dijk-
hoogte,

Wachtdeur; dijk-
hoogte

Washtdenr; dijk~
hoogte
Afsluiter; d4ijk-
hoogte

Puntdeuren;3.85+

Puntdeuren; 3,64+

Klep;di jkhoogte.,
Schuif;dijkhoogte,

3Schuif(binnenkant
hoogte dijik.

Schuif;dijk-
hoogte.,

Afsluiter;
dijkhoogte.

Puntdeuren;3,85+

Buiten 3 pasar schotbalk-
sponningen, geen balken,
Buiten 2 pasr schotbalk~
sponningen,geen balken,

Geen schoibalksponningen
geon balken,

zie boven

Schotbalksponningen en
schotbalken aanwezig,

Schotbalksponningen aan-
wezlg, geen schotbalken,

Geen schotbalksponningen
geen achotbalken,

Schotbalksponningen asan-
wezig, geen schotbalken,

Geen schotbalksponningen,
geen schotbalken.

zie boven

v " " Delfland. .

n f " " N

" " " Folder het Nieuwland.

" i " Buiten Nieuwlandss Fclder,
" " " Delfland.,

Oranjepolder; kering in 1951

vernieuwd,

Steendijk Polder,

" " " gemeente Vlaardingen, De pers-

leiding van de riolering ligt onder de sluisvioer,

beheer en onderhoud gemeente Vlaardingen.




Ocstpleinhm 12, £4
24) Riolering Rotterd
! ering roan Spuibuis Oostzee-

(vervolg) dijk, bm 9
1d. 14, bhm 4.65
id,

luchtafvoerbuis boven
voorncemde buis

gpuibuis Honingerdi jk,
hm 0,00

In hoofdwaterkering Rotterdam-Gouda liggen verdep:

2 x 8 1.23

$ 0,23

$ 0,30
# 0.50

4 0,225

¢ 0,40

25) Aelbrechts-
schutsluis

zie situatie,

26) Parksluizen :
ultwateringssluis "

grote schutsluis "

kleine schutsluis "

2.50

14.00

6,00

niet lager dan 1,53+

" 1" "

0,10~
{1891)

2,40+

2,35+

" " i
" " ]

ligt 2.65-

3,20~

2.95-
4,65~

3.65-

Retourkleppen {(bij
de rivier)

Afsluiter

id,
id.

id.

Afsluiter(bij haven;

Puntdeuren;4, 00+

Schirdf;dijkhoogte

Roldeur; 4,07+

Segmentdeur;4,05+

Afsluiter

Afsluiter aan bui-
tenkant dijk

Puntdeuren;hoog ?

Schuif;di jkhoogte

Roldeur; 4,07+

Segmentdeur;4,05+

Buiten geen schotbalk-
sponningen.

Buiten schotbalkspon-
ningen,géén balken,

Asn weerszijden van rol-
deuren gelijkvormige in-
kassingen voor reserve-
deuren of gewone deursn
om sluis af te sluiten.
| Reservedeur in Eemhaven,
4 enkele sponningen om
hoofden droog te zetten;

balken sanwezig.

id,

id,

id,
id.

id,

id,

id. Deze sluis wordt momenteel
afgedamd, Omloopriocol blijft waarschijnlijk intact.
150m buitenwasrts ligt keersluis met 2 stel deuren,
bovenkant buitendeur 3,29+, dagwijdte 7,50m ,

Beheer on onderhoud gemeente Rotterdam

1d, :
In elk hoofd twee omloopriolen, afsluitbaar
met een rolschuif, .

Beheer en onderhoud gemeente Rotterdam,




27) Coupure Westersingel|zie situatie en strast 3,64+ Schotbalken; keer- Sponningen en balken ia
lengteprofiel., onderkant 3,50+ hoogte minstens 3.85 aanwezig *

28} Leuvesluis (schutsl,} zie situatie, , 6,00 3,65« Roldeur; 3.90+ Roldeur; 3,90+ Buiten 1 paar sponningen; id.,

{vajonetsl, géén balken aanwezig. In elk hoofd 2 omloopriolen met schuiven en nood-
schutkolk Noodschuiven voor afslui- | schuiven; {noodschuiven bij de sluis sanwezig).
wijd 12,00} . ting hoofden liggen bij

Parksluizen.

29} Inlaatsluis Qostplein,zie situatie 1.10 1.45- (In dijk gbén af- Afgluiter binnen- Beheer en onderhoud gemeente Rotterdem, Deze

sluiter) dijks, sluis wordt in 1953 verwijderd,

50} Uitwateringssluis nid. 5410 2,57~ Puntdeuren, boven- Puntdeuren,sluiten| Buiten sponningen,géén Bij de stormvloed van 1 Febr,1953 is het water over
Boezemgemaal naast buitendeuren uit- aanslag tegen front- | gewelf af {zie on-| balken asnwezig. de buitenfrontmuur gelopen en zijn de binnendeuren
wateringssluis v86r zijtak van deze slnis, wake (hoogte 3,70+) | der opmerkingen). bezweken, Gowelf verkeert in bouwvallige toestand,

. Buitendeuren thans zwaar gestoempeld; kunnen niet
open, Binnendeuren niet aanwezig. Beheer en onder-
8 bovenkant spoor | houd van sluis en gemaal: Hooghsemr,sechap Schieland.
: : 0 s
31) Coupurs spoorlijn |Honingerdijk hm.4, 8.00 3,17+ Puntdsurtjes;3. 71« Beheer en onderhoud Nederlandse Spoorwegen.
naar Gouda,
32} Maalsluis Prins zle situatie 2 x 2,20 2,30~ Klep,3,80+{frontmuur)| Schuif;dijkhoogte | Bulten sponningen, " " " Polder FPrins Alexander.
Alexanderpolder balken aanwezig. <
stookoliebuis naast maalsluils ¢ 0,05 |niet dieper dan 0,40 Schroefdop " " " " " "
{Westatjde} m onder dijkkruin
inlaatduiker 14, $ 0,30 ? Afsluiter Afsluiter(binnen- o " “ gemeente Rotterdam
aijks)
33) Persbuis riolering | ITsseldijk {voorm.gem. 4 0,30 |onderzijde niet die- id, " " " " "
Capelle a/d ITssel, per dan 1,00 m bene-
thans Retterdam) den dijkskruin,
zie situatie,




34) Maalsluis v/d Gecomr
bineerde Polders Ca-
pelle a/d IJasel.

Olieleiding

35} Vlcedplanken Capel-

le a/3 ITssel

Hevelleiding Capel-
le a/d ITssel

36

37) Maalsluis v/d Polder
Egse,Gansdorp en
Blaardorp

58) Maslsluis iy de
Zuidplaspolder

59

40} Vioedplanken Moor-
drecht,
In omringdijk Schiedan,
41} Inlaatsluis- Wester-
haven,

42) Buitensluis
{schutsluis)

Snellesluis (schutsl.)

naast maalsluis
{Westzijde)

hm 82-84,40

nm 84,46

zie situatie

ol "

hm 205, 50-208.40

zie situatie

#

In buitenwaterkering Delfghaven.

43) Ruigeplaatsluis
{schutsluis)

zie situstie

1,65

$ 0,05

$ 0,15

6 0,70

2 x 1,70

38

5.
{5.26 binnenz)

2 x 2,00

9.30

15.15

1.89-

niet dieper dan 0,40

m onder d4ijkkruin,

onderkant binoen-
werks 1,42+

ca, 1,65~

3.12-

1,16-

3.25-

4,85~

Wachtdeur;dijkhoogte

Schroefdop

Keerhoogte niet la-
ger dan 4,00+
{luchtpomp) met af-
sluiter

Klep, dijkhoogte

Puntdeuren; 3,%i+

Keerhoogte niet
lager dan 4,00+

Schuif ;a1 Jkhoogte

Puntdeuren; 4,00+
{opgeplankt)

Puntdeuren; 3,69+

Klep;3,66+{hoogte
maalkolk binnen-
zijde)

Schuifafsluiter,
dijkhoogte

Puntdseuren; 1,70+

Schuif;dijkhoogte

Puntdeuren; 3,65+

3,42+

"

Geen spoaningen

(Vicedplanken asnwezig)

Sponningen aanwezig,
g8én balken,

Sponningen, balken
asnwezig.
{Vicedplanken aanwezig)

Geen sponningen

Buiten 2 pazar spon-
ningen, géén balken.

Geen sponningen,

de Gecombineerde Polders
Capelle a/d ITssel,

id.

diverse personen.

gemeente Capelle a/d ITssel.

Polder Esse, Gansdorp en
Blaardorp.

Zuidplaspolder,

id.

diverse persormrEn,

gemeente Schisdam

id, (3luis van 1769]

gemeente Rotterdam,




44} Julianasluils
{schutsluis)

45} Keersluis voor het
boezemgemaal van
Rijnland.

Stookolisbuis

46) Persbuizen in de
riolering van Gouda

47) I¥zeren buis (waar-
in welwaterbuis en
pekelafvoerbuis)

Stockoliebuls

48} Mallegatsluis
(schutsluis,tevens
nitwateringssluis)

49} Westvolmolenduiker
(inleatsluis)

50} IJsselhavensluis
(keersluis)

naast keersluis

zie situatie

Kaarsenfabriok
hm,242,93

id, hm 243,23

zie situatie

12,00

2 x 7,50

7.90

IJsselzijde
0.94

binnenzijde
0.89
6.35

4,00~

3,60~

Onderkant niet die-
per dan 1,00m onder
ai jkxruin,

Bovenkant 0,80 onder
wegdek;ultmonding
buitenzijde 0,30~

0.70n onder dijk-
krin
0. 60m " "

3,107

onderkant 1.57-(IJs~
gelzijde) tot 1,90-
{vinnenzijde)

2,30~

Schuifdeur; 4,20+

Puntdeuren; 4,20+

Afsluiter

Retourklep

"
Afsluiter
w Dbuitenkant

a1k
Puntdeuren, 4,20+

Schuif;dijkhoogte

Puntdeuren, 3,80+
{volgens waterpas-
sing 3.71+)

Schuifdeur 4,20+

Afsluiter (buiten-
kant aijk}
ia,

Afsluiter blnnen-
kant dijk.
Hefdeur, 4,00+

Geen schotbalksponningen;
reservedeur kan in de
kolk gesteld worden.
dubbele schotbalksponnin-
gen ter weerszijden van
puntdeuren;géén balken,

Geen schotbalkapomnningen

n

"

¥rov, Waterstaat in 4,-Hollend

Hoogheemraadschap, Rijnland,

Onder gemaal inlamatsluils 3 kokers,
elk met 1 schuif, wijdte in de dag
elk 3,60 m, bodem 4,10-,(0p 1-2-53
was één deel v.d, keersluis in re-
paratie, Het gemaal heeft de
stormvloed gekeerd.)

Gemeente Gouda
ia,

N.V, Kon.3tearine Kaarsenfabriek
"Gouda",

id.

Prov,Waterstaat in 2,-Holland
3e kering: binnenhefdeur 4,00+

Hoogheemraadschap Rijnland,

id.

Cp 1-2-53 liep het water juist
over de deuren van de keersluis
heen,
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Tabel TIII.

BIJLAGE 11,

KUNSTRERKEN IN DE EOCFDWATERKERING VAN DE KRIMPENERWAARD LANGS DE HOLLANDSE IJSSEL EN IN DE LEXDIJK TOT DE PRINSES BEATRIX SLUIS TE VREESWITK .

{dubbele schutsluis}

afsluiting ssnwezig,
evensls de naslden,

Dagwi jdate Deempel- Aard en hoogte van de eerste| Aard en hoogte van de tweede
Benaming Ligging in m, diepte buiteawaterkering buitenwaterkering Schotbalkkeringsn Opmerkingen
in m t.o.v, inm t,0.7. NAP, inm t,o.v. NAP,
NAP
1} Ultwateringsduike»- [bij bm-pasl 419, zie .
v,d, Polder beneden situetie 4 0,125 1,12~ 1 afsluiter; dijkhoogte Geen sponningen; geen | Beheer en onderhoud Frov,daterstaat van
Haastrecht, e.a. schotbalken, 4,-Holland,
2} Stolwijkersluis " " 417, zie 6,36 3,37~ FPuntdeuren; 4.27+ Puntdeuren; 3.77+ Sponningen asnwezig, " W o Hoogheemraadschap de Krim-
{schutalaia) gibuatie 352~ goen schotbalken, penerwaard, Het e paar vloeddeuren heelt een
hoogte van 1,48+, Sluis tijdens storm van 1-2-
~'53% ontzet; scheuren brsed 2 cnm,
3) Karreshoep v.Viiet " " 386, zie 2,75 2,20+ Puptdeuren; 3.81+ Sponningen en schot- Schotbalken hebben tijdens storm van 1-2-'53
{coupure) situatie balken sanwezig. dienst gedaarn.
Beheer en onderhoud IJgselstesnfabriek v, liet.
4} Uitwateringssluis van | , w 385, zie # 0,80 1,50~ Klep; hoogte aijk. Schuif; hoogte aijk. Geen sponningen, geen " " " B "
as Pr.Middelblok o.a, sttuatie schotbalken, older Kiddelblok.
5) Ultwateringssluis van |, " 374, zle 3.63 2,55~ Puntdeuren;hoogte dijk, Puntdeuren; 2,56+ Sponningen en balken " " » n Stolwijk.
de Polder Stolwijk. h situatie sanwezig.
6) Gemasl ven de Polder |, " 329, zie 4 1,20 1.58- Klep; N " Klep; 2,54+ Sponningen asnwezig, “ " " " Nesse.
Nesse {persbuis) situatie geen schotbalken,
7) Uitwateringssluis v/d| , " 312, zie 1.50 1,16~ Schuif; " . Wachtdeur;hoogte aijk. id. n " “ " Berkenwoude,
Polder Berkenwoude, situatie
8) Inlaatsluis ven de n 0 304, zie 4 0.50 1,50~ Schuif; " " 1a " " n Polders Kromme,Geer en
Polders Kromme, Geer situatie 2,00 2,93~ Schuif; " " N Zijde.
en 2ijde. Ben ronde buis,uitmondende in een ouaers
duikersluis,
9} Ouderkerkse sluis W " 290, zie $ 2,00 2,91~ Klep; " " Klep; 3.39+ id. Eerste kering sloot op 1-2-1953 niet voldcomutw,
{maalsliunis) situatie ) water liep over tweede kering; ophoging asn
Polders sangezegd,
- Bsheer en onderhoud Polders Kromme, Geer en
Z1jde.
10) Lekkerkerkse sluis " " 269, zie 2,25 2,15~ Klep; " " Schuif; hoogte dijk. id, w on " Polder Hoek en Schuwacht,
{uitwateringssiuis) situatie
11} Molensluis {inlaat- " " 262, zie 0.40 20,75 1.41- Schuif; " " Geen sponningen, geen W ow " o« Langeland en Korte-
sluis} situstie schotbalken lard.
12) Msalsluis v/d Polders| , " 240, zie 4 1.15 1,95~ Kiep; " " Schuif; " " Sponningen sanwezig, P " B id,
lengeland e.a. situatie geen schotbalken, Gemaal kerend tot 2,54+
13} Persbuis v/d riole- N " 235, zie £ 0,30 3,00+ Afsluiter; N Afsluiter; , N Geen sponningen, geen 0 ow " gemeente Krimpen a/d IJssel
ring van Krimpen a/d situatie schotbalken, Aan mond nog een terugslagklep: onderkant
ITsgel, 1.00m - NAP,
14) Noodsluig van de " " 213, =zie 3 x 7.60 2,97~ Puntdeuren; 3,44+ (dijk v6Sr de sluis;3,90+} Sponningen sanwezig Sluis in verval,alleen deuren worden onderhou-
Krimpenerwaard situatie {3.30+],goen balken, Beheer en onderhoud hoogheamraadschap den.,
{inundstiesluis) Krimpenerwaard,
15} Vrouwensluis " " 203, zie % 0,80 1.52- Klep; hoogte dijk, Schuif; hoogte di jk, Sponningen aanwezig, " " " Polder Krimpen a/d Lek.
(maslsluis) situatis geen schotbalken.
16} Hoeksche sluis 95, zie B
{mealsuis) " " situatie 3,15 1.75- 1a, id, 1d. "o w  Folder Sergambacht,
17} Inleatduiker " " 87, zie 4 0,15 0,29~ Afsluiter; Hoogte dijk. Afsluiter; hoogte aijk Geen sponningen; geen id.
situatie schotbalken.
18} Bergzijl {inlsatsl.; | , " 58, zie 0,52 1,20~ Schuif; " » id. ia.
gituatie
19} Keersluls te Sehoonhoven, zie 5,28 0,96~ Puntdeuren, 5.90+ Puntdeursn; 3.55+ Sponningen en schot- " w " gemeesnte Schoonhoven,
Schoonhoven. situatie balken aanwezig.
20} Lekpoort te .
Schoonhoven. als voren. 3.33 2,72+ Dubbele schotbalkkering id, id.
21} Rolafsluis (uitw.sl.)|hm-psal 109;zie situatiq $ 1,00 0,50~ Klep; hoogte dijk Schuif; hoogte aijk id,
22) Koningilnnesluis Vroeswi Jik;hm-paal 310 12,00 2,25~ Puntdeuren; 7,65+ Puntdeuren; 5,55+ 14, w " " Ri jkswaterstaat, In de ge-
(schutsluis} 2.84- koppelde sluis zijn totaal 4 psar vloedeuren
aanwezlg; de twee andere keren tot 5.55+ en
o 08 8.00 0.51- 2o
23 zi;::‘:ﬁ:é%ﬁﬁf‘ " " 3 . 1,17- Puntdeuren; 6,70+ Puntdeuren; 6,30+ (9] id. Door de sluis wordt niet meer geschut, hij
s * 1,90~ wordt gebruikt als inlaatsluis, In beheer en
onderhoud bij de gemeente Utrecht.
24) Voormalige hulp- " " 306 2x 0,72 0.33+ Schuif; hoogte dijk Schuif; hoogte dijk De sluis is in 1952 afgedamd; de omlcopriclen
schutsluis. blijven intact voor waterinlazt.
Beheer en onderhoud Ri jkswaterstaat.
25) Prinses Beatrix sl, " " 299 2 x 18,00 4,60~ Hefdeur; 7.80+ Hefdeur; 7,80+ Sponningen voor naald- Beheor en onderhoud Rijksﬁaterstaat.
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DIRBGIIE U
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mmmmmsmhn

. ' BIJZONDERE IN

HT

-

. Ondergtationt

Js De ow@éa mm4w¢ spﬂmwroom&m als uanomwa in mﬂ&s 39 114 m a¢u,> I. i3 die, ammammsosaa

.24 De chef van het hoofdstation ontvapt ammmy»uww omatreeks 9 uur berichi’ as&uw5¢ L

e

san de peilschanl P 136 (Vreeawljk).

3
et

am&wamunmu en eventuele bijzonderheden van de chef van het :oonnmam&»os Arnhem. {
35 Da ohef van het hoofdstation houdt toezdeht op de waterverdeling in de  sluizen te
Vreeswiik en de »os&mamasa aliasr, waarbi] ma qcpmmzmm 4uoumnxﬂwa*an worden smmmwosumu

Bij een u»<»auu¢msn Van 4419 m + Nah.Fo ou bij mﬂwuuwum mag niat heer worden ge-
dohut en worden de schotbalken ingelaten,

amwqu&»uapm met de mnroacmwwaa van de amaamzawmewn&mpcnm so&aes nu mnsoawmpwma vay,

n@nm sluis ingelaten,

Rivieratand toven 4:40 ® + NehePs

Rivierstand 5.10'm + N.A.P. on aww te
Reulen of bij drijfijs.

”HA&.GH.Q&Q#@ 5.85 m + 2t>omu| en was te
. Keulen. of wanneor bij 1jshesetEing de

. dool invalt en een hoge auépoamﬂmsa kan

soamoa verwachts

tWordt niet meer geschut. i) mmouanacwa: saumm_
sgdsloten, Waterverdeling um.aa regelen, dat '
t6én paar deuren niet meer’ dan 2,80 m sﬁ&mﬂ .
uuha ert. ;
1E6n rij schotbalken wordt ingelaten.

N \

ua tweede rij mowcadwpwma vordt psmaewanaf

<. . '
< ‘ .

PO T L]

n Portarocht te Vreeswi

»a

Artikelen 2, 3 en 4 van de overesenkomat tussen de ooaawmmmu»m mam ﬁazpumm. hande-

lende ramena de Ministers van Binnenlandse Zaken en Oorlog en het College van de aaxim
u»uw Bovendems van 27 April 1854, goedgekeurd door de Minister. van wwssunwmsnma npwuu
|24 Mei 1854 en door de Minister van Oorlog 18 Mei 1854, no, 27B). L

mwdwoum&msn uasanaz 2250 m + AP
qms nnmo m + >.m, &od »»oo M + AJP.

d_g 4400 m + AP .ao.w W'OO m 4+ AP,
.ﬂﬁ.ﬁ n.wﬁOD m+ AP .n..o,ﬂ mng g.—. > Pa
Van' 5450 m + A.P. tot hoger

(AsPy 15 04135 o~ NoA.P4)

tFortgracht 1.00 m + A.P. h . I

“coaopa&a gtand of 1.5 m + A.P. wanneer de
.Waterataat of het College dit nodig ocordelen.

sTortgracht 2.00 m + AP,
iRortgracht ‘2,25 m + AP,

uwou&mﬂmcra 2:45 m. + APa

umod opretton van de Hoﬂdmumowﬁ Zeschiedt op ,
;udtnodiging van de Hoofdingenieur (thans .
(Hoofdingenieur-Directeur) van de Waterstaat.

tIn spoedeisende gevallen op last van het

i

" $0ollege of van de Hoogheempand van hetd kwar-

ttiery die daarvan alsdsn terstond kennis  geeft
‘aan de naastbijzijnde mswﬁasmmu van de Water=
tataat. i

» . -

»
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o ZOUDEN KUNNEN WORDEN

BESTAANDE, EVENTUEEL TE VERHOGEN: EN VERZWAREN HOOFDWATERKERING
e v NIEUW TE MAKEN HOOFDWATERKERING

—————im OUDE TE HANDHAVEN HOOFDWATERKERINGEN, SLAPERDUKEN EN
BINNENDUKEN WELKE HET BESCHOUWDE GEBIED OMGRENZEN

e e MIEUW TE MAKEN  BINNENWATERKERINGEN
lllllll VARIANTEN VAN NIEUW TE MAKEN BINNENWATERKERINGEN

N.B. DE GETEKENDE TRACE 'S GEVEN ZEKER NIET DE ENIGE MOGELUKE OPLOSSING WEER
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4« Be ochef van het hoofdatation etelt wich ervan op de hoogte,dat bij de overige slui- |
gon in de Lekdijk-bovendama de achotbalken sijn ingelaten en andere nodige voorgorgs- M
- meatregelen giin getroffen. . !
5« Zodra buitengewoon gevaar voor het beswijken of overlopen van-de Lekdijk mocht ort- &
staan, atelt de chef van het hoofdstation hiervan de hoofdingenisurdirecteur in de
direotie Utrecht onverwijld in kennis. Hij is bevoegd om in zodanige gevallen, zox-
der nadere machtiging van de woowapumouwmsslgwﬂmo&acs. personeel, behorende tot de
dirsctie Utrecht, voor versierking van de statlonsdienst aan te wijzenj hij geeft.
van de getroffen maatregelen zo mucaapm SORQkuw kennie gan de hoofdingenieur-~direc-~
; . teyr,
. : 6« Bi3 de doorbrask van de Lekdijk bovenstrooms van de Prinscs Beatrixaluis te Vreeswijk
: ' neemt de chef van het hoofdstation, die zijn standplasts van Vreeswijk near Utrecht |
verlegt, de volgende maatregelent :
8, de keersluis in het Amgterdam-Rijnkemmal te Jutphaas aoaa& mmmHOAos door het dichtel
getten van de sluilsdeuren; w
de grondduiker in de 3chalkwijksche wetering onder de zijtak wvan het Amsterdem=
, uswszmmw naar. ﬁuamasﬂux wordt wmmpo&ma door het idnlaten van achotbalken in het ,
L oogtelijk landhoofd} ‘
: te 2an de Berstaanwezend Ingenieur der Genie te :¢xmou& wordt verwocht de sw&@ummﬁmes_
en coupures in de inundatiekering tussen het werk aan de Overeindseweg en Lunet IV
| en van daar tot het fort aan de Biltatreat (Rijkswen mmv ta aluitens ; :
W ds sen de peilscheal van de keersluis te Jutphaas worden uurwasrnemingen <mu&was&
omtrent de atijaing van het watar in de gelnundeerde koms : i
8, de aflating van het Hacsmmﬁpssm&mﬂ uit de aldus gevormde kom, man de Emmdmwuaa J
; begrensd door het Amsterdam~Rijnkanbrl ven amn de noordszijde door Rijksweg no. 25, L
i  pp het Amsterdam-Rijnkemanl door middel van de schotbalksluis bezuiden de keersluis
i ) in het Amsterdam-Rijnkenasl (eventueel ook door de riolen van deze sluis) en door de |
: sthutbluis in de Schalkwijksche wetering, wordt geregeld volgens nadere sanwijzingen 4
|
| |
m
!

e ST

i

Tl

van de hoofdingenieur~directeur in de directie Utrecht. ‘
i Lveneens worden volgens nadere aanwljzing van die hoofdingenieur-directeur g~
| . regeld de afvoer van het water door het Amsterdan~-Rijnkanaal naar het Noordezeekanaal,
waarbij de doorvaartern in de kanaaldijken moeten worden gesloten, naar de Vasrtsche -
Rijn door de schutsluizen benoorden Jutphans en #endaar fsar de Gelmniliseerde Hole
landsche IJssel, naar de Vecht en naar de Leidsghe Rijn. Tenslotie zal door de hoofdwi
ingenisur-directeur worden beslbst ofy voor het geval de aivoer langs genoemde zm&mﬂlA
wegen onvoldeende 13, het water 2al worden afgevoord naar de wmsocummz Rijkoweg no.
25 gelsgen polders. !
7. Bij een doorbrask van de Tekdijk-Bovendams &:mmms de voorhavens van de FPrinses m@m&uwu
sluis en de Koninginnensluias onder Vreeswijk neemt de chef van het hoofdstation, die
gijn standpledats van Vreeswljk near Utrecht verlegt, de volgende maatregselen:
2. de gronddulker in de Schalkwijksche welering onder de zijtak van het Amsterdame
zpuswmsmaw near Vreeeawijk wordt mmwwoems door het inleten van schotbalken in het
westeliik landhoofdy
b, de grondduiker onder het Ampterdam-Rijnkanaal bi) de kruising met de Vmartsche :
‘Rijn wordt gesloten door middel van het inlagjen van schotbalken in het agpasammamwpuw
landhoofd;
8y het afvoaren van het pzasmwnwmﬁm&ma. dat - na het vullen van de wwmpnm wog gelegen
tussen de zijtak van het Amgterdam-~Rijnkanasl en de Vamartsche Rijn - op de Vaartsche
Rijnboezem terecht komt, nasr het Amsterdam~Rijnbenaal door de Zuidersluis benoorden
Jutphaas, near de Gelanalisserds Hollandsohe IJssel door de Doorslagsluis en via het |
stadawnter van Utrecht op de Veoht en op de Leidsche Rijn, door de grondduiker bi] f
Jutphaas, wordt geregeld volgens nadere aanwijzingen van de woomuw:@mﬁae;atnuﬂmoacau .
in de directie Utrecht; . <€
ds in overleg met de betrokken mpuwmsmm&;acﬁ worden langs de nc»amwpurm gﬁuw van de - _
‘Leidsohe Rijn en langs de Meerndijk ot de asnsluiting san de moordelijke IJsseldigk '~
o mwworoumzpnmeﬁ en dulkers gedicht en.worden langs de zuidelijke dijk van de IJssel
ot alle duikers, heulen en bruggen geopend, voor het geval het térrein bezuiden dege mpuw
mocht worden overstroomd,

4
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8a Bij een doorbraak van de Lekdijk.Bovendams beneden de Koninginnensiuis te Vreeawik

9a

neemt de chef van het hoofdstation, die zijn standplaats van Vreeswlik near Utrecht
verlegt, de volgende maatregelent

2. 8an de Derstaanwezend Ingenieur der Genie te Utrecht wordt verzocht de openingen
in de inundatiekede lange de costelijke oever van de Vaartsche Rijn af te sluiteny .

.be de grondduiker onder het Amsterdam-Rijnkansal bij de kruilsing met de Vmartsohe

Rijn wordt gesloten door middel van het inlaten van schotbalken in het suid-weste=
1ijk landhoofd}

S 48 mfvoer van het inundatievater ult de Vaartsche Rijn tussen Vroeeswijk en
de Zuldersluis te Jutphaas naar het AmsterdameRignkanszl, via het stadswater van
Utrecht naar Je Vecht on de Leidsche Rijn en naar de Gekanaliseerde Hollandsche
1Jseel, wordt geregeld volgens nadere manwljzing van de Hoofdingenieur-Diregteur in
de directie Utrecht; _
d. in overleg met de betrokken dijksbesturen worden langs de zuidelijke dijk van de
Leidsche Rijn en langs de Meerndijk tot de asnslulting asn de noordelijke ITsseldijyk
alle openingen en duikers gedicht enz., heulen en bruggen geopend, voor het geval
het terrein beszuiden deze dijk mocht worden overstroomd. !
Bij een doorbrask van de Lekdilk Benedendams en de IJsseldam neemt de chef van het
hoofdstation, dile zijn siandploats van Vreeowljk naar Utrecht verlegt, de volgende
maatregelen:

&, in overleg met de betrokken mwuwudmmdcums worden lengs de zuldelijke dijk van
e (lekanaligseerde Hollandsche IJssel alle duikers, heulen en bruggen geopendj |
b, aan de Ierstaanwezend-Ingenieur der Genie te Utrecht wordt verzocht de openingen.
in de inundatiekade langs de costelijke cever van der Vasrtache Rijn af te asluiteny
€s de grondduiker onder het Amsterdam~-Rijnkanaal bij de lruiaing met de Vaartsche
mpua wordt gealoten door middel van het inleten van schotbalken in het suidweste~-

" lijk landhoofd; "

4. 4n overleg met de betrokken g»uwmdwmﬁzwwz worden langs de zuidelijke dijk van !
de Leidsche Rijn en langs de Mecrndijk tot de sansluiting aan de noovdelijke IJag- W
seldijk alle openingen en duikers gedicht;

&s Az afvoer van het lnundatviewater geschiedt, yoor zover dat niet plants vindt mw
over de terreinen gelegen tussen de Lok en de gekanslisesrds meppm:maosa I1dsgel, w
zoveel mogelijk langs de IJsael; ﬂ
£, de afyoer van het inundatiemter, dat op de Voartsche Rijn &;mvss de Ronin~
mﬂssw:myzum en de Zuidersluis pij ac&wswmm terecht mocht komen, naar het Amsterdam.':
Rijnkaenanl, de Leidsche Rijn en de Vecht, wordi geregeld volgens nadere panwijzine
gen van de hoofdingenieur—directeur in de direotie Utrecht..

. |




DIRECTIE UTRECHT.

Hoofdstationt , : . Onderatation:
VREESWIJK —

Gegevens van de in het stdtionsgebled gelegen riviergedeelten en van de
waterkeringen met de zich mm@u»s bevindende overlaten en lkunatwerken,

PO g e g n O  . ugwd . - o v g Py ey B P - L L]

Nadere aanduiding van hetgeen, @ H
- waarover toegicht moet worden @ H
gehouden, i DBenaming of plaatseanduiding : Als waterkering onder
Deel der rivier  waterkerin= ” #  beheer vani

.gon, overlaw,

(ten en wzsw&w

EY I I e

werken, .
lli!z.la:u...ulla ss-..u!...._.irlli.,m.hll...i..ail:lii 1|1..|!..|w- - e e ti..-.ili.m.uis.lli!lilali._
Leks v 1431 n_wmm 1Lekdijk Bovendams vanaf de tHoogheemrandschap van de
Het rechter gedeels. ged,) 1spoorbrug bij Culemborg tot amnilekdijk Bovendams,
te van de rivier 1 thet Klaphek (punt 142). :
van de spoorbrug : K 116 :Dubbele aschutsluls in de zijtak: .
te Culemborg tot tvan het Amgterdam=Rijnkanaal te
de grens tussen ! tVreeswijk (Prinscs Beatrixsluis}
de provincies t s 1 (In onderhioud bij de Rijkswaters ‘
Utrecht en Zuid- 3 i staat). 3
holland bi) Schoons K 118 tYoormalige Rijkshulpachutsluis :
hoven.. ) t tte Vreeswijk, inlamtsluis voor !
Van lmr 940,000 tot: . thet op peil houden van de Ty
oz 9710150, 1Vaartasche Rijn. (In. onderhoud
H

tbij de Rijkswateratast).
K 120 i8chutsluis in de Veartache Rijn:
ste Vreeswijk. (In onderhoud bijs
ide gemeente Utrecht). v
K 122 tSchutsiuis in het Merwedekansali -
tte Vreeswijk (Koninginnensluis)s
t (In onderhoud bij de Rijkewaters
s wgﬁ&vo . '
142 = 143 :1Jsoeldam en Lekdijk Beneden~ Hoogheemraadsohap van de
, tdama van het Klaphek tot SchoondLekdijk Benedendams en de
shoven (grens tussen de provine :IJaseldam. ‘
1eiss Utrecht en Zuidholland).
X 124 tInlastduiker in de IJaseldam 3
tbij het Klaphek bewssten Vrees-i
twijlka 8
K 126 ::Rolafsluls, uitwateringssluis
tvan het stoomgemasl van de Wield
tVogelsang~ en Graafpolders. !
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STAA : )

Biikpontern on pellschalen

“
DIRBOTIE UTRECHT |
-Hoofdetation: ) : A , oumsumamépouu %
' Opgave van de dijkposten te betrekken door sen wateraschaps- of gemeente~ 2
-autoriteit of een vervanger, alsmede van de peilschalen aangewezen bi) K.B. usku

gevolge pa&. 72 Waterstantswet 1900, van de Rijkspeilaschalen en van de pell~ |

e S008I 81 wWelke overigens nog van belang voor de B.R.C. kunnen zijn.

Dijkposten en uepwmorswo:.m.wamaccumwporwaes.m»u L Tae 1

met vermelding van de km=: voor Ret betrekken der 1), Rewakingsgebied van de in kolom 1 |

rani van de Rivierkaart. : in kolom 1 genoemde i gencemde dijkpost, B
t @ijkposten mosten zor~ !2,Nadere plasisaanduiding van de in |
3 gen. ! kolom 1 genoemde dijkpost. &

iheBaheerder van de psil- $3.M¥adere plaatsaanduiding van de in

EXEREXER

$  schaal, monoaaﬁ in ko~ ¢ kolom 1 gencemde peilschaal.
¢t lom 1, :
" 1. o 3 2s _ : Ba
{“liil‘s{ll" |u s " ]l““illizlill‘if“l‘lll"i
P 130 Tull en 't Vaal ,b.Hoogheenraadschap van u.:oomsw&auwa»wuasspp in een meanamopJ
m.m¢m.wmm , de Lekdijk Bovendams. , de put bij hmp 231 + 50 a.hbtwvv
2 132 ™)) en 't Waml b, iden .au.moomsm&muunpwmoummw in een woaoamaHJ
R_946.685 s ¢ de put bij hmp 264 + 58 tis {QuPs) |
P 134 Vraeswijk (Prinses “wampuxmsﬁaaamemm&. . u.aim@ peilschalen in de coatelijke !
" Beatrimeluis) : . ", en westelijke vleugels van het bulw|
R 949.615. : ‘ . tenhoofd van de Prinses Beatyize |
retresres . : ’ . 1- sluia, ﬁ h%ow
D.Pe ¥reeswijk “m.moomracaummamnrmu van ,l.Van rivierkme 943. moc tot %»<»oawan_
R 950,350 - . de Dekdijk Bovendams. , 952,270 bij het Klaphek (Geindijk).
rreerrers : _ ¢ 2«Wachthuis bij hectometerpaal 307.
P 156 Vreeawijk . OsRijkemterataat, ; JoRegistrerende peilachaal op de bui-
R 950,240 : ; tenglooling van de dijk even ten
errreoat 'y . oosten van de voormelige Rijkshulpe
: ¢ Bohutsiuis (inlaatsluis) en contrd-
N ; lepeilsghaal tegen de westelijke '
: : d:u&ms<mocamwwczﬂ van bovengenoemde ’
y 8luia. (R.F N
R 138 Vreeawljk “w.moDMSQmsﬁmm@mosmw van . 43.Hoogeaterpeilschanl in een maaaemepn_
50,350 , de Lekdijk Bovendems. ; de put even ten costen van de voor- |
porere ot . ; haven van de Koninginnensluis en
: . ‘tegenover de w»uxuomﬁ bij hmp 307 ¢
, ‘ 3 + B0 Ma AO.Hu _
P 140 Vreeswijk “ beRijkawaterstant. i 5.Houten plank met geém. ijzeren peil-:
R 950,600 : . 8chanl bevestigd aan de 2e panl van |
FerrErrt : ; het oostelijk remmingwerk buiten het
. : M;p&m%ﬁooﬂm van de Koninginnensluis, '
ﬂ.w i
: :
P 142 Klaphek (Do Hoogheemraadsohap van ,J.Hoogwaterpellschaal in een gemgtsel.
m.mmm“m@@ ; de Lekdijk Benedendams “ de put bij hmp O + 58 me (QaF.) m
, en de IJsseldam. m
P 144 Lopik . De idem “m.moomagaewwopvmorwmp in een maag&mmprm
R 997.900 s . 1 de pwt bij-hmp 46 + 65 m. (Q22.) ,
P 146 Jaorsveld he idem ,m.moemsm&eeﬁmuwmcsmmw in een gemetsel~ '
R 960,560 : de put bij hmp 87 + 45 me (0.F,) j
I O BN O g * ” ) -
D.P. Jaarsveld 48 iden “H¢<ms het Klaphek (Geindijk) tot N
R 960.560 . . + Schoonhoven, rivierkmr 952,270 tot .

Rivierkmr 971,150 ;

3
. 2+Wachthuis bij hmp 87, o
t
s

. 24 we
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P 148 Jaarswveld
R 960.615

4B FATIASY

P 148a wmmaﬂqaum
R 960,615

P 150 Iangerak

R 966,420

P 152 Schoonhoven
R 970,770

L I B LN

P 154 Schoonhoven
R 971.610
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! 2,

1b.Rijkawaterstaat.

u_UQ‘ n—.ﬁg

uanmoomwaesummmmarmw van
t de Laekdljk Bensdendams

t en de IJdsseldam.
the ldem

b.Rijkswaterstant.
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13.Gobmaillesrd ijzeren hoogwaterpeil~
¢ achaal tegen een paal aan de buitens,
t gijde van de bandijk achter het gufé
t van J.F. de Gier en bijbehorende = |
¢ laagwaterpeilschalen aan de Hestw

t gijde van de krid tegenover het

+ Dijkshuis. (R.P.) ‘
13.Peilachanltje aanwijeende tot 3,50

m+ HeAJP. A@.PN.PV

3+Hoogwaterpeilschaal in een &oauamowgw
de put bij hmp 146 + 37 me (QuR)

3.Hoogwaterpeilschaal in een gemetsel-
de put bij hmp 188 + 37 m. (Q.P.)

3.Registrenende peilachaal of de bui-~
tenglooiing van de bandijk even hee
ooaten de keersluls te Schoonhoven
on contrblepeilschanl + 5 m ten
Zuidwesten van het peilschaalhuisje,

(R.2.)

e e e L]

De met » gemerkte peilschalen zijin die, waaraan de c:uammusaa»uan. bedoeld in art.

8 dexr Woteratostswet 1900 zullen worden verriaoht.

In kolom 3 betekent de afkorting:

Mwow.v w Rijkepeilschaal,

.

K.B.} = Peilschaal in beheer en onderhoud bij een waterschep, welke aangewezen is
bi} K.B. ingevolge art. 72 van de Vateratantswet 1900.

{0.P.) = Peilschanl in behesr
vowwmcxmwosvo

or onderhoud bij een waterschap of gemeente (overige

’

vervolg VREESWIJK X1



