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BEBAKENING VAN RUKSWEGEN?")

§. 1. Maatregelen ter aanduiding van de rijbaanbegrenzing.

1. Aanduiding van de kant van de rijbaanverharding.

Bij nieuwe verhardingen, behoudens bij betonverhardingen,
wordt de rijbaanbegrenzing zo mogelijk gevormd door kantstroken.
Deze moeten bij voorkeur een van die der hoofdverharding sterk
afwijkende kleur hebben; de breedte bedraagt als regel 0,50 m.
Op de kantstroken mogen, behoudens de in de volgende alinea
bedoelde, geen plaatselijke verhogingen worden aangebracht; zij
moeten voldoende stroef zijn.

Indien naast de kantstroken een aanliggend rijwiel- of voetpad
aanwezig is, verdient het aanbeveling het oppervlak van de kant-
stroken een zodanige structuur te geven, dat de zichtbaarheid,
vooral bij verlichting door koplampen van motorrijtuigen, wordt
verhoogd zonder dat daardoor gevaar ontstaat voor daarop ge-
rakende wielrijders of motorrijders.

Indien niet verhoogde aanliggende rijwiel- of voetpaden aan-
wezig zijn, welke niet door een kantstrook als hierboven bedoeld
van de rijweg zijn gescheiden, moet een tenminste 10 cm brede
doorgaande, duidelijk zichtbare streep als afscheiding worden
aangebracht. Bijzondere aandacht moet worden besteed aan het
onderhoud van deze afscheidingen, opdat zij steeds duidelijk
zichtbaar zullen bljjven.

In het geval van een eenzijdig aanliggend rijwielpad, behoort
dit niet als rijwielpad voor verkeer in twee richtingen te worden
aangeduid, behalve indien het een vak van betrekkelijk geringe
lengte betreft, dat deel uitmaakt van een overigens vrijliggend
eenzijdig voor beide richtingen bestemd rijwielpad. Over dit korte
vak moet bijzondere aandacht worden besteed aan de duidelijkheid
van de afscheiding tussen rijbaan en rijwielpad.

Indien plaatselijke bermverhardingen, parkeerplaatsen of aan-
stratingen naast de hoofdverharding voorkomen, moet de kant-
strook doorlopen.

Ten aanzien van het aanduiden van de kanten van de rijbaan-
verharding wordt de aandacht erop gevestigd, dat slechts vertikale

vlakken loodrecht op de rijrichting een voldoende reflectie van het

1) Deze leidraad heeft geen zodanig dwingend karakter, dat daaraan door
derden rechten zouden kunnen worden ontleend.
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licht van de koplampen kunnen geven. In verband da.a.rmede
worden de volgende methoden aanbevolen:

a. indien kantstroken aanwezig zijn:

1. het in witte kleur uitvoeren van de stroken, waarvan de
oppervlakte is ruw gemaakt door toepassing van grove grind;

2. het aanbrengen van dwarsgleuven, waarvan de opstaande
lel‘]de;l) wit zijn geverfd of een kombinatie van 1 en 2 (bijlage I,

g- 1);

3. het aanbrengen van driehoekige verlagingen, waarvan de
vertikale kant wit is geverfd (bijlage I, fig. 2);

4. het plaatsen van betonblokjes tegen de buitenzijde van de

kantstrook (bijlage I, fig. 3);

5. het plaatsen van vertikale neerklapbare strippen van elastisch

materiaal tegen de buitenzijde van de kantstrook;

6. het aanbrengen van een 10 cm brede witte streep op de
buitenzijde van de kantstrook.

b." indien geen kantstroken aanwezig zijn, de maatregelen als
onder 4, 5 en 6 bedoeld, waarbij voor kantstrook is te lezen ,,rij-
baan”.

2. Bermplankjes e.d.

Langs alle wegen worden, zowel in bochten als op rechte weg-
vakken, bermplankjes geplaatst, op zodanige wijze, dat een door-
gaande lijn wordt gevormd welke evenwijdig loopt aan de kant van
de rijbaan.

Bermplankjes mogen slechts achterwege blijven:

a. in rechte wegvakken, indien de beplantingen zo dicht op de
verharding staan, dat de plankjes daardoor aan het gezicht zouden
worden onttrokken;

b. indien boomrijen met lichtgekleurde stammen (b.v. berken

‘ of platanen) op geen grotere afstand dan 1,50 m buiten de ver-

harding staan;

¢.  indien ruimte voor het plaatsen van de plankjes ontbreekt,
hetgeen o.m. kan voorkomen in bebouwde kommen en bij aan-
wezigheid van aanliggende rijwielpaden of trambanen;

d. indien andere aanduidingen overeenkomstig onderstaande
voorschriften aanwezig zijn (b.v. hekwerken in bochten).

De afmetingen van de bermplankjes zijn aangegeven in fig. 4 van
bijlage I. Zwaardere constructies mogen met het oog op de veilig-
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- heid niet worden toegepast.

De wapening bestaat uit 3 vertikale staven rond 6 mm en 3
dwarsstaven rond 6 mm, "

De plankjes worden boven de grond geheel wit geschilderd. Op
wegen met gescheiden rijbanen behoeft alleen de naar het verkeer
gerichte zijde te worden geschilderd. Reflectoren of reflecterend
materiaal worden in de plankjes alleen aangebracht aan de buiten-
zijde van bochten, indien hierdoor de overzichtelijkheid van de

~ bochten wordt bevorderd. In dat geval moet het verkeer, dat een’

bocht naar rechts neemt wit en het verkeer, dat een bocht naar
links neemt rood gereflecteerd licht zien.

De bovenzijde der plankjes moet 0,50 m boven de grond reiken.

Op rechte wegvakken en in bochten met grote straal worden de
plankjes onder een hoek van 75° met de as van de weg geplaatst
(bijlage I, fig. 4); in bochten met kleine straal zodanig, dat een
goede zichtbaarheid wordt verkregen. Wordt in bochten van
reflectoren of reflecterend materiaal gebruik gemaakt, dan moet
er op worden gelet, dat de plankjes zodanig staan, dat een goede
reflectie wordt verkregen; voor de twee rijrichtingen zullen dan
veelal afzonderlijke plankjes nodig zijn. In dit geval mogen in plaats
van plankjes licht geconstrueerde driehoekige paaltjes (bocht- -

" paaltjes) worden gebruikt, waarin aan twee zijden een reflector

of reflecterend materiaal kan worden aangebracht.

De bermplankjes worden, tenzij de plaatselijke toestand zich
hiertegen verzet, geplaatst met de as op een afstand van 0,75 m
uit de kant van de rijbaan (kantstrook als rijbaan medegerekend)
op onderlinge afstanden van ongeveer 20 m, behalvé langs de mid-
denberm van wegen met gescheiden banen, waar de afstand 35 m

. bedraagt.

In bochten met een straal kleiner dan 500 m moet de onderlinge
afstand naar behoefte kleiner worden genomen.

Indien naast de verharding doorgaande vluchtbermen aanwezig
zijn, worden geen plankjes geplaatst. Bij vluchtplaatsen, parkeer-
plaatsen, aanstratingen, bermverhardingen e.d. wordt de doorgaan-
de rij van bermplankjes onderbroken. Er dient, daar waar berm-
plankjes ontbreken, voor een duidelijke aanduiding van de kant van
de rijbaan te worden gezorgd; het laatste plankje voor, resp. het
eerste plankje na de onderbreking moet zodanig worden geplaatst,
dat de kans op aanrjjden zoveel mogelijk wordt ontgaan.

Als aanduiding van de begrenzing van rijbanen mogen geen
andere voorwerpen, zoals palen, stenen, e.d. worden gebruikt,
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tenzij deze uit andere hoofde niet kunnen worden gemist (als b.v.
langs kanalen, opritten, enz.).

Witte banden of strepen op bomen ter aanduiding van bochten
verdienen uit welstandsoogpunt geen aanbeveling en behoren niet
te worden aangebracht of vernieuwd.

Er dient op te worden gelet, dat alle voorwerpen, welke ter
aanduiding van de wegbegrenzing dienen, door geregeld schoon-
maken en door op gezette tijden oververven van de witte vlakken,
steeds duidelijk zichtbaar blijven.

§ 2. Maatregelen ter indeling van de rijbaan.

1. Indeling in rijstroken.

Op alle rijbanen moeten de afscheidingen van de rijstroken door
strepen worden aangegeven.

Er zijn twee soorten van strepen:
a. strepen, welke door het verkeer in verband met het gestelde

in artikel 23, lid 4 WVR als regel niet mogen worden overschreden .

Deze worden uitgevoerd als ongeveer 0,10 m brede ononder-
broken strepen.

b. strepen, welke, indien de verkeerssituatie dit toelaat, mogen
worden overschreden. Deze worden uitgevoerd als bloklijnen, en
voor zeer korte vakken (b.v. kruispunten) als stippellijnen.

Een ononderbroken streep en een bloklijn worden naast elkaar
aangebracht ter aanduiding dat het verkeer, dat de bloklijn aan
zijn zijde heeft, de strepen wél en dat het verkeer, dat de ononder-

broken streep aan zijn zijde heeft, de strepen niet mag over-

schrijden.

De bloklijnen worden gevormd door 0,10 m brede strepen ter
lengte van 3 m met tussenruimten van 9 m. In bochten met een
- straal kleiner dan 500 m worden de bloklijnen gevormd door strepen
ter lengte van 1 m met tussenruimten van 3 m.

De stippellijnen worden gevormd door rechthoeken ter breedte
van 0,10 m en ter lengte van 0,40 m met een onderlinge tussen-
ruimte van 1,20 m dan wel door verkeersblokken met een recht-
hoekig oppervlak van tenminste 0,10 X 0,10 m of een cirkelvormig
oppervlak met een middellijn van tenminste 0,10 m en waarvan het
bovenvlak uit rubber of een ander voor het doel geschikt materiaal
bestaat. De onderlinge afstand van de blokken bedraagt, athanke-
lijk van de soort van de blokken en de aard van de weg, 3 tot 6 m.
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Het bovenvlak moet iets boven het wegdek uitsteken. Stalen weg-
punaises, welke bij slechte weersomstandigheden nauwelijks of in
het geheel niet zichtbaar zijn, mogen niet worden toegepast.

De kleur van de strepen moet zowel op betonwegen als op andere
verhardingen wit zijn. De kleur van de verkeersblokken kan wit of
geel zijn.

Met het oog op slipgevaar dient het oppervlak van de strepen
stroef te zijn. Het verdient aanbeveling de te gebruiken materialen
te laten onderzoeken door een bevoegd laboratorium.

Op betonwegen, waar de rijstroken door duidelijk zichtbare
langsvoegen zijn gescheiden, behoeven geen strepen te worden
aangebracht, behalve in bochten met een straal kleiner dan 500 m.

Op betonwegen met 4 of meer aaneenliggende rijstroken moet de
middenstreep wel worden aangebracht.

Ononderbroken strepen worden aangebracht:
1°.  op wegen met twee rijstroken véér en in onoverzichtelijke
horizontale of vertikale bogen naast de geblokte of gestippelde
middenstreep, over de lengte waarover het uitzicht op het verkeer
in tegenovergestelde richting minder bedraagt dan 300 m, een en
ander volgens bijlage I, figuren 5a, 5b en 5c.

2°. op rijbanen met twee rijstroken naast de geblokte midden-
streep over een lengte van 75 m ter weerszijden van enigszins
belangrijke kruisingen met en aansluitingen van openbare wegen.
Ter plaatse van de kruising of zijweg, waar de streep door het de
hoofdweg kruisende of daarop komende of dit verlatende verkeer
mag worden overschreden, moet een stippellijn als bedoeld onder b
worden aangebracht (bijlage I, fig. 6);

3°. als middenstreep op rijbanen met vier rijstroken, behalve
ter plaatse van kruisingen en zijwegen, waar over een lengte ten-
minste gelijk aan de breedte van de aansluitende weg de midden-
streep als stippellijn wordt uitgevoerd;

4°. in bijzondere gevallen als hieronder en in §3 onder 2
vermeld.

Alle andere scheidingen tussen de rijstroken worden aangeduid
in de vorm van blok- of stippellijnen als onder b aangegeven.

Slechts in bijzondere gevallen kan het wenselijk zijn van boven-
staande regelen af te wijken, b.v. wanneer zich een tramspoor in de
verharding bevindt. Binnen bebouwde kommen kan aanleiding
bestaan de onder 1° en 2° aangegeven lengten korter te nemen.
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De zichtbaarheid van strepen kan worden verhoogd op de wijze
en in de gevallen, als nader aangeduid in § 7.

2. Overgangen bij wisseling van het aantal rijstroken.

Gaat een rijbaan met twee rijstroken over in één met drie rij-
stroken dan worden de strepen aangebracht als in bijlage I, fig. 7
aangegeven.

Gaat een rijbaan met drie rijstroken over in één met vier rij-
stroken dan worden de strepen aangebracht als in bijlage I, fig. 8
aangegeven.

Gaat een rijbaan met twee rijstroken over in één met vier rij-
stroken dan geschiedt de aanduiding als in bijlage I, fig. 9 aan-
gegeven.

Op rijbanen met drie rijstroken is vé6r en in onoverzichtelijke
horizontale of vertikale bogen inhalen gevaarljjk.

Gevaarlijjk inhalen kan worden voorkomen door hier strepen
aan te brengen als aangegeven in bijlage II, fig. 10a.

Is in de boog de rijbaanbreedte niet voldoende om de vereiste
bochtverbreding aan te brengen, dan moeten de strepen worden
aangebracht volgens bijlage II, fig. 10b.

3. Toegangsbanen naar autosnelwegen.

Aangezien het niet gewenst is, dat bij het oprijden van een auto-
snelweg twee auto’s naast elkander rijden of elkaar inhalen, moet
het linkergedeelte van de eventueel te brede verharding over een
lengte van 4- 50 m worden gemarkeerd door schuine van links-
achter naar rechts-v6ér lopende strepen, zodanig dat een rijstrook
van 3,50 m breedte vrijblijft (bijlage II, fig. 15¢).

§ 3.. Maatregelen ter aanduiding van gevaarlijke punten.

A. Gevaarlijke punten in de rijbaan.

1. Bochten.

Bochten, waarin men aanzienlijk snelheid moet verminderen,
moeten worden aangeduid door borden overeenkomstig model 91
WVR.

Zodanige bochten zijn o.a. bochten met kleine straal ten opzichte
van het karakter van de weg, bochten met onvoldoende verkanting,
bochten, waarin bogen met sterk verschillende kromtestraal in




BN AR EN LA D T TR

9

elkaar overgaan en bochten, welke door mtmchtsbelemmenngen
te laat worden opgemerkt.

Het kan in bijzondere gevallen aanbeveling verdienen om onder
de bovenbedoelde borden, door middel van een rechthoekig blauw
“bord met witte letters de veilige snelheid aan te geven, waarmede
de bocht onder normale omstandigheden maximaal kan worden
bereden. Binnen bebouwde kommen zal deze maatregel in het
algemeen niet nodig zijn.
Bovendien moeten rood en wit geblokte hekwerken worden
geplaatst volgens modellen 108 t/m 111 van het WVR aan de
buitenzijde van

a. zeerscherpe bochten;

b. bochten, waarbij het buiten de rijbaan geraken zeer ernstige
gevolgen kan hebben (kanalen, dijken, e.d.);

c. bochten, waar men omtrent het verloop van de weg zou kun-

" nen worden misleid, b.v. door openingen in de beplanting, door in
het verlengde van een wegvak liggende laanbeplantingen, door
buiten de weg gelegen misleidende lichtbronnen e.d. (uiteraard

moet worden getracht verbetering in de misleidende situatie te

verkrijgen).

Het aanbrengen van reflectoren dan wel reflecterend materiaal
kan de zichtbaarheid van de hekwerken verhogen. Het verkeer,
dat de bocht naar rechts neemt, moet dan wit, het verkeer, dat de
bocht naar links neemt, rood licht gereflecteerd zien.

Het verloop van een bocht kan worden verduidelijkt door het
aanbrengen van een beplanting langs de buitenzijde daarvan.

Het verdient in het bijzonder aanbeveling aan de buitenzijde van
bochten, welke tengevolge van hoogte-verschillen in dé weg-niet
voldoende kunnen worden overzien, opgaande beplantingen aan te
brengen, waaruit het verloop van de weg blijkt. -

Aan de binnenzijde van bochten moeten beplantingen, welke
het uitzicht belemmeren worden gerooid of zodanig gedund, dat
‘voldoende uitzicht wordt verkregen, tenzij hiertegen uit andere
hoofde overwegende bezwaren bestaan.

Wegspiegels verminderen de verkeersveiligheid en mogen niet
worden toegepast.

2. Splitsingen.
Hierbij doen zich verschillende gevallen voor, n.l.:
I. een rijbaan met vier rijstroken splitst zich in twee door een
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middenberm gescheiden rijbanen elk met eenrichtingsverkeer.

In dit geval moet de op de vierstrooksrijbasn voorkomende
middenstreep op 150 m van het begin van de middenberm worden '
gesplitst in twee strepen, elk ter breedte van 0,10 m, welke aan-
sluiten op de binnenkantstroken van de gescheiden rijbanen. In de
ruimte tussen de strepen wordt een patroon van strepen aange-
bracht, (bijlage II, fig. 11). Evt. kan een gedeelte van deze ruimte,
ten hoogste 0,15 m, met geen steilere vlakken dan 1:8 worden ver-
hoogd of van verhogingen worden voorzien, zodat de zichtbaarheid
wordt vergroot. Al naar gelang het betrokken wegvak al of niet van
een wegverlichting is voorzien zullen hiertoe van elkaar afwijkende
maatregelen moeten worden genomen. In de rechterstreep tussen
het splitsingspunt en de middenberm worden op onderlinge af-
standen van 5 m verkeersblokken met witte reflectoren aangebracht.
Bij het begin van de middenberm wordt daarin een bord overeen-
komstig model 17 WVR op een hoogte van 2,50 m boven het weg-
dek geplaatst, dat bij donker is verlicht door middel van een
transparant of door middel van op het bord vallend en voor het
verkeer afgeschermd licht. Onder dit bord wordt op een hoogte van
1,20 m aan dezelfde paal eenzelfde model bord aangebracht, dat is
voorzien van witte reflectoren of uitgevoerd in reflecterend mate-
riaal. De verlichting moet zodanig zijn ingericht, dat ook de paal is
verlicht.

II. een rijbaan met twee rijstroken splitst zich in gescheiden
rijbanen elk met eenrichtingsverkeer. Hier worden dezelfde maat-
regelen getroffen als onder I aangegeven, met dien verstande, dat
op niet druk bereden wegen het bovenste bord mag worden weg-
gelaten, en dat een bord model 99 WVR met onderbord ,,tegenlig-
gers” wordt geplaatst, (bijlage II, fig. 12).

III. een weg splitst zich in twee afzonderlijke wegen, welke
onder een scherpe hoek samenkomen en welke beide tweerichtings-
verkeer hebben.

Zodanige splitsingen leveren ernstig gevaar op. Zij dienen daarom
niet meer te worden toegepast. Het verdient aanbeveling om daar, ,
waar zij nog aanwezig zijn de situatie zodanig te wijzigen, dat één
van de wegen doorloopt, en de andere daarop als zijweg loodrecht
aansluit.

Indien deze wijziging niet mogeljjk is, of gedurende de tijd, dat
zij nog niet is uitgevoerd, ware te overwegen het verkeer op één van
de wegen voorrang te geven boven dat op de andere weg. In dat
geval moet de laatstbedoelde weg als zijweg worden beschouwd.
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In de beide gevallen worden de hierna onder 3 ten aanzien van zij-
wegen te vermelden maatregelen genomen.

Is geen van de aanbevolen maatregelen mogelijk en is ook geen
van de wegen voorrangsweg, dan worden strepen aangebracht als
in bijlage II, fig. 13 aangegeven. De ononderbroken strepen moeten
in reflecterend materiaal worden uitgevoerd of zijn voorzien van
verkeersblokken met witte reflectoren, welke alleen zichtbaar zijn
voor het naar het splitsingspunt toe rijdende verkeer.

_ Op het splitsingspunt wordt een paaltje met groene reflectoren
geplaatst.

3. Zijwegen en kruisingen.

f

Onder zijwegen en kruisingen worden alleen verstaan aansluitin-
gen van en kruisingen met voor het openbaar verkeer openstaande
verharde wegen.

Op tweestrookswegen wordt ter weerszijden van de aansluiting
of kruising op de rijstrook van het de aansluiting of kruising nade-
rende verkeer naast de middenstreep over een lengte van 75 m een
ononderbroken streep aangebracht, (bijlage I, fig. 6).

Bij aansluitingen aan of kruisingen met een voorrangsweg of met
een weg, waarop het verkeer ter plaatse voorrang heeft (voorrangs-
kruispunt), moeten de verharding en de kantstroken van de voor-
rangsweg onveranderd doorlopen.

Dwars over de op voorrangswegen of bij een voorrangskruispunt
aansluitende wegen wordt op of aan de buitenzijde van de kant.
strook een rij witte drichoeken aangebracht (bijlage II, fig. 14a).

Indien de zijweg twee rijstroken heeft, behoort de as van de zij-
weg over een lengte van 25 m te worden aangeduid door een on-
onderbroken streep (bijlage II, figuren 14a en 14b).

Bij aansluiting of kruising van een zijweg, zonder dat ter plaatse
een voorrangsregeling is ingesteld, verdient het aanbeveling de
kantstroken van de belangrijkste weg (hoofdweg) te markeren door
witte blokstrepen (bijlage IT, fig. 145).

Ter verduidelijking van het kruispunt kunnen ter weerszijden
van de aansluitingen licht geconstrueerde wit geverfde lage hek-
werkjes of gemakkelijk breekbare wit geverfde betonnen paaltjes
of plankjes worden aangebracht.

Betreft het een belangrijke kruising of zijweg, dan wel een kruising
of zijweg, waar het op de hoofdweg komende verkeer onvoldoende
uitzicht op de weg heeft, hetgeen o.m. het geval kan zijn, wanneer
de zijweg zich in of nabij een bocht bevindt, dan worden op de
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hoofdweg borden overeenkomstig model 92 WVR of, indien de

hoofdweg een voorrangsweg of het kruispunt een voorrangskruis-
punt is, borden overeenkomstig model 104 WVR geplaatst.

Het plaatsen van het bord ,,stop” (model 11 WVR) op zijwegen
moet blijven beperkt tot die kruispunten, waar het uitzicht op de
hoofdweg z6 beperkt is, dat zonder te stoppen vé6r het oprijden
van het kruispunt de verkeersveiligheid in gevaar zou worden
gebracht.

- Een stopstreep als 0.a. bedoeld in art. 7 en onder model 11 WVR
wordt gevormd door een 0,30 m brede witte getrokken streep over
de gehele breedte van de rechterhelft van de verharding. De streep
moet zodanig zijn gelegen, dat een daarvéér wachtende automobi-
list voldoende uitzicht op de te kruisen of op te rijden weg heeft.

Het aanbrengen van gele knipperlichten bij kruispunten en
aansluitingen moet beperkt blijven tot drukke punten, waar het
verkeer niet voldoende op andere wijze op de aanwezigheid van een
gevaarlijk kruispunt opmerkzaam kan worden gemaakt. De knip-
perlichten moeten, teneinde verblinding te voorkomen, bij donker
een geringere helderheid hebben dan bij daglicht.

Indien nabij de kruisingen beplantingen voorkomen, welke het
uitzicht belemmeren, behoren deze, tenzij hier tegen uit andere hoof-
de overwegende bezwaren bestaan, worden verwijderd of zodanig
gedund, dat voldoende uitzicht op de verharding van de andere
weg wordt verkregen. (Zie circ. no. 2/1946 en circ. no. 2/1950).

Zijn bij zijwegen of kruisingen invoeg- of uitrijstroken aanwezig,
dan behoort voor deze stroken een wachtverbod te gelden. Het
verdient aanbeveling de begrenzing van de aansluiting zo vioeiend |
te maken, dat het uit de zijweg komende verkeer naar de invoeg-
strook wordt geleid (bijlage II, fig. 15a), of het van de voorrangsweg
komende verkeer via de uitrijstrook naar de zijweg wordt geleid
(bijlage II, fig. 15b). De invoegstroken moeten worden gemarkeerd
door witte driehoeken langs de kantstrook en de uitrijstroken door
witte blokken (bijlage II, fig. 15b). De scheiding van de invoeg- of
uitrijstrook met de vluchtberm dient vlak te zijn, teneinde het
eventueel oprijden van de viuchtberm niet in gevaar te brengen.

4. Openbare spoor- en tramkruisingen.

a. Buiten bebouwde kommen.

Bjj spoor- en tramkruisingen, onverschillig of deze al of niet
bewaakt zijn of van automatische lichtseinen zijn voorzien, moeten
als voor-aanduidingen ter weerszijden van de weg bakens overeen-
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komstig model 98 WVR worden geplaatst. In overeenste:
met het arrest van de Hoge Raad van 24 Juni 1952 mag, inplaats
van reflectoren, reflecterend materiaal worden gebruikt. De con-
g . structie van deze aanduidingen moet zodanig zijn, dat zij bij aan-
: . rijding gemakkelijk afbreken.
PR Indien de juiste plaats van de kruising zelf moeilijk is waar te
. nemen, wegens afwezigheid van hekwerken e.d., kan het aanbe-’
veling verdienen bovendien nog ter weerszijden van de kruising een L
blokstreep (blokken met zijden van 0,30.a 0,50 m) dwars over de s
weg aan te brengen.

Indien een tramspoor van de kant van de weg de rijbaan schuin
oversteekt naar het midden van de rijbaan, worden bovenbedoelde
bakens geplaatst ten behoeve van het verkeer, dat, op de rechter-
weghelft rijdende, het tramspoor kruist.

Bij overwegen, welke door bomen of knipperlichten zijn bevei-
ligd, moet op een afstand van 4 m véér de beveiliging een stopstreep
worden aangebracht.

- Bijzondere gevallen kunnen zich voordoen, waarbij niet alle ver-

- keer v66r de stopstreep behoeft te stoppen doordat zich onmiddel-
lijk v46r de overweg een kruispunt bevindt. In dergelijke gevallen
kan het gewenst zijn een afzonderlijke verkeersregehng voor het
kruispunt te treffen. !

Het komt vooralsnog niet gewenst voor, voor dergelijke situaties
een algemene gedragslijn voor te schrijven. Omtrent elk geval zal
afzonderlijk moeten worden beslist ten aanzien van de wenselijk-
heid van het treffen van een verkeersregeling en ten aanzien van de
te bezigen signalen.

R

b. Binnen bebouwde kommen.

Vééraanduidingen, als bedoeld onder a, worden slechts geplaatst,
indien het karakter van de weg daartoe aanleiding geeft.
. Overigens wordt verwezen naar de borden modellen 93, 94, 96,
97 en 97a van het WVR.

5. Particuliere spoor- en tramkruisingen.

Kruisingen van wegen met tijdelijke en fabriekssporen en derge-
lijke, waarover voertuigen met mechanische kracht worden voort-
bewogen, worden, wanneer daartoe aanleiding bestaat, aangeduid
door een bord model 105 WVR, met onderbord ,,werkspoor’ resp.
,-fabrieksspoor”.

‘ In de voor deze kruisingen vereiste vergunningen moeten be-
j -palingen worden opgenomen, waarbij wordt voorgeschreven, dat:
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a. aan het verkeer op de weg steeds woorrang moet worden
gegeven;

b. telkens voordat de weg wordt gekruist, een door de houder
van de vergunning aangewezen persoon zich moet overtuigen, dat
dit zonder bezwaar kan geschieden;;

¢.  bij het kruisen het wegverkeer moet worden gewaarschuwd
door een persoon met rode vlag (bij donker met een rode lantaarn).

De aard van het railverkeer kan het noodzakelijk. maken, dat
bepaald wordt, dat zich ter weerszijden van het spoor een man met
vlag of lantaarn opstelt.

Voor sporen waarover voertuigen met andere dan mechanische
kracht worden voortbewogen, moeten voor zoveel de omstandig-
heden daartoe aanleiding geven, overeenkomstige maatregelen
worden getroffen.

Teneinde overal een gelijke toestand te verkrijgen, moeten de
bestaande vergunningen zoveel mogelijk met deze bepalingen in
overeenstemming worden gebracht.

In bijzondere gevallen kan het voorkomen, dat voor tijdelijke
kruisingen afsluitbomen moeten worden geéist.

De aan bovenbedoelde maatregelen verbonden kosten zullen
uiteraard voor rekening van de houders der vergunningen dienen
te komen, hetgeen in de voorwaarden moet worden vastgelegd.

6. Oversteekplaatsen voor wielrijders.

De plaatsen, waar een langs een weg gelegen verplicht rijwielpad
van de ene zijde naar de andere zijde overgaat, of wel waar een
zodanig rijwielpad ophoudt of aanvangt; waar een éénzijdig ver-
plicht rijwielpad overgaat in tweezijdige rijwielpaden dan wel waar
een rijwielpad een rijbaan kruist, moeten duidelijk kenbaar worden
gemaakt, opdat zowel de wielrijders, die de rijbaan ‘moeten over-
steken, als de overige weggebruikers tijdig worden gewaarschuwd.

Hiertoe worden de volgende maatregelen getroffen:

A. Bij een verkeersweg, waarlangs aan één zijde een voor beide
richtingen bestemd verplicht rijwielpad loopt, hetwelk op een be-
paald punt aan de overzijde wordt voortgezet:

1. nabij en aan weerszijden van de oversteekplaats wordt naast
het rijwielpad een bord geplaatst overeenkomstig model 116WVR
(wielrijders oversteken);
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2. aan beide zijden van de oversteekplaats wordt op 150 m
afstand daarvéér naast de rijbaan een bord geplaatst overeen-
komstig model 1056 WVR (algemeen gevaarteken) met onderbord
,,wielrijders” (niet: ,,oversteekplaats wielrijders”);

3. de oversteekplaats zelf wordt aangegeven door witte strepen
evenwijdig aan de as van de weg in zebra-patroon, breed 0,25 &
0,30 m met tussenruimten van dezelfde breedte.

De lengte van de strepen bedraagt tenminste 2,50 m ongeacht de
breedte van het aansluitende rijwielpad (bijlage III, fig. 16a).

In de verharding van de hoofdrijbaan mogen geen reflectoren
worden aangebracht ter aanduiding van de oversteekplaats.

B. Bij een verkeersweg, waarlangs over een gedeelte aan één
zijde een voor beide richtingen bestemd verplicht rijwielpad loopt
en langs het aansluitende gedeelte geen rijwielpad voorkomt:

1. nabij de oversteekplaats wordt naast het rijwielpad een bord
geplaatst overeenkomstig model 116 WVR (wielrijders over-
steken), hetwelk gericht is naar de zijde vanwaar de overstekende
wielrijders komen;

2. aan beide zijden van de oversteekplaats wordt op 150 m
afstand daarv6ér naast de rijbaan een bord geplaatst overeen-
komstig model 105 WVR met onderbord ,,wielrijders’;

3. de oversteekplaats zelf moet worden aangegeven als onder
A, 3 is omschreven;

4. op een afstand van 25 m voorbij het einde van het rijwielpad
wordt naast de rijbaan bovendien een bord model 105 WVR met
onderbord ,,wielrijders” geplaatst (bijlage III, fig. 165);

5. op 50 m v66r het einde van het rijwielpad wordt aan de

rechterzijde daarvan een bord geplaatst met opschrift ,,einde rij-
wielpad 50 m” (bijlage III, fig. 16b).

C. Waar een eenzijdig voor beide richtingen bestemd verplicht
rijwielpad overgaat in tweezijdige rijwielpaden:

Op dit punt worden overeenkomstige maatregelen getroffen
als bedoeld onder A.

D. Waar een rijwielpad een rijbaan kruist:

a. het rijwielpad behoort niet tot een verharde weg.

In dat geval worden overeenkomstige maatregelen getroffen als
bedoeld onder A, 2 en A, 3.

b. het rijwielpad behoort wel tot een verharde weg.
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In dat geval kunnen bij drukke zijwegen overeenkomstige maat-
regelen worden getroffen als bedoeld onder A, 3. Indien de verharde
Wweg een voorrangsweg is, behoren langs de oversteekplaats witte
driehoeken te worden aangebra,cht als aangegeven in bijlage I,
fig. 14a. Bovendien verdient het aanbeveling het rijwielpad zodanig
te verleggen, dat de oversteekplaats ligt op een afstand van on-
geveer 10 m uit de kant van de rijbaan, behalve als de gekruiste rij-
baan van de zijweg slechts bestemd is voor éénrichtingsverkeer naar
het kruispunt toe. In dat geval dient deoversteekplaatsop zo gering
mogelijke afstand van de kant van de rijbaan te liggen.

Behalve de bovenbedoelde borden zullen uiteraard bij de aanvang
van de rijwielpaden de gewone borden moeten worden geplaatst
volgens model 40 WVR.

7. Werken in ustvoering.

De §§ 19 en 20 van de bijlage van het WVR geven voorschriften
aangaande de maatregelen te treffen bij werken in uitvoering.
In aanvulling op deze voorschriften wordt het volgende bepaald:

1. onder werken in uitvoering worden verstaan alle werken,
met inbegrip van opslag van materialen, tengevolge waarvan de
vrijheid en veiligheid van het verkeer in gevaar kan worden ge-
bracht.

Hieronder vallen o.m.: )

a. werken aan of boven de rijbaan en werken binnen een strook
van 1 m naast de rijbaan;

b. werken, waarbij een gedeelte van de rijbaan geregeld door
hulpmateriéel, voertuigen of arbeiders in beslag wordt genomen ;

¢. het aanbrengen van verkeersstrepen;

d. het rooien van bomen op de bermen, ook indien deze meer
dan 1 m buiten de rijbaan staan;

2. het bord model 122 WVR (langzaam rijden) wordt buiten
de bebouwde kommen steeds geplaatst en wel, afhankelijk van de
snelheid waarmede ter plaatse wordt gereden, op 50 & 150 m v66r
het bord model 98 WVR (werk in uitvoering);

3. indien bij wegopbrekingen aan het verkeer uit één richting
tijdelijk voorrang wordt gegeven boven het verkeer uit de tegen-
overgestelde richting, kan het aanbeveling verdienen, ter voor-

koming van verkeersstremmingen, de politie te verzoeken ter.

plaatse regelend op te treden. In het bijzonder is dit van belang,
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indien de lengte Van het vak, waarop het verkeer uit één richting
voorrang heeft, groot is of het vak zodanig is gelegen of de weers-
omstandigheden zodanig zijn (mist), dat dit vak niet geheel kan
worden overzien. In deze gevallen behoort echter geen gebruik te
worden gemaakt van een draaibaar bord volgens model 87 WVR,
opgesteld halverwege tussen de eindpunten van het wegvak, doch
moeten aan beide zijden van het wegvak seinen worden gegeven.
Een bord in het midden van het vak mag slechts op zeer korte
wegvakken worden gebruikt.

Indien kan worden volstaan met de a.andmdmgen volgens de
modellen 47 en 48 WVR, moet het verkeer, hetwelk op zijn rechter
weghelft bljjft, voorrang worden toegekend;

4. indien bij werken in uitvoering het verkeer tijdelijk wordt
afgeleid van zijn normale rijbaan, moet de richtingsverandering
worden aangegeven door duidelijke, doch na afloop van de werk-
zaamheden weer geheel te verwijderen, verkeersstrepen op het weg-
dek en door geleidehekwerken of andere daarvoor in aanmerking
komende bakens, b.v. vaten, welke bij duisternis door opvallend
licht zijn verlicht en van reflectoren zijn voorzien.

De tjjdelijk niet van toepassing zijnde, op de normale rijbaan
aanwezige, verkeersstrepen moeten onzichtbaar worden gemaakt
(bijlage IV, fig. 17).

Indien bovendien de rijbaan wordt versmald, moet het bord
model 99 WVR (wegversmalhng) worden geplaatst, terwijl het
tevens gewenst kan zijn een tijdelijk inhaalverbod in te stellen
door de plaatsing van borden model 46 WVR. ’

De te plaatsen aanduidingen, voor het geval op een autosnelweg
het verkeer tijdelijk over één baan moet worden geleid, zijn aan-
gegeven in bijlage III, fig. 18. Op andere drukke wegen moeten,
naar gelang van de omstandigheden, overeenkomstige maatre-
gelen worden getroffen;

5. indien tengevolge van uitgevoerde werken of andere oor-
zaken (b.v. oppervlaktebehandeling, opdooi e.d.) het gewenst is,

" dat het verkeer tijdelijk met beperkte snelheid rijdt, moet dit

worden aangeduid op de wijze als aangegeven op bijlage IV, fig. 19.

Het bord model 105 WVR moet zijn voorzien van een onderbord,
vermeldende de reden voor de snelheidsbeperking (b.v. steenslag,
opdooi);

6. bij het rooien van bomen worden bovendien ter weerszijden
van de weg rode vlaggen geplaatst op het punt waar wordt gewerkt.
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Zolang gevaar bestaat, dat bomen of takken op de verharding
vallen moet ter plaatse geen verkeer worden toegelaten. Bomen
mogen niet worden gerooid buiten aanwezigheid van de kantonnier.

Het verdient aanbeveling om op drukke wegen de hulp van de
politie in te roepen teneinde verkeersregelend op te treden.

7. tijdelijke uitwegen, waarvan gebruik wordt gemaakt met
een belangrijke frequentie, moeten aan het verkeer worden kenbaar
gemaakt door borden volgens model 105 WVR, met onderbord
»tijdelijke uitweg”. Bovendien moeten ter weerszijden van en
tegenover de uitweg rode vlaggen, bij gebruik in het donker
lantaarns, worden geplaatst, overeenkomstig de daarvoor geldende
voorschriften.

Het kan op drukke wegen aanbeveling verdienen, dat de politie
regelend optreedt of dat, met uitbreiding van de hierboven voor-
geschreven maatregelen, een man met rode vlag of lantaarn bij de
uitrit wordt geplaatst. Deze laatste heeft dan tot taak het verkeer
te waarschuwen, doch moet niet verkeersregelend optreden in die
zin, dat hij het verkeer op de weg doet stilstaan om verkeer uit de
uitrit te laten voorgaan. Indien verkeersregeling noodzakelijk is,
moet hiervoor de hulp van de politie worden ingeroepen;

8. indien het bij het herstellen van rijwielpaden noodzakelijk is
het rijwielverkeer tijdelijk over een rijbaan, welke voor wielrijders
is gesloten, te voeren, moet het verkeer op de rijbaan hiervoor
worden gewaarschuwd -door het plaatsen van een bord model
105 WVR, met onderbord ,,wielrijders’;_

o eeem

9. het verdient aanbeveling bij wegen, waar met grote snel-
heden wordt gereden, de tijdelijk aangebrachte verkeersborden
zeer duidelijk te doen spreken. Dit kan worden bereikt door:

a. de borden uit te voeren in grotere afmetingen dan in het
WVR voorgeschreven, en deze te plaatsen tezamen met de in-
gevolge het WVR nodige borden van normale uitvoering;

b. de borden te plaatsen tegen een witte achtergrond b.v. als
in bijlage IV, fig. 20 is aangegeven;

10. bij nacht en bovendien bij dichte mist overdag, moeten bij
werken in uitvoering en in de gevallen genoemd onder 5, 6, 7 of 8
alle borden worden verlicht door op de borden vallend en voor het
verkeer afgeschermd helder gas- of electrisch licht.

Er moet voor worden gezorgd, dat onmiddellijk, nadat de be-
lemmeringen zijn opgeheven (derhalve ook steeds, indien na het
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. beéindigen van de dagtaak, het verkeer normaal kan doorgaan) de

waarschuwingsborden voor het verkeer onzichtbaar zijn.

Bij werken, welke zich tijdens de unitvoering in de lengterichting
van de weg verplaatsen (herstratingen, oppervlaktebehandelingen,
verven van verkeersstrepen e.a.) moet er voor worden gezorgd, dat
de in het WVR voorgeschreven afstanden tussen de voor-aan-
duidingen en het begin van het werk steeds worden gehandhaafd.

Indien de hulp van de politie gewenst wordt geacht, moet in
daarvoor in aanmerking komende gevallen kennis worden gegeven
aan de Procureur-Generaal. De kennisgeving aan de Procureur-
Generaal ontheft de betrokken dienst niet van de verantwoordelijk-
heid voor de door deze getroffen maatregelen.

8. Gebreken van de weg.

Slipgevaar bij ijzel. Plaatsing van waarschuwingsborden met
opschrift , slipgevaar’ verdient geen aanbeveling, omdat die borden
niet tijdig overal geplaatst kunnen worden waar zij nodig zouden
zijn. Indien de borden slechts op enkele plaatsen zouden voor-
komen, zou het verkeer ten onrechte geneigd zijn te veronderstellen,
dat op wegvakken, waar geen borden staan, geen ijzelgevaar zou
zijn te vrezen.

Slipgevaar door andere oorzaken. Indien slipgevaar een gevolg
is van de aard van het wegdek, moeten, in afwachting van voor-
zieningen, borden volgens model 100 WVR worden geplaatst;
het bord wordt voorzien van een onderbord met de aanduiding
,,OVer..... m”.

Verzakkingen. Deze worden, voorzover zij geen aanleiding
geven tot afsluiting van het verzakte weggedeelte en toch hinder
veroorzaken, in afwachting van de herstelling, zo spoedig mogelijk
aangeduid door borden volgens model 90 WVR. Betreft het een
yerzakking, welke ernstige hinder veroorzaakt, dan moeten boven-
dien borden volgens model 122 WVR worden geplaatst. Behalve
bovenbedoelde aanduidingen kan ter plaatse van de verzakking
ter weerszijden van de verharding een rode vlag (bij donker rood/
witte lantaarns) worden geplaatst.

Zachte berm. Deze wordt aangeduid door een rechthoekig
blauw bord met opschrift ,,zachte berm’ in witte letters, overeen-
komstig § 18 van de bijlage van het WVR. Dit teken kan zo nodig
worden herhaald.
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9. Rijbaanversmallingen.

Hinderlijjke rijbaanversmallingen worden aangeduid door borden
volgens model 99 WVR.

Indien de plaatselijke omstandigheden daartoe aanleiding geven,
dient het verloop van de weg te worden aangegeven door duidelijke
markering van de rijbaanbegrenzing, b.v. door geleidehekken in de
geest van model 108 WVR, en verkeersstrepen. (Zie ook § 2, sub 2).

10. Voorwerpen op de bermen.

Op de bermen behoren zo min mogelijk voorwerpen of lichamen
te worden aangebracht, welke bij aanrijding gevaar kunnen op-
leveren. Voorzover zij binnen de rij van de bermplankjes of de
bomen aanwezig zijn (brugleuningen e.d.), dienen de naar het ver-
keer toegekeerde zijden te worden gemarkeerd door diagonaals-
gewijze aangebrachte rode en witte strepen in reflecterend materiaal.
In bijzondere gevallen kan er aanleiding bestaan geleidehekken in
de geest van model 108 WVR aan te brengen, b.v. bij brugleuningen
welke zeer dicht naast de verharding staan.

Védr kopeinden van verhoogde schampkanten moeten oploop-
vlakken onder een helling van 4 1:5 worden aangebracht.

Km- en hm-palen, schamppalen bij zij- en uitwegen en dergelijke
voorwerpen, mogen op geen geringere afstand dan 2,50 m uit de
kantstrook van de rijbaan worden geplaatst, behalve indien zij
achter boomrijen zouden komen te staan of andere omstandigheden
zich daartegen zouden verzetten. '

In het algemeen zullen alle voorwerpen op de bermen, buiten
de rij van de bermplankjes, welke geen deel uitmaken van de beba-
kening of bestemd zijn om aanwijzingen e.d. te geven aan het ver-
keer, in onopvallende kleuren moeten worden geverfd.

11. Verhoogde rijbaanbegrenzingen.

Verhoogde rijbaanbegrenzingen (trottoirs, schampkanten, ver-
hoogde middenbermen, e.d.) moeten aan de bovenzijde zijn af-
gerond met een straal van tenminste 0,06 m en van een hellend
voorvlak zijn voorzien.

De boven- en zjjvlakken moeten zwart-wit zijn geblokt, als
aangegeven in bijlage IV, fig. 21. Zonodig kunnen reflectoren worden
aangebracht. Deze moeten zodanig zijn, dat geen schade kan wor-

- den toegebracht aan de banden van passerende voertuigen.
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Deze maatregel is niet nodig op wegvakken, waar de weg het
karakter van stadsstraat of dorpsstraat heeft.

12. Beweegbare bruggen.

Deze worden aangeduid:

a. door borden model 95 WVR, of )

b. op wegen, waar als regel snel wordt gereden: door bakens
model 96 WVR, op het eerste stel waarvan borden model 95 WVR
worden aangebracht.

Bovendien vindt, in het algemeen nabij de afsluitingen, een aan-
duiding plaats:

¢. door een ronde lichtbak, waarin in rode letters het woord

. ,,8top”’ zichtbaar kan worden gemaakt, of

d. in autosnelwegen: door een rood knipperlicht.

De onder ¢ en d bedoelde bakens worden ingeschakeld 5 seconden
voordat de afsluitbomen worden neergelaten, en buiten werking
gesteld zodra de bomen weer ongeveer 15 & 20 graden zijn geheven.

Ter versterking van de véérwaarschuwing kunnen, afhankelijk
van de plaatselijke omstandigheden, onder de borden model 95
WYVR gele knipperlichten worden aangebracht, welke in combinatie
met de bomen of afsluitingen worden bediend.

Het is gewenst, de plaats, waar het verkeer moet stoppen door
een stopstreep te markeren.

Voor bijzondere gevallen, waarbij niet alle verkeer v46r de stop-
streep behoeft te stoppen doordat zich onmiddellijk v66r de brug
een kruispunt bevindt, wordt verwezen naar het slot van het be-
paalde onder 4a ten aanzien van openbare spoor- en tramkruisingen.

13. Andere gevaarlijke punten.

Hierbij worden maatregelen getroffen, welke overeenkomstig
de aard van het gevaar en de plaatselijke omstandigheden, wat
strekking en duidelijkheid betreft, met de in het voorgaande ge-
noemde overeenkomen.

In dit verband wordt o.m. de aandacht gevestigd op tijdelijke
aansluitingen tussen nieuw en oud straatwerk (b.v. aan het einde
van de dagtaak). Met het oog op de grote rijsnelheden zullen derge-
lijke overgangen onder zeer flauwe helling moeten worden gelegd.
Veelal zal het ook dan toch aanbeveling verdienen het overgangs-
punt aan te duiden als in punt 8 vermeld.
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B. Gevaarlijke punten in rijwielpaden.

In verband met de omstandigheid, dat thans ook bromfietsen
van de rijwielpaden gebruik maken en dat deze met belangrijk
hogere snelheden rijden dan gewone fietsen, zullen de aanduidingen
langs rijwielpaden zo duidelijk moeten zijn, dat deze ook door be-
rijders van bromfietsen tijdig worden opgemerkt.

1. Bochten.

Bochten met kleine straal, waar de situatie zodanig is, dat zij niet
op geruile afstand v46r het bereiken er van kunnen worden op-
gemerkt, moeten worden gemarkeerd door het aanbrengen van een
rood-wit geblokt hekwerkje naast de buitenbocht of indien de
zichtbaarheid daardoor voldoende wordt vergroot, door het aan-
brengen van een witte streep langs de buitenzijde van de verharding
van het rijwielpad.

2. Kruisingen met rijbanen.

Hiervoor behoren maatregelen te worden getroffen als vermeld
onder A, 6 sub D.

3. Einde vrijliggend rijwielpad.

De hiervoor te treffen maatregelen zijn vermeld onder A, 6 sub B.

Bovendien kan het wenselijk zijn om bij de overgang van het
rijwielpad naar de rijbaan maatregelen te treffen als onder 1 bedoeld.

4. Werken in uitvoering.

Bij werken aan een rijwielpad wordt op een afstand van 50 m
vé6r het begin van het werk, aan de zijde waarvan het verkeer
komt, aan de rechterzijde van het rijwielpad een bord geplaatst
overeenkomstig model 98 WVR met zijden van 0,70 m. Het voor het
rijwielverkeer onbruikbare gedeelte van het rijwielpad moet worden
afgezet met rood-wit geblokte hekwerkjes, welke bij donker moeten
zijn verlicht of van reflecterend materiaal moeten zijn voorzien.

Moet het rijwielverkeer tijdelijk worden omgelegd, dan moet de te
volgen route duidelijk door pijlen en door markeringslijnen worden
aangegeven.

5. Gebreken van de weg.

Indien de effenheid van een rijwielpad plaatselijk zodanig te
wensen overlaat, dat hiervan door de wielrijders hinder wordt
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ondervonden, echter niet in zodanige mate dat tot afsluiting van
het rijwielpad moet worden overgegaan, moet in afwachting van
herstelling, op een afstand van 50 m véér bedoeld punt aan de
rechterzijde van het rijwielpad een bord worden geplaatst over-
eenkomstig model 90 WVR met zijden van 0,70 m.

6. Voorwerpen op de bermen.

Indien zich naast rijwielpaden voorwerpen bevinden op een
geringere afstand dan 0,50 m buiten het rijwielpad, moeten deze
naar de zijde waarvan het rijwielverkeer komt, worden gemarkeerd
door rood-wit geblokte vlakken.

Bevinden zich deze voorwerpen permanent vlak naast de ver-
harding, dan verdient het aanbeveling het rijwielpad ter plaatse
0,50 m breder te maken (b.v. naast brugleuningen).

7. Verhoogde rijwielpadbegrenzingen.

Wordt het rijwielpad begrensd door een opstaande kant (b.v.
naast trottoirs) dan is het gewenst de verhoging niet groter dan
0,06 m te maken, teneinde te voorkomen dat de trappers van de
rijwielen de opstaande kant raken.

Indien de plaatselijke situatie daartoe aanleiding geeft, moeten
de opstaande kanten zwart-wit geblokt worden geverfd (b.v. in
scherpe bochten).

8. Andere gevaarlijke punten.

Hierbij worden maatregelen getroffen, welke overeenkomstig de
aard van het gevaar en de plaatselijke omstandigheden wat strek-
king en duidelijkheid betreft met de in het voorgaande gencemde
overeenkomen.

§ 4. Maatregelen ter aanduiding van aan het verkeer opgelegde
verplichtingen en te geven aanwijzingen.

1. Voorrangswegen.

Bij de aanduiding van voorrangswegen moeten in aanvulling
van het daaromtrent in het WVR bepaalde de volgende regelen in
acht worden genomen:
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1. de onderlinge afstand der voorrangsaanduidingen (oranje
borden of palen met oranje koppen of banden dan wel afstands-
borden of bermplankjes met oranje koppen) op de voorrangswegen
mag als regel niet meer bedragen dan 100 m; slechts op overzichte-
lijke rechte wegvakken met weinig zijwegen mag deze afstand
worden vergroot,. \

Kort védr en na iedere kruising of zijweg moeten in ieder geval
‘voldoende aanduidingen voorkomen, zodat een gebruiker van de
voorrangsweg véoér het bereiken van het kruispunt er niet aan
behoeft te twijfelen of hij op het kruispunt voorrang heeft. Boven-
dien moet na elke kruising of zijweg een bord model 9 WVR worden
geplaatst.

2. de aanduidingen moeten zodanig zijn geplaatst, dat zij goed
in het oog vallen.

3. langs andere dan voorrangswegen mogen geen aanduidingen
voorkomen, welke de indruk zouden kunnen wekken, dat de weg
een voorrangsweg is.

4. indien na een kruising een voorrangsweg begint, dan wel
indien bij een kruising van twee voorrangswegen de voorrang is
onderbroken, wordt na het kruispunt, daar waar de voorrang
begint, het bord model 9 WVR geplaatst. Dit bord moet op zodanige
afstand van de kruising worden aangebracht, dat het niet v66r het
bereiken van het kruispunt zichtbaar is. Het bord moet echter
steeds véér de eerstvolgende kruising of zijweg worden geplaatst.

5. in bebouwde kommen komt het soms voor, dat het verkeer
in één richting van een voorrangsweg gebruik moet maken, terwijl
in de andere richting een niet-voorrangsweg wordt gevolgd.

De weggebruiker moet, zodra hij op laatstgenoemde weg komt,
kunnen zien, dat hij zich niet meer op een voorrangsweg bevindt.
Het is daarom noodzakelijk, dat even na de splitsing op deze weg
het bord model 12 WVR wordt geplaatst.

6. de oranje verf moet van zodanige kleur zijn, dat het oranje
zo weinig mogelijk voor een andere kleur (b.v. rood) zal worden
asangezien. .

7. de borden model 10 en 11 WVR bij aansluitingen aan een
voorrangsweg of voorrangskruispunt moeten zodanig worden
geplaatst, dat de voorkant daarvan voor de gebruikers van de
voorrangsweg niet zichtbaar is.




25

8. Indien een voorrangsweg als zodanig wordt opgeheven,
wordt dit gedurende drie maanden na de opheffing kenbaar ge-
maakt door blauwe borden met opschrift: ,,voorrang opgeheven’
in witte letters, welke v66r elke kruising worden herhaald.

2.  Afslaand verkeer bij kruispunten.

Bij kruispunten, waar een voldoend aantal rijstroken aanwezig is
om het verkeer v66r het bereiken van het kruispunt te splitsen
(voorsorteren), verdient het aanbeveling aan te geven van welke
rijstrook behoort te worden gebruik gemaakt door middel van op
het wegdek aangebrachte pijlen (bijlage IV, fig. 22).

Zo nodig kan door middel van een blauw bord met witte pijlen

een védraanduiding worden gegeven.

3.  Parkeerplaatsen.

De parkeerborden moeten overeenkomstig model 115 WVR zijn.
Zij moeten worden gepldatst op zodanige wijze, dat zij op zo groot
mogelijke afstand zichtbaar zijn. Zijj moeten als regel worden aan-
gebracht bij het begin van de parkeerplaatsen.

Bij een buiten de hoofdverharding gelegen halteplaats voor
autobusdiensten, welke als zodanig is aangeduid, mag uiteraard
geen bord model 1156 WVR worden geplaatst.

4. Andere aanduidingen.

Voor wat betreft de aanduiding van B-wegen, van gesloten-
verklaringen van wegen of van rijwielpaden, stop- en wachtverbod,
inhaalverbod, doorgaanverbod en bebouwde kommen wordt
verwezen naar de desbetreffende bepalingen van het WVR.

§ b. Voorziening met wegwijzers, enz.

1. Afstands- en route-aanduiding.
a. Aanduidingen voor de wegbeheerder.

Afstandsaanduidingen langs rijkswegen kunnen in het belang van
de wegbeheerder niet worden 'ontbeerd, omdat het hem mogelijk
- moet zijn om verschillende gegevens, zoals de plaats van kunst-
werken, van uitwegen, van uit te voeren werken, enz., vast te leg-
gen aan afstandspalen.

Voorts is de aanwezigheid van afstandsaanduidingen gewenst
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voor de politie (opmaken van processen-verbaal) en in sommige
gevallen ook voor verschillende soorten weggebruikers om te kun-
nen beoordelen waar zij zich precies bevinden, b.v. indien zij een
huis of een niet door een naam aangegeven dwarsweg zoeken.
Voor deze doeleinden is het gewenst, dat deze afstandsaan-
duidingen zich niet op grote afstand van elkander bevinden (100
of ten hoogste 200 m). Aan de zichtbaarheid van deze afstands-
aanduidingen behoeven slechts bescheiden eisen te worden gesteld.
Voor de wegbeheerder is het bovendien van grote betekenis, dat
de hierbedoelde tekens niet worden verplaatst en niet worden
vernummerd, omdat hieraan de gehele wegadministratie vast ligt.
Het zijn nagenoeg uitsluitend personen, die ter plaatse bekend
zijn, die voor de bovenbedoelde doeleinden de afstandspalen raad-
plegen. Het is daarom niet noodzakelijk, dat deze palen overal in
het land gelijkvormig zijn en er bestaat geen reden voor om palen,
welke uitsluitend bovenbedoelde belangen dienen, in het belang
van de eenvormigheid door nieuwe te vervangen. Het is ook niet
nodig, dat op deze palen meer dan één afstandsgetal voorkomt.

b. Afstandsaanduidingen voor het verkeer.

Afstandsaanduidingen, welke dienen ter oriéntering van het
verkeer, moeten zé duidelijk zijn, dat een automobilist, rijdende
met hoge snelheid, kan lezen wat daarop staat vermeld zonder zijn
vaart te verminderen. De automobilist moet daarop niet alleen
kunnen aflezen op welke afstand hij zich bevindt tot het beginpunt
van telling, doch eveneens de afstand tot de eerstvolgende plaats
van enige betekenis.

Daarentegen kunnen wat de onderlinge afstand betreft, aan deze
aanduidingen veel minder hoge eisen worden gesteld dan aan de
eerst besprokene.

Deze aanduidingen worden aangebracht op onderlinge afstanden
van 2 km. Bovendien worden deze aanduidingen aangebracht even
voorbij kruispunten waar veel verkeer de weg oprijds.

In tegenstelling met hetgeen het geval is bij de afstandsaandui-
dingen ten behoeve van de wegbeheerder, is het niet nodig dat de
aanduidingen voor het verkeer steeds op dezelfde plaats blijven.
Integendeel, wanneer een afsnijding of omlegging wordt gemaakdt,
welke tengevolge heeft, dat de afstand tot een bepaald centrum
kleiner of groter wordt, is het logisch om de aanduiding te ver-
plaatsen of te vernummeren.

- Met het oog op een en ander is het niet nodig enig verband te
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leggen tussen de kilometrering ten behoeve van de wegbeheerder
en die ten behoeve van het verkeer.

In het belang van het verkeer is het gewenst, dat de afstands-
palen ten behoeve van de wegbeheerder niet te veel opvallen, zulks
teneinde verwarring te vermijden.

De afstandsaanduiding voor het verkeer behoort op alle rijks-
wegen te worden aangebracht, behoudens wanneer bijzondere
omstandigheden tot afwijking aanleiding geven.

¢. Aanduidingen van routes.

De in ons land liggende internationale routes (z.g. E-wegen)
worden aangeduid door route-aanduidingen van witte letters en
cijffers op groene ondergrond. Deze aanduidingen worden, waar
mogelijk, gecombineerd met de afstandsaanduidingen (bijlage
1v, fig. 23).

Het is echter gewenst, dat op E-wegen onmiddellijk na een
belangrijk kruispunt de E-weg-aanduiding aanwezig is, evt. als
afzonderlijk bord (bijlage IV, fig. 24). Daar waar een E-weg nog niet
is aangelegd, wordt een vervangende route aangeduid.

Op bijlagen IV en V zijn de E-wegen alsmede de vervangende
routes aangegeven.

Uit bijlage V blijkt, dat bij de route-aanduiding enige weg-
vakken voorkomen, die in twee routes vallen. In dat geval moeten
om verwarring te voorkomen niet beurtelings borden worden
geplaatst, welke naar de ene of naar de andere grote plaats wijzen,
doch moeten deze borden telkens op één punt bijeen worden ge-
plaatst, hetgeen veelal nodig zal maken, dat voor één route een
afstandscijfer met een decimaal (in kleinere cijfers) wordt vermeld.

Indien een E-route door een bebouwde kom voert, wordt de
route aangegeven door middel van borden volgens bijlage IV, fig. 24.
Worden hierbij wegen of straten gevolgd, welke niet bij het Rijk in
beheer zijn, dan moet aan de betrokken wegbeheerder worden
verzocht de E-aanduidingen in overleg met de Rijkswaterstaat
aan te brengen.

d. Beginpunten van telling.

Bijlage VI geeft een staat, waarop de wegen van het Rijkswegen-
plan 1948 voorkomen (zie ook bijlage IV), benevens die belangrijke
plaatsen, welke als beginpunt van de kilometertelling moeten wor-
den aangehouden.

Als regel zal dit beginpunt van telling in het centrum der be-
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. bouwde kom zijn gelegen. In de grotere plaa,tsén zal het dikwijls
~ aanbeveling verdienen om voor de verschillende toegangswegen
--een verschillend, meer excentrisch gelegen beginpunt van telling

te nemen.

In verband met het feit, dat de A.N.W.B. de gehele kilometrering
langs rijkswegen in onderling verband met de kilometrering van
de overige wegen verzorgt en geen verschillen tussen deze afstands-
aanduiding en de door het Rijk aan te brengen aanduiding mogen
bestaan, verdient het aanbeveling, dat de vaststelling van het
nulpunt van telling geschiedt na overleg met de A.N.W.B.

Voor wegen, welke de landsgrens passeren, kan als beginpunt
van telling de eerste grote plaats in het buitenland worden gekozen,

" terwijl het betrokken Nederlandse grenskantoor als dichtstbijzijnde

plaats van enige betekenis kan worden beschouwd.
Het is de bedoeling, dat voor elke weg de telling geschiedt van
beide nulpunten van telling uit.

e. Anrichting van de afstandsborden.

In bijlage IV, fig. 23, 25 en 26 zijn aangegeven de vorm en de -
grootte van de afstandsborden en van de daarop voorkomende aan-
duidingen, zowel voor het geval de beschouwde weg onderdeel uit-
maakt van een E-route, als wanneer dit niet het geval is. Deze
borden worden gevormd door betonnen platen ter dikte van on-

geveer 6 cm.

Op de voorzijde van de borden langs een E-route wordt aan-
gegeven:

1. in een groene rechthoek hoog 15 cm, breed 36 cm en in wit
de letter E en het nummer van de route (hoogte 12 cm);

2. indien het beginpunt van telling van de E-route in Nederland
ligt, dit beginpunt in groene letters (hoogte 12 cm). Indien het be-
ginpunt van telling in het buitenland ligt, de eerste plaats in het
buitenland welke in de lijst van de E-routes (bijlage V) is vermeld
(hoogte 12 c¢m) in groene letters;

3. de eerstvolgende grote plaats in Nederland genoemd in
bijlage V waarachter de afstand in km (hoogte 8 cm) in zwarte
letters; ‘

4. de eerstvolgende plaats van betekenis in Nederland waar-
achter de afstand in km (hoogte 5 cm) in zwarte letters.

Op de voorzijde van de borden langs de andere rijkswegen:
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1. de éemtvolgendeﬁgrote plaats genoemd in bijlage VI (hoogte
12 em);

2. de afstand tot de onder 1 genoemde plaats in km (hoogte
12 em);

8. de eerstvolgende plaats van betekenis waarachter de afstand
in km (hoogte 5 cm), (bijlage IV, fig. 25).
Op de achterzijde van alle borden: '

I. boven: de vorige plaats van betekenis, waarachter het
afstandscijfer (hoogte 5 cm);

II. ongeveer op halve hoogte van het bord, in de linkerhelft,
een rood kruis (afmetingen 5 X 5 cm) met daarnaast de afstand
naar de dichtstbij gelegen Rode Kruis hulppost (voor afstanden
beneden de 5 km zonodig met 1 decimaal) en voorts de aanduiding
,richting”: daaronder gevolgd door de naam van een op het bord
vermelde plaats (letterhoogte 3 c¢m), zijnde de richting waarin
men zich moet:begeven om de aangeduide hulppost te bereiken
(bijlage IV, fig. 26).

De onder I en II vermelde aanduidingen hebben het nut, dat een
automobilist, wien een ongeval overkomt, weet op welke afstand
hij hulp kan krijgen.

Derhalve moeten hiervoor bij voorkeur worden gekozen plaatsen,
waar een dokter woont en waar levensmiddelen, benzine, enz. te
krijgen zijn. Het bepalen van deze plaatsen geschiedt door de
Hoofdingenieurs-Directeuren.

De borden zijn wit; de opschriften, behoudens de aanduidingen
i.v.m. E.routes, zwart te schilderen. Indien de weg voorrangsweg is,
moet de kop van het bord over een hoogte van 20 cm oranje worden
geverfd. Bestaande borden, welke volgens circulaire 1/1940 zijn
voorzien van een oranje kop van 10 cm, dienen geleidelijk te worden
vervangen door de hierboven genoemde modellen.

I Plaé,tsing van de afstandsborden.

Aan de afstandsborden wordt een zodanige plaats gegeven, dat
het afstandscijfer een geheel getal vormt. Het zal niet altijd moge-
lijk zijn het bord op de juiste plaats te zetten. Zou de plaatselijke
toestand het nodig maken, dat het bord zich meer dan 200 m uit
het punt bevindt, waar het had moeten staan, dan wordt het af-
standscijfer weggelaten.

De afstandsborden bevinden zich voor elke richting aan de
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rechterzijde van de weg. De afstandsborden voor de 2 richtingen
worden dus, behoudens in het geval dat de onderlinge afstand
tussen de beide beginpunten van telling een veelvoud van twee
kilometer bedraagt, niet tegenover elkaar geplaatst.

De afstandsborden worden onder een hoek van 60° met de wegas
geplaatst, tenzij de plaatselijke omstandigheden een andere hoek
wenselijk doen zijn. Zij worden zodanig aangebracht, dat het punt
van het bord, dat zich het dichtst bij de verharding bevindt, zo
mogelijk 2 m hiervan verwijderd is. Onder verharding wordt in dit
verband ook verstaan de kantstrook tot een breedte van ten
hoogste 0,50 m uit de kant van de hoofdverharding. Waar de
beplanting zich echter dichter dan 2 meter van de kant van de
wegverharding bevindt, worden de borden zodanig geplaatst, dat
de wegwaartse lijn van de borden strookt met de naar de weg toe-
gekeerde zijde van de bomen. Waar de rijwielpaden zo dicht bjj
de verharding zijn gelegen, dat het niet mogelijk is de borden met
inachtneming van het bovenstaande te plaatsen, worden de borden
op 0,50 m buiten de rijwielpaden geplaatst.

Waar om andere redenen de borden niet overeenkomstig het
bovenstaande kunnen worden geplaatst, wordt naar bevind van
zaken gehandeld. Indien plaatsing alleen mogelijk zou zijn op
zodanige wijze, dat gevaar voor het verkeer zou ontstaan, dan wordt
plaatsing achterwege gelaten.

2. Wegwijzers.

Verwezen wordt naar de beschikking van 24 Juli 1920, no. 269,
Afdeling Waterstaat T, en naar het rondschrijven van 6 Juli 1932,
no. 361, Directie van de Waterstaat, beide inzake het plaatsen van
wegwijzers door de AN.W.B.

3.  Eerste-hulpposten.
Deze worden ter plaatse aangeduid door borden overeenkomstig
model 117 WVR.

Ten aanzien van de aanduiding op de achterzijde van de af-
standsborden wordt verwezen naar punt 1 onder e IL

4. Douanekantoren.

Behalve het bord volgens model 112 WVR, dat in de nabijheid
van het douanekantoor wordt geplaatst, wordt op 150 & 250 m
afstand v4dr het douanekantoor een tweede bord volgens dit model
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aangebracht, waaronder op een rechthoekig, wit bordje de afstand
tot het kantoor is aangegeven. Op wegen, waar als regel snel wordt
gereden, wordt bij het voorwaarschuwingsbord een geel en bij het
douanekantoor een rood knipperlicht geplaatst.

§ 6. Plaatsing, verlichting en inrichting van borden.

De borden behoren in het bijzonder langs drukke wegen in nette
staat van onderhoud te zijn, zowel uit welstandsoverwegingen, als
omdat de gegeven aanwijzingen en verboden daardoor aan uit.
drukkingskracht winnen. In slechte staat verkerende, ontkleurde
en vuile borden moeten worden vervangen of op minder belangrijke
plaatsen worden gebruikt.

Hoogte van de borden. Op niet of slecht verlichte wegen is het
voor de bestuurder van motorvoertuigen van belang, dat des
nachts de borden, waarvan de waarneming door hen vereist is en
die niet verlicht zijn, in het licht van de koplampen vallen; dit geldt
ook voor reflecterende borden. Een lage plaatsing is uit dezen hoofde
gewenst, echter niet z6 laag, dat de borden spoedig bespat worden.

Daarentegen heeft een lage plaatsing het nadeel, dat door rechts
geparkeerde auto’s of wel tijdens het inhalen de borden niet worden
waargenomen. Behalve door hogere plaatsing kan hierin voorzien
worden door het tevens plaatsen van de borden links van de weg
of de rijbaan.

In aansluiting aan het bepaalde in § 1 van de bijlage van W.V.,
Wet en WVR wordt ten aanzien van de plaatsing van de borden,
voorzover de waarneming daarvan door het motorverkeer vereist
is; het volgende voorgeschreven.

1. De hoogte van het midden (halve hoogte) der borden be-
draagt 1,20 m boven de kant van de verharding.

Indien borden boven elkaar aan eenzelfde paal worden bevestigd,
wordt het onderste bord met de onderzijde 0,50 m boven de kant
van de verharding geplaatst.

Een en ander geldt voor zoveel de plaatselijke omstandigheden
zich niet tegen een zo lage plaatsing verzetten, hetwelk o.a. het
geval kan zijn indien anders, door rechtsrijdend motor- en ander
verkeer (wielrijders) of door geparkeerde voertuigen, de borden
teveel aan de waarneming zouden worden onttrokken.

2. Teneinde hinderlijk reflecteren van de borden te voorkomen,
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worden de borden geplaatst onder een hoek van ongeveer 7° van
de weg af gedraaid.

3. Behalve voor vdéorwaarschuwings- en herha.lingsborden o

worden op voorrangswegen zo mogelijk steeds borden van de in het
WVR voorgeschreven grootste afmetingen toegepast. De letters

" aan te brengen op het rechthoekige witte bord onder model 105

WVR verkrijgen een hoogte van 12 cm, behoudens die van het
woord ,,tegenliggers”, welke een hoogte van 18 em verkrijgen.

Bij werken in uitvoering mogen op drukke wegen, waar snel
wordt gereden, behalve de borden van de in het WVR voorge-
schreven afmetingen ook borden van grotere afmetingen worden
gebruikt; hetzelfde geldt voor een periode van drie maanden,

indien nieuwe borden worden geplaatst, waarvan de veronacht- .

zaming gevaar kan opleveren.

4. Buiten bebouwde kommen wordt op belangrijke zijwegen
bij de nadering van een voorrangsweg behalve het bord model 10
of 11 WVR ook een bord model 10 WVR als voorwaarschuwings-
bord geplaatst. Het eerstbedoelde bord wordt steeds zo dicht moge-
Iijk bij bet kruispunt opvallend aangebracht.

5. Indien de omstandigheden daartoe aanleiding geven (drukke
wegen, grote snelheden, onvoldoende zicht) moeten de borden ook
aan de linkerzijde van de rijbaan worden geplaatst.

6. De zichtbaarheid van de borden kan worden verhoogd door
deze met inachtneming van het bepaalde onder 8 van § 1 van de
bijlage. WVR te verlichten, in lichtreflecterend materiaal uit te
voeren of van reflectoren te voorzien.

De onder 5 en 6 genoemde maatregelen ware te beperken tot die

v

borden, waarvan het ongemerkt voorbijrijden direct gevaar kan’

opleveren.

Indien de borden van reflectoren worden voorzien moeten deze

worden aangebracht:

a. op model 10 WVR op de drie hoekpunten (niet op de voor-
waarschuwingsborden);

b. op model 12 WVR op de vier hoekpunten;
c. op de modellen 90, 91, 93, 94, 95, 98, 99, 100, 101, 102, 103

- en 105 op de drie hoekpunten;

d. op de modellen 92 en 104 wordt het kruis door kleine re-
flectoren aangeduid; op de hoekpunten worden geen reflectoren
aangebracht;
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e. op de modellen 15, 16 en 17 WVR worden de pijlen door
kleine reflectoren aangeduid. :

Op 'de overige borden worden als regel geen reflectoren aange-
bracht.

Reflecterend materiaal of reflectoren blijven achterwege indien
de borden als transparanten zijn uitgevoerd of door op het bord
vallend en voor het verkeer afgeschermd licht worden beschenen.
Een dezer methoden wordt toegepast, waar storende of afleidende
verlichting aanwezig is en het ongemerkt VOOI‘lel'lJ den direct gevaar
kan opleveren.

Op-wegen, welke van een verlichting zijn voorzien, welke niet
gedurende de gehele nacht brandt, wordt gehandeld als op on-
verlichte wegen.

Op wegen, welke van een zodanige verlichting zijn voorzien, dat
met stadslichten moet worden gereden, heeft het gebruik van
reflectoren of reflecterende materialen geen zin. De borden moeten
hier zodanig worden geplaatst, dat zij duidelijk kunnen worden
waargenomen, zonder dat het licht van de koplampen er op valt.
Dit kan worden bereikt door er zorg voor te dragen, dat van de
lantaarns van de wegverlichting op het bord vallend licht zoveel
mogelijk in de richting van het verkeer wordt gereflecteerd, hetgeen
tot gevolg kan hebben dat borden niet verticaal doch enigszins
achteroverhellend moeten worden geplaatst. In sommige gevallen
zullen de borden afzonderlijk moeten worden verlicht (opvallend
licht, transparant), hetzij tengevolge van door natriumlicht ont-
stane kleurverandering, hetzij doordat het bord niet zodanig kan
worden geplaatst, dat het door een lantaarn voldoende kan Worden
verlicht.

§ 7. Verduidelijking van de zichthaarheid van strepen.

De zichtbaarheid van strepen op het wegdek kan worden ver-
hoogd door deze in reflecterend materiaal uit te voeren of door
deze te vormen door een rij reflectoren (katteogen), of door verti-
kale neerklapbare strippen van elastisch materiaal aan te brengen.

Deze maatregel ware toe te passen:

a. op die strepen, waarvan het overschrijden ernstig gevaar
kan opleveren, zoals b.v. de doorgaande streep in onoverzichtelijke
bochten (§ 3 onder 1), v6dr splitsingen (§ 3 onder 2), ter weers-




34

zijden van drukke zijwegen, drukke kruisingen (§ 3 onder 3,)
de middenstreep op vierstrookswegen en de afscheiding met. aan-
liggende rijwielpaden op drukke wegen;

b. In die gevallen, waar door de grote verkeersintensiteit het
waarnemen van de strepen bij duisternis wordt bemoeilijkt door
tegenliggers. In deze gevallen worden geen reflectoren toegepast,
doch worden de strepen in reflecterende verf uitgevoerd. Overigens
behoeven blok- en stippellijnen als regel niet in reflecterende verf
te worden uitgevoerd.

Op wegen, welke van een zodanige verlichting zijn voorzien, dat
met stadslichten moet worden gereden, behoeven de strepen niet
van reflecterende middelen te worden voorzien, ook niet indien de
verlichting niet gedurende de gehele nacht brandt.

§ 8. Uitvoering.

De bebakening van de wegen zal zo spoedig mogelijk in overeen-
stemming met de voorschriften moeten worden gebracht.

Vastgesteld 8 juni 1956,

De Minister van Verkeer en Walterstaat,
J. ALGERA
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OPGAVE VAN DE E-WEGEN EN DE VERVANGENDE WEGEN.

Route Te volgen wegen Vervangende Voerende langs

wegen
E 3 | GrensEersel-Eindhoven— | PW.N.B. 13 | Antwerpen — (grens Eersel)—
Venlo — grens Herunger- | RW 68,73 Eindhoven — Venlo — (grens
weg. : PW.L. 3 Herungerweg) — Oberhausen.
E 8 | Hoek van Holland— PW.Z.H. 11 Londen — Hoek van Holland
Ypenburg. RW 4a RW 20, —’s-Gravenhage — Utrecht—
traverse Amersfoort — Apeldoorn —
’s-Graven- Deventer — Hengelo — Ol-
hage, denzaal — (grens de Poppe)—
RW. 12 (tot Osnabriick.
4a).

RW. 12, 22, 25, 23-

traverse Amersfoort-28,29

traverse Apeldoorn

29-traverse Deventer-44-

traverse Hengelo-44-44b.

E 9 | RW 2, 26, traverse RW 75 ged. Amsterdam -— Utrecht —
’s-Hertogenbosch, Rothem— 's-Hertogenbosch — Eindho-
64, traverse Eindhoven, Maastricht. | ven — Roermond — Maas-
68, traverse RW 78 ged. tricht—(grensEijsden)—Luik.
Roermond, 72, 75, 79. Maastricht

tot 79.

E 10 | RW 16, traverse RW 13 ged. Antwerpen — (grens Wern-
Rotterdam, RW 13, na Ypen- hout) — Breda — Rotterdam
4a-4. burg, tra- —’a-Gravenhage — Amaster-

verse dam.
’g-Graven-
hage, RW 4
tot Burger-
veen.
RW 1, 28, 31, traverse Amsterdam — Amersfoort —

E 35

Assen, 31, traverse
Groningen, 42, traverse
‘Winschoten, 42

Zwolle — Meppel — Assen —
Groningen — Winschoten —
(grens Nieuwe Schans)—Ol-
denburg.
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Route Te volgen wegen:

Vervangende
wegen

Voerende langs .

E 36 | PW.Z.H. 11,14
RW. 20

RW. 3
RW. 12

E 37 | RW 27, 26

E 38 | RW83

E 39 | RW 76-76a

E 72 | RW44

traverse
Vlaardingen,
Schiedam en
Rotterdam.

RW 24 na.
Veenendaal,
traverse
Arnhem,

weg Arnhem
—Zevenaar—
Babberich—
grens.

PW. N.B.
ged. Moer-
gestel—Best,
RW 64 ged.
Best—Eind-
hoven,

RW.81, tra-
verse Maas-
tricht.

RW. 78

Londen — Hoek van Holland
— Rotterdam — Utrecht —
Arnhem — (grens Ba.bbench/
Elten) — Oberha.usen

Breda—Gorinchem—Utrecht,

| Breda—Tilburg—Eindhoven.

Antwerpen — (grens Bilser- ‘
baan)—Maastricht — (grens ;
Vasals)—Aken.

Oldenzaal—(grens Denekamp)
—Bremen,

i RW. — Rijkswegenplan.

met vermelding van de afstand.

PW. — Provinciaal wegenplan.

Voor het uitgaande verkeer worden de in de lijsb tussen baskjes genoemde
grenskantoren na het passeren van de op de borden te vermelden laatste kleine -
plaats, aangeduid door een figuur volgens model 112 WVR (diameter 0,25 m)'

e el




' AFSTANDSAANDUIDING LANGS

'BIJLAGE VI. |
, B

DE WEGEN VAN HET RIJKSWEGEN-
PLAN-1948 MET DE BEGINPUNTEN VAN TELLING.

Lengte
Ne. Omschrijving van de weg 1(1:”]:; Beginpunten van telling .
veer)
1 2 3 -4
1 Amsterdam—Laren—Baarn— Amsterdam ; Amersfoort;
Hoevelaken 44,0 | Zwolle.
la | Verbinding van (Amsterdam—) ,
weg N°. 1 bij Zevenhuizen met
weg N°. 28 bij Nijkerk(-—Zwolle) 5,9 | Amsterdam; Zwolle.
1b '| Zijtak Baarn—Amersfoort . . .| 11,9 | Amsterdam; Amersfoort.
/2 Amsterdam—TUtrecht . 34,1 | Amsterdam; Utrecht.
3 Amsterdam—Bodegraven— :
Rotterdam . . .| 46,0 | Utrecht; Rotterdam.
4 Amst.erdam——-Sa.ssenhelm——
* | Haagsche Schouw—’s-Graven-
B hage . . . . 47,9 | Amsterdam; ’s-Gravenhage,
da | (Amsterdam—)Burgerveen— Amsterdam ; ’s-Gravenhage;
Ypenburg(—Rotterdam) 30,7 | Rotterdam,
_4b | Zijtak Voorschoten—Oegstgeest 6,0 | ’s-Gravenhage; Haarlem.
5 Amsterdam-—Haarlem . 13,3 | Amsterdam; Haarlem.
6 .| Amsterdam—Velsen 17,0 | Amsterdam; Alkmaar.
7 Amsterdam—Den Oever
(—Leeuwarden) . 64,3 | Amsterdam; Leeuwarden.
‘8 Haarlem—Sassenheim
(—’s-Gravenhage) .| 23,7 | Haarlem; ’s-Gravenhage.
9 Hasrlem——-Alkmaar—Stolpen——
Van Ewijcksluis—Wieringen— Haarlem; Alkmaar; Den Helder,
Zurig-—Franeker—Leeuwarden {144,3 | Leeuwarden.
10 Stolpen—De Kooy—Den Helder | 18,8 | Alkmaar; Den Helder.
10a | Zijtak (Den Helder—)de Kooy——
Van Ewijcksluis . . . . . .{ 6,1 { Den Helder; Leeuwarden.
11 (’s- Gra.venhage——)Haagsche
Schouw—Leiden—Bodegraven ’g-Gravenhage; Leiden;
(—VUtrecht) . . . 29,8 | Utrecht.
12 ’8- Gra.venhage——Utrechb—— ’s-Gravenhage; Utrecht;
Arnhem—Zevenaar— Arnhem; (grens Babberich);
grens . . . . . . . . . . . .137,4 | Oberhausen.

/
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, Lengte
3 Ne Omschriivi inkm . -
‘, . mschrijving van de weg (onge- Beginpunten van telling
i veer)
1 2 3 4
13 ’s-Gravenhage—Rotterdam 23,1 | ’s-Gravenhage; Rotterdam.
15 (Rotterdam-—)Ridderkerk— Rotterdam; Gorinchem;
Gorinchem—Elst(—Nijmegen) .| 92,0 | Nijmegen.
16 Rotterdamm—Dordrecht— Rotterdam ; Dordrecht; Breda;
Moerdijk—Princenhage— (grens Wernhout);
Zundert—grens . 64,6 Antwerpen.
17 (Rotterda.m—)MoerdJJk——
Oudenbosch—Roosendaal . 24,4 | Rotterdam; Bergen op Zoom,
18 (Rotterdam-—)Oudenbosch—
v St.Philipsland—Zijpe—Zierik-
ZOO . . . v e e e e e e e 43,9 | Rotterdam; Zierikzee,
19 Rotterdam—Barendrecht— ’
Numensdorp . . . . . . . . 27,1 | Rotterdam ; Numansdorp.
20 Rotterdam—Maassluis— Rotterdam ; Hoek van Holland ;
’s.Gravenhage . . . .1 29,0 's-Gravenhage.
21 Ma.asslms—Bnelle——-—He]levoet-
gluis . . . . . . 17,3 | Maassluis; Hellevoetsluis.
22 Utrechb—Ho]landsche Ra.d.mg 14,6 | Utrecht; Hilversum.
23 (Utrecht—)De Bilt—Huis ter Utrecht; Amersfoort;
Heide—Hoevelaken . . . . . 22,1 Apeldoorn.
24 Toegangsweg naar Arnhem (van
weg N° 12 af) . 8,9 | Utrecht; Arnhem.
25 Utrecht—De Bllt—Dnebergen—-—-
Arnhem. . . . . . . . . . 59,8 | Utrecht; Wageningen; Arnhem.
26 Utrecht—Vla.nen—Zaltbommel-
Hedel—'s-Hertogenbosch . 45,6 | Utrecht; 's-Hertogenbosch.
27 (Utrecht—)Vianen—Gorinchem--
Keizersveer—Breda—Princen-
hage . . . . . . . . . . .. 56,4 | Utrecht; Gorinchem; Breda.
28 Hoevelaken—Harderwijk—
Zwolle . . . . . . . . . .. 70,4 | Amersfoort; Zwolle.
29 Hoevels.ken—Apeldoorn——- Amersfoort; Apeldoorn;
Deventer . . . . . . 54,7 Deventer.
30 Hoevelaken—weg N°, 12 Amsterdam ; Amersfoort;
(Veenendaal) . .] 16,3 Arnhem.
31 Zwolle—Berkum———Meppel—
Pijlebrug—Assen—Eelderwolde Zwolle; Meppel; Assen;
—Groningen . . . . . . . . 93,6 Groningen.
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Lengte
N° o - in km . .
. mschrijving van de weg (onge- Beginpunten van telling
veer)
1 2 3 4
.8la | Verbinding van weg N°. 31
(Drentsche Punt) met weg N°. 34
(Glimmen) .| 2,2 | Assen; Groningen.
32 (Zwolle—)Pqubrug-—Heeren Meppel; Steenwijk; Heerenveen ;
) veen—Leeuwarden . .. .| 62,1 | Leeuwarden. '
33 Assen—Gleten——Wﬂdervank—
Delfzijl . . . . .| 55,7 | Assen; Wildervank; Delfzijl.
33a | Zijtak Wlldervank—-Ter Apel——
grens . . .} 30,5 | Wildervank; Ter Apel.
34 (Zwolle—)Berkum——Hardenberg
—Emmen—Gieten—Haren Zwolle; Coevorden ; Emmen;
(—Groningen) 117,56 Groningen.
34a | Zijtak Emmen—Ter Apel 15,7 | Emmen; Ter Apel.
35 Zwolle—Wierden—Almelo— Zwolle; Almelo; Hengelo;
Hengelo—Glanerbrug(grens) 73,9 Enschede; grens Glanerbrug;
36 Verbinding van weg N°. 35 bij Gronau.
Almelo met weg N°. 34 bl]
Hardenberg 25,0 | Almelo; Coevorden.
37 Zwolle—Deventer . . .| 34,6 | Zwolle; Deventer.
38 Zwo]le—Ka,mpen——Ramspol—- Zwolle; Kampen ; Emmeloord ;
Emmeloord—Lemmer—Joure Lemmer; Joure;
—Akkrum .. 71,9 Leeuwarden.
39 Leeuwa.rden—Gromngen .. 54,8 | Leeuwarden; Groningen.
40 (Leeuwarden—)Rauwerd—
Sneek. . 14,6 | Leeuwarden; Sneek.
41 Gromngen——Appmgedam——-
. Delfzijl . . .| 29,1 | Groningen; Delfzijl.
42 Gromngen——Scheemdar—Nleuwe Groningen ; Winschoten; (grens
Schans—grens . .. 48,9 Nieuwe Schans); Oldenburg.
43 Gronmgen—Beetsterzwa,ag—
Heerenveen—Sneek—Afsluit- Groningen ; Heerenveen ;
dijk e .1 97,3 Sneek ; Zurig; Amsterdam,
43a | Verbinding van weg N° 43 bu Heerenveen ; Drachten;
Drachten met weg N°. 39 19,5 Leeuwarden.
44 Deventer—Holten—Goor—
Hengelo—Oldenzaal—Dene- Deventer; Hengelo; Oldenzaal ;
kemp—grens 71,4 (grens Denekamp); Bremen.
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Lengte
Ne o o inkm . .
. mschrljmg van de weg (onge- Beginpunten van telling
' veer)
1 2 3 4
44a | Verbinding van weg N°. 44 bij
Holten met weg N°. 35 bij
Wierden .. 14,8 | Deventer; Almelo.
44b | Zijtak Oldenza,a,l—de Poppe Oldenzaal; (grens de Poppe) ;
: (grens) . . 7,3 Osnabriick.
45 ‘Deventer—Gorssel—Zutphen . 15,1 | Deventer; Zutphen.
46 (Zutphen) Brug over de IJssel—
* Lochem-—QGoor. .| 83,5 | Zutphen; Hengelo.
47 Zutphen—Wa.rnsveld—Wmters Zutphen ; Winterswijk; (grens
wijk—grens . . . 52,0 Kotten); Gelsenkirchen.
48 Zutphen—-Dleren—Arnhem 29,0 | Zutphen; Arnhem.
48a - | Zijtak Dieren—Doesburg—
Doetinchem . . .| 16,3 | Dieren; Doetinchem.
-49 (Zutphen) Brug over de IJ ssel——
Apeldoorn. . . . . . . . . . 14,6 | Apeldoorn; Zutphen.
50 Arnhem—Apeldoorn—Hatte-
merbroek(—Zwolle) . 61,3 | Arnhem; Apeldoorn; Zwolle.
50a | Verbinding van weg N°. 50 .
—(Zutphen) brug over de IJssel | 18,0 | Arnhem; Zutphen. ’
52 Arnhem—Nijmegen . . . 18,2 | Arnhem; Nijmegen.
53 Nijmegen—Beek—(grens) 8,2 | Nijmegen; (grens Beek); Kleef.
54 Nijmegen—Venlo . . . 62,7 | Nijmegen; Venlo.
55 Nijmegen—Grave—'s- Hertogen-
bosch .. 46,3 | Nijmegen; 's-Hertogenbosch.
56 Bergen op Zoom—Wouw———
Roosendaal—Princenhage . 32,0 | Bergen op Zoom; Breda.
58 | Bergen op Zoom—Korteven— :
Kruiningen—Goes—’s-Heer
Arendskerke—Nieuwland— Bergen op Zoom; Goes; Middel-
Vlissingen—Breskens—Draai- burg; Vlissingen ; Breskens;
brug—Sluis—grens . . . . . 87,8 (grens Sluis); Knocke.
58a | Zijtak ’s-Heer Arendskerke—
Wolphaartsdijkse veer . . . .| 6,6 | Goes; Kortgene.
580 | Zijtak Niesuwland—Middelburg .| 2,9 [ Goes; Middelburg.
58¢c | Zijtak Draalbrug-—Aa.rdenburg Breskens; (grens Eede);
. —grens . . 7,4 Brugge.
59 Bergen op Zoom-—-Tholen 7,7 | Bergen op Zoom; Tholen.
60 Kruiningen—Perkpolder— Bergen op Zoom ; Hulst;
Hulst—grens .. 19,3 (grens Kapellebrug) ; Antwerpen,

N
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Lengte
. Ne. Omschrijving van de weg I(I;:gn: Beginpunten van telling
veer)
1 2 3 4
61 Goes—Hoedekenskerke—Ter- Goes; Terneuzen; (grens Sas
, neuzen—Sas van Gent (grens) .| 26,2 van Gent); Gent,
62 Verbinding van weg N°. 16 met
' weg N°, 27 . .| 9,0 | Rotterdam; Tilburg.
= 63 Breda,—Tllburg——Emdhoven . .| 49,4 | Breda; Tilburg; Eindhoven.
j 64 ’s-Hertogenbosch—Vught—
’r ) " Eindhoven . 37,0 | ’s-Hertogenbosch; Eindhoven.
- 65 (’s- Herbogenbosch—)Vught— 's-Hertogenbosch ; Tilburg;
[ Tilburg—Goirle—grens . . 25,8 (grens Goirle) ; Turnhout.
[ N 67 Eindhoven—Helmond—
Blerick—Venlo . . 53,0 | Eindhoven; Helmond; Venlo.
68 Emdhoven——Kelpen—Hom—-
Roermond. .o . 45,7 | Eindhoven; Roermond.
69 Emdhoven—Valkenswaard— Eindhoven; (grens Bergeijkse
. grens . 18,7 Barriére) ; Hasselt.
70 Venlo—grens (-—Stra.elen) 3,4 | Venlo; (grens Weselse
Barridre); Wesel.
X 71 Venlo—grens (——Kalden- Venlo; {(grens Keulse Barriére);
. kirchen). . . 3,3 Miinchen—Gladbach.
72 Venlo—Maasbracht .. . 34,0 | Venlo; Roermond ; Maastricht.
7 73 (Venlo—)Blerick—Horn— Venlo; (grens Ittervoort);
- Ittervoort—grens . .| 84,3 | Antwerpen.
! 74 Roeﬂnond———Ma.asmel—grens . .| 5,4 | Roermond; (grens Maalbroek);
Miinchen—Gladbach.
75 Kelpen—Maasbracht—Geleen— Roermond ; Maastricht ; (grens
. Heer . . . . . . 50,0 Eijsden); Luik.
76 Weg N°. 76——Geleen—Heer]en
‘ —Valkenhuizen—Kerkrade Roermond ; Heerlen; (grens
(grens) . 26,6 Kerkrade); Keulen.
76a | Zijtak Va,lkenhmzen—-——de Heerlen ; (grens de Locht);
. Locht—grens . 2,1 Aken.
78 Maa.stncht——Heer——Vaa,ls Maastricht; (grens Vaals);
(grens) . . . . . . . . 25,5 Aken.
79 Heer—Eijsden—grens . . 9,0 | Maastricht; (grens Eijsden);
Luik,
80 Maastricht—Wilre-—grens 3,2 | Maastricht; (grens Oud

Vroenhoven) ; Tongeren.
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Lengte
6 .- : in km : . .
N°. .Omschrijving van de weg (onge Beginpunt van telling
veer) ‘
1 2 3 4
81 Maastricht—grens(—Bilsen) . .| 2,2 | Maastricht; (grens Bilserbaan);
. Antwerpen. .
82 Maastricht—grens(—Smeer- Maastricht; (grens Smeermaas);
maas). . . . . . . . . . . 6,4 Maaseyk.

Op niet-BE-wegen worden de tussen haakjes geplaatste grensstations als eerst-
volgende plaats (hoogte 5 ecm) vermeld.

-
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