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Bij laeen  1 situaties . ,  

1 a nr. (B 3.53.101) Bestaande waterstaatkundige toestand langs 
de Ho l l ande  IJssell rechteroever.  

Aanduiding schade stormvloed ','i Febmar i  1953. , '  

1 . b  m. (B 3.53.102) Idem l inkeroever.  , , 

! 

. ' 

1 c nr. 

1 d n r o  

P l a n  afsluit ing HoiLiandse IJsse1 met storm- 
vloedkering. 
Plan a f s l u i t i n g  Hollandse IJssel met afsluit-  1 

.dam (met v a r i a t i e  waterinlaat v i a  Bakkerskil) .  

&IJ l a g  en  2 gemiddelde j a a r  overschri jdingskarakter is t ieken van 

2 a nr.  (A 2.53.103) Rotterdam (1888-1950) 
2 b nx. (A 2.53.104) Krimpen a/d Lek (1887-1950) 
2 c nr. Gouda, 

&&iazen 8 

3 a , m .  (A 1.53.105) Rotterdam (1888-1960) 
3 b nr .  (A 1.53.106) Krimpen a/d Lek (1887-1950) 
3 c nr.  Gouda. 

nr. (A 2.53.107). 

de hoogwaterstanden. I 

$anskrommen betr .  h e t  optreden van hoogwaterstanden 
gedurende diverse  psrïoden. 

overzicht  dijkhoogten langs de Hollandse IJssel. 

B m  en  overzicht  d i  jMangten als runc t ie  van d i  jkhoogten, 
langs de Hollandse IJssel. 

5 4r nr. (A 2. 03.108) Rechteroever 
5 b nr. (A 2. 53.lûB) Linkeroever, 

Bijlag en  

nr. (A 4. 53.h14). 

overzicht gem. horizontale  g e t i  jbeweging vóór en na 
de vol ledige a f s l u i t i n g  van de Hollandse IJssel. 

me: e 2  verge l i jk ing  d i jksprof ie len  Eollendse IJsseL, 
F$esbosomd#jking en  a f s l u i t d i j k .  
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I. I H L E X D I N G .  i 
' I  
i 
I Deze nota heef t  t e n  d9el  de gegevens te verstrekken die  I 

nodig z i j n  om een keuze te kunnen doen betreffende de,, wi jze ,  
waarop de  Hollandse I J s s e l  he t  beste  a fges lo ten .  kan worden, 

1. 

Twee oplossingen z i j n  mogelijk: 
De Hollandse IJ.sse1 b l i j f t  onder narmale amsthndigìieden open, 
doch wordt ten  t i j d e  van hoge Vloeden nabi j  Krimpen a/d 
I J s s e l  a fges lo ten  met een stormvloeä&ering. De kering iri  
geheven stand cin de brug, die  belde oeverg verb indt ,  bieaen ' j 
een zeer 'rulme doorvaarthoogte voor de scheepvaart. üitzon- ~ ~ 

kee r s lu i s  f 21,s m breed,. drempel 6 5 m-,] varen. Ter pkaatse 1 1  
i s  de brug van een beweegbare opening voorzie'n, zodat daar  I 

! !  

f .  d % % . O ~ O ~ - - ,  de bouwtijd 2 jaar. De j a a r l i j k s  terugke- j 1 
1 1  renüe bedri  jfs- e n  onderhoudskosten worden geraamd op 1.; 

De Holland% I J s s e l  wordt permanent a fges lo ten  met behulp i ~ vah een afsluitdam b i j  Krimpen a/d,  I J s se l .  I n  deze dam, waar- 1 ~ 

over een wegverbinding wordt aan e l e  d z i j n  een grote  schut- 1 ~ 

vbr i a t i e  op d i t  p l a n  waarbij  de in l aa t -  e,n ui twater ing#slui ' s  ~, 
verp laa t s t  ' i s  van Krimpen a/d I J s s e l  naar de bovenmonâ van j i de Bakkerskil, verzekert  ook i n  zeer droge t i j d e n  een vol- I !  

' ' doBnde,Einlaat van zoet water. Net plan, zowel .a l s  de vsrkant ,  ~ ' 

, ,  d e r l i j k  ho e schepen kunnen b i j  keptering door een ruime i 1  

de doorvaarthoogte onbaperkt is. Het plan is weergegeven, 
I !  

O P  e. . De bouwkosten bedragen naar scha t t ing  l i  

! I  f 135.000,,--. I ' ' .  1 1  
2 . ,  

sluis e n  een in l aa t -  en u i twater  f n@ f l  u s gepr,ojecteerd, ,Een!, ! i 

- z i j n  weergegeven op bi1Be.e 1 d. 
De bouwkosten voor he t  plan bedragen naar scha t t ing  f.l6.00(3030 
indien  de schuts lu is  op-21,5 x 150 m wordt bemeten-en 
f. 12.000.000:~ ind ien  deze afmetingen op 20 x 100 m worden , 
ges te ld ,  De zeer grote  schepen kunnen dan n i e t  geschut worden, 
doch a l l e e n  b i j  kenter ing doorvaren. 
De bouwtijd bedraagt 4 j aar .  De verp laa ts ing  van de waterin- 
l a a t  naar de bovenmond van, de Bakkerskil kost  f 2.000 .O00 ,-- 
ext ra .  De j a a r l i j k s  terugkerende bedri jfs- en  onderhbudskos- 
ten worden geraamd op f ,  90.000 ,-- 
Aan de vers t rek te  gegevens wordt i n  deze nota geen enkele 

conclusie verbonden ten  aanzien van de keuze tussen de beide bo- 
vengenoemde mogelijkheden. De enige conclusie,  d i e  reeds getrokken 
was, b e t r e f t  de noodzakelijkheid van een a fs lu i%ing,  i n  welke vorm 
dan ook. Deze noodzakeïijkheid moge voldoende b l i jken  u i t  de ge- 
gevens betreffende de d i jken  van de Hollandse I J s s e l ,  d ie  over h o t  
vo l le  t race  t e  laag  z i j n  en op vele  p laa tsen  op een zeer s lechte  
ondergrond 'rusten. Verhoging van de d i jken  zou t e r  p laa tse  v4n de ,  
langs de d i j k  gebouwde, d o r p e n s e r  bezwaarlijk en  kostbaar z i j n ,  
Door de s lechte  ondergrond zu l len  bovendien over grote lengten de 
zakkingen zodanige afmetingen aannemen, da t  een a f s l u i t i n g  v a l t  
t e  prefereren boven h e t  kostbare onderhoud, 
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.BESTAANDE TOESTAND, 
- 

, .  

Algemene aenevens, 

Klaphek nabi j  Vreemi. jir en  voor t s  door de waaiers lu is ,  even .bo- 
venstrooms vah Gouda, Van de gekanaliseerde bovenloop en van de 
open benedenloop v i n d t  men een s i tua , t ie  weergegeven op BijlaRe &. 

'De lengte  van de open Hollandse IJssel,  gemeten van de 
Waaier4luis t o t  de Westpunt van de leidam b i j  de. uitmonding , i n  
de Nieuwe Maas bedraagt 20,3 km. 

De breedte b i j  N.A.P. v a r i e e r t  van 66 t o t  290.m (gemiddeld 
148 m", met uitzondering van he t  gedeelte tussen Gouda en  de 
Waaiersluis,  d a t  gemiddelâ 50 m breed. i s ' .  

Het dwarsvrofie? van d e ,  r i v i e r  beäraagt 65-1200 m2 ten op- 
z ichte  van, N.A.P. (gemiddeld Ei00 m2). 

.De o e r  

Het gemiddeld hoon- enn_laazwater (1941-1950) bedraagt$ 

De Hollandse IJssel i s  aan haar bovenmond afges lo ten  b i j  

akte  is 300 ha., met inbegrip van de beitaande u i t e r -  

, .  

waarden, --if(_yB-- i j  stormvLoed is de opper,vlakte 410 ha, 

. ' Hvi ' LW 

,+ L.18 . , * - 0:55 
' ,  + l.'16 - 0.59 

Ouderkerk . + 2.22 - 0.63 
Gouda ++ 1.25,: -,o*@% 
Haastrecht (Waaiersluis) ?' 1.30 - 0.65 , 

Rotterdam N.A.P .  +,'1.09 ni N.A.P. - 0.61 '. 

Krimpen a/d Lek 
Krimpen a/d IYscel . 

Nat vetijvermomn va d r i v l e r  bedraagt gemlddeld 9 2.10 6 3  m per 
g e t i j ,  d.w.z.'4,6.10 8 s  m voor eb zoviel aïs voor vloed, i nd ien  
iozing en  water in laa t  buiten beschouwing b l i jven .  

de gekanaliseerde bovenloop, d i e  he t  water a fvoer t  van t 15757 ha. 
Gangs de r ivier l iggen  i n  de Krimpener Waard en i n  Schielanbpol- 
ders  t e r  groot te  Van 2 18140 ha welke a l l e  hun water  op de IJs- 
sel uitmalen. Nabij  Gouda bevindt z ich  Rijnlands boezemgemaal met 
een capac i t e i t  van 1800 a 2080 m3/min, t e r w i j l  door Ri jn land  ook 
langs na tuur l i jke  weg kan worden geloosd. Aangenomen wor t<, d a t  
de Hollandse ISsse l  i n  u i t e r s t e  g va l e n  met rond 5,&10i m 3  

zwaard. De poldergebieden, d i e  op de Ml landse  I J s c e l  lbzen z i j n  
op Bi3lap.e 1 aangegeven. 

op de Hollandse IJssel aangewezen gebieden met eon t o t a l e  opper- 
v lak te  van 142.000 ha, De water in laa t  v i a  R i j n l a n d  ten behoeve 
van Delfland, i s  h i e r b i j  n i e t  medegerekend. Met inbegrip van enige 
watervoorziening VOOP Delfland, bedraagt de behoefte aan water- 
i n l a a t  v a m i t  de Hollandse I J s s e l  naar scha t t ing  i n  
j a a r l i j k s  voorkomende droge perioden: 2.75 . 106 m3/etmaal 
droge perioden (1 x in 3 jaar) : 3.0 . 106 m3/etmaal 
zeer droge perioden (1921, '47, '49): 3.5 . 106 m3/etmaal 

m. Op de Hollandse IJssel loos t  langs na tuur l i jke  weg 

water per etmaal,  dus rond 2,7.10 8 &  m per g e t i j  z a l  worden be- 

Waterinlaat .  Wat b e t r e f t  de wateninlaat  i n  droge t i j d e n  z i j n  

Wat ' b e t r e f t  de 3uiv erhe id  van he t  I Jsse lwater ,  de 'scheep- 
aart en indus t r ie  wordt verwezen naar de betreffende paragrafen 

. in  % oofdstuk N. 

." , - Par. 2 - 



Par. 2 Stormvloeden. - 
Volstaan woràt i n  deze nota s l ech t s  de hoogste e n  op 

één na hoogste waargenomen hoogwaterstanden op resp.  31 Januari/ 
l Februari  1953 en 13/14 Januari 1916 te  vermelden. Men d ien t  
er  b i j  de beschouwing van deze zeer  hoge standen rekening mede 
t e  houden, d a t  vele d i jken  langs en  i n  de omgeving van de Hol- 
landse I3ssel overge2open z i ln .  D i t  z a l  nog nader t e r  sprake 
komen i n  par. 4. Had geen overloop c.q. doorbraak p l a a t s  gevon- 
den, dan souden b,v. de standen b i j  Goud& naar scha t t ing  1 à 3 
dm hoger z i j n  geweest dan b i j  Rotterdam, t e r w i j l  h i e r ,  ingevol- 
ge de onderstaande tabel ,  weinig van t e  bemerken v a l t .  

Rotterdam N.A.P. .I. 3.78 m N.A.P.+  3.31 m 

Ouderkerk .. 

'i 

31 San,/l Febr.1953 13/10, Jan.1916 

Krimpen a/d Lek + 3.71 + 3.35 
Krimpen a/d I J s s e l  I - 
Oouda 
Haastrecht (Waaiersluis) 

+. 3.34 
.C 3.30 

4- 3.75 
-t 3.78 

Op B i j l a m  ,2 v i n d t  men de over$chrijdineskarakte.rktieken ~ ' 

voor he t  win terha l f jaar  van de ' hoogwakerstanden t e  Rotterdam 
(1888-19501, Krimpen aan de Lek (1888-1950) en Gouda (1901-1$40). 
Beschouwt mén deze karakter i s t ieken ,  d i e  i n  f e i t e  op ,een rela- 
t i e f  korte  wqarneminesperiode betrekking hebben, te.zamen met 
hun ex t rapola t ies  a l s  representa t ieve  steekproeven u i t  een onein- 
d ig  a a n t a l  waarnemingen, dan kan men e r  u i t  a f le ide ,n j  d a t  de 
topstand b i j  de stormvloed van '1916 een gemiddelde 'overschri  jd in@'  , 
waard8 b l i jkg  t e  hebben van b,v. 0.016 t e  Krlmpen a/d Lek, d.w.z. 
de stand wordt a ldaar  gemiddeld over een zeer groot aan ta l  jaren ~ 

ongeveer Jx i n  üe 60 8. 70 jaar bere ik t  . o f  overschreden, Voor de 
stormvloed van 1953 hee f t  de waargenomen topstand b i j  Krimpen 
a/d Lek ingevolge Bi' .a e 2 een ove,rschrijdingswaarde van 0.0033, , 

Een ander inz ich t  i n  h e t  frequentiebeeld der  hoogwaterstan-, 
den wordt verkregen aan de hand van de kanskrommen op. B+L i a 1 ~ ~ ,H ie ru i t  kan men b i  jvoorbeeld af le iden,  da t  de stormvloedstan en 
van Bl.6 en 1953 t e  'Itrimpen a/d Lek gemiddeld IS$ resp. 71% kans , 
hebben I n  een periode van 100 j a a r  n i e t  te worden bere ik t ,  

.Men hee f t  dus 82s resp.  29% kans, d a t  de genoemde standen wel 
bere ik t  worden o f  z e l f s  overschreden. Voor een periode van 10 , 
j a a r  z i j n  de overschrLjdingskansen u i t e raa rd  k le iner .  Zij bedra- 
gen ingevolge Bij lage 3 voor Krinipen a/d Lek 07% resp. 168. ' , 
schreden worden, ofwel welke kans e r  i n  een bepaald t i jdsbes tek  
bes taa t ,  d a t  een gegeven waterstand lx, 2x, of meermalen'wordt 
overschreden. Hiervoor v a l t  een waarschijnlijkheidsberokening 
op t e  s t e l l e n ,  doch d i t  ondexwerp z a l  h i e~ r  kortheidshalve bui ten  
beschouwing b l i jven .  

, e n  wordt dus gemiddel ,i$e. Ix per  300 j a a r  be re ik t ' o f  overschreden. , 

I 

I 

1 

De kanskrommen geven n i e t  aan hoeveel maal de standen over- 

De dijken langs de Hollandse IJssel;. 
Het t o t a a l  ongeveer 43 km lange d i j k s t r a d  langs de open 

Hollandse I d s s e l  verkeer t  i n  een s t a a t  d ie  n i e t  i n  overeenstem- 
ming i s  t e  achten met de gewenste ve i l ighe id  voor he t  eo belang- 
r i j k e  achterliggende gebied, waarin bovendien zeer diepgelegen 
polders voorkomen (P r ins  Alexanderpolder z.p. 6 60 m-, Zuidplas- 
polaer z.p. 6 10 m - N . A . P . ) .  I n  h e t  bijzonder i a a t  de hoogte- 
l igg ing  de r  d j jken  t e  wensen over. 
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Een overzicht  van de hoogste, gemiddelde en la  
ten per vak van 1 km Vibdt  men o 
af t e  lezen  over hoeveel km lew 
pe l1  i s  gelegen. De hoogwaterli j  
1916 en 1963 z i j n  op de Bij lagen ingetekend. O 
b i j  de topstand van I. P'ebniari 1963 (3.78 
d a t  de Westeli jke oever over een t o t a l e  1 
z i j n  overgelopent de  Oos te l i jke  oever ove 
rekening met een gwenste waakhoogte van 
b l i j k t  geen enkel dijktraject  hoog genoeg 
vloed a ls  van Februari 1963 op en igsz ins  
keren. Dat zich b i j  deze stormvloed beperkt heeft t o t  
hetgeen op 
worden besc 

De dijken langs de EIolLandse IJssel z l j n  opgebouwd u i t  klei. 
Ter weerszijden van de r i v i e r  Bevindt z ich  veen i n  de ondergrond, 
Als gevolg hiervan z l j n  de d i jken  aan voortdurende zakking onder-,  
hevig. CtemiddeLd bedraagt de zakking ongevees 1 o l ~  per jaar. 
Op de slechtste Stukken, zoa ls  b.v. tussen Noordrecht en Korten- 
oord, bedraa t d l t  meer. I n  2779 wera d i t  t r a j e c t  opgehoogâ t o t  i 

N.A.P. Bij de beide laatstgenoemdg ophogingen bleek de zakking I 

ongeveer 30 cm t e  hebben bedragen, dus ongeveer 2 à 3 um per jaax. 
en i n  1922 en 1933 op 4.16 m + R.A.P. B i j  deze grotere  ophogingen, 
bddroegen de zakkingen gemiddeld 4 cm per jaar, I n  een rapport  , 
van he t  Laboratorium voor Qrondmeahanica te Delft ,  da t  i n  1939 I 
ovm h e t  bovengenoemde t r a j e c t  Moordrecht-Xortenoord werduitge- 1 
bracht ,  werd geoonclu&eerd, d a t  b i j  veräergaande verhogingen 
wellawaar evenwlchtsverstoringen n i s t  d i rect  t e  vrezen va l len ,  
doch dat  de zakkingen nog verder zouden toenemen. 

I bouwd namelijk i n  de.dorpen Clouderak, Ouderkerk en Krimpen a/d 1 
IJssei aan de l inkeroever en Moordretzht, Kortenoord en Capelle I 

aaq de rechceroever. Men zou daar b i j  de ui tvoering van een d i jk-  1 

is  ingetekend, moet a ls  een groot geluk 

9 3.30 m+, In  fi 881 t o t  3.80 m+, en  i n  1893 en  1908 t o t  3.65 m i. 

De dl jkkruin werd daarna i n  1916 gebracht op 4.06 m + IJ,A,P, I 

i 
I 
I 

Hier komt b i j ,  da t  de di jhen over gro te  afstanden z i j n  be- 

verhoging op grote  bezwaren en kosten s tu i t en .  I 

par. 4 pverstromi naen. I 

Het zou i n  deze beknopte nota t e  ver- om alle over- 
stromingen Langs de Hollandse IJssel, d l e  b i j  de verschi l lende 
stormvloeden z i j n  voorgekomen te behandelen. Volstaan wordt 
daarom op w a r r e  een overzicht  te geven van de. schade, die  
door de stormvloedvan 1 Februari 1953 werd aangebracht. Deze 
Bijlage met de toegevoegde b l j s c h r i i t e n  mom voor z ich  zelf vol- 
doende spreken. Behalve de beschadigingen aan het bul tentalud,  
va l l en  op de meeste plaatsen ook beschadigingen van het binnan- 
talud waar t e  nemen hetgeen w i j s t  op overstroming van de digk I 
c.q. belangri jke goifoverslag.  Dat men erin geslaagd i s  de stroom-i 
gaten i n  de l inkeroever b i j  Ouderkerk e n  i n  de rechteroever tus- 
sen Capelle en  Nieuwerkerk nog op 1 Februari t e  dlchten moet 
van zeer groot belang; geacht wdrden, Indien deze sne l l e  dichtin- 
gen niet waren v e r r i c h t  en de gaten dieper wapen u i tges l e t en  zou 
de andere oever de omvang van de overstromingen n i e t  te w e r z l s n  
zou z i j n  geweest. 

I 
1 .  

eherz i  jds de gehele Krimpenerwaard z i j n  ondergelopen, terwiji aan 
I 
1 



Niet alleen 

gevaar 
geweld, b.v. een 
tussen Kralingen 
u i t  civiel als u i t  militair oagpuntr Rotterdam, Gouda, delft  en ' s-Gravenhage zouden snel übor hst wsrstramingmter bereikt 
worden* De directe  verbimliagen per spoor en weg va& deze plaat-  
sen met Gouda-Utrecht zullen binnen enkele dagen verbrokan zi jn. 
Aan ezien om waters taa tshchniscb  zlrwel a l s  cnn mil i ta i re  redenen 

l a a t  h e t  zich aanzien da t  de imndat Cln ver om zi& kts?l;n tallen 
grijpen en mogelijk de Hoge Rijndijk, lopende ten Zuiden van de 
oude win tussen Bodegraven en Leiden, icunnen îmreihen. ~ e a e  d i j k  
l i g t  op vele plaatsen lager dan N.A.P. i n  he t  0ost;en vormen de 
dijken van de @ouwe (Gouda-Alphen aan de Rijn) een wedaig &eV$$@ 
kerkng. Bij krachtige t o t  stormachtige Wefitelijkiii tok Zuid- 
Westelijke winden va l t  voor het  behoud van de vorengenolerade dijktin 
ernst ig  te vrezen, Breekt de HogB Ri jnd i jk  door, dan Loopt heel 
Rîjnland ten Noorden van de Rijn onder water, benevens het Westel 
11 jk  deel van AmstelLand, t o t  de Kromme Bdijdreaht en de Aastel. 
De kering i n  het Noorden en Oosten zal i n  het u i t e r s t e  geml ge- 
vormd worden %oor de Zuidelijke dijken van de IJpolúere, de hoge 
bebouwde terreinen van de stad Amsterdam en de Westelijke d i jk  
langs het  Amsterdam-Rijnkanaal. 

*i 

p" nie f te  verwachten v a l t ,  da t  een cou re snel ged5chi; kan worden, 

I 

. .  t 
, ,  

, 
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- PF DE GEVOLGEN VAR.,DE fPSLU1TIIQ. 

&r.d pe invloed oa het  v e r , t i o a a l  a e t u .  

m e  .e e t i l d e n  
Voor gemiddelde randvoorwaarden werden door de Studiedienst  

van de Direc t ie  Benedenrivieren IIaUWkeUrige berekeningen uitge- 
voerd volgens de Sinusolldale methode. I n  overleg met Dr Dronkers 
van de Centrale S tudied iens t  werden de berekeningen voor de toe- 
stand met open e n  met a f  edaamde Hollandse IJssel econtroleerd 

veroorzaakt de  vol ledige a f s l u i t i n g  van de Hollandse IJssel een 
k le ine  verhoging van h e t  gemiddelde hoogwater van rond 2 cm 
juist  bui ten de afdamming. Bbog- en laagwater vallen ongeveer 
8 minuten eerder ,  het las  a t e r  loopt  2 cm l ager  we , 

IIet bovengestelde- ge T d t  u i te raard  a l l s b n  voor a e t  geval de 
Hollandse I J s s e l  permanent i s  a f  es lo ten .  WoSdt de oplossing met 

invloed, aangezien de stormvloedkering b i j  normaze omstandigheden 
open s t a a t .  

door een z.g,n, v a r i a t i e  erekening. Ingevolge be i  8 e berekeningen 

stormvloedkering gekozen, dan on 2 erv indt  he t  normale g e t i j  geen 

I 
OB en. I 

Ook voor stormvloed werden d,oor, de S tudied iens t  van de Direc- ! :  
, t i e  Benede'mivïeren sinuso2dale . g e t i  jbergkeningen uitgevoerd en i ~ . gecontroleerd door een varSatieberekening. De uitkomsten van dese ~ 

'berekeningen 'stemden overeen met 'de uLtkomsten van 'de modelproeven. I 
werden waterstanden gemeten op de  plaat,sen Vlaardingen, Rotterdam, 
Dimperi a/d Lek, Streefker,k,  gchoonhoveri, Alblassepdam en  Dordrecht, I 
Daarbij i s  gebleken,,  dat, de stormvloedtoppen n i e t  hoger werden ten-'; 
gevolg8 van de a f s l u i t i n g  van de Hollandse IJssel. Er viel eerder  i i  een neiging t o t  .verlaging waar t e  nemen, doch deze was zo k le in ,  ; .  

rekeningen 1,5 à 2 cm t e r  p laa tse  van ds a f s l u i t i n g ) .  Ook i n  he t  , i 

De bovenstaande' tendenzen gelden, ingevolge de ,modelproeven, i 
zowel voor een vol ledige a fs lu ï t ine  van de HoUandse IJssel ,  a l s  ~ 

VOOP de s i t u a t i e  waarin een stormvloadkerinP: i n  de mond a l l e e n  af- 1 ,  

' 

.Bi j  he t  betreffende .onderzoek i n  h e t  model der  ,penedenrivieren , ,  

1 ' da t  z i j  n i e t  met zekerheid kon w0rden.bepaal.d; (ingevalge de be- 

model v i e l  het t i , j d s t i p ,  waarop de hoogste stand voorkomt, i e t s  
. ,  

* 
! 

' vroeger 1 
* 

, 
. - . - . .. - 

ges lo ten  wordt, wanneer de waterstand een bepaald p e i l  (2,O en 2,s 
m i. N.A.P.) overschr i jd t .  

Dát de a f s l u i t i n g  van de Hollandse f J s s e l  en igsz ins  verlagend 
b l i j k t  te  werken op de stormvloedtoppen,' t e r w i j l  voor he t  gemiddexde 
hoogwater een k le ine  verhoging wordt gevonden, behoeft n ie t  met el- 
kaar i n  tegenspraak t e  z i j n ,  Edn en  ander val t  namelijk als volg t  
te veqklaren: 

Door de afsluit ing van he t  kombergingsgebied van de Hollandse 
IJssel nemen de stromen en  stroomsnelheden beneden h e t  spSi t s ings-  

neiging heefe ie ts  op te lopen. Daartegenover staat ,  d a t  beneden 
het s p l i t s  n spunt n i e t  a l l e e n  de stroomsnelheid, dooh ook de ver- 
snel l ing & afneemt. 

af. Op de Rotterdamse Waterweg wordt dus de weerstandrsinvloed 
geringer. D i t  heef t  o.m. t o t  gevolg, d a t  he t  hoogwater de 

, .  - Een - , .  
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j I .  

Een ver lagende inv loed  op h e t  hoogwater b i j  de a f s lu i t i ng  I s  hier- 
van h e t  gevolg.  qe verhogende inv loed  t.g.v. de verminderde weer- 
stand en  de verlagende inv loed  t.g.v. de afgenomen v e r s n e l l i n g e n  - 
beide invloeden z i j n  k l e i n  - r e s u l t e r e n  ingevolge de berekeningen 
voor gemiddeld g b t i j  i n  een  z e e r  ger inge verhoeing van h e t  hoog- 
water .  B i j  e en  stormvloed worden de ver lagende inv30edeIl t.g.v. 
de afgenomen v e r s n e l l i n g e n  van i e t s  meer be lang ,  dan de verhogende 
invloeden door vreerstandsafname. Hierdoor wordt, dus b i j  stormvloed 
een ver lagende invloed van de af s l u i t i n g  ondervonden., 

T rans l a t i ego lve  n, 

a f g e s l p t o n  wordt met e e n  storrnvloodkering. Onderzocht is op welk 
rnoment de  stormvloedkering h e t  bes t e  g e s l o t o n  zou kunnen worden. 
H i e r b i j  doen z i c h  twee mogelijkheden voor: 

1. de stormvloedlrering wordt plesloten zodra h e t  l a a r n a t e r  eer! 
W a a l d  Del1 o v e r s c h r i j d t .  Aangezien de kente'ring van eb 
naar vloed i n  d e  mond van  de I J s s e l  s l e c h t s  wein ig  ha i j l t  
OP h e t  laagwater zijn de s t roo~~ i sne lheden  bi j ,  s l u i t i n g  van 
de stormvloedkering gering..' Moge d i t  een  voordee l  betekenen, 
een  nadeel  i s  d a t  h e t  verband tus sen  de hoogte van h e t  Laag- 
w a t e r  e n  de  daarop volgende hoogvratertop overwegend afhan- 
k e l i j k  i s  van de sne lhe id  waarmede de storm ops t eek t  en  
h e t  t i j d s t i p  waarop d i t  gesch ied t ,  Zo v a r i e e r t  voor storm- 
VlOQdtOppen t u s s e n  2.5 e n  3.0 n + N.R.P. t e  Rotterdam h e t  
voorafgaand laagwater  tussen 0.1 m - en  3.4 M + N.A.P. 
Wo'nst men, dus de stormvloedkering b i j  laagwater  
dan z a l  men zulics r e e d s  b i j  oen b e t r e k k l i j k  
doen, w i l  men z i c h  a l t h a n s  n i e t  door een 
watar l a t e n  ve r ra s sen .  Een d e r g e l i j k e  vroege s l u i t i n g  houdt 
nadelen i n  z i ch  Voor de scheepvaart .  

' 2, de stormvloedkering wordt x e s l o t e n  zodra de waterstand een 
beDaald p e i l  o v e r s c h r i j d t .  Wij, l a t o n  h i e r  de keuze van h e t  
maatgevende peil. z e l f  b u i t e n  beschouwing. D i t  hangt af van 
 de^ w i l i g h o ì d ,  d l e  men voor h e t  ach terge legen  gebied nood- 
z a k e l i j k  acht,.  0ni de  gedachte t e  bepaSen z i j  h i e r  e c h t e r h e t  
g r e n s p e i l  van 2,6 m i N.A.P.  genoemd, waarbij de vloed- 
kering g e s l o t e n  zou moeten, z i  j~n. De stroomsnelheid,  d i e  
b i j  deze s tand  eng opt reden ,  kan v a r i e r e n  van enkele deci- 

hoogvmter r eeds  nagenoeg b e r e i k t  is , ,  t o t  een maximum waarde ! 

van omstreeks 70 ,cm/sec b i j  stormvloeden, d i e  het  p e i l  van ~ 

2.6 m + v e r r e  të boven 'zu2len gaan. Het i s  noodzakel i jk ,  
d a t  i n  h e t  l a a t s t e  geva l  de stormvloedkering z e e r  langzaam 
g e s l o t e n  wordt. Doet men dil: n i e t ,  dan veroorzaakt  de slui- . 
t i n g  een  t r a n s l a t i e g o l f  d i e  heen en weer gaat op het tra- . ' 

j e c t  gelegen tuasen  de iieucve Maas en  de stormvloedkering, 
Dat doze g o l f  i n  extreme geva l l en  zee r  h i n d e r l i j k  z a l  z i j n  
voor de scheepvaa r t ,  d i e  mogel i jk  op d i t  t r a j e c t  e e n  v e i l i g e  
l i g p l a a t s  zoekt  

D i t  onderwerp i s  a l l e e n  van belang 1ndie.n de Hollandse IJssel  

.r 

, . meters  per seconde, i n d i e n  ten  t i j d e  van d e  s l u i t i n g  h e t  
' 

\ / Y P L ~ ~ \  
~~ 

p/- 

volg t  u i t  de onderstaande tabel.  

- s l u i t i n g s t i j d  - 
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max.amplituda periode 
t r ans~ la t i ego l f  s LUS. t 5 ngs t i  j d 

75 c m  800 s e c  
36 cm I 1  

o - 400 s e c  ( 

800 5ec 14'cm. f l  . 
U00 s e c  

U i t  d e  t a b e l  v a l t  af te l e i d e n ,  dat e c n  s l u l t i n g s d u u r  van 
omstreelm 15 minuten de meeste aanbeval ing v e r d i e n t .  Z i j n  
de straomsnel.heden k l e i n e r  dan  gemiddeld 70 cm/see, dan kan 
men de s l u i t i n g ,  bekorten.  
Ook non de binnenzijd.e van de vJ.aoc-ll:u~lng z a l  een  t ranslat ie-  
golf on t s t aan .  D i t  I s  een negat ieve g o l f ,  d ie  z i c h  i n  de 
r i c h t i n g  van Gouda v o o r t p l e n t .  De niogelijke d i e p t e n  v a n . &  
e o l f  vl.ah: a c h t e r  do vloe%ltering Pedragen naar  s c h a t t i n g  on- 
gevecr de h e l f t  vnn de ampli tuden,  d i e  opgegeven z i j n  i n  do 
bovenstnanùe t a b e l .  . 

u( Por-?, 

' 

De invloed  013 ~!gqt h o r i z o n t a a l  .-. 
De invloed  van d e .  n f s l u i t i r i g  van ,de Hollandse IJssel op hel; 

horizontale g o t i j  b i5  stormvloed wordt van .rvoinL[: p r a c t i s c h  belang 
geacht.  v o i s t a n n  vrord'c daarom:hier een  ,overz ich t  t e  gepen van de 
veranderingen b i j  geoiiddeldo rnndvoorv~aardori, vrclk ove,rzicht  dus 
ui teraard a l l e e n  :'ieer betreltking h e e f t  op een permanent a f g e s l o t e n  
tIollands8 I J s s Q ~ ,  Aangezien de stroorncietiingen. i n  liet hydrau l i sch  
niodnl n i e t  voldoendo betrouwbaar z i j n ,  wordt i n  h e t  navolgende 
a l l e e n  afgogaan op (Ze ui tkomsten  .van gcti,5herelreni.ngsn. 

Op de  &i3laee 6 vindt '  men voor de Noordoli,jke benedenrivivren 
eon overziwht van de get i jvermogens i n  mi l l i oenen  m3 per, g e t i j  

(44700 gec) voor de toes t and  met open en v l l e d i g  a f g e i l o t e n  Hol- 
lands, IJssel. Verge.li,ji:t man ùe t o t a l e  veriiiogans (eb + v l o o d ) ,  
dan b l i j k t ,  da t  tongovol@ van de afsluiting h e t  vermogen van d e  
iUi.ouvre klaas j u i s t  beneden de Hollandse I J s se l  met 6,1,106 m 3  a f -  

* n c x m t  en  j u i s t  boven h e t  s p l i t s i n e s p u n t  me! 2,9.'106 m 3  i s  toegeno- 
men. De t o t a l e  verander ing  van h e t  verniogen op h e t  voormaltgo 
s p l i t s i n g s p u n t '  is derha lve  9 ,O ,106 m 3 ,  hetgeen v r i j w e l  correspon- 
dee r t  met h e t  oorspronlceLi jlce t o t a l e  .vermogen van de Hollandse IJs- 
s e 1  i n  de ixncidenniond van 9,2.106 m 3 .  Vanaf iiet a f s l u i t i n g s p u n t  
v.lalclren de invloeden i n  boven- en benedenstroomse r i c h t i n g  af 

Beschouwt men de eb- en  vloedvermogens af 'xòr iuer l i jk ,  dan v a l t  
op de Ui . I l aKe2  een z e l f d e  t e n d e n s , e a a r  t e  nemen, a l s  boven voos 
h e t  t o t a l e  vermogen werd beschreven. Tengevolge van de a f s l u i t i n g  
nemen be ide ,  vermogens boven h e t  s p l i t s i n g s  unt  t o e ,  Beneden d i t  
punt npm& h e t  ebvermogen af niet 3,9.106 m5, .het vloedvermogen met 
2,9.10 m . Nabi '  H ek van Holland bedragen deze afnamen nog maar 

van de a f s l u i t i n g  van de  Hollandse ISssel afneemt,  t e m i i j l  de  
opperwaterafvoer op deze r i v i e r  nauweli jks  v e r a n d e r t ,  be tekent  e n i g  
voordee l  i n  verband met h e t  t e rugdr lngen  van de zoubgreiis. Hierop 
wordt nader t e r  bestemder plaatse t e  rugze komen. 

?iatercveg houdt tevens i n ,  d a t  de ob- en vloedstroomsnelheden i n  
nagenoeg deze l fde  verhoudingen verminderen. Hoevrel d i t  i n  pr inc ipe  
voor de schespvaar t  guns t ig  i s ,  z i j ~ v e r m e l d ,  d a t  ju is t  i n  de bene- 
denmond van de Nieuwe viatertveg e n  op h e t  Scheur w a m  een verbe te-  
r i n g  h e t  meest gewenst i s ,  d s  afname procentueef  zo ger ing  I.s, d a t  
van e n i g  rekiel voordee l  n i e t  gesproken kan worden. 

\ 

3,8 resp. S,Q,10 6 m 3. per  g e t i j .  
Dat h e t  vloedvermogen op de Rotterdamse Waterweg tengevolge 

De afname van de eb- e n  vloedvermogens la'ngs de Rotterdamse 

- 

- Par. S '- 
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Par. 3 

Par. 4 

De invloed oa de waterlozing en waterinlaa&. 

en vanuit  de Hollandse IJsse1 ondervindt geen wezenlijke ver- 
andering ind ien  he t  plan met stormvloedkering t o t  u i tvoer ing  
komt. 

Ten aanzien van he t  afdammingsplan z i j n  de  veranderingen 
afhankel i jk  van he t  boezempeil, d a t  op het. a fges lo ten  bekken 
onderhouden za l  worden. D i t  vraagstuk werd i n  1943 onderzocht 
door de Ingenieurs van de Provinciale Waterstaat  van Zuid- 
Holland W.J. de Kock van Leeuwen en  J.L. Klein ,  i n  samemer- 
k ing  met de Ingenleur van Rijnland P. de Gmyter, Twee mogelijk- 
heae n werden be schouwd t 

De waterlozing en -inlaat van de boezems en polders op 

1. 

2. 

het  boezempeil wordt g e l i j k  aan he t  p e i l  van Rijnlands- 
boezem (0.60-N.A.P.), Alsdan zou t e  Krimpen'een boezem- 
gemaal gebouwd moeten worden met een capac i t e i t  van 3800 
m3/min. en een uitbreidingsmogelijkheid t o t  4400 m3/min. 
De loz ing  van he t  polderwater op boezem van de Holland- 
se IJssel wordt beduidend gunst iger .  De water in la t ing  van 
de boezem on poldergebieden b l i j f t  onvexanderd, behalve 
voor de gekanaliseerde IJssel (0.33 m+) , waagude inlaat  
v l a  de Waaiersluis onmoge1iQEis geworden, Mesrfvop deze tak 
water kunnen inlaten vanuit de Lek b i j  Klaphek. Verruiming 
van de bovenloop en  een nieuwe i n l a a t s l u i s  z i j n  dan echter  
noodzakelijk. Een andere oplossing i s  een inlaatgemaal 
t e  s t i ch ten  nabi j  de Waaiersluis. 

he t  boezempeil wordt ongeveer g e l i j k  aan het p e i l  van d e  ge- 
kanaliSearde I J s s e l .  De lozing van de polders ,  d i e  thans 
ui ts laan op de opeh IJsseL, w o r d t  n ie t  ongunstiger. Te 
Krimpen kan men vols taan  met een na tuur l i jke  lozing. On- 
danks.ruim bemeten spu i s lu i zenml  men niet kunnen verhin- 
deren,  d a t  b i j  graot waterbezwaar en hoge cttinden op de 
Nieuwe Maas op h e t  IJsselbekken ju i s t  beneden de Waaier- 
s l u i s  een stand van 1.00 m + N.A.P. kan worden overschreden, 
De water in laa t  i n  de polders wordt guns t iger ,  Ook de water- 
i n l a a t  en  -lozing van de gekanaliseerde Hollandse I J s s e l  
door de Waaiersluis bi3 Haastrecht wordt i n  he t  algemeen 
be ter  dan thans. D i t  i s  echter  n i e t  he t  geval, ind ien  lage 
hoogwaterstanden resp.  hoge l a a p a t e r s t a n d e n  op de Nieuwe 
Maas de i n l a a t  resp. lozing t e  drimpen beperken. I n  d i t  
verband zou de aanleg van een gemaal nabi j  de Waaiersluis 
toch aanbeveling va rd ie  na n. 
Gezien de bovenstaande beschouwingen ve rd ien t  een boezempell I 
van 0.30 m + N.A.P. op he t  a fges lo ten  ISsselbekken de hees- 
t e  aanbeveling. De keuze wordt mede beinvîoed door de voor- 
de len ,  d i e  een dergel i jk  hoger gelegen p e i l  voor de scheep- 
vaa r t  biedt .  

De invloed OD de zut verheid van he t  water. 

landse I J s s e l  i s  de s tad  Gouda. Het afvalwater van Gouda wordt, 
voorzover de nieuwe buitenwijken Kort Haarlem en Kort Akkeren 
b e t r e f t ,  geloosd i n  r io le r ingen  en via  twee rioalgemalen op d6 

c Eán van de belangr i jks te  bronnen van vervui l ing van de HOL- 

1 .. ,I 

i 

l 
i - IJssel - 
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I J s s e 1  gebracht; de binnenstad voer t  haar afvalwater reoht- 
s t r eeks  a f  i n  de stadswateren, d i e  een onderdeel vornen van 
Rijnlands boezem. Deze s t admate ren  worden met een reedseauwen- 
oud systeem, zo goed en  kwaad d i t  gaat, ververs t -  he t  verver- 
singssysteem wordt u i tvoer ig  beschreven door, 3r $. de Gruyter, 
i n  z i j n  studie: Rijnlands Boezem, dee l  T I ,  

gend. Ir de Gruyter zegt , in  z i j n  bovengenoemde s tudies  "de er- 
var ing z a l  moeten le rep  i n  hoeverre en hos lang nog de toepas- 
s i n g  gedoogd kan .worden van een i n  technisch-hygâënïschen z i n .  
veroudercl en  .ondeugdelijk systeem van vuilwaterverwl jder ing , d a t  
ook i n  soc iaa l  opzicht weinig e legant  is." 
Waaiersluis ,en van de opzichter  van de Krimpenerwaard t r e e d t  i n  
de LJssel  voor de  s tad  he rhaa lde l i j k  grote  v i s s t e r f t e  op e,n i s  
vaak de s tank  van he5 water voor de bewoners i n  de omgeving een 
grote  plaag. 

plus he t  oppervlak .van de stadsgrachten, waarop ' u l t e i n d e l i  j k  
h e t  g roots te  dee l  van Gouda's afvalwater  wordt geloosd; bedraagt 
ca 25 h a . ( i n d i e n  n i e t  aan:de Waaiersluis wordt ingelaten of ge- 
Loosd). De toe laa tbare  .be las t ing  van d i t  meer kan porden ge8teY.ä 
op hoogstens 20 .O00 inwoner-aBquivalenten, waarbijVmen d ien t  te 

De tegenwoordige si tuatie i s  e c h t e r '  i n  hoge mate onbevredi- 

Volgens getuigenissen van h e t  bedienend personeel van de 

,. , 

Het oppervlak van het Irgeti jde'meeraV i n  de Hollandse IJssel, 

bedenken da t  he t  a a n t a l  inwoners van Gouda mmïs ca 40.000 be- 
,, 

j 
, .  . draag t .  

Na een permanente a f s l u i t i n g  'van .de  ïJssel aan' de 'beneden- '' 

mond z a l  de s i t y a t i e '  Op de I J s s e l  vóór de stad nog ongunstiger 
worden en  z a l  h e t  afvalwater van de binnenstad, ind ien  geen voor- I 
z,ienlngeri worden ge t rof fen ,  s l e c h t s  nog op'  Rijnlandsüoezem kunnen ~ 

worden geloosd, .alt,  laatste i s  voor Rijnland onaanvaardbaar. 
j 

kunstxnatige zuivering van he t  afvalwater ,  hetgeen ook b i j  de thans]  
bestaande toestand gewenst i s .  De kosten van dergelijke oplossin- ~ . gen z i j n  ontleend aan een i n  1952 u i tgebracht  , rappor t  van 
volgende t a b e l  gee f t  hiervan e e ~  overzicht .  

&nschri,jving van he t  plan Kapi taalsui  tgaven Rente, a f -  I 
s c h r i  jving : 

onderhoud 
en exploi- 
t a t i ekos t en ,  
aer laar. ~ 

j 
- .  bi'nne ns  tad f. 3.070.000,-- f 215,000 ,--, 

' 

De oplossing van he t  afvalwatervraagstuuk van Gouda l i g t  i n  
, . 

, Ir G. Botman, ingenieur van de Gemeentewerken van Gouda. De na- 
i 

, 

I, Kunstmatige zuivering voor 
de buitenwijken, ververs ing 
van de stadsgrachten voor de 1 

ï1. A l s  I, maar nu ook kunst- 

III, Kunstmatige zuivering voor 

matige zuivering voor de 

de buitemrijken en de gehe- 

wes te l i jke  binnenstad f 3.599.000 3 ~ -  f, 243.000y--' 

l e  binnenstad ' T. 4.840.000,-- f, 310,000 ,--', 



Volgens Ir de Gruyter zou de oplossing I voldoende tege- 
moetkomen aan de bezwaren van de vervui l ing  a l s  gevolg van 
een algehele  a f s l u i t i n g  van de BolLandse I J s s e l ,  

Van de Hollandse IYssel buiten de onmiddellijke omgeving 
van Gouda kan h e t  volgende worden gezegd. 

I n  de tegenwoordige Omstandigheden wordt he t  benedendeel 
van de r ivier  over oen lengte  van de vloedweg vanaf ,de mond 
(6600 m ,  b i j  gemiddeld g e t i j  en zonder l o z i n g  of inlaten door 
de polders) regelmatig ververst met r iv ie rwater  van de Nieuwe 
Haas. 

Na een permanente a f s l u i t i n g  za l  de getijbeweging ver- 
dwijnen, hetgeen van invloed is op de kwa l i t e i t  van he t  water 
i n  h e t  benedennedeelte van de I J s s e l .  De oolders.  welke witslaan 

.. 

op d i t  benedendeel dragen n i e t  noemenswaardig .b i j  I n  de ver- 
vu i l ing  e n  verziljAng van he t  IJsselwater .  D i t  is w e l  h s t  geval. 
met he t  afvalwater van Krimpen a/d IJssel en Van de Utrechtse 
Asfa l t fabr iek  N.V. Koolteer a ldaar .  Het i s  reeds de bedoeling 
h e t  r ioolwater  van Krimpen g/d IJssel naar de Nieuw8 Maas te  
brengen; h e t  afvalwater van genoemde indus t r ie  kan zonder gro- 
te kosten door middel van dezelfde t ranspor t le id ing  worden ge- 
loosd. 

De lozingen van afvalwater op he t  overige gedeelte van de 
Hollandse I J s s e l  leveren geen bezwaren, hoewel waakzaamheid 
geboden b l i j f t .  Teneinde eqn behoorli jke kwali te ik  van he t  wa- 
e r  van de Hollandse Lsse l  onder a l le  omstandigheden te kunnen 
verzekereh za l  men s t e r k  verontreinigende, industrietin langs  

~ deze stxoom moeten weren, onverschi l l ig  o f  te Krimpen een sluis 
dan we5 een stormvloedkering wordt gebouwd. Voorts verd ien t  het 
aanbeveling de HpZlandse IJssel, ook indien  deze n i e t  vo l led ig  
a fges lo ten  wordt ,  regelmatig door te spoelen. Wordt een volle- 
d ige  a f s l u i t i n g  geprojecteerd,  dan zou d i t  doorspselen kunnen 
geschieden door he t  i n l a t e n  van water vanui t  de.Lek b i j  Klaphek 
via de Gekanaliseerde Hollandse I J s se l .  Het water moet dan 
geloosd worden b i j  Krimpen. Zoals reeds meer t e r  sprake ham 
heef t  de gekanaliseerde Isssel echter  een zeer b perkt prof ie l ,  
De inlaat- en doorvoercapaci te i t  i s  gering en  zou voomiening 
behoeven. Een andere mogelijkheid i s  he t  water  b i j  Krimpen a/d 
IJsseL i n  te  la ten  en b i j  Gouda te lozen op Rijnlandsboezem. 

l 

par. 5’ De itxvl oed OQ he t  c h l  oor ae ha l t e  . 
Ten aanzien van de thans  bestaande toestand kan volgens 

Ir P. de Gruyter i n  z i j n  a r t i k e l  i n  de Ingenieur 3947 m. 51 
het  volgende ges te ld  wordent 

Het chloorgehalte van h e t  ISsselwater te Gouda ( i n l a a t  
Rijnland) f l u c t u e e r t  met d a t  van het Lekwater; grotere  af- 
voeren geven lagere chloorgehalten en omgekeerd. Zelfs b i j  zeer 
lage r iv ie rafvoeren  v a l t  nauwelijks eNge  invloed te constateren 
tengevolge van de f l u c t u a t i e s  $n het chloorgehalte zoa ls  men die 
op de Rotterdamse Waterweg a a n t r e f t  waarbi j  t i j d e n s  hoogwater 
he t  chloorgehalte be langr i jk  hoger is 88n bij laagnrater, 

Doorgaans I s  he t  gehal te  te Gouda Oma0 mg C l  per lzter 
ho cir dan d a t  van he t  Lekwater. Qroters  ve r sch i l l en  (10-4Q 
mg 7 1) kunnen b i jna  a l l e  worden toegeschreven aan de lozing 
door beezems en polders  van water met een hoger ch1oorgeha;lte. .. 

í i  , I  

i 1 
iz 

- De L 
i. .. , 



De verzouting van he t  water van de Naas te Rotterdam-Waterwerk 
t o t  340 mg/l b i j  LW,en 2630 mg/l bij,  EIW. (29-30 September 1947) 
a l s  gevolg aan u i t zonde r l i j k  lage  Rijnafvoeren, i s  i n  he t  ge- 
hee l  n i e t  merkbaar geweest op de Hollandse IJssel te Gouda. 
Weliswaar was het chloorgehalte t e  Qoudä opgelopen t o t  voorheen 
ongekende waarden (160 mg/l), doch deze zeIrde hoge' chloorgehal- 
t e n  wapen toen t e  vinden i n  he t  zuivere Lekwater zelf, 
construeerd wordt z a l  d i t  op het .  chloorgehalte n i e t  van invloed 
z i j n ,  aangezien de stuw immers q l l e e n ' b i j  storm gesloten wordt. 

de aanvullings- en  ververs ingmater  voor de polders door de in- 
laatsluis I n  de afdamming.bij .Krimpen a/d ? J s s e l , a l l e e n  inlaten 
i o u n g ~  de b u i t e q a t e r s t a n d  hoger is dan..het boezempeil, van het 
Idsselbekken (gedacht op 0.30 m '+ M.A.P.). Di% betekent,  da t  h e t .  
chloorgehalte van h e t  inge la tep  water gemiddeld.ho e1? z a l  z i j n  dan .  

,. ., Het chloorgehalte van ,he t  .boezemwater~komt ' s te rker  onder invloed ' . 
van de g e t i j  f l u c t u a t i e s , :  

Hier tegenover d i en t  te w ~ r d e i  opgemerkt, d a t ,  tengevoige 
van de ,permanente afdamming van de IJssel, de chloorgrens op 88 

' Nieuwe Maas enigermate wordt teruggedron en. De Ligging van deBe- 

d ing -  van .de eb- en vlo,edvermogens langs de Nieuwe Maaas en Watelyeg 
Door de afdamming van de Hollandse .IJssgl nemen .de vloedvennagena 
benedenstrooms af  t e r w i j l  de opperwatergfvoer nagenoeg ongewis- 
zlgd b l i  j f t .  Hierdoor i s  naar ,  scha t t ing  ongeveer 10% minder opperr 
wates nodig om de chloorgrens op dezelfde p l a a t s  , t e  houden, An- 
ders  gezegd, z a l  b i j  eenze l fde .a fvoer  de chloorgrens op de Nieuwe 
Maas na de afdamming van de Hollandse IJssel.  ,1 k 1,6 km 1ag.r 
l i g g e n  dan thans,  

Niettegenstaande de gunstige invlòeá ,van de afdamming op het  
Chloorgehalte op de Nieuwe Naas mag men verwachten, d a t  i n  u i t -  
op he t  a fges lo ten  bekken van de Hollandse. IJssel kan. wOPd&I inge- 

ttanneer de grote  a f s lu i t i ngspknnen  i n  de Zuideli jke ,wateren 
t o t  u i tvoer ing  z i j n  gekomen, z a l  meer opperwater langs de Nieuwe 
Maas worden gestuwd. Als=dan kan de chloorgrens vrijwel steeds 
t o t  .benedenstrooms van de Parkhaven . i n  Rotterdam (inlaat De l fknd)  
worden teruggedrongen. Ook i n  de a l le rdroogs te  t i j d e n  is dan de . 
i n l a a t  .van zoet watey op he t  a fges lo ten  IJsselbkken verzekerd. 

ondervangen door zoet water I n  te laten v ia  de Gekanaliseerde 
Hollandse , I Jsse l ,  doch deze' doorvoerweg zou h*toe moeten worden 
verruimd, 

dan.0.30 m + N.A.P. kunnen onderhouden hetgeen de mogelijkheid 
opent om water van betere  WaLiteit bij .  Krimpen a/d 1JsseS. i n  te 
1aten.Alsdan moet de gekarfaliseerde TJssel, v i a  Klaphek of, 'd.m.v. 
een bemaling van zoet water. worden voorelen.. Een afdoende oplos- 
slng zou eenslot;+e gevonden worden, indien h e t  in laa tpunt  ver- 
plaatst zou worden naar de, bovenmond van de Bakkerskil. De e x t r a  

! 

'Wanneer i n  de mond van de Rollandse IJssel een StormStUW' ge- i 
j 

Wordt de Hollands$ I J s s e l  afgedamd, dan Kan men he t ,  benodig- I 

t ~~ 

dat; van he t  water, '  d a t  thans in..droge perioden de !i J s s e l  o p ~ t r o o m t ~  1 

. 300 mg/l chloorgrens. wordt i n  hobfdzacvk t eheers t  door de verhoui 

' 

' zonder l i jk  droge t i j d e n ,  he t  chioorgehalte van he t  water dat 

' l a t e n  de grens van 300 mg Cl'/1 d i c h t  z a l  naderen. 

De boven e s t e lde  bezwaren gelden dus a l l e e n  gedurende de over- I 
gangsper f ode t o t  de totstandkoming de r  grote  plannen. Z3.j z i j n  t e  

Ook zou men i n  perioden vgn water in laa t  een lager  boezempell 

I 
kosten hiervoor bedragen rond p. 2. 000.000. 

i 
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De aevolmn voor de ScheeDvaart. 
De Ilollandse IJssel  i s  een onderdeel van een der  belang- 

r i  jirste binne nschee pvaar twegen tussen Amsterdam e n Rot terdam 
I n  he t  V e r s l a g  van de Commissie inzake normalisat ie  van de 
Nederlandse vaarwegen i n  h e t  algemeen,en van 'd ie  i n  de Holland- 
se laagvlakte  i n  het  bijzonder1' i s  deze vaameg gerangschikt 
onder de k lasse  I, d.w.z. de vaamieg moet geschikt z i j n  voor 
schepen van 1350-2000 ton. A l s  gevolg van de l a a t s t e  verbeter in-  
gen i n  de jaren 1038-1940 is de r i v i e r  beneden Gouda thans ook 
bevaarbaar voor kustvaarders. De doorvaarthoogte op de  gehele 
route Amsterdam-Rotterdam i s  onbeperkt. 

De lengte  van de vaarweg vanaf he t  IJ b i j  de oos t e l i j ke  
ingang van de Houthaven t o t  de Wfllernsbxug i n  Rotterdam i s  82 
km; de gemiddelde v a a r t i J d  bedraagt ca. 9 uur. vanaf de Suliana- 
s lu i s  t e  Gouda t o t  de Willemsbrug i s  de.vaarweg 25 km lang ,  de 
vaart1 jd 38 wr. 

Ook i s  e r  enige schee vaar t  door  de Waaiers luis ,  welke de 

ste vaarweg i s  s l ech t s  geschikt voor schepen van 200 ton laad- 
vermogen. 

De omvan van de scheepvaart t e r  p laa tse  van de geprojec- 

met een laadvermogen van t o t a a l  rond 7 millioen ton. 
Wanneer de a f s l u i t i n g  van de  Hollandso IJssel plaats  v i n d t  

volgens he t  pro jec t  met stormvloedkering kee r s lu i s  en brug zal  
de scheepvaart onder normale omstandighe4en geen l a s t  
vinden, aangezien de geprojecteerde doorvaarthoogte van 8 m t.o.v. 
N . A . P .  vr i jwe l  s teeds  voldoende z a l  z i jn .  Ten behoeve van de zeer I 
g rote  schepen, d ie  de scheepsbouwwerf Vuyk & Zn t e  Capelle a/d 
IJssel  somstidds aflevert is een bruggedeelte beweegbaar gemaakt.. 
De stormvloedkering 
i s  h i e r  vervangeh door een keers lu is  van voldoenäe breedte.  I n  
geval van hoge vloedstanden wordt de stormvloedkering gesloten,  
Schepen, a le  alsdan 8og d e  Hollandse TSssel wil len  binnenvaren 
z i j n  genoodzaakt i n  de mond een ve l l i ge  l i g p l a a t s  op te  $oeken. 

sluis l e v e r t  voor de scheepvaart een Vertragihg op van naar 
scha t t ing  gemiddel* een ha l f  uur. Aangezien op de nollandse IJssel 
geen 
Daar s t a a t  tegenover, d a t  i n  voorkomende gevallen ook de angun- 
s t i g e  tegenstroom wordt gemist. 

r iv ie r  van âe Gekanaliseer a e Bollandse 1 J s s e l  scheidt .  De laat- 

teerde afslul f i n g  wordt momenteel geschat op rond 60.000 schepen 

onder- 

d i e  de doorvaaxthoogte eveneens beperkt,  

Een permanente a f s l u i t i n g  van de Hollandse rJsse1 met schut- 

getijheweging meer za l  z i J n ,  kan n le t  opstroom gevaren worden 

3 
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Par.  2 

Par, 8 

De rrevolEen voor de i n d u s t r i e .  
Na a f s l u i t i n g  van de Hollandse ïJssel  met stormvloed- 

k e r i n g  of a f s l u i t d a m  z u l l e n  u i t e r a a r d  ook a l l e  bedr i jven  l a n g s  
deze r i v i e r  voor overstromingen gevri jwaard z i j n ,  

De a f s l u i t i n g  met stormvloedkering h e e f t  onder normale 
g e t i  jomstandigheden geen bepaalde consequent ies  voor de be- 
d r i j v e n .  

De a f s l u i t i n g  met a f s lu i tdam h e e f t  h e t  voordee l ,  d a t  de 
haventjes en aanleggelegenheden l a n g s  de Hollandse IJssel  de 
g e t i  jbetveglng z u l l e n  missen. Enkele k l e i n e  h a v e n t j e s  z u l l e n  
u i t g e d i e p t  moeten worden. E r  z a l  geen aans l ibb ing  meer p l a a t s  
v inden ,  hetgeen en ige  bespar ing  aan baggerwerk kan opleveren.  
U i t  gegevens over 1945-1950 b l i j k t ,  d a t  er gemiddeld gedurende 
d i e  j a r e n  rond 13.000 m3 per jaar gebaggerd werd. 

b r i e k e n ,  d i e  i n  b e d r i j f  z i j n .  De fabrie.ken ont lenen  hun spec ie  
aan de z e l l i n g e n  (u i te rwaarden)  Met ,he t  ophouden van de  ge- 
t i  jbeweging b i j  a l g e h e l e  a f sXui t ing  z u l l e n  de winplaatsen voor 
k l e i  op den duur u i t g e p u t  raken, ,vraardoor de f a b r i e k e n  voorbe- 
stemd z i j n  t e  ve'rdivi jnen. De. vraag '  d o e t  z i c h  evenwel V O O S ,  
of h e t  s t eenbakke icbedr i j f  aan de IJssel ,  d a t  om andere redenen. 
reed$ zozeer  i s  ingekrompen, z ich  t o t  d a t  t i j d s t i p  z a l  kunnen 
hánd have n. . .  

De v e i l i g h e i d  van h e t  ach te r l iggende  gebied.  
l a n g s  de ,IJssel z i j n  g e d e e l t e l i j k  ll%wevendt' 

' en  ook a l  daarom. n i e t  ,hoog. Toch z i j n  z i j  b e l a n g r i j k e r  dan 
de A f s l u i t d i j k  van de Zuiderzee,  daa r  z i j  h e t  c e n t r a l e  deel  

Langs de Hollandse I J s s e l ~ b e v i n d e n  z ich  nog 2 s t een fa -  

Di d i j k e n  

van Holland beschermen. 
Het ve i l i ghe ids sys t eem van de Zuiderzee i s  v e e l  g r o t e r  

dan h e t  hu id ige  ve i l i ghe ids sys t eem van h e t  c e n t r a l e  dee l  van 
Holland. H ie r  liggen weinig betrouwbare d i j k e n  van 3.40 4.00 
m hoogte ,  vele O U ~ E )  sluis jes  i n  d i e  di jken en  geen s l a p e r d i j -  
ken, dààr e e n  k a p i t a l e  a f s l u i t d i j k  met d a a r a c h t e r  moderne ma- 
re d i j k e n .  Hier eon d i c h t e  bevolking,  haven- en  Indus t r iecent ra ,  
er o t e be lang  r i  j ke ver b i  n d i  ng,swe gen e n ee  n ge dee 1 t e  li j k zeer 
l a a g  l iggend l a n d ,  &\ar eveneens laaggelegen  p o l d e r s ,  doch 
e e n  b e t r e k k e l i j k  dunne bevolking met geen g r o t e  verbindings-  
wegen en geen spoorwegen. 

Het v e r s c h i l  i n  prof ie l  van de twee d i j k e n  boven N.A.P. 
of t.o.v. h e t  g r e n s p e i l ,  b l i j kend  u i t  b i j l a g e  7, i s  n l e t  even- 
r e d i g  m e t  de be langr i jkhe id  d e r  d i j k e n  a l s  waterker ing.  

Ook na de a f s l u i t i n g  zu l l en  de d i j k e n  l a n g s  de Hollandse 
IJssel moeten b l i J v e n  bes t aan  a l s  s l a p e r d i j k e n .  De normen, 
d i e  door de  Delta-Commissie voor de primaire en  minder belang- 
r i j k e  viakerdi.jken en voor de s l a p e r d i j k e n  g e s t e l d  z u l l e n  worden, 
zouden ook voor de ,Hollandse IJ  ssel-af s l u i t i n g  en voor de 
IJsseldiJken moeten gelden,  Als u i tgangspunt  zou men b.v. h e t  
ve i l i ghe ids sys t eem van de Zuiderzeewerken kunnen nemen, b.v. 
d i jkhoogte  van de wakerdi jk  e n e r  pr imai re  waterker ing  
1: lOOO jaar, aantal  keringen i n  een s p u i s l u i s  of ander  kunst- 
werk tenminste twee, enz. 

s taande  stormstuw i s  t oe  t e  l a t en  i s  mede p r inc ip i ee1 , en  van 
De vraag  of i n  een wakerd i jk  een  nagenoeg steeds open- 

- z e e r  - 
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zee r  g roo t  belang b i j  de keuze tussen een d e r g e l i j k e  vloed- 
, ker ing  e n  een  a f s l u i t d i j k .  
1 I n  de Binnenhaven van Vl i s s ingen  h e e f t  men i n  de wakerd i jk  

een  keersluuis mot e e n  s t e l  vloeddeuren gemaakt, doch deze, staan 
I s t e e d s  d i c h t ,  behalve wanneer e r  eon sch ip  passeert. Bovendien 

Iran e r  voo'r de vloeddeuren e e n  schipdeur  g e p l a a t s t  wordsn. Voorts 
i s  '?falcheren n a t u u r l i j k  n i e t  zo b e l a n g r i j k  a l s  het  centrale d e e l  

I .- van Nederland. Zou men dan moe.ten wemiegen  i n  de Hollandse IJS- 
s o l  twee stormstuwen a c h t e r  e l k a a r  t e  maken, inplaats  van een 
e nlre l e  ? 

' Bi5 een  v o l l e d i g e  a f s l u i t i n g  zouden minder hoge eisen aan 
de' d i j k e n  l a n g s  de Hollandse IJssel  g e s t e l d  kunnen worden waar- 
b i j  t e  overvregen i s  d a t  h ie r , Inverband met de bÓdemgestelJheid,wk 

Behalve de v e i l i g h e i d +  t egen  stormvloeden d i e n t  men tevens  
t e  rekenen op v e i l i g h e i d  tegen  oorlogshahdelingen. Welke over- 
s t rominge n men ve m a c h t e  n kan, i n d i  en oorlogs0ms t a n d i  &eden h e t  
t i j d i g  d i c h t e n  van geforceerde  coupures verh inderen ,  werd r e e d s  

onder- 

v a l l e n  dan een a f s l u i t d i j k ,  'BIL zul len beid.@ oploss ingen  r e e d s  een 
I n a n z i e n l i j k e  v e r b e t e r i n g  geven van de bestaande toestand.  
I 

I I nauwkmrige bes tuder ing  van do gehele ,  waterker ing  tussen Hoek 
I van Holland en. Vreeswijk,  bat de afdamming de r  IJcsel h i e r b i j  

s l e c h t s  e e n  onderdeel  i s .  Deze nota z a l  dan ook worden gevolgd 
I door een van wi jde re  s t r e k k i n g  voor h e t  t r a j e c t  Hoek van Holland- 

VrcesvJi jk. ,  

I 
I 

I 
I .  

I 

, .  

1 ,  

1 ,  1 ninirner hoge e i s e n  aan  z i j n  t e  s t e l l e n .  
I 

I , 
I 
I 

, . ,  
e e r d e r  i n  deze nota  beschreven. Het i s  n i e t  aan twijfel4 

, hevig ,  da t  een  stormstuw kwetsbaarder i s  voor v i j a n d e l i J k e  aan- 

I De v e i l i g h e i d  van h e t  Cen t ra l e  d e e l  ües Lands e i s t  zodanig 

I 
I 

I 
I 
l .  

' I  *, 
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n IUXAPITULATIE , 

I n  h e t  navolgende zullen de aspecten be t r e r f ende  de p lan-  
nen .tot a f s l u i t i n g  van de Hollandse ISssel met een stormvloed- 
Bering of met een afsXuitdam ge recap i tu l ee rd  worden, tenainde 
h e t  mogel i jk  te maken de voor- en nadelen van beide plannen te- 
gen e l k a a r  af t e  wegen. 

1. Kosten e n  borívrtild: 

, 

Bouurkosten: 
- .   plan stormvloedkering: f .  10.000.000 ,-- 

p l a n  af  sluitdam 2 f ,  1 2  o f  15,000.000,-- 
e x t r a  r i o l e r i n g  Gouda f. 3 at 4,000.000 ,--   zal g ro tendee l s  , 1 
t e n  l a s t e  van de gemeente Gouda dienen te  va l len ,  
extra ,  i n d i e n  de in1ctntsluj.s b i j  I<rimp?n v e r p l a a t s t  wordt 
naar  d c ?  bovenmond van de Balci~euslcil f. 2.000,OOO ,--. 
JanrlT,ikscbedrilfs- e n  onüerhoudskoste8: 
p l a n  stormvloed1;ertng: f'. 135,000 ,-- 
p l a n  af sluitdam ; : f. .90.000,-- 
Bouwt i .1 g: 
p l a n  stormvloodlrering: g Jaar . p l a n  afsluitdam : 4 jaar 

2. InvLosd op de  v e r t i c a l e  geti.itigvretxing: 
' ----ii.--- -- Normaal E@ tu: 

p l a n  stormvloedkering: IIet 'normale g e t i j  ondervindt  geen 

p l a n  af s l u i  tdam 
Invloed.  

t l n g  ondervindt  geen inv loed  van enige 
betelmnis .  . . 

. .  
: Het normale g e t i j  b u i t e n  de afclui- 

S t ormvloeds t a ndo n : 
p l a n  stormvloedkering: De stormvloedstanden b u i t e n  de af-  

s l u i t i n g  worden n i e t  varhooga. De 
waters tand  binnen de a f s l u i t i n g  hangt 
af van h e t  moment, waarop de storm- 
v loedker ing  g e s l o t e n  wordt, 

s l u i t i n g  worden n i e t  verhoogd, De 
waters tand  binnen de a f s l u i t i n g  on- 
d e r v i n û t ,  a f g e z i e n  van mogel i jk  enige 
gestremde l o z i n g ,  geen inv loed  van 
de stormvloed. 

p l a n  af sluitaam t De stormvloedstanden b u i t e n  de af- 

Trans la t iegolven:  
p l a n  s tornvloodkering:  B i j  hoge vloeden zal de stormvloed- 

ke r ing  langzaam g e s l o t e n  moeten wor8eif 
om h i n d e r l i j k e  t r a n s l a t i e g o l v e n  te 
vermijden, B i j  g ro t e  stroomsnelheden 
d i e n t  de  s l u i t i n g s t i  j d  tenminste l5 
min. t e  bedragen. 

-. plan - 
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j p l a n  af sluitdam: 

Invlo  ed  OP de h o r i z o n t a l e  Pet ijbeweging. 
Benedenstrooms van de Hollan dse IJssel: 
plan stormvloedkering:' Het normale h o r i z o n t a l e .  g e t i j  onder- 

p l a n  af slui tdam 

Trans l a t i ego lven  treden n i e t  op. 

3. 

v i n d t  geen inv loed .  
: De eb- e n  vloedvermogens 'nemen af 

,de opperwater&oer b l i j f t  nagenoeg 
ongewij.zigd.De invloed,  van de af- 
s l u i t i n g  neemt af i n  benedenstroomse 
r i c h t i n g .  

Bovenstrooms van de 'Hollandse 3Jssel: 
p l a n  stormvloedkering: Het normale h o r i z o n t a i e  g e t i J  onder- 

p l a n  afsluitdam 
v ind t  geen invloed. 

z De eb- en vloedvermogens nemen i e t s  

genoeg ongewL.jzLgd. De, i nv loed  van 
de a f s l u i t i n g  neemt' af i n '  bovenstroom- ' I  

' . t o e ,  d e  opperwaterafvoer  b l i j f t  na- , ,  

se r i c h t i n g .  , 

. .  

4. Jnvloed Or, de w a t e r l o z i n a  e n  waterinlaaf;. 
p l a n  stormvloedkering: DB bestaande toe stand b l i  ;j f t  ongewi, j- 

p l a n  af s lui tdam 
. zigd.  

7 De, Lozing, van de polders , .  d i e  t hans  
u i t s laan  op de  open IJssel, wordt 
n i e t  onguns t iger .  Het boezempeil van 
0,'30 m + N.A.P. op h e t  I Jsse lbekken  
kan 'op lopen  tot; boven 1.00 m + N.A.P.  , .  i n d i e n  een g roo t '  water.bezwaar samen- 
v a l t  met een  langdar tge  per ïode  van 
hoge standen op de Nieuwe Maas. 
De v~a t e ri n laa  t v a n u i t  h e t  IJ sselbekken 
i n  de polder-  e n  boezemgebieden biedt  
meer mogelijkheden dan thans.  Ten 
aanz ien  van de zu iverhe id  en h e t  
chloorge.halte van h e t  i n  te la ten wa- 
t e r  z i j  verwezen naar het volgende, 

i 

. .  

5,, Invloed OT) de zu ive rhe id  van h e t  water .  

p l a n  stormvloedkering: De bestaande toes t and  b l i j f t  onge- 
w i j z i g d ,  Aangetekend moet worden, d a t  
de  bestaande toes tand  wat b e t r e f t  de 
r i o l e r i n g  van Gouda noodzakel i jk  
voorzieningen behoeft .  Sterk veront-  
rein$gende inüustriehln behoren te 
worden geweerd. 

: I n  de zu ive r ing  van h e t  a fva lwa te r  
van Gouda moet voorz ien  worden. De 
kos t en  van 3 a 4 m i l l i o e n  gulden 
zullen voor e e n  g roo tdee l  ten laste 
van deze gemeente kunnen vallen. 

p l a n  a f s l u i t d a m  

- Enige - 



I 

I 

l 

Enige doorspoeling van de Hollandse 
IJssel via  de Gekanaliseerde I J s s e l  
of v ia  Rijnland i s  mogelidk. Sterk 
verontreinigende indus tr ietIn be ho- 

. ren t e  worden geweerd. 

I '  - 

l .  

I -  

I 

6. Invloed on het  chloornehalte.  
Nieuwe Maas8 
p lan  stormvloedkering: De bestaande v a r i a t i e s  i n  he t  

chloorgehalte b l i j ven  ongewijzigd. 
plan afsluitdam : Door de vermindesing van h e t  vloed- 

vermogen z a l  b i j  eenzelfde opperwa- 
t e ra fvoer  de zoutgrens op de Meuwe 

. Maas 1 1,5 km verder teruggedron- 
gen worden. 

gollandse 1Jss.a: 
n l a n  stormvloedkerina: De bestaande v a r i a t i e s  i n  he t  chloor- - 

gehal te  b l i j ven  ongevri jz igd.  
: Aangezien b i j  Krimpen a/d IJssel 

a l l e e n  water inge la ten  kan worden 
wanneer de buitenwaterstand hoger i s  
dan he t  boezempeilxuan 0.30 pi +, 
chloorgehalte op h e t  IJsselbekken 
hoger z i jn .dan thans.  D i t  l e v e r t  een 
bezvmar op u i tzondeyl i jk  droge 
t i j d e n ,  zolang a l thans  de grote a f -  
Slui t inesplannen voor de Zuidel i jke 
wateren nog n i e t  z i j n  voltooid.  I n  
afwachting daarvan kan, ind ien  d i t  

de Hollandse IJssel, mits deze r i v i e r  
hZw.7Jrtoe wordt verruimd. lileer aanbeve- 
l i n g  verd ien t  de verp laa ts ing  van he t  
in laa tpunt  b i j  Krimpen a/d JJssel  naar ,i 
de bovenmond van de Bakkerskil waar-, 
voor de extra kosten c i r ca  2 mhlioen 
gulden bedragen. 

pl,an a f  sluitdam 

, z a l  b i j  g ro t e  vraterbehoefte he t  

. .  

7 nodig geoordee l b  wordt zoetwater 
inge la ten  worden v i a  de gekanaliseer- ', 

7. GevolFten voor de scheeuvaart. 
plan stormvloedkering: Onder normale omstandigheden onder- 

v ind t  de scheepvaart geen hinder ,  aan- 
gezien de doorvaarthoogte van de brug 
en  de geheven vloedkering voldoende 
ruim bemeten i s .  
Voor zeeschepefi, d ie  de scheepsbouw- 
werf nabi j  Krimpen a/d IJssel verlaten, 
t r e e d t  een weinig hinderl i jke ver t ra -  
ging op aangezien deze schepen ralleen 
b i j  k e n b r i n g  de keersluis kunnen pas- 
seren. B i j  stormvloed i s  de vloedkering 
ge s lo ten .  

- Alsdan < "  - 



p l a n  a f s l u i t d a m  

l d a n  kunnen de schepen geen 
?f ve l i g e  l i g p l d a t s  meer vinden i n  de 
Hollandse IJssel, doch moe ten gedu- 
rende de hoge yloed buiten de ke- 
r i n g  v e r b l i j v e n .  Z w w e l  I n  de mond 
van de Hollandse IJssel a l s  i n  de 
Hollandse IJssel zelf hinnen de 
schepen h inde r  pndervinden van de 
t r a n s l a t i e g o l f ,  dke m L  o n t s t a a n ,  
i n d i e n  de stormvloedkering te  snel 
g e s l o t e n  wordt.  

t De scheepvaart  zal  met schu&ten 
circa 8 uur t i j d  verliezen, E r  kan 
n i e t  meer op stroom gevaren worden,, 
doch i n  voorkomenüe g e v a l l e n  wordt 
ook de tegenstroom gemist. De k l e i n e  
vermindering van de eb- en vloed- 
stroomsnelheden op 'de Nieuwe Maas 
en Vaterweg, d i e  t e h g e v o l q  van de 
a f s l u i t i n g  onts taat ,  b i e d t  ivoor de 
scheepvaart  we i n i  g voordee li,, 

I ,  

\ 
i \  

i i;, '. 
8. . Gevolgen voor de i n d u s t r i e  L 

L- 

p l a n  stormvloedkering: E e t  gevaar' voor overstrpming i g &  ge- 
weke n. \, k ' ,  

', \ p l a n  af s l u i  tdam: 'Het gevaar voor overstrdming,, i s t  ge- 
weken. De aanleggelegenhede voor '$1 

schepen missen de h indec  va 2: e e n  ge? 
, . t i j  beweging. De aansl ibvingqp'  b l i  j-i. 

werk bespaa r t .  Voor de ,2 nog ,aanwe-', 
z ige  s t een fab r i eken  bevekent B i t  op 

' d e n  duur eon u k t p u t t i n g  van dd 
beschikbare u i te rwaarden .  Ket i s  
' ech ter  de vraag  of de& steenbak- 
k e r s b e d r i j v e n  z fch  om':andere re,pehen 
nog zo l ang  s taande  Nnnen houdah. '' 

. ~ . .  

ven achterwege, hetgeen: ;aan, bagger- 
, ,  

~ . .  , '\ 

9. Ve i l ighe id  van h e t  a c h t e r l i w e n d  gebied: 
i 

I ,  

; i  
i p l a n  stormvloedkering: De v e i l i g h e i d  van he t  zo u i t e r s t  \ 

b e l a n g r i j k e  ach te r l iggende  gebi  
van Zuid-Holland wordt aanz ien1  
v e r g r o o t ,  Een 
van de  
hinstwexk e n  de pa raa the id  van h e t  
bedienend pe r sonee l  i s  uiteraard nood- 
zakeli jk.  De vraag  of een  diargel i jk  
kunstwerk da t  normaal o e$ s taa t  
en i n  g e s i o t e n  toes t and  a E s e n k e l s  
k e r i n g  f u n g e e r t ,  in een 70 uiterst  
b e l a n g r i  jke pr imai re  hoogwaterkering 
i s  toe  t e  l a ten ,  i s  van p r i n c i p i e e l  
belang,  

I - I n  - 



p l ~ a n   afsluitd dam: 

I n  t i j d e n  van oor log  i s  h e t  kunst- 
werk een be t rekkel i jkkwetsbaar  object. 
Een a f s lu i tdam van voldoende s t e r k t e  
b i e d t  de g r o o t s t  mogelijke mate van 
v e i l i g h e i d  voor h e t  ach te r l iggende  
gebied. Aan d e ,  a l s  s l a p e r d i j k e n  i n  
t e  r i c l i t en ,  d i j k e n  l a n g s  de Hollandse 
IJssel  kunnen minder hoge eisen ge- 
s t e l d  worden, viaarbij op te  merken 
v a l t ,  da t  aan deze d i j k e n  - i n  ver- 
band met de s l e c h t e  bodemgesteldheid - 
ook nimmsr hoge eisen te s t e l l en  z i j n .  





m a a r t  door de SuJJ&&&.ai 9 te O-, 
, 

Jaar Totaal laadvermogen XQhAL 
In tonnen, (blnnensohepen 

+ InrstvaaiF8ers) 

1936 11.661.000 56.893 

1937 11,46.000 62,961 

1938 4.831.733 42 6S6 
1939 4.699.570 37.329 
1940 3.281.616 24.513 
3.941 , 3.120.615 24.231 
1942 2.608.291 20.605 
3.943 hlervan e iJn geen statistieken 
19% hiervan z iJn  geen statistieken 
1946 hiervan z i jn  geen statistieken 
i946 4.363.599 26.245 
1947 3,814 .O00 . 25.015 
1948 3.669.403 28.347 
1949 4.137.881 29.437 
1960 5.168.267 32.718 
1951 4.346.482 32.782 
1962 4,331,883 32.733 

(hierbi j inbegrepen 2167û zandbakke 
en sleepb. ,inh. 8349807 a) 
(hierbij Inbegrepen 4944 zandbakkei 
sleepb., 3604369 iP;i) 

N.B. 1 tot 1948 &elusief sleepbote 
+ 2746 sleepboten. 
+ W 9  sleepboten. 
+ 1923 sleepboten. 
+ 2010 sleepboten. 

." 













RECHTEROEVER 
(1950) . 

+ HOOGSTE PUNTPER km HOOGST BEKENDE STORMVLOEDSTAND 
i3 LAAG5TE PUNT PER km VOOR i FEBR.'53 (i3-.14JAN 1916) D9KSHOOGTEN LANGS DE HOLl.!ESEL 

qeca1q.L gezien R LI K 5 W A T  E RSTAAT 
DIRECTIE Afdefinq BENEDENRIVIEREN' Studiedienst P S @  

LINKEROEVER 
(1951) 

HOR' 1 ' % O 0 0 0 0  SCHAAL VERT i .5o 

AZ/ Nr 53 . 407 

{+o ZOO' 22420 i0 20 30 , 41.32 
"Pc!- ct 1. _L - - -. _. I L  . 
hm pddl 43 ~ 50 i00 

GOVDA MOORDRECHT 

+ 
NIEUWERKERK - t_ - CAPELLE%'J5SEL - 

cht ~ 3 78' 

hm padi 233.20 249 299 549 399 426.50 
KRIMPENAhJDS5EL OUDERKERK%L~SEL GOUDERAK HAA5TRECHT 

BVLAGE 4 



B'JLAGE 5a 
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